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1. Analyticka cast

1.1. Definice a soucasny stav organizace a rizeni dopravy

Inteligentni feSeni pro tizeni dopravy je prakticky realizovdno prosttednictvim Inteligentnich
dopravnich systému (ITS — Intelligent transport systems). Pojem dopravni telematiky zahrnuje informaéni
a telekomunikacni podporu dopravniho procesu v celém dopravné piepravnim fetézci: dopravni
infrastrukture, dopravnich prosttedcich, dopravnich a pfepravnich procesech (cestujici, fidi¢, zboZi, ...).
Dopravni telematika je sluzbou dopravé jako takové, proto podléha dlouhodobému planu feseni dopravy.

Je nezbytné, aby byl systém postupné budovan a prindsel nejvyssi efekty. Tento systémovy pfistup je
charakterizovan zejména synchronizaci parametrd jednotlivych aplikaci v jednotlivych segmentech,
¢lenénych dle tematickych okruh( ¢innosti tak, aby bylo mozZno jednou ziskanou informaci vyuzit pro vice
aplikaci, ale zaroven i dynamicky fidit vlastni dopravni proces. To pfinasi kromé rozsifeni znalosti o
dopravni infrastruktufe a zefektivnéni statistik o dopravé v neposledni fadé i informacni podporu pro
strategickd investi¢ni rozhodnuti.

Problematika ITS je opravdu Sirokd, protoZe zahrnuje nejen mnozinu technickych, ale také predevsim
organizacnich problémU. Mezi technické patfi pfedevsim dynamika moznosti technologickych feseni, ale
také dynamika tvorby novych legislativnich (zdkony, normy) ramcl pro podporu propojitelnosti
v architekture ITS. K organizacnim patii predevsim personalni zajisténi implementace ITS, spoluprace
vsech subjekt( (organizaci, kraje, mést a obci) a kvalitni zpracovani podkladl (studii proveditelnosti a
Zadosti o financovani z dotacnich programu).

Analyticka ¢ast koncepce shrnuje legislativni normy na evropské a narodni drovni. Evropska komise
predstavila ,Balicek efektivni a zelené mobility”, ktery je souborem navrh( unijnich legislativnich i
nelegislativnich dokument(, kde je navrh novelizace k zavadéni a vyuzZivani inteligentnich dopravnich
systému (ITS). Cilem je sjednotit prostorova data tak, aby bylo mozné budovat Informacni systémy
podpory krizovych situaci v celé EU (véetné norem jako napf. DATEX, INSPIRE apod.).

Dokument MD snazvem Strategie rozvoje inteligentnich dopravnich systéml 2021-2027
s vyhledem do roku 2050 vytvaii zakladni rémce strategie MD v oblasti rozvoje ITS v CR na dal$i obdobi.

Koncepce se disledné orientuje na materidl MD s ndzvem Akéni plan ke Strategii rozvoje
inteligentnich dopravnich systém@ 2022-2024 a dal3i koncepce podle Dopravni politiky CR pro obdobi
2021 - 2027, vcetné legislativnich podminek jejich implementace.

ProtoZe kompletni systém dopravni telematiky se neda nikde koupit, musi se postupné budovat tak,
aby byla zajisténa propojitelnost pro sdileni informaci. Pokud analyzujeme cile jednotlivych opatieni
v téchto dokumentech, jsou zaméfeny také do oblasti zabezpeceni informacni prostupnosti mezi
aplikacemi, subsystémy a systémy ITS v celé jeji strukture. Opét s cilem zvySeni informovanosti o dopravé
pro véechny uZivatele?!, ale zejména vytvoFeni podminek pro pohyb vozidel s vysokou inteligenci?. Proto
je poloZen dlraz na tvorbu standardizovanych rozhrani, a to dodrZzovanim narodnich a zejména
evropskych legislativnich norem pfi rozvoji ITS.

MD vytvofilo pro zvyseni informovanosti WEB nastroj s nazvem ITS knihovna. Vytvofilo také
Koordinaéni radu ministra dopravy pro ITS. Cinnost rady je patrna z nasledujiciho obrazku.

L nstitucim a organizacim v kraji a zejména obéantim — uZivatelim dopravy
2 Inteligence vozidel se zvySuje scilem zvysit bezpeénost provozu. Vyvoj sméfuje nezadriitelné k uplatnéni
autonomnich vozidel.
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Obrdzek 1: Novd organizace prdce na pripravé a realizace projektd ITS MD

Uvedené je vSak zaméfeno na projekty pro Operacni program doprava a povinnost je sméfovana na
organizace a instituce fizené MD CR3. Snaha o zabezpeceni prvki jednotného Fizeni rozvoje ITS je patrna,
a freseni mlze byt motivem pro Zlinsky kraj.

Koncepce respektuje doporuceni a zavéry zdakladnich koncepénich materidlll ZK s poloZzenym
dlrazem na dokumenty s nazvem:

e  Chytry kraj — Strategie rozvoje chytrého regionu Zlinského kraje 2030

e Generel dopravy Zlinského kraje

.
\\ Chytra verejna sprava, ICT a kyberbzepecénost
Chytra mobilita
Chytré zivotni prostredi VZAJEMNA
PROPOJENOST
, Z HLEDISKA CiL0,

.O Chy‘tl’é energetika EFEKTIVITY |
/4;\ VYSTUPO

Chytfi lidé — vzdélavani, komunitni rozvoj, kultura

Chytré bydleni, socialni sluzby a zdravotnictvi

&

‘>\ Chytra ekonomika, podnikani a inovace, cestovni ruch

-

Obrdzek 2: Rozclenéni Strategie rozvoje chytrého regionu ZK 2030 na prioritni oblasti

3 Vazba na jiné programy, které umozZnuiji ¢erpat zdroje na ITS se fesi. (je to legislativni problém)
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Analyticka c¢ast koncepce dale popisuje definice ITS, sbér dopravnich dat (big data), architekturu a
systémové pojmy a parametry v oblasti ITS (aplikace, subsystémy, architekturu ITS, strukturu systému,
informacni baze, systémové parametry, ...). Analyzuje sou¢asny stav organizace a fizeni dopravy na Uzemi
ZK na infrastruktufe (RSZK, RSD, mést a obci, véetné SZ), dopravnich procest (organizatofi verejné
dopravy, dopravci, slozky 1ZS), véetné spravcti informacnich systémiu. Dopliiuje je vlastnimi prlzkumy
zamérenymi na technickou podporu, na aplikace podporujici organizovani, fizeni dopravy. Byl zjistovan
stav technickych prostfedkd, jejich zaméreni, obsah informaci, vyuzitelnost informaci a dalsi aspekty.

V oblasti aktudlni funkénosti ovliviiovani dopravy pomoci ITS se Analytickd ¢ast koncepce zaméfila na
klicové organizace KUZK, ale také na kli¢ové dopravni uzly dopravnich cest?, reprezentované méstskymi
aglomeracemi, véetné operacnich stfedisek sloZzek 1ZS. Systémovy rozvoj ITS v ZK je zajiStén u dvou
organizaci pfimo fizenych ZK (RSZK a KOVED). Lze také konstatovat, Ze odbor informaénich a
telekomunikacnich technologii KUZK v popsanych iniciativach vytvafi predpoklady pro systémovy rozvoj
ITS ve ZK. Postaveni kraje ve vztahu k organizaci a fizeni dopravy je omezené z titulu legislativy plynouci
z majetkovych vztah( k dopravni infrastrukture. Dalnice a silnice I. tfidy vlastni stat, kraj vlastni silnice II.
a lll. tfidy, a mistni komunikace jsou vlastnény mésty a obcemi. Doprava je realizovand na vsech
infrastrukturach. Pokud se podivdme na problém optikou ITS, je situace jesté sloZit&jsi. V CR neni zvykem,
tak jak je to napfiklad v Zelezniéni dopravé, aby modernizace pfislu§né infrastruktury® byla spojena
s rozvojem inteligentnich dopravnich systému®. Pfipadné budovani ITS dopravnich cest pro zvyseni
bezpecnosti dopravy, které mohou poskytnout mnozinu informaci, je v plné pravomoci mést a obci. Tento
organizacni nesoulad je také jedna z pficin stavajicich informacnich bariér v systémech ITS ve ZK. Proto
analyza byla zaméfena v prvnim kroku na organizace, které jsou pfimo fizené KU a samostatné na
organizace IZS a mésta ve ZK, které kraj pfimo nefidi.

Zakladni informaci v oblasti dopravni infrastruktury je digitalizovany popis dopravni infrastruktury,
takzvana prostorova data. Majitelé infrastruktury se snazili historicky o digitalni popisy prostfednictvim
GIS. Problémem byl a je rozdilny ptistup k popisu, hloubce, ale i v rozdilnych formatech map. Tvorba DTM
je podporovana legislativnimi normami (tzv. GeolnfoStrategie). Projekt DTM ma byt spustén v 2023 a
bude vyznamnym zdrojem dat, které budou volné pristupné i pro potreby ITS ve ZK.

Pokud analyzujeme cile pfislusnych opatreni tykajicich se pfimo nebo nepfimo inteligentnich systému
v dopravé, je nutno zabezpedit prostupnost informaci od senzord/technologii umisténych na dopravni
infrastrukture aZ po zamysleny ,dopravni“ server pro zpracovani informaci o dopravé. Tedy v celé budouci
architekture ITS Zlinského kraje. Jenom tak Ize dosdhnout cile poskytnout dostatecné kvalitni informace
viem uZivatellim’ dnesnim, ale i budoucim.

1.2. Identifikované problémy a progndza dalsiho vyvoje ITS ZK

Identifikace problému je orientovana na konkrétni atributy spojené s analyzou podnétd, pfipominek
a identifikovanych nedostatkd. Je moZné konstatovat, Ze ITS ve ZK nejsou pfilis rozvinuty. Neni mnoho
informacnich zdrojli pro poskytovani informaci o dopravnim systému kraje. Dobra situace je v aglomeraci
mésta Zlina. Naopak $patna situace je vesmeés v ostatnich méstech Zlinského kraje. Tato situace na jedné
strané poskytuje smutny pohled, ale na strané druhé je dobrym zakladem pro budouci systémovy rozvoj
ITS v kraji® tak, aby byly vytvoFeny podminky pro splnéni cili ze strategie Chytry kraj.

4 Dle podnétl z DG

5 Silnice | tFidy a niZe — s vyjimkou dalnic.

6 Budovani & modernizace.

’Institucim a organizacim v kraji a zejména ob&antim — uZivatelim dopravy.
8 Bude se budovat na zelené ,louce”.



V zdvéru Analytické casti jsou shrnuté zavéry a progndza dalSiho vyvoje s priklady wvyuziti
technologického vyvoje v oblastech mobilnich siti, systémud komunikace vozidel s ostatnimi vozidly a jinou
infrastrukturou (DSRC a C-V2X), satelitnich siti, umélé inteligence, autonomniho fizeni. Technicky pokrok
bude zvysovat inteligenci vsech dopravné telematickych aplikaci a systému dopravnich cest, ale pfedevsim
dopravnich prostredkd. Tento vyvoj zvySuje poZzadavky na pfenos informaci pevnych, ale i mobilnich siti.
Na tento stav musi reagovat kazda architektura ITS ve méstech a regionech.

1.3. SWOT analyza

Silné stranky:

— Existence studie Chytry kraj — Strategie rozvoje chytrého regionu

—  Systematicky rozvoj ITS podpory €innosti organizaci, které fidi RSZK.

— Systematicky rozvoj ITS podpory ¢innosti organizatora verejné dopravy — KOVED.

— Systematicky rozvoj ITS ve mésté Zliné.

— Existence sité 21 NET 1. etapa, existence magistratnich telekomunikacnich siti ve vétsich méstech.

— Kladem je také aktivni pfistup k problematice ITS v mensich méstech ZK — méstska aglomerace
Uherské Hradisté, Uhersky Brod a Kromériz.

—  Aktivni pfistup k tvorbé jednotné digitalni technické mapy.
— Existence zaméru realizovat projekt TRANSPORT TEST GRID

Slabé stranky:

— Mald mésta — nesystémovy pfistup k dopravni telematice.

— Slabé pokryti Uzemi meteohlaskami.

— Regulace dopravy v zimnich podminkach.

— Neschopnost poskytnout informace fidicim o volnych parkovacich mistech.

— Neschopnost poskytnout informace o intenzitach silni¢niho provozu na trasach.

— Absence jakéhokoliv systému komplexniho informacéniho systému uZivatelim cyklodopravy.

— Neschopnost se domluvit na technickych problémech spojenych skoncepénim FeSenim
informacnich vazeb mezi technologiemi mezi sousednimi Uzce provazanymi mésty. (viz Uhersko
Hradistko)

— Absence koncepci ITS ve vétsiné mést a obci Zlinského kraje.
— Nedostatky ITS ve vefejné dopravé.
PrileZitosti
— Zabezpeceni smysluplného rozvoje telematickych sluzeb v celém kraji.
— Vyrazné zlepseni lze ocekavat ve verejné dopravé.
— Zleps$eni zimni udrzby silni¢ni infrastruktury.
— Zabezpeceni podminek pro realizaci zamér( studie Chytry kraj.

— Tvorba krajské komunikacni datové sité — sit 21 NET

Hrozby
— Majetkové disproporce vlastnik — spravce silnic- vlastnik telematického zatizeni.
—  Ztrata politické podpory systematickému rozvoji ITS v ZK.

Stdvaijici stav architektury ITS ZK je zobrazen na nasledujicim obrdazku, kde je vidét nepropojenost
jednotlivych systém{.
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2. Navrhova cast

2.1. Strategie pro naplnéni vize a cilli

Poznatky z analytické ¢asti jsou shrnuty ve SWOT analyze. Nespornym kladem stavajiciho systému je
dobfe rozvijeny inteligentni systém u dvou organizaci pfimo tizenych ZK (KOVED, RSZK) a také ITS u
organizaci v mésté Zlin (ITS v silni¢ni dopravé, provozni dispeCink DSZO). Dalsim nespornym kladem je
budovani vlastni prenosové komunikaéni sité 21NET a strategie odboru informacnich a komunikaénich
technologii sméftujici k tvorbé samostatného informacniho serveru pro dopravni informace.

V podstaté je poloZen dobry zdklad. Ale pokud se podivame na cely kraj a ostatni mésta je uz situace
velmi vazna. Informace o dopravé jiz nejsou plné k dispozici nebo nejsou oteviena rozhrani, ITS aplikace
jsou uzaviené a ve stavajicich systémech v silni¢ni telematice nejsou uplatnény nové C — ITS evropské
normy.

Projekty ITS budou podporovany v mnoziné operacénich programi. Zejména v OPD3, ¢asti pro ITS
v méstskych aglomeracich, standardné v IROP a také mezinarodnim fondu CEF Transport 2. Na zpracovani
studii je zaméren OP Zaméstnanost a na technologické feseni spojené s Zelezni¢ni dopravou je zaméren
OP Technologie a aplikace pro konkurenceschopnost. Spole¢nou podminkou pro pfidéleni investi¢ni
podpory ze vsech téchto investi¢ni zdroji je zabezpeceni informacni propojitelnosti technologii. Viz
evropska legislativa podporend narodni legislativou - § 39a odstavcem 2,3. zdkona ¢. 13/1997 Sb. o
pozemnich komunikacich v aktualnim znéni.

Analyza této prace zjistila nedostatky v prostupnosti informace ze stavajicich aplikaci, subsystému a
systému ITS uplatnénych ve Zlinském kraji. Odstranéni téchto nedostatk(l bude vyZadovat delsi ¢asové
obdobi. Inteligentni dopravni systémy jsou obrazem prostredi, jinymi slovy rozvoj ITS musi byt
pFizpUsoben také planovanym opatfenim v dopravé®. Z uvedeného je patrné, Ze rozvoj a budovani ITS
v celém svém spektru sluzeb ma své Casové navaznosti a je kliCovy pro nastaveni implementacni ¢asti
koncepce. Proto vsouladu se zadanim bude realizace cild navrhovanych opatfeni smérovana do
horizont(:

e 1. horizont - cilem je navrhnout projekty na cerpani evropskych zdrojt financovani. Proto musi
byt poloZen diiraz zejména na odstranéni nedostatkl v oblasti interoperability®®

Predpoklad ¢asovy: 2022-2027

e 2. horizont — cilem je odhadnout vyvoj po roce 2027 a definovat ideové navrhy opatreni tak, aby
bylo moZno se pfipravit na moznosti ¢erpani fond(. Navrzené opatieni musi zahrnovat i navrh
aktualizaci strategickych dokumentl, protoZe lze predpokladat rdst zejména evropskych a
narodnich legislativnich rdmci pro zajisténi technické a informacni interoperability

Predpoklad ¢asovy: 2027-2035

e 3. horizont — pro vzdaleny horizont je jiz definovany jen predpoklad bez blizsich technickych
specifikaci
Predpoklad ¢asovy: 2035-2050

% Planované investice, Fe$eni kongesci, tvorba integraénich vazeb ve vefejné dopravé atd.
10 propojitelnosti mezi aplikacemi, subsystémy a systémy ITS ZK
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2.2. Vize organizace a frizeni dopravy ve ZK

Organizace a fizeni dopravy v kraji je realizovano prostfedky inteligentnich dopravnich systému. Pro
zajiSténi informacnich vazeb mezi jednotlivymi aplikacemi, subsystémy a systémy ITS je nutno pfistoupit
k organiza¢nimu reseni tak, aby bylo moZno realizovat cile opatfeni zakladnich dokument( kraje, ale i cile
strategickych materiall MD. lJinak nelze zabezpedit informacni propojitelnost. Navrhy takového
organizacniho feSeni jsou uvedeny v samostatné podkapitole Navrhové ¢asti.

5. Uroven
4. komunikacni vrstva

4.aroven
3. komunikacéni vrstva

3. uroven

2. komunikacdni vrstva

2. Uroven

1. komunikacéni vrstva

1. roven

Obrdzek 4: Hierarchie ITS.

Struktura ndvrhové &3sti je zobrazena na nasledujicim obrazku.

T

v

/ Strategické cile \

v

/ Specifické cile \

¥

/ Opatreni \

!
Aktivity

Obrdzek 5: Struktura Ndvrhové cdsti Koncepce ITS.

4 I
Vizi rozvoje ITS ve ZK je zabezpeceni informacnich vazeb mezi jednotlivymi aplikacemi,

subsystémy a systémy ITS, které jsou budovdny na uzemi kraje pro Fizeni a organizovdni
dopravy. Cilem je vytvoreni podminek pro rozvoj modernich telematickych systémii a
rozvoj digitalizace dopravniho prostredi, které zabezpeci efektivni pldnovani,
organizovdni a fizeni dopravy, pro organizace, instituce a uZivatele dopravnich systémii

9 tak, aby doprava ve ZK byla bezpecnd, plynuld, ekonomickd, multimoddini a ekologickd.
J
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Vize rozvoje ITS ve ZK

Strategicky cil pro
vefejnou dopravu

Strategicky cil pro Strategicky cil pro fizeni

Strategicky cil IAD nakladni dopravu rozvoje ITS ve ZK

Obrdzek 6: Rozklad vize ITS ZK na strategické cile.

2.2.1. Strategicky cil 1 pro verejnou dopravu

Strategickym cilem je zefektivnit systém verejné dopravy kraje, zvysit Groven sluieb systému
verejné dopravy ZK a poskytovat informace o sluzbach systému VHD obcanim a navstévnikim kraje
véetné poskytovani aktudlnich provoznich informaci.

Specifické cile:

1.1. Provozni dispecink (rozvijeni vazeb na dispecinky Zeleznicnich dopravct, organizaci 1ZS a RSZK)

1.2. Platebni systémy (provozni a tarifni integraci odbavovacich zarizeni dopravci a MHD)

1.3. Informacni systémy pro cestujici (hustotu elektronickych informacnich tabuli)

1.4. Organizacni troven — KOVED (podpora efektivniho organizovdni verejné dopravy)

1.5. Planovaci troven VHD (nutnost zabezpeceni pfimych informacnich vazeb mezi ZK a KOVED)

2.2.2. Strategicky cil 2 pro individualni osobni dopravu

Strategickym cilem je zabezpeceni interoperability/propojitelnosti v celé struktuie systému (sbér
— prenos — zapracovani — poskytovani informaci) a to od prvkll na infrastruktufe aZ po planovany
informacni server KU realizaci ITS na Uzemi ZK splfiujici pozadavky evropské a narodni legislativy?. Jenom
tak ITS mUzZe vytvofit podminky pro dopravu bezpecnou, plynulou a dobfe planovanou dopravu pro IAD.

Specifické cile:

2.1. Realizace rozhrani OCIT a C — ITS na vSech svételnych kfizovatkach v kraji.

2.2. Dopravni ustfedny ve ZK (formou integracni platformy vytvorit pokrocilé systémy rizeni provozu)

2.3. Meteostanice ve ZK (zahusténi sité ke zlepsSeni informovanosti o stavu vozovek a vyvoji pocasi)

2.4. Proménné znaceni ve ZK (vznik kritickych situaci zplsobené nesjizdnosti silnic - requlace dopravy)

2.5. Indikatory intenzit dopravy na vybranych mistech silni¢ni infrastruktury RSD, RSZK (vyvoj
intenzit, chovani a skladby dopravniho proudu pro tvorbu integracnich platforem fizeni dopravy).

2.6. Telematika ve stavebnich a modernizacnich aktivitach RSD, RSZK (nové useky, obchvaty a dalsi
stavebnich aktivity vyZaduji zachyceni problémi pristupovych a navazujicich komunikaci.

1 Normy C ITS, rozhrani OCIT, spInéni integranich podminek.
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2.2.3. Strategicky cil 3 pro prepravu zbozi

Strategickym cilem je tvorba podminek pro rozvoj multimodalni prepravy zboZi a zabezpeceni
plynulosti a bezpec¢nosti nakladni dopravy.

Specifické cile:

3.1. Zlepseni podminek pfepravy zbozi na komunikacich v ZK (spolecné s IAD — silni¢ni doprava)

3.2. Informace o omezenich pro ndkladni dopravu na komunikacich ZK (zvyseni dostupnosti
informaci o aktudlnich omezujicich opatreni)

3.3. Informace o mozZnostech pfepravy zboZi ze/do ZK (zvyseni dostupnosti informaci o moznostech
prepravy zboZi z/do ZK s napojenim na NDIC)

2.2.4. Strategicky cil 4 pro fFizeni rozvoje ITS ve ZK

Strategickym cilem je systematicky rozvoj ITS ve Zlinském kraji je potfebné zabezpedit
organizacnimi opatifenimi. Jenom tak lze zabezpecit bezpecny a spolehlivy tok informaci v fetézci (sbér

— prenos — zapracovani — poskytovani informaci) a dalsi rozvijeni sluzeb ITS ZK k podpofe udrzitelného
rozvoje dopravy ve ZK.

server KU ZK

Integraéni platforma

NDIC

DalSi republikové a evropské platformy

)[JEDNOTNE ROZHRANI|

Dopravni Radice Meteohlasky Ostatni  Informace
ustfedna senzory On
(Cloud) a parkovani

zafizeni
Obrdzek 7: Princip technické vize toku informaci v ITS ZK — zdroj KPM
Specifické cile:
4.1. Organizacni fizeni rozvoje ITS ZK (dopravni server ZK pro zajisténi interoperability sluZeb ITS).

4.2. Formulace pozadavkt na pfipravovany dopravni server ZK (vytvorenim podminek pro cloudovad
reSeni ITS sluZeb a realizace tematickych informacnich modull).

4.3. Sledovat modernizace Zelezni¢nich trati ve spravé SZ (vliv ITS na cestovni rychlosti viaki a
realizace informacnich vazeb IS pro cestujici).

4.4. Vyuiiti krajské telekomunikacni sité 21INET pro ITS (prenos informaci mezi jednotlivymi
urovnémi architektury ITS)

4.5 Informovani verejnosti (rozvoj a osvéta ITS)
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2.3. Charakteristika ITS, kategorizace a systémova architektura

Inteligentni dopravni systémy (ITS) umoznuji vyhledavani, shromazdovani, zpfistupriovani, pouzivani
a jiné zpracovavani dopravnich dat a udaji, a to prostfednictvim detekcnich, diagnostickych,
informacnich, fidicich a zabezpecovacich technologii. Kazdy druh dopravy vyuziva na zakladé svych potreb

a pozadavkl rGizné komponenty pro realizaci systémua ITS.

2.3.1. Zakladni prostiredky ITS:

Technické prostiedky (hardware, software, senzory, akéni ¢leny)
Prostfedky pro fizeni dopravnich procest (algoritmy, strategie Fizeni)

— Organizacni prostiedky (postupy, scénafe mimoradnosti)
Uplatnovani pravidel interoperability zajisti, Ze se mohou systémy ITS modularné rozsifovat, a ze
s nasazenim nového systému bude moZné rozsifit jeho stdvajici funkcionality o nové bez zavainych

technickych prekazek.

Dopravni informacni centra (TP 172)
(- ) WI'“ i
R
Y ‘ 'r. A
7))
Q A
'I - 1 ’ ilran,
. K Komunikace Diitice
CTK RDS-TMC, Rozhlas, o
Televize Piimé Hzeni

Dopravni fidici Gstfedna

Narodni Dopravné @ E
fem=inh e\
r

informadni centrum

[
=R
(S — o
= Verifikace Strukturované zpravy
XML
Informace pro MDS,

| - D \/‘M stk Fad
ngoné! ni Dopravné

Teleton
|’ﬂ)) informac¢ni centrum € Uzavirky
t 4 Spriva komunikaci

i4— Vefejnd doprava

Verifikace

7 o —
Regionalni Rozhlas, *
. _Televize a Tisk (/ /
=
Internet: parkovani

Navigovani a inf.
uzavirky, zitarasy,

Televizni dohled
ovliviovini
mapy

PIT

A Nehod A "3 N /y i

Obrdzek 8: Postaveni Regiondlniho Dopravné informacniho centra — zdroj TP172
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2.3.2. Metody ziskavani informaci o dopravnim provozu v redlném case.

Udalosti na pozemnich komunikacich jsou Zivad data, tedy uddlosti, které maji pfimou vazbu na
aktuadlni provoz, intenzitu dopravy, popf. jeji predikce. Z pohledu ¢asové platnosti rozdélit na uddlosti
pldnované a aktudlni.

— Jednotny systém dopravnich informaci (JSDI) - Ndrodni dopravni informacni centrum (NDIC)

— Senzory aktudlnich dat na infrastruktufe - detektory vozidla (indukéni smycky, tlakové snimace,
svételné zavory, ultrazvukové a radarové detektory

2.3.3. Zpracovani, prenos a poskytovani informaci

Pro zlepseni orientace pro sledovani technickych a ekonomickych atributl v architekture byla
definovéna struktura aplikace, subsystému nebo systému. (Sbér — pfenos — zpracovani'? informaci).

Mezi prvni a druhou vrstvou:
—  Pro mobilni prostredky — mobilni radiové sité

— Prvky na dopravni infrastrukture — sité optickych kabell — pfednostné, je mozné vyuZit i sluzby
mobilnich siti typu 5G a rozvojové 6G. Je potifebné si uvédomit, Zze budeme omezeni kapacitou,
ale i nedostatec¢nym pokrytim signalem mobilni sité

Mezi druhou a tfeti vrstvou:
— Je potiebné zabezpedit siti tvorenou optickymi kabely. Dlvodem je pfedpokladany staly nardst
objemu prendsenych dat, a to zejména ve druhém a tfetim horizontu

Systémové parametry:

— PFesnost

— Spolehlivost

— Dostupnost

— Kontinuita (spojitost)

— Integrita

— bezpecnost

Jednotna informacni baze:

— Parametr (jednotné znaceni objekt(i a déji napf. most, nehoda, prejezd, kongesce,...)

— Cas (udalost, proces je sledovdn v redlném &ase, vymezeném Useku, synchronizace v ¢ase)

Technicky rozvoj ICT technologii také umozZiuje stadle lepsi vyuZiti informaci prakticky ve vsech
urovnich architektury. To vede k mozZnosti tvorby, dalSich novych sluzeb ITS v mnoha aplikacich. Mezi
aspekty systémového pfistupu jednoznacné patfi zabezpeceni interoperability/propojitelnosti v systému
ITS tak, aby bylo moZno sdilet jednou ziskané informace. Ddle je potfebné zabezpedlit jednotnou
informacni bazi/format. Navrh technologickych reseni a jejich provozovani musi byt podtizen uZivatelskym
pozadavklm prostifednictvim definovanych systémovych parametra.

Ve vztahu k architekture ITS kraje (tedy i ZK) Ize zahdjit prace na sjednoceni informacni baze az po
definici nejvy3si Grovné ITS architektury, specifikace jejich modull a jejich informaénich vazeb na IS KU.
Uvedené plati i pro vyuZivani DTM, ¢i zdroja dat z DTM.

12 pro Fizeni procestl, pro poskytovéani informaci
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2.4.

Rozvoj ITS pro fizeni, organizaci a ovliviiovani dopravy ve ZK

Rozvoj ITS Fizeni, organizovani, ovliviiovani dopravy a informovdani o dopravé ve Zlinském kraji je
mozno rozloZit dle metodiky hierarchického usporadani ITS do tfech zakladnich vrstev.

Prvni uroven architektury

je zastoupena stavajicimi a budoucimi prvky ITS umisténé na dopravni infrastruktufe a v dopravnich

prostredcich:
— Svételné kfiZzovatky — Kamerové systémy
— Radary — Parkovaci systémy
— Meteohlasky — Senzory identifikace stavu vozovky
— Proménné dopravni znacky a informacni — Senzory intenzit dopravy a skladby
tabule pro fidice dopravniho proudu
— Inteligence vozidel udrzby SUS ZK — Informacdni systémy pro cestujici vozidla

Inteligentni systémy ve vozidlech VHD — Informacni  systémy pro cestujici
platebni systémy, identifikace polohy zastavky a prestupni uzly

Druha aroven architektury

je zastoupena stdvajicimi a budoucimi prvky ITS — Dispecinky:

Stdvajici dopravni ustfedna v mésté Zlin

Budouci cloudové / integralni feSeni dopravnich Ustfeden
Dispecink MHD v mésté Zlin — Otrokovice

Dispecink autobusovych dopravcl v systému VHD ZK
Dispecinky SUS RSZK

Do této Urovné patfi i dispecink KOVED

Tieti aroven architektury

je jednoznacné zastoupena planovanym dopravnim serverem KU, (ideové rozpracovan v Chytry kraj),
a je vrcholem architektury regionalniho fizeni dopravy ZK. Server by mél obsahovat nasledujici moduly:

Aktualni informace:

Sledovani intenzit dopravy na silni¢ni infrastrukture ZK

Sjizdnost na komunikacich ZK

Aktualni informace o dopravnich omezenich, uzavérkach
Aktualni omezeni pro nakladni dopravu na komunikacich ZK
Aktualni pohyb vozidel ve vefejné dopraveé ve ZK

MozZnosti parkovani v méstech ZK — pouze pro nové realizované.

V budoucnu modul pro zabezpeceni informaci pro chytra vozidla (¢astecné i uplné autonomni)

Statistické informace:

Vyvoj intenzit dopravy na komunikacich ZK v ¢ase

Sledovani poctu prepravenych cestujicich verfejnou dopravou
Statistické Udaje o nehodach — vazba na celostatni systém
Organizace parkovani a moznosti parkovani ve méstech ZK

Informace pro podporu multimodalni pfepravy zbozi

Server dale musi zabezpecit informacni vazbu na nadfazeny systém NDIC a na organizace z ,,okoli”.

Na nésledujicim obrdazku je jedna z moznych verzi blokového schéma architektury ITS ZK
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2.5. Realizacni opatreni

Na jednotlivé Strategické a Specifické cile navazuji soubory Opatfeni. Zakladnim atributem pro
navrhy feSeni jednotlivych opatfeni v jednotlivych poZadovanych tématech bylo zajisténi
interoperability/propojitelnosti v budouci architekture ITS. Tento pfistup vychazel disledné s aktudlnich
pozadavkl evropské, ale i narodni legislativy, podpofené strategickymi materidly MD.

Zajisténi interoperability/propojitelnosti nema jenom technicky ramec ma i ramec organizacni
zejména v oblastech kdy rozvojem ITS se zaobird mnoZina instituci a organizaci. Zlinsky kraj takovou
oblasti je, proto byl jako horizontalni téma vlozen strategicky cil pro fizeni rozvoje ITS ve ZK. Pravé opatreni
v tomto strategickém cili jsou nastrojem udrZeni Ucinnosti a efektivity v celém Zivotnim cyklu jednotlivych
feSeni v technické oblasti.

Atributy Zivotniho cyklu zaméru:
l. Ideovy zamér projektu.
Il. Studie proveditelnosti.
. Zadost o Eerpéni finanénich prostiedkd na éerpani z fond(.
IV.  Vybérové fizeni na zhotovitele.
V.  Smluvni vztahy se zhotovitelem.
VI.  Vyhodnoceni realizace.
V celém Zivotnim cyklu zaméru je potfebné dodrzet technické, ale i formalni aspekty/pozadavky ma-
li byt zdmér uspésny.
Jednotlivd opatfeni naplfiuji v zavéru Ndvrhové ¢asti koncepce tzv.: Karty opatieni, které obsahuji

zékladni informace o opatienich véetné rdmcovych rozpoctu a aktivit k naplnéni téchto opatreni.

2.5.1. Opatreni pro verejnou dopravu

Opatieni pro verejnou dopravu

Predpoklad realizace

Specificky cil Opatieni (horizont)
1.1.1. IS vazba na koordinatory dopravy okolnich
krajti (KIDSOK, KORDIS a KODIS)
1.1. Provozni dispecink 1.1.2. IS propojeni na IZS .
1.1.3. IS propojeni na dispecinky MHD, SZ a
Zeleznicni dopravce
1.2.1. Integrace MHD mésta Zlin
1.2. Platebni systémy 1.2.2. Integrace ostatnich MHD a Zelezni¢nich I
dopravct
1.3. Informaéni systémy 1.3.1. Informacni tabule pfestupnich uzla
Y Ve viech horizontech
pro cestujici 1.3.2. Interaktivni zastavkové stojany
1.4. Organizacni Uroven — 1.4.1. Trvale rozvijet IS podporu organizacni . )
V hh tech
KOVED trovné KOVED € vsech horizontec

1.5. Planovaci Grover VHD | 1.5.1. Rozvoj pfimych IS vazeb mezi KU a

. - 1ll. horizont
— odbor dopravy ZK organizaci KOVED orizon

Tabulka 1: Opatreni pro verejnou dopravu
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2.5.2. Opatreni pro IAD

Opatreni pro IAD

Predpoklad realizace

ificky cil feni .
Specificky ¢ Opatre (horizont)
2.1. Realizace rozhrani OCIT | 2.1.1. Realizace rozhrani "OCIT" na kfizovatkach
a C —=ITS na véech v kraji. (mimo kfiZovatky Zlin, Otrokovice) |
svételnych kfizovatkach | 2.1.2. Realizace C - ITS rozhrani na viech '
v kraji. k¥izovatkach v kraji
2.2.1. Isiallzzcil :op(;f"tl?l Ilélstred.ny vsttro’jmestl = | 1. horizont — Uherské
. erské Hradisté, Kunovice, Staré méstou | |, qisix kunovice,
2.2.ZDKopravn| Ustredny ve UH a ve mésté Kroméfiz Staré mésto, KroméFiz.
2.2.2. Realizace dopravni Gstfedny na aktualnich Dale ve v3ech
dopravné kritickych mistech v ZK horizontech
. 2.3.1. Zahusténi sité meteostanic na silniéni . ajeni, da
2.3. Meteostanice ve ZK . . I vzahajeql, dale ve
infrastrukture ve ZK véech horizontech.
2.4.1. Realizace proménného znaceni v L. Reali
L kritickych oblastech — komunikace II. tfidy - Reallzace na
2.4. Proménné znaceni ve —— — — komunikacich ZK,
7K 2.4.2. Projednani s RSD o realizaci proménného zahajeni jednani s
znaceni pro regulaci dopravy ve dvou RSD.
kritickych mistech na komunikacich I. tfidy
2.5. Indikatory intenzit . P . I. Zahajeni prvni
Y , 2.5.1. Systém pro sledovani intenzit dopravy na . ) p’
dopravy na vybranych , . ey s horizont, dale
, ey . vybranych mistech silni¢ni infrastruktury Y
mistech silnicni < « sledovat ve vsech
) ZK (RSZK a RSD) .
infrastruktury. horizontech
2.6. Telematika ve 2.6.1. Dusledné sledovat pfFipravu a realizaci

stavebnich aktivitach.

staveb RSD a RSZK

Ve vsech horizontech

Tabulka 2: Opatreni pro IAD

2.5.3. Opatreni pro nakladni dopravu

Opatreni pro nakladni dopravu

Specificky cil

Opatieni

Predpoklad realizace
(horizont)

3.2. Informace o omezenich

, , 3.2.1. Informace pro ND o aktualnich
pro nakladni dopravu omezuiicich opatieni .
na komunikacich ZK J P
3.3. Informace o 3.3.1. Informacni server o mozZnostech prepravy

mozZnostech prepravy
zboizi ze/do ZK

zboii z/do ZK s kalkulatorem pfepravnich
nakladu

Tabulka 3: Opatreni pro ndkladni dopravu

Navrhova ¢ast koncepce detailné popisuje jednotlivé opatfeni a jejich pfinosy. Zaroven pfiblizuje
moznosti technologického feseni dulezitych navrhovanych casti technologického FeSeni nékterych
opatteni. Jedna se predevsim o Meteohlasky, Intenzity dopravy, Integracni platformu, Web ITS ZK véetné

marketingové kampané.
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2.5.4. Opatreni pro fizeni rozvoje ITS ve ZK — horizontalni téma

e . _ Predpoklad realizace
Specificky cil Opatreni (horizont)
e e 4.1.1. Rozhodnuti o organiza¢nim fizeni rozvoje
4.1. Organizacni fizeni s eevex s g .
. ITS ve ZK a personalni zajisténi odbornikt I. Horizont
rozvoje ITS ZK na ITS

4.2. Formulace pozadavki
na pripravovany
dopravni server KU

l. Horizont, dale
trvale ve vSech
horizontech.

4.2.1. Studie podoby pfipravovaného serveru o
dopravé ve ZK.

4.3. Sledovat modernizace | 4.3.1. Disledné sledovat pfipravu a realizaci

Zeleznicnich trati ve staveb na mimokoridorovych tratich Ve vsech horizontech
spravé SZ spravovanych SZ.
4.4, lyuiziti krajské . .
Sy vens sax I. Horizont Prakticka
telekomunikacni sité 4.4.1. Vyuziti sité 21NET pro ITS ZK realizzace I a IIII
21NET pro ITS ' )

4.5 Informovani veiejnosti | 4.5.1. Web ITS ZK Ve vsech horizontech

Tabulka 4: Opatreni pro rizeni rozvoje ITS ve ZK

Strategicky cil 4 (véetné jeho Opatieni) pftedstavuje Horizontdlni téma pro fizeni rozvoje ITS ZK.
Jak plyne z rozkladu riiznych organizaénich fe$eni v CR a zahraniéi je snahou v ITS historicky del$i dobu
problematiku efektivni prace s daty resit. Nutnost data spravovat a nékde umistit pravé ve treti vrstvé
architektury. Proto mezi zakladnimi organiza¢nimi pozadavky je integrace tfeti vrstvy architektury ITS a
serveru pro dopravni data. Planovany server bude zpracovavat dopravni data, ktera musi také vyhovovat
prislusné evropské a narodni legislativé. Koncepce navrhuje organiza¢ni opatfeni a role aktér(:

RIDICi SKUPINA - HLAVNi PARTNERI PROJEKTU ICT
Statutarni mésto Zlin Mésta ZK
Policie CR Sprava Zeleznic
Méstska policie imtine Al
podnik
HZS Krajsky Gfad Dopravei ve verejné
autobusové dopravé
. A Zeleznicni
Zachrana sluzba .
dopravce/ci
Reditelstvi silnic ZK 5o X
(SUS ZK) RSD CR
A
A 4
Koordinator projektu
i L +| Odborna skupina
v D g koordinatora
Pracovni tym
koordinatora

Obrazek 10: Hlavni partneri projektu ICT dopravni telematiky
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3. Implementacni ¢ast

Analyza stavajiciho rozvoje inteligentnich dopravnich systém( ve ZK zjistila stagnaci a omezeny
rozvoj. Systémy a aplikace jsou azZ na vyjimky uzaviené. Systém nenabizi mnoho dat o dopravé, které by
bylo mozZné vyuZit pro zamér opatreni 3.2.2 ze strategického materialu , Chytry kraj — Strategie rozvoje
chytrého regionu Zlinského kraje 2030.

Doprava je mezindrodni, nelze budovat systém orientovany na splnéni podminek pfedmétné oblasti,
systémy musi byt ,oteviené”. Proto stavajici rozvoj inteligentnich systémU je podporovan mnoZinou
evropskych norem souhrnné oznacovanych C—ITS. Kazdé nové instalované zafizeni musi splfiovat
predepsané evropské normy. Ty budou postupné zasahovat do vSech pater architektury ITS. Na evropské
normy také nové reagovala narodni legislativa, a to zejména pUlsobeni vyse definovaného § 39a odst. 2 a
3 zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v platném znéni. Zakon pamatuje také na napravna
opatfeni a postih za nesplnéni zakonnych norem.

Zajisténi interoperability/prichodnosti informaci v architekture ITS ZK je zabezpeceno duslednym
plnénim narodnich a evropskych legislativnich norem. Pro organizaci typu kraje je neméné dulezité
zabezpeéeni plisobeni téchto norem v celém Zivotnim cyklu koncepéniho dokumentu. Odpovédnost za
koordinaci naplfiovani koncepce bude rozdélena mezi:

e Gestora - jedna se o C¢lena Rady Zlinského kraje zodpovédného za oblast dopravy (zajisténi
akceptace koncepce na politické urovni).

e Nositele - jedna se o Odbor dopravy a silni¢niho hospodarstvi Zlinského kraje, ktery koordinuje
implementaci a zajiStuje naplfiovani Koncepce ITS ZK a jeji soulad s dalSimi strategickymi
dokumenty v oblasti dopravy®3. Je nezbytné podpofit ¢innost Koordindtora ITS ZK formalnimi
atributy. Zakladnim formalnim atributem je vyplnéni formulare ideového zdmeéru ITS projektu.

Do procesu napliiovani Koncepce ITS je zapojena celd fada subjektl. Jedna se o krajem Fizené a
zfizované organizace (KOVED, RSZK, SUS, Odbory DOP, STR, IKT), déle organizace, které kraj ptimo ne¥idi
(pfedevsim mésta, obce, a jejich organizace) a vazby na ,,okoli“ (Policie, slozky 1ZS, dopravci, NDIC).

Praktickymi spojovacimi faktory jsou:

I.  Realizace planovaného informacniho serveru o dopravé — planovany server je logickym
budoucim vrcholem pyramidy architektury inteligentnich dopravnich systému Zlinského kraje.
Realizace musi byt rozbéhnuta jiz v I. Horizontu, proto je podpofena samostatnym opatfenim:

4.2.1. - Studie podoby pfipravovaného serveru o dopravé ve ZK

Il.  Vyuziti krajské telekomunikacni sité 21 NET pro ITS ve ZK — kvalitni telekomunikacni prostredi je
zakladem pro rychly rozvoj pokrocilych telematickych aplikaci. Realizace musi byt rozbéhnuta jiz
v |. Horizontu, proto je podporena samostatnym opatifenim:

4.4.1. — Vyuziti sité 21NET pro ITS ZK
ll.  VyuZiti narodni digitalni technické mapy (DTM) pro rozvoj pokrocilych telematickych sluzeb ve
ZK — ZK ma v této oblasti vysoky potencidl. Vyuziti jednotné mapy ve vSech sluzbach ITS je
zékladnim predpokladem zabezpeéeni propojitelnosti informaci v IT systémech!. Pfedpoklada se,
Ze pokrocilé sluzby budou ve ZK rozvijeny nejdfive koncem | Horizontu. Urcité budou rozvijeny
v horizontu Il a lll. Je potfebné rozbéhnout aktualizaci dat DTM ZK. Zprava mapy je v gesci odboru
informacnich a komunikacnich technologii.

13 A to prostfednictvim ,Koordindtora projektd ITS“
14 Yvnit¥ i vné
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Naplriovani koncepce rozvoje ITS jako koncepéniho dokumentu je spojeno s uréitou mirou rizik?®®.
Rizeni rizik je v gesci Nositele Koncepce, ktery tato rizika pribéZné monitoruje, pracuje s nimi a pfijima
vhodna opatfeni, které pfimérené komunikuje s ostatnimi zainteresovanymi aktéry.

Zakladnimi zdroji financovani zamérd jsou rozpodty Kraje a jeho organizaci a mést, obci a jejich
organizaci. Inteligentni dopravni systémy jsou a urcité budou vyrazné podporovany rliznymi operac¢nimi
programy - zejména v OPD3 ¢asti pro ITS v méstskych aglomeracich, standardné v IROP a také v
mezinarodnim fondu CEF Transport 2, na zpracovani studii je zaméren OP Zaméstnanost a na
technologické reSeni spojené s zZeleznicni dopravou je zaméfen OP Technologie a aplikace pro
konkurenceschopnost (MPO). Spole¢nou podminkou pro pfidéleni investi¢ni podpory ze vsech téchto
investi¢ni zdroj( je zabezpeceni informacni propojitelnosti technologii.

Zakladem implementace koncepce je definovat architekturu/podobu centrélniho krajského serveru
dale rozvijet sluzby dopravni telematiky modernimi ,,cloudovymi“ aplikacemi prostrednictvim pokrocilé
integralni platformy. Nesplnéni téchto predpokladl predstavuje riziko realizace. Proto je dulezZité ridit
jednotny rozvojl ITS, a proto bude dlleZité Koncepci ITS ZK aktualizovat.

3.1. Aktualizace koncepce

Zakladem je technicka a legislativni aktualizace v oblasti technickych evropskych norem souhrnné
zndmych pod pojmem C — ITS. Organy EU stéle intenzivné provadi jejich aktualizace®®, jsou vydavany také
nové normy v souvislosti s inciativou C — ROADS. Problematiku je nutno sledovat a aktualizaci ¢i zménu
evropskych norem je nutno prenést do této koncepce.

Na evropské normativy reagovala narodni legislativa ve stejném casovém obdobi podstatné
zpfisnénymi podminkami na realizaci ITS a to v § 39a odst. 2 a 3 zidkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich v platném znéni. Zakon také pamatuje na ochrannd opatfeni a postih fyzickych a
pravnickych osob pti poruseni pravidel stanovenych legislativnimi normami. Proto bude duleZité nasledny
rozvoj inteligentnich, chytrych feseni v dopravé ve ZK podfizovat témto normam, a to v celém Zivotnim
cyklu'’. V ndsledném obdobi je také nutno oéekavat zmény v oblasti legislativy.

e (Cas aktualizace: Odhad periody aktualizace 1x za tfi roky.

e Zodpovida: Nositel koncepce — Odbor dopravy a silniéniho hospodafstvi — prostfednictvim
Koordinatora projektu ITS.

e Kontroluje: Gestor

Technické a technologické prostifedky v oblasti ITS prochazi bouflivym vyvojem, proto i koncepce
musi projit obsahovou aktualizaci. Objevuji se stale nové technologie, které umoznuji tvorbu stale novych
sluzeb inteligentnich dopravnich systému. Cilem prvniho horizontu této koncepce je ,oteviit”
zablokovanou stavajici architekturu ITS ZK k tomu, aby byla pfipravena po prvnim horizontu k nasledné
tvorbé progresivnich feseni. Z téchto uvedenych ddvodd byl podrobnéji propracovan prvni horizont.
Rozvoj ITS ZK v dalSich horizontech je potfebné upfesnit v pravidelnych intervalech.

e (as aktualizace: Odhad periody aktualizace 1x za 5 rokd.
e Zodpovida: Nositel koncepce — Odbor dopravy a silnicniho hospodarstvi

e Kontroluje: Gestor

15 Viz kapitola ,,3.4. Plan Fizeni rizik” v Implementaéni ¢asti této koncepce.
16 posledni probéhla v roce 2021.
170d ideového zaméru ptes Studii proveditelnosti, vybéru zhotovitele, realizaci az po provoz.
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3.2. Monitoring koncepce

Navrhovana opatteni této koncepce a i akéni plan se zamétuje predevsim na prvni horizont, jelikoz
ITS ve ZK je malo rozvinuté odvétvi a je potfeba nejdrive polozit dobré zdklady pro dalsi rozvoj. Zaroven
také nelze navrhovat technickd feSeni ITS ve vzdalené budoucnosti, protoZe neni moZiné presné
predpovidat technologicky vyvoj. Pokud nebudou tyto opatfeni dokoncéena, nelze dalsi rozvoj ITS
povaZovat za systematicky. Je proto nutné kontrolovat napliovani této koncepce.

V rdmci akéniho planu jsou navrhnuty vhodné indikatory KPI, které jsou vhodné k vyhodnocovani
plnéni navrZenych opatfeni. Navrzené indikatory byly vybrany ze studie EU. Tyto indikatory vSak nemusi
byt dostatecné nebo v pfipadé organizacnich opatieni nemusi byt schopny popsat naplnéni opatfeni.
Kazdému opatieni by mély byt prifazeny indikatory vykonnosti na zakladé provedené studie
proveditelnosti.

3.3. Shrnuti

Rozvoj inteligentnich dopravnich systém je v soucasné dobé podporovan mnozinou technickych
norem s podporou mnoZiny narodnich legislativnich norem s cilem budouciho zabezpeceni prichodnosti
informaci v architekture ITS. Je také poloZen dlraz na kvalitu novych feseni tak, aby poskytované sluzby
ITS byly interoperabilni a sluzby ITS kvalitni.

Celd , Koncepce inteligentnich dopravnich systému ve ZK“ vychazi z téchto zpfisnénych evropskych a
narodnich technickych a legislativnich norem. Jenom tak bude moino zabezpedit, aby v budouci
architekture inteligentnich dopravnich systému Zlinského kraje byla zajisténa prostupnost informaci a
bylo moZno rozvijet planovany server o dopravé ve ZK, a tak poskytovat informace Sirokému spektru
uzivateld.

Udrzeni aktudlnosti dokumentu musi byt zajisténa pravidelnou aktualizaci. Oblast technické a
legislativni aktualizace je pochopitelnd. Tyto dvé oblasti prochazi a budou prochdazet jesté zménami.
Obsahova aktualizace ma pro ZK kromé technickych a legislativnich vazeb také vyrazny organizacni akcent.
Architektura inteligentnich dopravnich systém, a to v oblasti informacniho serveru se bude stale vice
integrovat s IS ZK. Proto v doporucené Obsahové aktualizaci je nutno této problematice vénovat
pozornost.
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4. Akcni plan

Cilem prvniho horizontu této koncepce je , otevfit” zablokovanou stavajici architekturu ITS ZK k tomu,
aby byla ptipravena po prvnim horizontu k nasledné tvorbé progresivnich reseni.

Akcni plan se vénuje opatfenim a aktivitdm v I. horizontu a pravidly pro implementaci. Opatieni
jsou v akénim planu rozdélena do kategorii, podle nutnosti jejich realizace. Dale jsou také popsany
relevantni navaznosti jednotlivych opatfeni.

4.1. Evaluace

PInéni akcniho planu v pocatecni fazi lze kontrolovat pouze v obecné roving, a to z dlvodu
nemoznosti presné specifikovat ukazatele (zejména u organizaCnich opatfeni) nebo pocatecnim
nedostatku dat pro vyhodnoceni. Obecné tedy je potieba sledovat napr.:

e Je-liv posun v rozvoji ITS ve ZK — probihaji nebo jsou dokonéeny aktivity a opatfeni této koncepce

e Je-li zarucena u vystavby ¢i modernizace ITS interoperabilita — nové ¢i modernizované telematické
systémy jsou nebo budou schopny spolupracovat s jinymi systémy

e Jsou-li spInény legislativni pravidla a podminky

Pokud jsou data dostupna a pouzitelna pro hodnoceni plnéni akéniho planu, je vhodné je vyuZzit. Pak
je vhodné vyuzit klicové ukazatele vykonnosti.

4.2. Klicové ukazatele vykonnosti

Klicové ukazatele vykonnosti (KPI) jsou nastrojem pro méreni vykonu, ktery se béiné pouziva k
méreni vysledkl organizace. Sada KPI byla vybrana ze studie Key Performance Indicators for Intelligent
Transport Systems in support of the implementation of the EU Legislative Framework on ITS (Directive
2010/40/EU).

Podrobné jsou popsany v kapitole 2.1 Akéniho planu této koncepce a standardné vyuZivany pfi
zpracovani studii proveditelnosti a také poZadovany pfi zpracovdni CBA analyzy pro dokumentaci Zadosti
o Cerpani prostfedkd z rliznych fondd. Uvedena kritéria hodnoceni je vyhodné zavést do vsech postupl
s pojenych s Zivotnim cyklem ideovych zamér( ITS projektd.

4.3. Opatreni

4.3.1. Typologie opatreni

Opatreni jsou rozdélena na nasledujici oblasti:

e potiebna pro dalsi rozvoj ITS ve ZK (pokud nebudou napinéna, nelze u dalsich opatreni zarucit
interoperabilitu nebo i sprdvnou funkci).

e navazujici opatfeni maji pfimou vazbu na rozvoj ITS, (mus/ jim predchdzet nebo na né maji
vyznamny vliv)

e nezdvisla opatieni nemaji pfimé vazby na predchozi opatreni, a lze zadit naplfiovat kdykoliv,
(avsak je dilezZité, aby hlavni prioritou byla opatieni potfebnd pro dalsi rozvoj ITS).

Po I. horizontu je potfeba provést aktualizaci této koncepce, a to legislativni i obsahovou. Pfi
aktualizaci je potfeba vyhodnotit, ktera opatfeni |. horizontu byla naplnéna a kterd nebyla naplnéna.
Koncepce musi reflektovat aktudlni stav ITS ve ZK.
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Pokud nebudou néktera opatreni splnéna, je potfeba je opétovné zaradit do akéniho planu pro Il
horizont a dbat na jejich naplnéni. Zaroven se musi objevit v AP pro Il. horizont opatfeni nova, kterd budou
navazovat na opatieni z |. horizontu a budou ddle rozvijet ITS ve ZK.

Opatreni

2.1.2. Realizace C - ITS rozhrani na vsech kfizovatkach v kraji.

2.2.1. Realizaci dopravni Ustfedny v "trojmésti"- Uherské Hradisté, Kunovice, Staré mésto u UH a ve
mésté Kroméfriz.

2.2.2. Realizace dopravni Ustfedny na aktualnich dopravné kritickych mistech v ZK.
3.3.1. Informacni server o moznostech prepravy zbozi z/do ZK s kalkulatorem pfepravnich nakladu.

4.4.1. Vyuziti sité 21NET pro ITS ZK

Tabulka 5: Opatreni nutnd pro dalsi rozvoj ITS, navazujici a nezavisld podle AP



4.3.2. Opatreni dle nastavené priority

S ohledem na duleZitost a potfebnost realizace jednotlivych opatfeni, byly nastaveny tfi kategorie priorit:
o Vysokd — Nutné opatreni pro dalsi rozvoj ITS ve ZK, vychazi z nalezenych nedostatkl ve ZK, které
brani dalSimu rozvoji.
e Stfedni — Opatrfeni potfebné pro zlepseni dopravni situace, vychazi z nalezenych nedostatkll a
podnétl organizaci ZK.
e Koncepéni — Opatieni, které mohou zlepsit dopravni situaci ve ZK, vychazi z poznatkd a

predpokladl vyvoje ITS.
Opatreni by méla byt napliovana podle jejich dlleZitosti, aby byla zachovana interoperabilita a byly

dodrzeny zasady systémového rozvoje. Schopnost zacit plnit nékteré opatfeni miZe byt podminéna
dokonéenim jinych ptedchazejicich opatieni, to je blize popsano v akénim planu.

Kategorie . v . .
. g. Nazev opatieni . horizontu
priority
, 2.1.1. Realizace rozhrani "OCIT" na ktizovatkach v kraji. (mimo kfizovatky Zlin,
Vysoka

Otrokovice)

Vysoka 2.1.2. Realizace C - ITS rozhrani na vSech kfiZzovatkach v kraji.

4.1.1. Rozhodnuti o organizacnim Fizeni rozvoje ITS ve ZK a personalni zajisténi

Ueele odbornikd na ITS.

Vysoka 4.2.1. Studie podoby pfipravovaného serveru o dopraveé ve ZK.

Vysoka 4.4.1. Vyuziti sité 21NET pro ITS ZK

Stredni 1.1.1. IS vazba na koordinatory dopravy okolnich krajd (KIDSOK, KORDIS a KODIS)

Stredni 1.1.2. IS propojeni na IZS

Stredni 1.1.3. IS propojeni na dispecinky MHD, SZ a Zelezniéni dopravce
Stredni 1.2.1. Integrace MHD mésta Zlin
Stredni 1.2.2. Integrace ostatnich MHD a Zel. dopravcl
v 2.2.1. Realizaci dopravni Ustfedny v "trojmésti"- Uherské Hradisté, Kunovice, Staré
Stredni N o Yy
mesto u UH a ve mesté Kromériz.
Stredni 2.3.1. Zahusténi sité meteostanic na silni¢ni infrastrukture ZK.
Stredni 2.4.1. Realizace proménného znaceni v kritickych oblastech - komunikace Il. tfidy
. 2.4.2. Projedndni s RSD o realizaci promé&nného zna&eni pro regulaci dopravy ve dvou
Stredni e , L .,
kritickych mistech na komunikacich I. tridy.
Stredni 2.5.1. Systém pro sledovani intenzit dopravy na vybranych mistech silni¢ni

infrastruktury ZK

Koncepcni 1.3.1. Informacni tabule prestupnich uzld.

Koncepcni | 1.3.2. Interaktivni zastavkoveé stojany.

Koncepcni | 1.4.1.Trvale rozvijet IS podporu organizacni urovné KOVED.

Koncepéni | 1.5.1.Rozvoj piimych IS vazeb mezi KU a organizaci KOVED.

Koncepcni | 2.2.2. Realizace dopravni Ustfedny na aktudlnich dopravné kritickych mistech v ZK.

Koncepéni | 2.6.1. DGsledné sledovat pfipravu a realizaci staveb RSD.

Koncepcni | 3.2.1. Informace pro ND o aktudlnich omezujicich opatfeni.

3.3.1. Informacni server o moznostech prepravy zbozi z/do ZK s kalkulatorem

Koncepéni Y , . ,
P prepravnich nakladd.

4.3.2. DUsledné sledovat pripravu a realizaci staveb na mimokoridorovych tratich

Koncepéni , .
pent spravovanych SZ.

Tabulka 6: Opatreni v I. horizontu dle dileZitosti
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Pouzité pojmy:

C-ITS kooperativni inteligentni systémy — komunikace vozidel a infrastruktury mezi sebou
Integruje informacni a telekomunikaéni technologie s dopravnim inZzenyrstvim za
Dopravni podpory ostatnich souvisejicich védnich oborl (ekonomika, teorie dopravy,

telematika / ITS

systémové inZenyrstvi atd.) tak, aby se pfi dané infrastrukture zvysily prepravni
vykony a efektivita dopravy, stoupla bezpecnost a zvysil se komfort prepravy.

individualni automobilova doprava — doprava osobnim automobilem, neni verejné

IAD dostupnd, je provozovana vlastnimi nebo pronajatymi dopravnimi prostredky,
pfipadné je zajistovana na zakazku
Integrovany dopravni systém — rozumi se takovy zpUsob zajisténi vefejné dopravy
DS v Uzemi, v némZ jednotlivé druhy dopravy vzajemné spolupracuji a vytvareji tak
prehledny a jednoduchy systém vzdjemné provazanych linek s jednotnym tarifem,
piepravnimi podminkami a pravidelnymi intervaly mezi spoji
Integracni Softwarové reseni, které integruje rlizné technologie a zdroje dat a nabizi nad
platforma Méstem uceleny prehled, efektivni spravu a chytrou praci s daty.

Interoperabilita

schopnost rGznych systému vzajemné spolupracovat, poskytovat si sluzby, dosahnout
vzajemné soucinnosti

IROP Integrovany regionalni operacéni program
IS Informacni systém
ITS Inteligentni dopravni systémy/dopravni telematika
Jednotny systém dopravnich informaci pro CR — systém vytvoreny za Ucelem sbéru a
1SDI redistribuce dopravnich informaci shromazd'ovanych Narodnim dopravnim
informacnim centrem za Ucelem poskytovani aktudlnich dopravnich dat z celého
tzemi CR sjednocenych na jediném misté
KOVED Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje s.r.o.
KU Krajsky urad
KU zK Krajsky ufad Zlinského kraje
MDI\’A';)\g%eZ I Ministerstvo dopravy Ceské republiky
Méstska hromadnd doprava — soustava pravidelné a vefejné dostupné dopravni
MHD obsluhy mésta a méstské aglomerace zajistovana hromadnymi dopravnimi
prostiedky
Narodni dopravni informacni centrum téz oznacované jako Narodni dopravni
informacni a fidici centrum. (NDIC) je centralni operacni pracovisté s nepretrzitym
NDIC provozem pro spravu Jednotného systému dopravnich informaci pro CR (JSDI), tedy
pro sbér, tfidéni a ovéfovani dopravnich informaci tykajicich se silni¢ni dopravy.
Cilem NDIC je sledovat vyvoj dopravni situace a aktualizovat a ovérovat data a
distribuovat dopravni informace k fidi¢lim.
RSD Reditelstvi silnic a dalnic CR
RSZK Reditelstvi silnic Zlinského kraje
SSz Svételna signalizacni zafizeni
Sw Software
Y4 Sprava Zeleznic, s.o. (dfive SZDC — Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0.)
VHD Vertejna hromadna doprava
ZK Zlinsky kraj
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