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F. Implementacni plan

1. Uvod

Koncepce , Inteligentni fesSeni pro fizeni dopravy Zlinského kraje” je dokument realizovany v ramci
plnéni Opatreni 3.2.2 ,Vytvoreni podminek pro udrZitelnou SMART mobilitu® realizovaného v ramci
specifického cile 3.2 ,,Dostupnd, ekologicka a bezpeénd SMART mobilita ve Zlinském kraji s ohledem na
snizovani emisi a klimatickych zmén”.

Cilem dokumentu tedy je zpracovat koncepci ,Inteligentniho feSeni pro fizeni dopravy Zlinského
kraje” pro roky 2020-2030 s vyhledem 2050 s poloZenym ddrazem?! na popis a zhodnoceni stavajicich
moznych zdroj dat, které je mozné pouzit pro fizeni dopravy na uzemi Zlinského kraje. Dale je nutné
zajistit dlouhodobé vérohodné zpracovani dat, jejich ukladani podle principl big dat. Takto zpracovana
data budou nasledné urcena k distribuci pro jednotlivé konzumenty dat. Pro praci s daty v souladu s
principy big dat, jejich zpracovanim (zejména validaci) efektivnim ukladanim pro dalsi zpracovani a jejich
okamzitou distribuci pro opravnéné konzumenty musi byt dlouhodobé a pravidelné zajistény technicky
(technologicky) a persondlné. Validaci datovych rozhrani na vstupech i vystupech bude provadét analytik
s potfebnou kompetenci. Data budou zpracovavana Centralni fidici jednotkou, kterd bude zpracovévat
data pro monitoring a Fizeni dopravy. Bude navazdna na systém big dat KUZK, musi byt moZné
implementovat nestandardizované vystupy z dopravnich cidel, meteo cidel a Cidel znecisténi ovzdusi.
Centralni fidici jednotka bude schopna zpracovavat také data ze systému (JSDI/NDIC).

Cilem aktivity bude popis konkrétnich navrhovych parametrd sluzby Inteligentnich dopravnich
systémU (ITS Inteligent transport systems) pro cestujici a fidi¢e, pro spravce infrastruktury, verejnou
spravu a IZS, nebo pro provozovatele dopravy a jejich postupné zavadéni. Pro ovéreni principl
zpracovanych v koncepci by bylo vhodné ovéreni na mensim UGzemi kraje (Transport test grid). Po
Uspésném ovéreni principl v ramci Transport test grid bude moZné technologie nasadit na celém Gzemi
kraje.

Cela prace na koncepci byla filozoficky prizplsobena tomuto logickému predpokladu, tim je zajisténi
prostupnosti informaci v celé budouci architekture ITS ZK od zakladni urovné, dopravni infrastruktury,
vozidel pres systémy prvni Urovné fizeni az po planovany dopravni server KU, ktery by mél zabezpecovat
celou §ifi vySe definovanych sluzeb.

Do problematiky udrZeni prachodnosti informaci s ohledem k charakteristickym vlastnostem kraje?,
musely byt navrZzeny organizacni aspekty. Dlsledky byly patrné po analyze prostredi. Stavajici systém
nenabizi pfilis mnoho dat o dopravé, bud'v systému nejsou, nebo jsou uzaviend rozhrani. Vyjimku tvofi u
organizaci pfimo fizenych krajem inteligentni systémy ve verejné dopravé u organizace KOVED a
inteligentni systémy uplatfiované u organizaci Fizenych RSZK. ITS ve méstech a méstskych aglomeracich
ZK je systém dobfre rozvijen pouze v méstské Sirsi aglomeraci Zlina (Otrokovic).

Navrhova ¢ast zarazenim organizacnich opatieni prinasi predpoklad postupného rozvoje ITS tak, aby
byla realizovadna chytra reseni pro planovani, fizeni a organizovani dopravy v ZK a cile zdméru , Opatreni
3.2.2“, ktery je citovan v Uvodu této kapitoly, bylo architekturou ITS ve ZK postupné dosazeno. Na
nasledujicim obrazku je zobrazen navrh blokového schématu cilové podoby architektury ITS ZK.

! Dle textu z definovaného opatfeni
2 Rozsahlé tzemi s velkou mnoZinou organizaci, které také stoji za rozvojem ITS v fedené oblasti a kraj je pfimo
nefidi.
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2.  Zajisténi prtichodnosti informaci v architekture ITS ZK

Zajisténi interoperability/prichodnosti informaci v architektufe ITS ZK je zabezpedeno dislednym
plnénim narodnich a evropskych legislativnich norem. Pro organizaci typu kraje je neméné dllezité
zabezpeceni plsobeni téchto norem v celém Zivotnim cyklu zamér(.

Déle je nezbytné definovat architekturu/podobu centralniho krajského serveru pro ITS v dopravé
dopravni telematiky modernimi ,,cloudovymi“ aplikacemi prostfednictvim pokrocilé integrdlni platformy.
Nesplnéni téchto predpoklad(l predstavuje riziko realizace.

2.1. Narodni a evropska legislativa.

Na zakladé potfeby vytvoreni harmonizovaného rozvoje ITS systémd vramci Clenskych statl
Evropské Unie vznikla Smérnice Evropského parlamentu a rady 2010/40/EU ze dne 7. ¢ervence 2010 (déle
,Smérnice ITS“) o rdmci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systéma v oblasti silni¢ni dopravy a pro
rozhrani s jinymi druhy dopravy.

Ze smérnice ITS plyne povinnost pro ¢lenské staty EU zajistit, aby budované a jiz zavedené systémy a
aplikace ITS dosahly odpovidajici miry kompatibility a interoperability nejen po technické, ale i po
organizacni strance, a to v€etné posouzeni shody nebo vhodnosti pro pouZiti v souladu s touto specifikaci.
V podminkach ceského pravniho fadu byla smérnice ITS transponovana do § 39a (Inteligentni dopravni
systém) zakona o pozemnich komunikacich.

Na evropskou smérnici ITS navazuje soubor evropskych provadécich predpist, rozpracovavajicich jeji
dil¢i cile, a to konkrétné Naftizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci (tzv. delegované akty EU). Tyto
provadéci predpisy byly z pocatku zaméreny na podporu standardizované vymény dat (DATEX Il) a na
poskytovani datovych vystupl prostfednictvim definovaného rozhrani tfetim stranam.

Povinnosti stanovené v dosud vydanych delegovanych aktech EU vztahujici se kITS jsou v CR
postupné napliovany prostifednictvim modernizace Narodniho dopravniho informacniho centra (NDIC),
které plni roli tzv. Narodniho pfistupového mista. Kromé dat o silni¢nim provozu se technicky harmonizuji
data o cestovani vefejnou osobni dopravou, tj. poskytovani multimodalnich informacnich sluzeb o
cestovani v celé EU.

Do soucasné doby jsou vydany nasledujici delegované akty EU, které jsou podle § 39a odst. 2 a 3
zédkona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v platném znéni, specifikacemi stanovenymi Evropskou
komisi a uvefejnénym v Ufednim véstniku Evropské unie:

e Natizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci ¢. 886/2013 ohledné poskytovani informaci
souvisejicich s bezpecnosti silni¢niho provozu,

e Nafizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci ¢. 885/2013 ohledné poskytovani informaci o
parkovacich mistech pro nakladni dopravu,

e Nafizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci ¢. 2015/962 ohledné poskytovani informaci o
dopravnim provozu v redlném cCase a

e Nafizeni Evropské komise v prenesené pravomoci ¢. 2017/1926 ohledné poskytovani
informacnich sluzeb o cestovani v rdmci EU pfi poutziti vice druhl dopravy.

2.1.1. §39a zadkona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v platném znéni

Pro dulezitost narodni legislativni normy ve vztahu k rozvoji Inteligentnich dopravnich systémua je
potiebné uvést pIné znéni § 39a.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:32013R0886&from=CS
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:32013R0885&from=CS
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:32015R0962&from=CS

INTELIGENTNi DOPRAVNI SYSTEM § 39a

(1) Inteligentni dopravni systém je souborem elektronickych prostfedkl, technickych zafizeni,
programového vybaveni a jinych nastrojl, které umoznuji vyhledavani, shromazdovani, zpfistupriovani,
pouZivani a jiné zpracovavani udajl o pozemnich komunikacich, silniénim provozu, cestovani, logistice a
dopravnim spojeni, a jehoZ ucelem je zvySeni bezpetného a koordinovaného uZivani pozemnich
komunikaci a sniZzeni negativnich dopadd silni¢niho provozu na Zivotni prostredi.

(2) Poskytovatel sluzby inteligentniho dopravniho systému je povinen pfi poskytovani této sluzby uzivat
pouze soucasti inteligentniho dopravniho systému, které odpovidaji specifikacim stanovenym Evropskou
komisi a uvefejnénym v Ufednim véstniku Evropské unie, a poskytovat sluzby inteligentniho dopravniho
systému zplsobem odpovidajicim témto specifikacim.
(3) Stanovi-li tak specifikace podle odstavce 2, lze uvadét na trh a do provozu pouze ty soucasti
inteligentniho dopravniho systému, pro které bylo provedeno posouzeni shody nebo vhodnosti pro
pouziti v souladu s touto specifikaci.
(4) Pokud Ministerstvo dopravy zjisti nebo ma divodné podezieni, Ze soucast inteligentniho dopravniho
systému neni v souladu s poZzadavkem podle odstavce 2 nebo 3, ulozi ochranné opatreni podle zvlastniho
pravniho predpisu®®).
(5) Poskytovatel sluzby inteligentniho dopravniho systému je povinen zajistit, aby jim poskytované sluzby
byly v souladu s pravidly pro zpracovani osobnich Gdajd podle zvld$tniho pravniho predpisu®®).

35) § 18a zdkona & 22/1997 Sb., o technickych poZadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych zdkond,
ve znéni zdkona & 490/2009 Sb. a zdkona & 34/2011 Sb.

36) Zdkon & 101/2000 Sb., o ochrané osobnich tdaji a o zméné nékterych zdkonu, ve znéni pozdéjsich predpisd.

< Ochranna opatreni jsou definovdna v § 18a zdkona ¢. 22/1997 Sb.

Pfesna definice § 18a zakona ¢. 22/1997 Sb., o technickych poZadavcich na vyrobky a o zméné a
doplnéni nékterych zakona, ve znéni zakona ¢. 490/2009 Sb. a zakona ¢. 34/2011 Sb.

Ochranna opatfeni:

(1) Pokud organ dozoru ma ddvodné podezieni, Ze vyrobek nespliuje pozadavky tohoto zdkona nebo
pfimo pouZitelného predpisu pro stavebni vyrobky, zakaZze uvadéni na trh, uvadéni do provozu nebo
distribuci vyrobku nebo série vyrobku po dobu potfebnou k provedeni kontroly.

(2) Organ dozoru oznami uloZeni opatieni podle odstavce 1 Ustné kontrolované osobé a neprodlené o
ném ucini pisemny zaznam. Nesouhlasi-li kontrolovana osoba s uloZzenym opatfenim, mUze proti nému
podat namitky, které se uvedou v zaznamu, nebo je mlze podat pisemné nejpozdéji do 10 dnli ode dne,
kdy byla kontrolovana osoba se zdznamem sezndmena. Organ dozoru rozhodne o podanych namitkach
bezodkladné. Pisemné vyhotoveni rozhodnuti o namitkdch se doruci kontrolované osobé. Proti
rozhodnuti o namitkach neni pfipustné odvolani.

(3) Pokud organ dozoru zjisti, Ze vyrobek nespliiuje pozadavky tohoto zakona nebo pfimo pouZzitelného
predpisu pro stavebni vyrobky nebo se jednd o vyrobek, ktery je neopravnéné opatfen oznacenim CE nebo
jinym stanovenym oznacenim podle tohoto zdkona nebo ptfimo pouZitelného predpisu pro stavebni
vyrobky, rozhodne o zdkazu uvadéni na trh, uvadéni do provozu nebo distribuce takovéhoto vyrobku.
Pokud pominou ddvody pro uloZeni zakazu, organ dozoru rozhodne o jeho zméné nebo zruseni. Odvolani
proti rozhodnuti podle véty prvni nema odkladny ucinek.

(4) Pokud organ dozoru zjisti, Ze vyrobek nebo série vyrobku predstavuje ohrozeni opravnéného zajmu,
organ dozoru rozhodne o stazeni vyrobku nebo série vyrobku z trhu nebo z obéhu. Organ dozoru muize
soucasné, pokud je to nutné, naridit zniceni vyrobku nebo série vyrobku nebo nafidit jinou formu
znehodnoceni. Odvolani proti rozhodnuti podle véty prvni nema odkladny tcinek.

(5) V pripadé uloZeni opatieni podle odstavce 3 nebo 4 organ dozoru uvede v odivodnéni rozhodnuti vzidy
téZ konkrétni divody pro uloZeni opatreni, které jsou pro stanoveny vyrobek vymezeny natizenim vlady.

8


https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13#f4736365
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13#f4736366
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** PIné znéni § 42b zdkona ¢. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich v platném znéni

Organ dozoru kromé vyse definovanych opatfeni mlzZe pro ndapravu pouZit finan¢ni postih za
poruseni zejména ustanoveni § 39a odst. 2. Zakon fesi prestupky pravnickych a fyzickych osob i ve vztahu
k inteligentnim systém(m. Pro doplnéni komplexnosti informace je potiebné uvést i § 42b ktery resi
prestupky pravnickych a podnikajicich fyzickych osob v ITS, a to v odstavci 5 a 6.

(5) Pravnickd nebo podnikajici fyzickda osoba se jako poskytovatel sluzby inteligentniho dopravniho
systému dopusti prestupku tim, Ze uZiva soucdst inteligentniho dopravniho systému, kterd neodpovida
specifikacim podle § 39a odst. 2, nebo poskytuje sluzbu inteligentniho dopravniho systému zptisobem
neodpovidajicim témto specifikacim.
(6) Za prestupek lze uloZit pokutu

a) do 500 000 K¢, jde-li o prestupek podle odstavce 1 pism. a), b), u), v) a x) a odstavce 5,

2.2. Shrnuti

Poskytovatel sluzby inteligentniho dopravniho systému je povinen pti poskytovani sluzby uzivat pouze
takové soucasti inteligentniho dopravniho systému, které odpovidaji vyse uvedenym specifikacim
legislativnich norem. Zakon také pamatuje na ochranna opatfeni a postih fyzickych a pravnickych osob pfi
poruseni pravidel stanovenych legislativhimi normami. Proto bude dlleZité nasledny rozvoj inteligentnich,
chytrych feseni v dopravé ve ZK podfizovat témto normdm, a to v celém Zivotnim cyklu®.

PEisné normativy EU v oblasti C — ITS vstoupily do prostiedi chytrych Fe$eni v dopravé nedavno* a to
zejména ve spojeni s iniciativou C — ROADS. Na tyto evropské normativy reagovala narodni legislativa ve
stejném casovém spektru zpfisnénymi podminkami na realizaci. V uvedeném lze také najit odpovéd proc
vétdina stavajicich inteligentnich systéma v CR, ale i v zahraniéi jsou ,,uzaviené“®, protoZe v té dobé, kdy

se budovaly, nebyly vytvoreny legislativni ramce.

EU ma v planu v pravidelnych intervalech neustale aktualizovat ¢i dopliovat mnoZinu C — ITS norem,
a to stale ve vazbé na iniciativu C — ROADS. Obdobnou situaci miZeme ocekavat i v ndvaznosti na
legislativni normy CR. | v této oblasti Ize oéekavat zmény pravdé&podobné zptisfiuji normy a podminky.

Dynamické zmény v oblasti evropské legislativy vyvolaji bezpochyby i zmény ceské legislativy, ale také
zmény strategickych material(l. Prace s informacemi v dopravé v CR podporuiji také technické podminky.
A to v dokumentu TP 172 s ndzvem Dopravni informacni centra — PoZadavky na vyménu, zpracovani a
distribuci dat a informaci, ktery vydalo MD CR v roce 2005. Dokument se musi aktualizovat. MD tuto
aktualizaci jiz pfipravuje.

2.3. Organizacni opatreni.

Prostredkem ¢i nastrojem zajisténi interoperability ve sloZitych podminkach ZK je vloZeni
strategického cile pro fizeni rozvoje ITS ve ZK. Pravé opatfeni v tomto strategickém cili jsou nastrojem
udrZeni uc¢innosti a efektivity v celém Zivotnim cyklu jednotlivych fesSeni v technické oblasti. Jednda se o
zejména o tyto organizacni opatreni:

e 4.1.1. Rozhodnuti o organizacnim fizeni rozvoje ITS ve ZK a personalni zajisténi odbornika na ITS

e 4.2.1. Studie podoby pripravovaného serveru o dopravé ve ZK.

Obé opatieni jsou klicové pro rychly rozbéh realizace navrzenych opatreni. Navrhy jsou doplnény
navrhem mozZnosti feseni. Nenaplnéni opatfeni predstavuje vyznamné riziko realizace celé koncepce.

3 0d ideového zaméru pies Studii proveditelnosti, vybéru zhotovitele, realizaci aZ po provoz.
43-5 let.
5 Stavajici rozvoj chytrych feseni ve ZK nevyjimaje.



3.
3.1.

Systém Fizeni a struktura implementace.

Ridici struktura implementace

Odpovédnost za koordinaci naplfiovani zamérud bude rozdélena mezi:

3.1.1.

Gestora - jednd se o Clena Rady Zlinského kraje zodpovédného za oblast dopravy (zajisténi

akceptace koncepce na politické trovni).

Nositele - jednd se o Odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi Zlinského kraje, ktery koordinuje
implementaci a zajistuje naplfiovani koncepce ITS ZK a jeji soulad s dalsimi strategickymi
dokumenty v oblasti dopravy prostfednictvim , Koordinatora projektd ITS”.

Koordinator projektt ITS

Zabezpeceni interoperability v ITS v sloZitém uUzemnim celku jako je kraj, je nutné podpofit
organizac¢nimi aspekty. Koncepce navrhla zfizeni pozice , Koordinatora projektd ITS”.

Koordinator je spravcem ITS architektury ITS ZK. Jeho Cinnost je soustfedéna na zajisténi technické
a informacni propojitelnosti a zabezpeceni odbornych, organizacnich a procesnich konzultaci pro vsechny
zUcCastnéné organizace zapojené do rozvoje ITS ve ZK, a to v pribéhu celého Zivotniho cyklu zaméru.

Priblizeni ulohy koordinatora k zivotnimu cyklu zdméru projektu ITS:

Pro organizace pfimo fizené Krajem:

VI.

VII.

Ideovy zamér projektu.

posuzuje soulad zdméru s koncepci ITS ZK
Studie proveditelnosti.

spolupracuje

Zadost o Eerpdni finanénich prostiedkil na
Cerpani z fonda.

spolupracuje

Vybérové fizeni na zhotovitele.

kontroluje

Smluvni vztahy se zhotovitelem.
kontroluje

Vyhodnoceni realizace.

spolupracuje a kontroluje

Provozni faze

prtibézné hodnoceni

Pro organizace, které kraj neridi:

VI.

VII.

Ideovy zamér projektu.

posuzuje soulad zdméru s koncepci ITS ZK
Studie proveditelnosti.

poskytuje pomoc

Zadost o Eerpani finanénich prostfedkd na
Cerpani z fondu.

poskytuje pomoc

Vybérové fizeni na zhotovitele.

poskytuje pomoc

Smluvni vztahy se zhotovitelem.
poskytuje pomoc

Vyhodnoceni realizace.

poskytuje pomoc

Provozni faze

odborné konzultace

Je nezbytné podpofit ¢innost Koordindtora ITS ZK formdlnimi atributy. Zakladnim formalnim
atributem je vyplnéni formuldfe ideového zadméru ITS projektu nositelem/gestorem projektu®.
Koordindtor zavede ideovy zdmér do evidence, posoudi vazbu ideového zaméru s koncepci ITS a dale bude
postupovat dle vySe uvedeného popisu.

6 Organizace a instituce pfimo Fizené ZK, a i organizace a organizace a instituce, které kraj pfimo nefidi



Obrdzek 2: Komunikacni formuldr mezi Koordindtorem ITS ZK a organizacemi ve ZK

Koordinator bude spravovat Webovou stranku ITS ZK. Internetovda webova stranka je velmi
efektivnim néstrojem pro Sirokou osvétu zejména pro gestory projektd ITS”. MGZe obsahovat seznam
evropskych a narodnich technickych norem, seznam legislativnich ramcl a priklady technickych feseni
tematickych okruhl. Pfipadné popis investi¢nich zdroji do ITS. Tedy veskeré informace pro zajisténi
propojitelnosti informaci v architekture ITS ZK a mozZnosti ziskani investic¢nich zdrojl na ideové zaméry
projektl. Tvorba Webové stranky ITS ZK je podporena opatfenim:

e 4.5.1.—Web ITS ZK — opatieni musi plsobit ve vSech horizontech.

3.2. Identifikace dalSich subjektli zapojenych do implementace

Do procesu naplnovani koncepce ITS je zapojena celd fada dalSich subjekt. Jedna se o krajem
fizené a zfizované organizace a organizace, které kraj pfimo neftidi. Uptesnéni:
eV pfipadé realizace rozvojovych opatfeni ITS u organizaci pfimo Ffizenych ZK, se predpoklada
zapojeni predevsim:
- Koordinatora verejné dopravy ZK,
- Reditelstvi silnic Zlinského kraje a 4 okresni Spravy a Gdrzby silnic
- Odboru informaénich a komunikaénich technologii KUZK.
eV pfipadé rozvojovych iniciativ ITS u organizaci, které kraj pfimo nefidi se pfepoklada plné zapojeni
vSech mést, obci a organizaci jimi fizenymi.
e Vramci koncepce jsou definované informacni vazby na ,okoli” systému ITS ZK. Mezi organizace s
,okoli“ patii Policie CR, Hasi¢i, Zdravotnici, RSD, SZ, Dopravci Zelezni¢ni dopravy, dopravci
autobusové a nakladni dopravy, NDIC a ob¢ané, uZivatele dopravnich systéma.

3.3. Hierarchie strategickych dokumentu v oblasti dopravy

Koncepce ITS je jednim ze zakladnich strategickych dokumentl zabezpecujici ,otevieny” pristup
k udrzitelnému rozvoji dopravy v libovolném uUzemi. Proto musi vychdzet a navazovat Uzce nejen na
strategické dokumenty Fe3ené oblastié, ale pfedevsim na strategické dokumenty narodni®. Tim Ize zajistit
otevienost nové budovanych chytrych feseni ve ZK.

7 Pro viechny organizace ve ZK.
8V nasem pfipadé ZK
% Prostfednictvim narodnich strategickych dokumentt je zajisténa vazba na evropskou Groven.
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3.3.1. Narodni strategické dokumenty.

Usnesenim vlady Ceské republiky ¢. 7 ze dne 4. ledna 2021, kterym byla schvélena ,Strategie rozvoje
inteligentnich dopravnich systém(i 2021-2027 s vyhledem do roku 2050“ (dale jen ,STR ITS 2021+“), bylo
uloZeno ministrovi dopravy vypracovat a predlozit vidadé do 31. prosince 2021 ,Akéni plan ke Strategii
rozvoje inteligentnich dopravnich systémua 2022-2024“ (dale jen AP ITS 2022+), ktery je realizaénim
dokumentem k STR ITS 2021. Vazby obou dokumentt STR ITS 2021+ a AP ITS 2022+ na dopravni politiku,
vrcholovy strategicky dokument vlady CR pro sektor dopravy, jsou uvedeny na nasledujicim obrazku.

STRITS 2021+ bezprostfedné navazuje na strategii inteligentnich dopravnich systému pro minulé obdobi,
tj. Akéni  pldan  rozvoje  inteligentnich  dopravnich  systtmG VvCR do roku 2020
(s vyhledem do roku 2050), a je postavena na analyze jejiho dosavadniho plnéni. Dllezitou roli zde také
hraje vazba na Implementacni plan k Akénimu planu rozvoje inteligentnich dopravnich systéma (ITS) v
Ceské republice do roku 2020 a jeho jednotlivé nasledné aktualizace.

[ DOPRAVNI POLITIKA €R J

ITS STRATEGIEV CR

DO ROKU 2020 OD ROKU 2020

AKCNIPLAN STRATEGIE
rozvoje inteligentnich dopravnich rozvoje ITS 2021-2027
systémd (TS)vCRdoroku 2020 ~~~~°°7 " (s vyhledem do roku 2050)
(s wyhledem do roku 2050)

| l

IMPLEMENTACNI PLAN AKCNIPLAN
k Akénimu planu rozvoje ke Strategickému plinu rozvoje ITS
inteligentnich dopravnich "= 7 7777 >‘ 2021-2024
systémi (ITS) v CR do roku 2020
(s vyhledem do roku 2050) l
o T mmm————— >
l 1 Zhodnocend dalii realizace IDEOVY ZAMER
¥
PROJEKTOVE KARTY
) ZAMER PROJEKTU
ve struktufe smérnice V-2
(CENTRALNI KOMISE MD)
b
WEB NASTROJ
ITS KNIHOVNA

Obrdzek 3: Vazba STR ITS 2021+ a AP ITS 2022+ na dopravni politiku, vrcholovy strategicky dokument vlady CR pro sektor
dopravy

o Shrnuti

Koncepce inteligentnich, chytrych systémi ve Zlinském kraji musi vychazet ¢i navazovat na
narodni koncepéni materialy. Strategické dokumenty MD, a to predevsim Akéni plan ITS 2021+ MD vytvari
ramec pro sestaveni plan podpory ITS realizacnich projektu z rliznych operacnich programd. Protoze AP
ITS 2021+je zformulovan do roku 2024 je nutno pocitat s jeho aktualizaci po roce 2024.
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3.3.2. Krajské strategické dokumenty

Koncepce ITS ZK je soucasti zakladnich koncepcnich dokumentl ZK, ktery zastfesuje Generel
dopravy ZK. Pro jeho efektivni naplfiovani je klicova jeho provazanost s dalSimi ndvaznymi koncepcénimi
dokumenty fesici budto jednotlivé dopravni mdédy i jiné oblasti mobility. V téchto hierarchicky nize
postavenych dokumentech dochazi k dalSimu, podrobnéjSimu, rozpracovani a zpfesnéni Generelem
definovanych cild. Koncepce rozvoje ITS ve ZK je tedy soucasti vrcholovych strategickych dokumentu ZK
v oblasti dopravy.

Nasledujici obrazek podava prehled o hierarchii sektorovych strategickych dokument( Zlinského
kraje v oblasti dopravy.

—~ Koncepce rozvoje cyklodopravy
— Koncepce rozvoje kolejové dopravy

eV r s v v

Koncepce rozvoje silnicni sité Il a Ill tfid

Akcni plan protihlukovych opatreni

Strategie bezpecnosti silnicniho provozu

Q
=
oo
e
1%
Q
e}
t
]
Q
(%]
c
[
o

Generel dopravy ZK

Plan dopravni obsluznosti uzemi
Koncepce rozvoje ITS

Obradzek 4: Hierarchie strategickych dokument Zlinského kraje v oblasti dopravy — zdroj GD Zlinského kraje

Inteligentni dopravni systémy jsou ve své podstaté informacni systémy, které ve svych databazich
nesou mnoho informaci o dopravé. Ty mohou poskytnout vsem uZivateldm dopravy velmi cenné
informace.

Vse je kvalitné popsdno ve opatrenich dalsiho strategického materidlu ZK s ndzvem ,,Chytry kraj -
Strategie rozvoje chytrého regionu Zlinského kraje 2030“. Zakladnim integrujicim faktorem je zpracovani
této koncepce. Praktickymi spojovacimi faktory jsou:

I.  Realizace planovaného informaéniho serveru o dopravé — planovany server je logickym
budoucim vrcholem pyramidy architektury inteligentnich dopravnich systém( Zlinského kraje.

Realizace musi byt rozbéhnuta jiz v I. Horizontu, proto je podpofena samostatnym opatfenim:
4.2.1. - Studie podoby pfipravovaného serveru o dopraveé ve ZK
Il.  Vyuziti krajské telekomunikacni sité 21 NET pro ITS ve ZK — kvalitni telekomunikacni prostredi je
zakladem pro rychly rozvoj pokrocilych telematickych aplikaci.
Realizace musi byt rozbéhnuta jiz v I. Horizontu, proto je podpofena samostatnym opatienim:
4.4.1. — Vyuziti sité 21NET pro ITS ZK
ll.  Vyuziti digitalni technické mapy (DTM) ZK pro rozvoj pokrocilych telematickych sluzeb ve ZK ma

v této oblasti vysoky potencidl. Vyuziti jednotné mapy ve vsech sluzbach ITS je zdkladnim
predpokladem zabezpedeni propojitelnosti informaci v IT systémech?®,

Predpoklada se, ze pokrocilé sluzby budou ve ZK rozvijeny nejdfive koncem | Horizontu. Urcité
budou rozvijeny v horizontu Il a lll. Je potfebné rozbéhnout aktualizaci dat DTM ZK. Zprava mapy
je v gesci odboru informacnich a komunikacnich technologii.

10 Uvnitf i vné



3.4.

Plan Fizeni rizik implementace

Naplriovani koncepce rozvoje ITS jako koncepéniho dokumentu je spojeno s uréitou mirou rizik.

Cilem fizeni rizik je predchazet situacim, které by mohly ohrozit ispéSnou implementaci Koncepce ITS. Je
dllezité rizika véas identifikovat a zavést vhodna opatieni pro jejich eliminaci ¢i fizeni. Obvykle se
dynamicky vyviji, nové se objevuiji a jind naopak mohou zanikat. Rizeni rizik je v gesci Nositele koncepce,
ktery tato rizika prlbéZzné monitoruje, pracuje s nimia pfijima vhodna opatreni, které prfimérené
komunikuje s ostatnimi zainteresovanymi aktéry. Mezi nejvyznamnéjsi rizika UspéSné implementace
Koncepce patfi rizika ¢lenéna do nasledujicich okruh(:

A. Vécnarizika

SniZovani vydajl z rozpoCtu kraje pro oblast rozvoje ITS organizaci KOVED podporujici rozvoj
verejné dopravy v kraji.

Snizovani vydajll z rozpoctu kraje do ITS systému podpory tdrzby silni¢ni infrastruktury ve spravé
RSZK a jeho organizaci.

Pomalé zavadéni opatfeni z materidlu ,,Chytry region”.

Nebudou se realizovat organizacni opatreni 4.1.1. a 4.2.1. s koncepce rozvoje ITS ZK tykajici se
organizacnich aspektl rozvoje ITS ZK. Uvedené je vyznamné riziko realizace cilového zaméru ITS
ZK.

B. Organizacni rizika

Nedostatecné personalni zajiSténi realizaci navrZenych opatfeni.

Nekoordinovanost rozvoje ITS mezi jednotlivymi druhy dopravy a jejich hlavnimi nositeli,
s nepfiznivymi dopady na celkovou funkcénost a nakladnost rozvoje ITS.

Nedostatecna pfiprava hodnoticich indikator( projektli, chybéjici nebo nepresné hodnoceni
dopadl zpUsobi pochybnosti Ucelnosti implementaci ITS s neptiznivymi dopady na ddvéru v
jejich vyuzivani.

Spatné zadané a nasledné nedostateéné zpracované studie proveditelnosti a zadosti o
financovani z operacnich program( je vyrazné organizacni riziko, které je pri¢inou nepridéleni
investic¢nich prostredka.

Spatné pripravené verejné zakazky objednatell ITS z vefejného sektoru, v jejich dasledku
implementované systémy a sluzby ITS nebudou plnit poZadované funkce.

Nizka (politickd) podpora vedeni kraje k implementaci koncepce.

Neochota nebo nedostate¢na mira spoluprace subjektd na implementaci koncepce ITS.
Nerespektovani zavéru a doporuceni z koncepce ITS mésty, obcemi a jimi zfizovanymi
organizacemi.

C. Legislativni rizika

Legislativni zmény na narodni drovni,

Legislativni zmény na Evropské urovni.

Nedostatecna legislativa branici rozvoji ITS

Nedostatecna uroven technické standardizace branici rozvoji ITS

D. Finandni rizika

Snizena statniho rozpoctu s dopadem investi¢ni zdroje realiza¢nich projekta.
Tlak na rozpocet kraje v dlsledku naklad(l vyvolanych dariovymi zménami.
Nevhodné nastaveni dotacnich zdroju.

Nedostatek financnich prostredk( ve statnim rozpoctu s dopadem na kraceni polozek tykajicich
se ITS.
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E. Provozni rizika

e Poskozeni zafizeni ITS wvnéjSimi vlivy, kterym nelze Ucinné zabrdnit jejich konstrukci,
s nepfiznivym dopadem na fungovani ITS

e Nespolehlivé technické provedeni dodaného zatizeni ITS (véetné SW) s nepfiznivymi dopady na
jeho spravnou funkci, a nasledné divéryhodnost ITS pro verejnost

o Vyskyt nepredpoklddanych provoznich situaci, na néz ITS neuméji adekvatné reagovat (napf.
nepravdépodobna souhra okolnosti), s nepfiznivymi dopady na dUvéryhodnost ITS pro
verejnost.

F. Bezpecnostni rizika
e Kyberneticky utok na ITS, s nepfiznivymi dopady na jejich dlvéryhodnost pro verejnost

e Mimoradna udalost (katastrofa) sdopady na lidské Zivoty, zdravi a Zivotni prostredi
s nepfiznivymi dasledky pro implementaci strategie ITS (napf. neplanované poZadavky na
nakladnéjsi technologie)

G. Spolecenska rizika
e Pokles zajmu obyvatel o vyuzivani informaci o dopravé.

e Nedostatek lidskych zdrojl v oblasti odbornikd na ITS
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4. Zdroje financovani

Zakladnimi zdroji financovani zamérd jsou rozpocty Kraje a jeho organizaci a mést, obci a jejich
organizaci. Inteligentni dopravni systémy jsou a urcité budou vyrazné podporovany rliznymi operac¢nimi
programy.

Projekty ITS budou podporovany zejména v OPD3 casti pro ITS v méstskych aglomeracich,
standardné v IROP a také v mezindrodnim fondu CEF Transport 2, na zpracovani studii je zaméren OP
Zameéstnanost a na technologické feseni spojené s Zelezni¢ni dopravou je zaméren OP Technologie a
aplikace pro konkurenceschopnost (MPO). Spole¢nou podminkou pro pridéleni investi¢ni podpory ze
vSech téchto investi¢ni zdrojll je zabezpedeni informacni propojitelnosti technologii.

4.1. Indikatory hodnoceni predkladanych projekti do OP

Hlavnim hodnoticim indikdtorem je zabezpeceni interoperability v pfedmétné aplikaci a na jejich
rozhranich. DalSimi hodnoticimi kritéria jiZz jsou smérované do oblasti prinosovych atribut(. Je potfebné
pfi pripravé projektd sledovat podminky aktudlni vyzvy. Vyzva zpravidla upfesni hodnotici indikatory
predkladanych projektd. Indikatory vychazeji ze zndmych teoretickych poznatka.

ITS podpora

Vnéjsi Podnikové (organizacni) procesy procesiim

business

procesy / -\

LY N e

Vnitfni business procesy

Obrazek 5: Teoreticky princip pfinosi v ITS

Vnitini business procesy:

Pod pojmem vnitini business procesy si mlizeme predstavit ekonomiku napfiklad dopravniho
podniku. Tu reprezentuji provozni a investi¢ni naklady.

e ZvySeni cestovnich rychlosti = sniZzeni poctu vozidel na linkach pfi stejné drovni sluzeb
s dopadem:

- do provoznich naklad(l Usporou osobnich a reZijnich naklad(??,
- doinvesti¢nich ndkladt dopravniho podniku?2.

e Zvyseni cestovnich rychlosti = zvy$eni plynulosti provozu®3sluZeb s dopadem:
- do provoznich nakladl snizenim spotfeby trakéni energie,

- do provoznich nakladl zlepsenim regulace spotieby elektrické energie ve vztahu
k podminkdm odbéru, stanovené jejim dodavatelem®,

11 Bude nizsi potfebnost Fidi¢l

12 5nizi se potfebnost vozidel. Tedy i neustéalych nakupt.

13 0dstranéni celkového poctu zastaveni vyvolanych provozem na komunikacich mésta

14 0dbérovy diagram, - regulace maxim a minim, splnéni fyzikalnich kritérii odb&ru — cosd
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Vnéjsi business procesy
Vnéjsi business procesy vyjadruji dalsi pfinosy realizace projektu s rozdélenim:

e zvySeni obchodni mobility, napfiklad trzeb,
e zvySeni konkurenceschopnosti,
e v dopravéisnizeni hodnot externalit (vlivu dopravy na prostredi a Zivot obcana),
- znecCiSténi ovzdusi,
- zdravi a Zivot obc¢ana (dopravni nehody),
- Uspora Casu (Zivotni podminky),
- hluk (zdravé prostredi).

Indikatory hodnoceni projektl se stavaji hlavnimi nastroji zpracovani studie proveditelnosti a CBA
analyz.

4.2. Nastaveni ramcového rozpoctu

Pfesné nastaveni ramcového rozpoc¢tu bude provedeno u konkrétnich zamérd podle vysledki
studii proveditelnosti. Zdroje financovani byly vyse uvedeny.

U zamér(, kde prvni aktivitou je studie proveditelnosti, je nezbytné jeji kvalitni zpracovani dle
pozadovaného formatu. Formalni chyba napfriklad by mohla naplnit vySe definované riziko. Projekt by
nebyl pfijat k financovani z fondu. (Viz pfiloha 4. — Format studie proveditelnosti).
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5. Monitoring naplnovani a aktualizace obsahu koncepce

Analyza stavajiciho rozvoje inteligentnich dopravnich systém ve ZK zjistila stagnaci a omezeny rozvoj.
Systémy a aplikace jsou az na vyjimky uzaviené. Systém nenabizi mnoho dat o dopravé, které by bylo
mozné vyuzit pro zamér opatreni 3.2.2 ze strategického materialu ,Chytry kraj — Strategie rozvoje
chytrého regionu Zlinského kraje 2030.

Doprava je mezinarodni, nelze budovat systém orientovany na splnéni podminek pfedmétné oblasti,
systémy musi byt ,oteviené”. Proto stavajici rozvoj inteligentnich systémU je podporovan mnoZinou
evropskych norem souhrnné oznaéovanych C — ITS.

Kazdé zafizeni nové instalované musi splfiovat predepsané evropské normy. Ty budou postupné
zasahovat do vSech pater architektury ITS. V prosinci 2021 predstavila Evropskd komise ndvrh novelizace
k zavadéni a vyuzivani inteligentnich dopravnich systém (ITS). Na zakladé tohoto navrhu se predpoklada
aktualizace evropskych norem a legislativy kazdych 5 let. Dale se predpokladd pravidelné predkladani
zpravy o implementaci evropskych norem a legislativy kazdé 3 roky. Tato zprava bude predkladana
¢lenskymi staty, poté bude komisi predkladdna Evropskému parlamentu a Radé EU.

V nejblizsi dobé bude pravdépodobné smérnice 2010/40/EU novelizovana, na to je potfeba reagovat
a pfizpUsobit ¢as aktualizace této koncepce.

Na evropské normy také nové reagovala narodni legislativa, a to zejména plsobeni vyse definovaného
§ 39a odst. 2 a 3 zdkona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v platném znéni. Zdkon pamatuje také
na ndpravnad opatieni a postih za nesplnéni zakonnych norem.

Proto je dulezZité fidit jednotny rozvoj ITS, a proto bude dilezité Koncepci ITS ZK aktualizovat.

5.1. Metody implementace a monitoringu

5.1.1. Role akénich plana v napliiovani koncepce

Koncepce bude v horizontu svého naplfiovani ddle zpfesiiovana akénimi plany, tedy doprovodnymi
dokumenty pracujicimi s vétsi Urovni detailu a sledujicimi kratsi ¢asové obdobi. Akcni plany jsou tak
zakladnim nastrojem pro fizeni naplfovani koncepce.

Navrhovand opatieni této koncepce a i akéni plan se zaméruje predevsim na prvni horizont (roky
2022-2027), jelikoz ITS ve ZK je malo rozvinuté odvétvi a je potieba nejdrive poloZzit dobré zaklady pro
dalsi rozvoj. Zaroven také nelze navrhovat technicka feSeni ITS ve vzdalené budoucnosti, protoZze neni
mozné presné predpovidat technologicky vyvoj.

Z téchto dlvodl jsou za nejdlleZitéjsSi povazovana organizacni opatieni v prvnim horizontu, ktera
umozni dalsi rozvoj ITS ve ZK. Pokud nebudou tyto opatfeni dokonéena, nelze dalsi rozvoj ITS povaZovat
za systematicky. Je proto nutné kontrolovat napliovani této koncepce.

AkEni plany a jejich vyhodnoceni budou projedndvany s dotéenymi aktéry v Uzemi a v organech kraje.
Zpracovani akénich planu a jejich vyhodnoceni bude provadét Odbor dopravy a silniéniho hospodafstvi

v soucinnosti s vécné pfislusnymi organizacemi zaloZzenymi krajem, které se budou podilet na naplnéni
koncepce.

PInéni koncepce ve smyslu jejiho vyhodnocovani bude s partnery v Uzemi komunikovano zejména
prostfednictvim vhodnych platforem resici problematiku dopravy.
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5.1.2. Interval monitoringu

Vramci navrhu novelizace k zavadéni a vyuZivani inteligentnich dopravnich systéma (ITS),
predstavenym 14. 12. 2021, Evropska komise navrhuje povinnost ¢lenskych statl podavat zpravu o
implementaci evropskych smérnic a delegovanych aktl ITS kazdé 3 roky.

Z toho vyplyva, Ze bude vhodné ve stejném intervalu vyhodnocovat plnéni této koncepce.

e Interval monitoringu: 1x za 3 roky spolu se zprdvou pro MD.?®

e Zodpovida: Nositel koncepce — Odbor dopravy a silniéniho hospodafstvi — prostfednictvim
Koordinatora projektd ITS.

e Kontroluje: Gestor

5.1.3. Indikatory plnéni

V ramci akéniho planu jsou navrhnuty vhodné indikatory KPI, které jsou vhodné k vyhodnocovani
plnéni navrZenych opatieni. Navrzené indikatory byly vybrany ze studie EU. Tyto indikatory vSak nemusi
byt dostatecné nebo v pfipadé organizacnich opatfeni nemusi byt schopny popsat naplnéni opatreni.
Kazdému opatieni by mély byt prifazeny indikatory vykonnosti na zakladé provedené studie
proveditelnosti.

5.1.4. Typologie opatieni akéniho planu
V rdmci akéniho planu byla navrZena typologie opatieni, ktera definuje jejich tfi zakladni typy:

e Opatieni potfebna pro dalsi rozvoj ITS ve ZK (pokud nebudou naplnéna, nelze u dalsich opatreni
zarucit interoperabilitu nebo i spravnou funkci).

e Opatieni navazujici maji pfimou vazbu na rozvoj ITS, (musi jim predchdzet nebo na né maji
vyznamny vliv)

e Opatieni nezavisla nemaji pfimé vazby na predchozi opatreni, a Ize zacit naplfiovat kdykoliv,
(avsak je dilezZité, aby hlavni prioritou byla opatieni potfebnd pro dalsi rozvoj ITS).
5.1.5. Opatreni dle nastavené priority

S ohledem na duleZitost a potfebnost realizace jednotlivych opatreni, byly nastaveny tfi kategorie priorit:
o Vysokda — Nutné opatreni pro dalsi rozvoj ITS ve ZK, vychazi z nalezenych nedostatkl ve ZK, které
brani dalSimu rozvoiji.
e Stfedni — Opatfeni potfebné pro zlepSeni dopravni situace, vychazi z nalezenych nedostatkd
a podnétl organizaci ZK.
e Koncepcni — Opatreni, které mohou zlepsit dopravni situaci ve ZK, vychazi z poznatkd
a predpokladi vyvoje ITS.
Opatreni by méla byt napliovana podle jejich dlilezitosti, aby byla zachovana interoperabilita a byly
dodrzeny zasady systémového rozvoje. Schopnost zacit plnit nékteré opatfeni mlze byt podminéna
dokoncéenim jinych predchazejicich opatreni, to je blize popsano v akénim planu.

15 podklad pro zpravu CR pro EK - predpoklad
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Kategorie

Nazev opatieni . horizontu

priority
, 2.1.1. Realizace rozhrani "OCIT" na kfizovatkdch v kraji. (mimo kfiZzovatky Zlin,
Vysoka .
Otrokovice)
Vysoka 2.1.2. Realizace C - ITS rozhrani na vSech kfizovatkach v kraji.
, 4.1.1. Rozhodnuti o organiza¢nim fizeni rozvoje ITS ve ZK a personalni zajisténi
Vysoka .
odbornikd na ITS.
Vysoka 4.2.1. Studie podoby pfipravovaného serveru o dopraveé ve ZK.
Vysoka 4.4.1. Vyuziti sité 21NET pro ITS ZK
Stredni 1.1.1. IS vazba na koordinatory dopravy okolnich krajd (KIDSOK, KORDIS a KODIS)
Stredni 1.1.2. IS propojeni na I1ZS
Stredni 1.1.3. IS propojeni na dispe¢inky MHD, SZ a Zelezniéni dopravce
Stredni 1.2.1. Integrace MHD mésta Zlin
Stredni 1.2.2. Integrace ostatnich MHD a Zel. dopravcu
stredni 2.2.1. Realizaci dopravni Ustfedny v "trojmésti"- Uherské Hradisté, Kunovice, Staré
mésto u UH a ve mésté Kromériz.
Stredni 2.3.1. Zahusténi sité meteostanic na silni¢ni infrastrukture ZK.
Stredni 2.4.1. Realizace proménného znaceni v kritickych oblastech - komunikace II. tfidy
. 2.4.2. Projednéni s RSD o realizaci proménného znaéeni pro regulaci dopravy ve dvou
Stredni e , . -
kritickych mistech na komunikacich I. tfidy.
Stéedn 2.5.1. Systém pro sledovdni intenzit dopravy na vybranych mistech silnicni
infrastruktury ZK
Koncepcni 1.3.1. Informacni tabule prestupnich uzld.
Koncepcni 1.3.2. Interaktivni zastavkové stojany.
Koncepcéni 1.4.1. Trvale rozvijet IS podporu organizacni Grovné KOVED.
Koncepcni 1.5.1. Rozvoj pfimych IS vazeb mezi KU a organizaci KOVED.
Koncepcéni 2.2.2. Realizace dopravni Ustfedny na aktualnich dopravné kritickych mistech v ZK.
Koncepcni 2.6.1. DUsledné sledovat pfipravu a realizaci staveb RSD.
Koncepéni 3.2.1. Informace pro ND o aktualnich omezujicich opatfeni.
., 3.3.1. Informacni server o moznostech prepravy zbozi z/do ZK s kalkulatorem
Koncepcni Y , 7 9
prepravnich nakladd.
., 4.3.2. DUsledné sledovat pripravu a realizaci staveb na mimokoridorovych tratich
Koncepcni

spravovanych SZ.

Tabulka 1 Opatreni v I. horizontu dle priority
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5.1.6. Aktualizace koncepce po obdobi I. horizontu

Po I. horizontu je potfeba provést aktualizaci této koncepce, a to legislativni i obsahovou. Pfi
aktualizaci je potfeba vyhodnotit, ktera opatfeni I. horizontu byla naplnéna a kterd nebyla naplnéna.
Aktualizace koncepce pak musi reflektovat aktudlni stav ITS ve ZK.

Pokud nebudou néktera opatreni splnéna, je potifeba je opétovné zaradit do akéniho planu pro Il.
horizont a dbat na jejich naplnéni. Zaroven se musi objevit v AP pro Il. horizont opatfeni nova, ktera budou
navazovat na opatieni z |. horizontu a budou déle rozvijet ITS ve ZK.

5.2. Technicka aktualizace

Do této oblasti patfi jednoznacné oblast aktualizace technickych evropskych norem souhrnné
znamych pod pojmem C — ITS. Organy EU provédi stéle intenzivné jejich aktualizace®®, jsou vydavény také
nové normy vse v souvislosti s inciativou C—ROADS Do soucasné doby jsou vydany ndsledujici delegované
akty EU, které jsou podle § 39a odst. 2 a 3 zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v platném
znéni, specifikacemi stanovenymi Evropskou komisi a uvefejnénym v Ufednim véstniku Evropské unie:

e Nafizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci ¢. 886/2013 ohledné poskytovani informaci
souvisejicich s bezpecnosti silni¢niho provozu,

e Nafizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci ¢. 885/2013 ohledné poskytovéni informaci o
parkovacich mistech pro nakladni dopravu,

e Nafizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci ¢. 2015/962 ohledné poskytovéni informaci o
dopravnim provozu v redlném cCase a

e Nafizeni Evropské komise v prenesené pravomoci ¢. 2017/1926 ohledné poskytovani
informacnich sluzeb o cestovani v ramci EU pfi pouZiti vice druhl dopravy.
Novelizaci Ize ofekavat do tfi let. Problematiku je nutno sledovat a aktualizaci ¢i zménu evropskych
norem je nutno prenést do této koncepce.
o Cas aktualizace: Odhad periody aktualizace 1x za tfi roky.

e Zodpovida: Nositel koncepce — Odbor dopravy a silnicniho hospodafstvi — prostfednictvim
Koordinatora projektd ITS.

e Kontroluje: Gestor.

5.3. Legislativni aktualizace

Na evropské normativy reagovala ndarodni legislativa ve stejném casovém obdobi podstatné
zpfisnénymi podminkami na realizaci ITS a to v § 39a odst. 2 a 3 zdkona ¢. 13/1997 Sbh., o pozemnich
komunikacich v platném znéni.

Poskytovatel sluzby inteligentniho dopravniho systému je povinen pti poskytovani sluzby uzivat pouze
takové soucasti inteligentniho dopravniho systému, které odpovidaji vySe uvedenym specifikacim
legislativnich norem. Zakon také pamatuje na ochranna opatfeni a postih fyzickych a pravnickych osob pfi
poruseni pravidel stanovenych legislativnimi normami.

16 posledni probé&hla v roce 2021 — leto$nim roce.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:32013R0886&from=CS
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:32013R0885&from=CS
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:32015R0962&from=CS

Proto bude duleZité nasledny rozvoj inteligentnich, chytrych reseni v dopraveé ve ZK podfizovat témto
normam, a to v celém Zivotnim cyklu’. V ndsledném obdobi je také nutno olekdvat zmény v oblasti
legislativy. Novelizaci lze o¢ekavat do tfi let. Problematiku je nutno sledovat a aktualizaci ¢i zménu
narodnich legislativnich norem je nutno prenést do této koncepce.

e Cas aktualizace: Odhad periody aktualizace 1x za tfi roky.

e Zodpovida: Nositel koncepce — Odbor dopravy a silniéniho hospodafstvi — prostfednictvim
Koordinatora projektd ITS.

e Kontroluje: Gestor.

5.4. Obsahova aktualizace

Technické a technologické prostfedky v oblasti ITS prochazi bouflivym vyvojem. Objevuji se stale
nové technologie, které umoznuji tvorbu stale novych sluzeb inteligentnich dopravnich systémd.

Cilem prvniho horizontu této koncepce je , otevfit” zablokovanou stavajici architekturu ITS ZK k tomu,
aby byla ptipravena po prvnim horizontu k nasledné tvorbé progresivnich reseni.

Z téchto uvedenych dlvod( byl podrobnéji propracovan prvni horizont. Rozvoj ITS ZK v dalsich
horizontech je potfebné upresnit v pravidelnych intervalech.

o Cas aktualizace: Odhad periody aktualizace 1x za 5 rokd.

e Zodpovida: Nositel koncepce — Odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi

e Kontroluje: Gestor.

17 0d ideového zaméru ptes Studii proveditelnosti, vybéru zhotovitele, realizaci az po provoz.
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6. Shrnuti

Rozvoj inteligentnich dopravnich systém je v soucasné dobé podporovan mnoZinou technickych
norem s podporou mnoziny narodnich legislativnich norem s cilem budouciho zabezpeceni prlichodnosti
informaci v architekture ITS. Je také poloZen dliraz na kvalitu novych feseni tak, aby poskytované sluzby
ITS byly kvalitni.

Celd ,Koncepce inteligentnich dopravnich systému ve ZK“ vychazi z téchto zpfisnénych evropskych a
narodnich technickych a legislativnich norem. Jenom tak bude moino zabezpedit, aby v budouci
architekture inteligentnich dopravnich systém( Zlinského kraje byla zajisténa prostupnost informaci a
bylo mozZno rozvijet planovany server o dopravé ve ZK, a tak poskytovat informace Sirokému spektru
uzivateld.

Udrzeni aktudlnosti dokumentu musi byt zajisténa pravidelnou aktualizaci. Oblast technické a
legislativni aktualizace je pochopitelnad. Tyto dvé oblasti prochazi a budou prochdazet jesté zménami.
Obsahova aktualizace ma pro ZK kromé technickych a legislativnich vazeb také vyrazny organizacni akcent.

Architektura inteligentnich dopravnich systémd, a to v oblasti informacniho serveru se bude stale
vice integrovat s IS ZK. Proto v doporucené Obsahové aktualizaci je nutno této problematice vénovat
pozornost.
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H. Akcni plan podpory inteligentnich reseni pro fizeni dopravy

1. Uvod

Nespornym kladem stdvajiciho systému je dobfe rozvijeny inteligentni systém u dvou organizaci pfimo
Fizenych ZK (KOVED, RSZK) a také ITS u organizaci v mésté Zlin (ITS v silniéni dopravé, provozni dispecink
DSZ0). Dalsim nespornym kladem je budovani vlastni pfenosové komunikacéni sité 21NET a strategie
odboru informatiky smérujici k tvorbé samostatného informacéniho serveru pro dopravni informace.
V podstaté je poloZen dobry zdklad.

Ale pokud se podivdme na cely kraj a ostatni mésta je uzZ situace Spatnd. Informace o dopravé jiz
nejsou plné k dispozici nebo nejsou oteviend rozhrani, ITS aplikace jsou uzaviené a ve stavajicich
systémech v silni¢ni telematice nejsou uplatnény nové C — ITS evropské normy. ITS bude podporovan
zejména v OPD3 ¢asti pro ITS v méstskych aglomeracich, standardné v IROP a také mezinarodnim fondu
CEF Transport 2, na zpracovani studii je zamérfen OP Zaméstnanost a na technologické feseni spojené
s Zzelezni¢ni dopravou je zaméfen OP Technologie a aplikace pro konkurenceschopnost. Spolecnou
podminkou pro pridéleni investi¢ni podpory ze vSech téchto investicni zdrojl je zabezpeceni informacni
propojitelnosti technologii. Viz evropska legislativa podporend narodni legislativou - § 39a odstavcem 2,3.
zédkona ¢. 13/1997 Sh. o pozemnich komunikacich v aktualnim znéni.

Celd , Koncepce inteligentnich dopravnich systému ve ZK“ vychazi z téchto zpfisnénych evropskych a
narodnich technickych a legislativnich norem. Jenom tak bude mozino zabezpedit, aby v budouci
architekture inteligentnich dopravnich systému Zlinského kraje byla zajisténa prostupnost informaci a
bylo moZno rozvijet planovany server o dopravé ve ZK a tak poskytovat informace Sirokému spektru
uzivateld.

Cilem prvniho horizontu této koncepce je ,otevrit” zablokovanou stdvajici architekturu ITS ZK k tomu,
aby byla pfipravena po prvnim horizontu k ndsledné tvorbé progresivnich feseni. Akéni plan se vénuje
opattenim a aktivitdm v I. horizontu a pravidly pro implementaci. Opatfeni jsou v akénim planu rozdélena
do kategorii, podle nutnosti jejich realizace. Dale jsou také popsany relevantni ndvaznosti jednotlivych
opatfeni.

2. Evaluace

PInéni akcéniho planu v pocdtecni fazi lze kontrolovat pouze v obecné roviné, a to zdlvodu
nemoznosti presné specifikovat ukazatele (zejména u organizacnich opatfeni) nebo pocatecnim
nedostatku dat pro vyhodnoceni.

Obecné tedy je potieba sledovat napf.:

e Je-li v posun vrozvoji ITS ve ZK — probihaji nebo jsou dokonceny aktivity a opatreni této
koncepce

o Je-li zaru€ena u vystavby ¢i modernizace ITS interoperabilita — nové ¢i modernizované
telematické systémy jsou nebo budou schopny spolupracovat s jinymi systémy

e Jsou-li spInény legislativni pravidla a podminky
Pokud jsou data dostupna a pouzitelna pro hodnoceni plnéni akéniho planu, je vhodné je vyuZit. Pak
je vhodné vyuzit klicové ukazatele vykonnosti. V dalsi podkapitole jsou popsany doporucené klicové
ukazatele vykonnosti, které byly zpracovany vramci legislativniho rdmce EU pro ITS (smérnice
2010/40/EV).
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2.1

Doporucené klicové ukazatele vykonnosti (KPI)

Klicové ukazatele vykonnosti (KPI) jsou nastrojem pro méreni vykonu, ktery se bézné pouziva k méreni

vysledk( organizace. Sada KPI byla vybrana ze studie Key Performance Indicators for Intelligent Transport

Systems in support of the implementation of the EU Legislative Framework on ITS (Directive 2010/40/EU).

ID

Klicové ukazatele vykonnosti nasazeni

R3

Délka a procentualni ¢ast silni¢ni sité pokryta zafizenimi detekujicimi a reagujicimi na nehody.

R6

Délka a procentualni ¢ast silnicni sité pokryta zafizenimi s automatickym méfenim rychlosti.

o1

Délka a procentualni ¢ast dopravni/silni¢ni sité pokryta pokryty webovymi
strankami/bezdratovymi sluzbami poskytujicimi informace o dopravé. Rozdéleno do kategorii:
1) Cestovni informace

2) Informace o dopravni situaci

3) Integrované informace o dopravni situaci a cestovani

4) Informace specifické pro prepravu

03

Pocet a procentudlni ¢ast zastadvek méstské hromadné dopravy, pro které jsou k dispozici
dynamické informace o cestujicich.

06

Délka a procentualni ¢ast silni¢ni sité pokryté nasledujicim.

1) Infrastruktura pro shromazdovani informaci

2) Sluzby pro poskytovani dopravnich informaci

3) Plan(y) fizeni dopravy vc. preshrani¢nich oblasti

4) Rizeni dopravy a Fidici opatieni / zafizeni

5) Infrastruktura nebo zafizeni v siti umoznujici C-ITS

6) Inteligentni bezpecnostni sluzby pro zdravotné postiZzené a zranitelné Ucastniky silni¢niho
provozu

c4

Pocet a procentualni ¢ast signdlem fizenych silni¢nich kfizovatek pomoci adaptivniho fizeni
dopravy nebo prioritizace.

S11

Poskytovani inteligentnich sluZzeb na TENT-T a komplexnich sitich, které jsou v souladu s
Predpisy v pfenesené pravomoci smérnice o ITS:

1) Délka a procentudlini ¢ast sité TEN-T pokryté sluzbami dopravnich informaci v realném case,
které jsou v souladu s poZadavky nafizeni v pfenesené pravomoci

2) Délka a procentudlni ¢ast sité TEN-T pokryté sluzbami dopravnich informaci souvisejicich s
bezpecnosti silnicniho provozu, které jsou k dispozici zdarma uZivatelim, které jsou v souladu s
pozadavky nafizeni v pfenesené pravomoci

3) Délka a procentudlni ¢ast pokryti sité TEN-T informacnimi sluzbami pro bezpecna a
zabezpecend parkovaci mista pro nakladni a uZitkova vozidla, kterd jsou v souladu s poZadavky
nafizeni v pfenesené pravomoci

L3

Pocet a procentualni ¢ast novych vozidel vybavenych nasledujicimi funkcemi inteligence
vozidla:

1) Bezpecnostni prvky

2) Automatizovany provoz

3) Kooperativni systémy

4) Verejné (112) systémy

5) Soukromé systémy eCall

25




ID Klicové ukazatele vykonnosti prinosl

N1 Procentudlni zména jizdni doby ve Spiéce na trasach, kde byly ITS implementovany.

N2 | Procentualni zména toku dopravy v obdobi Spicky podél tras, kde byly implementovany ITS.

Procentudlni zména variability jizdni doby na trasach, kde byly ITS implementovany —

N4 vy e L.
meéreno variacnim koeficientem.

N9 | Procentudlni zména podilu reZimu na koridorech, kde byly implementovany ITS.

S1 Procentudlni zména v poctu hlasenych nehod na trasach, kde byly ITS implementovany.

Procentudlni zména v ro¢nich CO2 emisich (v tundch) na trasach, kde byly implementovany

El
ITS.

Doba od zahajeni verejného (112) eCall po sdéleni obsahu MSD srozumitelnym zplsobem

L9 . . _ Y
operatorovi v Zdravotnickém operaénim stredisku.

2.2. Shrnuti

Uvedené je standardné vyuZivano pfi zpracovani studie proveditelnosti a je také poZadovano pfi
zpracovani CBA analyzy pro dokumentaci Zadosti o ¢erpani prostfedk( z riznych fond(. Uvedena kritéria
hodnoceni je vyhodné zavést do vSech postupl s pojenych s Zivotnim cyklem ideovych zamérG ITS
projektd.
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3. Opatreni

3.1 Typologie opatreni
V ramci akéniho planu byla navrZena typologie opatieni, ktera definuje jejich tfi zakladni typy:

e Opatreni potiebna pro dalsi rozvoj ITS ve ZK (pokud nebudou napinéna, nelze u dalsich opatreni
zarucit interoperabilitu nebo i sprdvnou funkci).

e Opatieni navazujici maji pfimou vazbu na rozvoj ITS, (musi jim predchdzet nebo na né maji
vyznamny vliv)

e Opatfeni nezavisla nemaji pfimé vazby na predchozi opatfeni, a Ize zacit naplnovat kdykoliv,
(avsak je dileZité, aby hlavni prioritou byla opatieni potiebnd pro dalsi rozvoj ITS).

3.1.1 Opatreni potiebna pro dalsi rozvoj ITS ve ZK

Naplnéni této skupiny opatieni je nutnou podminkou pro dalsi rozvoj ITS ve ZK. Pokud tyto opatieni
nebudou naplnéna, nelze u dalSich opatreni zarucit interoperabilitu nebo i sprdvnou funkci.

2.1.1. Realizace rozhrani "OCIT" na kfiZzovatkach v kraji (mimo

Spatiers kfizovatek Zlin, Otrokovice)

Strategicky cil 2. Strategicky cil pro IAD

Specificky cil 2.1. Realizace rozhrani OCIT a C-ITS na vSech svételnych krizovatkach v kraji
Hlavni nositel / realizator Krajsky Urad, mésta a obce se svételnymi kfizovatkami.

Krajsky Urad, mésta a obce se svételnymi kfizovatkami dle rozhodnuti kdo

Partnefti zapojeni do realizace "
bude pfijemce.

Pokud bude spojeno s opatfenim 2.1.2. je moiné financovat z IROP,
samostatné pak z OPD3 nebo z vlastniho rozpoctu

Ramcovy odhad nakladu Odhad nékolik mil. K¢

NavrZené aktivity k naplnéni

opatreni

1. Studie proveditelnosti — v Urovni
podkladu pro cerpani financnich
zdrojt, urci rozsah a kalkulaci
nakladd.

Predpokladané zdroje financovani

Poznamky k aktivitam Odhad nakladd

Projekt je financovatelny z OP. Je nutno
zpracovat SP. Postup dle pfilohy 4. — Format 150 — 250 tisic K¢
studie proveditelnosti

Je potreba sledovat vyzvy relevantnich
operacnich program a na tyto vyzvy vcas a 250 — 350 tisic K¢
spravné reagovat.

2. Pfiprava a podani Zadosti na
Cerpani z operac¢niho programu.

Odhad nékolik desitek mil.

3. Prakticka realizace. Vybér zhotovitele a prakticka realizace. Ke

Toto opatfeni umoini realizaci dopravnich Ustfeden, a to sjednocenim rozhrani. Lze spojit
s opatfenim 2.1.2. Realizace C — ITS rozhrani na vSech kfizovatkach v kraji.
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4.1.1. Rozhodnuti o organizacnim ftizeni rozvoje ITS ve ZK a

Opatieni Cfr o svey ot T

P personalni zajisténi odbornikl na ITS.
Strategicky cil 4. Strategicky cil pro fizeni rozvoje ITS ve ZK
Specificky cil 4.1. Organizacni fizeni rozvoje ITS ZK

Hlavni nositel / realizator

Odbor dopravy krajského ufadu

Partnefi zapojeni do realizace

Nelze definovat

Predpokladané zdroje financovani

Vlastni naklady.

Ramcovy odhad nakladi

V této fazi nelze odhadnout.

NavrZené aktivity k naplnéni
opatieni

Poznamky k aktivitam Odhad naklada

1. Rozhodnuti o organizacnim fizeni
rozvoje ITS ve ZK.

Bez rozhodnuti nelze realizovat. -

2. Ztizeni funkce Koordinatora ITS u
odboru dopravy KU.

Naklady na 1 pracovnika

Nutnost aktivniho fizeni rozvoje ITS ve ZK.
odboru dopravy.

Toto opatreni Ize povaZovat za

nejvice zasadni krok k dosaZzeni systematického rozvoje ITS ve ZK.

Opatieni 4.2.1. Studie podoby pripravovaného serveru o dopraveé ve ZK.
Strategicky cil 4. Strategicky cil pro fizeni rozvoje ITS ve ZK
Specificky cil 4.2. Formulace pozadavk( na pfipravovany dopravni server KU

Hlavni nositel / realizator

Krajsky ufad (odbor dopravy a odbor kanceldfe feditele — oddéleni
informatiky)

Partnefi zapojeni do realizace

Obce a mésta ve ZK

Predpokladané zdroje financovani

OPD, vlastni naklady.

Ramcovy odhad nakladu

0,5-1, 5 mil. K¢

NavrZené aktivity k naplnéni
opatreni

Poznamky k aktivitam Odhad nakladi

1. Rozhodnuti o zaméru.

Server o dopravé ve ZK je vrcholem architektury
ITS ZK. Jeho technickd podoba musi byt velmi
rychle vyresena, protoze musi byt definovany API
rozhrani smérem do nizSich pater architektury
ITS ZK pro zajisténi budouciho propojeni
informaci.

2. Zformulovani poZadavku pro
tvorbu architektury serveru.

Zadani studie musi obsahovat rozhodnuti, zda
Server bude obsahovat integracni platformu -
nebo integracni platforma bude stat mimo sever.

3. Prakticka realizace.

Studie proveditelnosti. 0,5-1, 5 mil. K¢

Stanoveni podoby pfipravovaného serveru o dopraveé ve ZK specifikuje rozhrani pro dalsi telematické
systémy. Je potieba, aby toto bylo pfi napliovani dalSich opatfeni respektovano pro zajisténi

interoperability.
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Opatieni

4.5.1. Web ITS ZK

Strategicky cil

4. Strategicky cil pro fizeni rozvoje ITS ve ZK

Specificky cil

4.5 Informovani verejnosti

Hlavni nositel / realizator

Krajsky urad

Partnefi zapojeni do realizace

Mésta ZK, MD

Predpokladané zdroje financovani

Vlastni

Ramcovy odhad nakladi

V této fazi nelze odhadnout cenu.

NavrZené aktivity k naplnéni
opatieni

Poznamky k aktivitam

Odhad nakladu

1. Studie proveditelnosti — v Urovni
podkladu pro ¢erpani financénich
zdrojl z investicnich zdroj, urci
rozsah a kalkulaci naklada.

Internetovd webova stranka je velmi efektivnim
nastrojem pro Sirokou osvétu. Je mozné tuto
stranku zfidit v rdmci webu kraje - kr-zlinsky.cz,
v sekci odboru dopravy. Pokud dojde s
masivnimu rozsireni, bude vhodné presunout
stranku zabyvajici se ITS na samostatny web.

V této fazi nelze
odhadnout cenu.

2. Prakticka realizace.

Realizace

V této fazi nelze
odhadnout cenu.
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3.1.2 Opatreni navazujici

Opatreni v této skupiné maji pfimou vazbu na opatieni, které jim musi predchazet nebo na né maji
vyznamny vliv.

Opatieni 2.1.2. Realizace C - ITS rozhrani na vsech ktizovatkach v kraji
Strategicky cil 2. Strategicky cil pro IAD

Specificky cil 2.1. Realizace rozhrani OCIT a C-ITS na v3ech svételnych kfizovatkdch v kraji
Hlavni nositel / realizator Krajsky urad, mésta a obce se svételnymi kfizovatkami.

Krajsky ufad, mésta a obce se svételnymi kfizovatkami dle rozhodnuti kdo

Partnefi zapojeni do realizace "
bude pfijemce.

IROP, je mozZné spojit s opatfenim 2.1.1. (je potieba poloZit diraz na vyuZiti

PF kla g je fi ani o
redpokladané zdroje financovani C-ITS pro vefejnou dopravu)

Ramcovy odhad nakladi Odhad nékolik desitek mil. K¢
Navrzené aktivity k Inéni . 2 0
avrfen’e aktivity k napinen Poznamky k aktivitam Odhad nakladd
opatieni
1. Studie proveditelnosti — v Urovni
odkladu pro ¢erpani financ¢nich Fil - : i
p I vp p . Postup. dle -prllohy 4. Format studie 900 - 250 tisic K&,
zdrojl, uréi rozsah a kalkulaci proveditelnosti
naklada.

Je potfeba sledovat wvyzvy relevantnich
operacnich program( a na tyto vyzvy vcas a | 250 — 350 tisic K¢
spravné reagovat.

2. Pfiprava a podani Zadosti na
Cerpani z operacniho programu.

Odhad nékolik desitek

3. Prakticka realizace. Vybér zhotovitele a praktickd realizace mil. K&

Toto opatreni Ize spojit s opatfenim 2.1.1. Realizace rozhrani "OCIT" na kfiZovatkdch v kraji (mimo
kriZovatek Zlin, Otrokovice). C-ITS umozni realizovani prednosti vozidel MHD a 1ZS.

om

2.2.1. Realizaci dopravni Ustredny v "trojmésti"- Uherské Hradisté,

Opatreni Kunovice, Staré mésto u UH a mésté Kroméfiz
Strategicky cil 2. Strategicky cil pro IAD

Specificky cil 2.2. Dopravni Ustfedny v ZK

Hlavni nositel / realizator Mésta Uherské Hradisté, Staré mésto u UH, Kunovice, Kromériz.
Partnefi zapojeni do realizace Krajsky urad

Predpokladané zdroje financovani | OPD

Ramcovy odhad naklad Odhad nékolik mil. K¢
NavrZené aktivity k Inéni .
o e e Poznamky k aktivitam Odhad nakladi
opatfeni
1. Studie proveditelnosti — v Urovni
podk'loadu vp,ro cerpani flnancn'lch Postup. dle .prllohy 4. — Format studie 500 - 250 tisic K&,
zdrojl, urci rozsah a kalkulaci proveditelnosti
naklad.

Je potfeba sledovat wvyzvy relevantnich
operaénich programl a na tyto vyzvy vcas a | 250 — 350 tisic K¢
spravné reagovat.

2. Pfiprava a podani Zadosti na
Cerpani z operac¢niho programu.

3. Prakticka realizace. Vybér zhotovitele a prakticka realizace. Odhad nékolik mil. K¢
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2.2.2. Realizace dopravni ustiedny na aktualnich dopravné

Opatreni e ;

P kritickych mistech v ZK
Strategicky cil 2. Strategicky cil pro IAD
Specificky cil 2.2. Dopravni ustfedny v ZK

Hlavni nositel / realizator

Krajsky urad, RSZK, mésta v ZK dle dohody o pfijemci s ohledem na majetkové
vztahy k feSené infrastrukture.

Partnefi zapojeni do realizace

Krajsky urad, RSZK, mésta v ZK dle dohody o pfijemci s ohledem na majetkové
vztahy k reSené infrastrukture.

Predpokladané zdroje financovani

OPD.

Ramcovy odhad nakladt

Odhad nékolik mil. K&/horizont

NavrZené aktivity k naplnéni
opatieni

Poznamky k aktivitam Odhad nakladt

1. Vytipovani oblasti.

Stala potreba pres vSechny horizonty. Vytipovani
kritickych oblasti vhodnych k aplikaci prvka fizeni -
dopravy v kritickych mistech dopr. systému.

2. SP — v trovni podkladu pro

3. Pfiprava a podani Zadosti na
Cerpani z operaéniho programu.

ey, ey, Post dle pfilohy 4. — Formdt studie o
Cerpani financnich zdroju, urci up' .pl y YA€ 1 500 - 250 tisic Ke.
. . proveditelnosti
rozsah a kalkulaci ndkladd.
Je potfeba sledovat wvyzvy relevantnich

operacnich program( a na tyto vyzvy véas a| 250 — 350 tisic K¢

spravné reagovat.

4. Prakticka realizace.

Odhad nékolik mil.

Vybér zhotovitele a prakticka realizace. . )
Ké/horizont

Strategicky cil

3. Strategicky cil ITS ZK pro nakladni dopravu

Specificky cil

3.3. Informace o mozZnostech pfepravy zboZi ze/do ZK

Hlavni nositel / realizator

Krajsky urad

Partnefi zapojeni do realizace

Dopravci ND (silnice, Zeleznice)

Predpokladané zdroje financovani

OPD, vlastni naklady.

Ramcovy odhad nakladt

V této fazi nelze odhadnout.

1. Rozhodnuti o realizaci — modul
serveru dopravy.

VSeobecné je v podvédomi odborné verejnosti,
Ze chybi server, ktery by komplexné informoval
0 moznostech prepravy zbozi z néjaké oblasti.
Absence informaci neumozriovala zajemcim
vyuzivat vice Zelezni¢ni ¢i kombin. dopravu.

V této fazi nelze
odhadnout.

2. Studie proveditelnosti — v Grovni
podkladu pro cerpani financ¢nich
zdrojl z investi¢nich zdrojt, urci
rozsah a kalkulaci nakladd.

V této fazi nelze
odhadnout.

Postup dle pfilohy 4. — Format studie
proveditelnosti

3. Priprava a podani Zadosti na
Cerpani z operac¢niho programu.

Je potreba sledovat vyzvy relevantnich
operacnich programi a na tyto vyzvy vcas a
spravné reagovat.

V této fazi nelze
odhadnout.

4. Prakticka realizace.

V této fazi nelze
odhadnout.




Opatreni

4.4.1. Vyuziti sité 21NET pro ITS ZK

Strategicky cil

4. Strategicky cil pro fizeni rozvoje ITS ve ZK

Specificky cil

4.4. Vyuiiti krajské telekomunikaéni sité 21NET pro ITS

Hlavni nositel / realizator

Krajsky urad (odbor dopravy)

Partnefi zapojeni do realizace

Meésta, obce ve ZK

Predpokladané zdroje financovani

OPD

Ramcovy odhad nakladt

300-500 tisic K¢ v I. horizontu, odhadem nékolik desitek mil K¢ v II. horizontu

NavrZené aktivity k naplnéni
opatreni

Poznamky k aktivitam

Odhad naklada

1. Rozhodnuti o0 moznosti vyuziti
sité 21NET pro ITS ZK.

Kvalitni pfenos informaci v architekture ITS je
zakladnim  predpokladem rozvoje novych
progresivnich sluzeb dopravné telematickych
systém. Planovana podoba sité 21NET takovou
sité je a bude. Je tedy vhodna pro prenos
informaci v architekture ITS ZK.

2. Zpracovani studie proveditelnosti.

Projekt je mozné uplatnit v OP. Postup dle
pfilohy 4. — Format studie proveditelnosti

300 - 500 tisic K¢ v 1.
horizontu

3. Zpracovani zadosti pro Cerpani
investicniho zdroje.

Je potieba sledovat wvyzvy relevantnich
operacnich programd a na tyto vyzvy véas a
spravné reagovat.

350 - 500 tisic K¢

4. Prakticka realizace.

Vybér zhotovitele a prakticka realizace.

Odhadem nékolik desitek
mil K¢ v Il. horizontu
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3.1.3

Opatreni nezavisla

Tato skupina opatfeni nema pfimé vazby na opatfeni, které jim predchdzi. Tato opatfeni Ize zacit
napliovat kdykoliv, avsak je dlleZité, aby hlavni prioritou byla opatfeni potfebna pro dalsi rozvoj ITS ve

N
~

Strategicky cil

1. Strategicky cil pro vefejnou dopravu

Specificky cil

1.1. Provozni dispecink

Hlavni nositel / realizator

Krajsky urad, KOVED, s.r.o.

Partnefi zapojeni do realizace

KIDSOK, KORDIS, KODIS

Predpokladané zdroje financovani

Vlastni naklady

Ramcovy odhad nakladu

informacnich vazeb mezi KOVED a
okolnimi kraji, primarné KIDSOK.

1. Dohoda o rozhrani a charakteru

200 -1 500 tisic K¢

Nutnost vzdjemného zobrazovani spoji linek
v hrani¢nich  oblastech krajd pro udrzeni -
systémovych vazeb v IDS.

2. Prakticka realizace — predpoklada
se Uprava rozhrani obou
dispecinkd.

Prakticka realizace Uprav obou rozhrani. 200 - 1 500 tisic K¢

Strategicky cil

1. Strategicky cil pro verejnou dopravu

Specificky cil

1.1. Provozni dispecink

Hlavni nositel / realizator

Krajsky urad, KOVED, s.r.o.

Partnefi zapojeni do realizace

Policie CR; Hasi¢sky zachranny sbor €R; Zachranna sluzba

Predpokladané zdroje financovani

IROP, vlastni naklady

Ramcovy odhad nakladt

1. Dohoda o rozhrani a charakteru
informacnich vazeb mezi Policii
CR a Hasidi.

1000 - 3 500 tisic K&

V Ceském prostoru se rozvijeji informacni vazby
mezi koordinatory VHD kraja s dispecinky IZS. (v
pfiloze 5 je metodika mozného reseni)

. Provéreni moznosti transformace
rozhrani KOVED — Policie a Hasica
dle dohodnutych specifik.

V pripadé, Ze problém bude feSen z vlastnich
prostiedkd, bude postacovat provéreni moznosti
tvorby informacnich vazeb.

. Studie proveditelnosti

Projekt je mozné uplatnit v OP. Postup dle

pfilohy 4. — Format studie proveditelnosti 80— 150 tisic Ke.

. Pfiprava a podani Zadosti na
Cerpani z operac¢niho programu.

Pfiprava a podani Zadosti Cerpani

z operacniho programu.

na 150 — 350 tisic K&

. Prakticka realizace.

Odhad 1 000 - 3 500

Vybér zhotovitele a prakticka realizace. L
tisic K¢
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Strategicky cil

1. Strategicky cil pro verejnou dopravu

Specificky cil

1.1. Provozni dispecink

Hlavni nositel / realizator

Krajsky urad, KOVED, s.r.o.

Partnefi zapojeni do realizace

SZ; 7elezniéni dopravci; provozovatelé MHD ve ZK

Predpokladané zdroje financovani

IROP, vlastni naklady

Ramcovy odhad nakladt

1. Dohoda o rozhrani a charakteru
informacnich vazeb mezi KOVED,
dopravci MHD, draznimi dopravci
aSz.

1 000 - 2 500 tisic K¢&

Pouze materidlové
naklady.

V pfipadé financovani z vlastnich naklada.

2. Studie proveditelnosti

Projekt je moZné uplatnit v OP. Postup dle

ptilohy 4. — Format studie proveditelnosti 80 — 150 tisic K.

3. Priprava a podani Zadosti na
Cerpani z operacniho programu.

Je potfeba sledovat vyzvy relevantnich
operacnich programG a na tyto vyzvy véas a
spravné reagovat.

150 — 350 tisic K¢

4. Prakticka realizace — predpoklada
se Uprava rozhrani dispecinku.

Odhad 1 000 - 2 500 tisic
KE

Vybér zhotovitele a prakticka realizace.

Strategicky cil

1. Strategicky cil pro verejnou dopravu

Specificky cil

1.2. Platebni systémy

Hlavni nositel / realizator

DSZO, mésto Zlin a Otrokovice

Partnefi zapojeni do realizace

Krajsky urad, KOVED, s.r.o.

Predpokladané zdroje financovani

IROP

Ramcovy odhad nakladt

1. Projednani modernizaci
odbavovacich systému ve
vozidlech s DSZO.

Desitky mil K¢

Prohloubeni provozni a tarifni integrace s MHD
mésta Zlin (DSZO) je limitovano technologiemi
odbavovacich systémi ve vozidlech méstské
dopravy. Je potfebnda modernizace téchto
systéma. Cilem aktivity je projednat s méstem
Zlin modernizaci.

2. Studie proveditelnosti

Projekt je mozné uplatnit v OP. Postup dle

o . . . . 300 - 500 tisic K¢
pfilohy 4. — Format studie proveditelnosti Isic e

3. Pfiprava a podani Zadosti na
Cerpani z operac¢niho programu.

Je potfeba sledovat vyzvy relevantnich
operacnich programd a na tyto vyzvy vcas a
spravné reagovat.

350 - 500 tisic K&

4. Prakticka realizace

Vybér zhotovitele a praktickd realizace. Desitky mil K¢
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Strategicky cil

1. Strategicky cil pro verejnou dopravu

Specificky cil

1.2. Platebni systémy

Hlavni nositel / realizator

Provozovatelé MHD a Zelezniénich dopravcl

Partnefi zapojeni do realizace

Krajsky urad, KOVED, s.r.o.

Predpokladané zdroje financovani

IROP, vlastni naklady

Ramcovy odhad nakladu

1. Projednani modernizace
odbavovacich systému ve
vozidlech provozovateli MHD
v ostatnich méstech ZK a
s Zzelezni¢nimi dopravci.

Nékolik mil. K¢&

Prohloubeni provozni a tarifni integrace s MHD
ostatnimi mésty ZK a Zelezni¢nimi dopravci mGze
byt také limitovano technologiemi odbavovacich
systémla ve vozidlech méstské dopravy a -
Zelezni¢ni dopravy. Je potrebné provérit situaci,
zda nebude potfrebnd modernizace téchto
systéma.

2. Studie proveditelnosti

Projekt je mozZné uplatnit v OP. Postup dle

300 — 500 tisic K¢
pFilohy 4. — Formét studie proveditelnosti Isic Re

3. Pfiprava a podani Zadosti na
Cerpani z operacniho programu.

Je potfeba sledovat wvyzvy relevantnich
operacnich program( a na tyto vyzvy vcas a
spravné reagovat.

350 - 500 tisic K¢

4. Prakticka realizace

Vybér zhotovitele a prakticka realizace. Nékolik mil K¢

Strategicky cil

1. Strategicky cil pro vefejnou dopravu

Specificky cil

1.3. Informacni systémy pro cestujici

Hlavni nositel / realizator

KOVED, s.r.o. nebo provozovatel MHD

Partnefi zapojeni do realizace

Meésta ve ZK, dopravci v IDS ZK

Predpokladané zdroje financovani

IROP

Ramcovy odhad nakladu

1. Vypracovat rozsah poctu
prestupnich uzlG urcéenych
k instalaci informacnich tabuli dle
aktudlniho horizontu.

3 — 5 mil. K&/ horizont

Opatreni 1.3.1. je zaméreno na informacni tabule
na prestupnich wuzlech. Je stdle mnoho
prestupnich uzlG kde tabule chybi. Iniciativu je
potfebné rozloZit do vsech horizontl a rozsah
uzpUsobit aktudlnim potfebam rozvoje v daném
horizontu.

2. Studie proveditelnosti

Projekt je moZné uplatnit v OP. Postup dle

o . . . . 200 — 300 tisic K¢
pfilohy 4. — Format studie proveditelnosti sic e

3. Pfiprava a podani Zadosti na
Cerpani z operacniho programu.

Pfiprava a podani Zadosti na cCerpani

- 250 — 400 tisic K¢
z operacniho programu.

4. Prakticka realizace

Vybér zhotovitele a prakticka realizace. 3 — 5 mil. K&/ horizont
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Strategicky cil

1. Strategicky cil pro verejnou dopravu

Specificky cil

1.3. Informacéni systémy pro cestujici

Hlavni nositel / realizator

KOVED, s.r.o. nebo provozovatel MHD

Partnefi zapojeni do realizace

Meésta ve ZK, dopravci v IDS ZK

Predpokladané zdroje financovani

IROP

Ramcovy odhad nakladt

1. Vypracovat rozsah poctu zastavek
urcenych k instalaci interaktivnich
zastavkovych stojan( dle
aktualniho horizontu.

3 — 5 mil. K&/ horizont

Opatfeni 1.3.2. je zaméfeno na interaktivni
zastavkové stojany /oznaéniky na rozhodujicich
zastavkach v systému. Iniciativu je potfebné -
rozlozit do vSech horizontl a rozsah uzpusobit
aktualnim potfebam rozvoje v daném horizontu.

2. Studie proveditelnosti

Zamér projektu je uplatnitelny v OP. Postup dle

200 — isic K&
pfilohy 4. — Format studie proveditelnosti 00 —300 tisic ke

3. Priprava a podani Zadosti na
Cerpani z operacniho programu.

Je potfeba sledovat wvyzvy relevantnich
operacnich programl a na tyto vyzvy véas a
spravné reagovat.

250 - 400 tisic K¢

4. Prakticka realizace

Vybér zhotovitele a prakticka realizace. 3 — 5 mil. K¢/ horizont

Strategicky cil

1. Strategicky cil pro vefejnou dopravu

Specificky cil

1.4. Organizacni uroven - KOVED

Hlavni nositel / realizator

Krajsky urad, KOVED, s.r.o.

Partnefi zapojeni do realizace

Krajsky urad, KOVED, s.r.o., organizace v systému IDS

Predpokladané zdroje financovani

IROP, vlastni naklady.

Ramcovy odhad nakladt

1. Vypracovat rozsah modernizace IS
podpory organizatora dle
aktualniho horizontu.

2 -3 mil. K¢

Cilem tohoto opatfeni je tvorba ramcl pro
zlepSovani  technologické Udrovné podpory
¢innosti  organizatora dopravy ve ZK. Ma
charakter koncepcniho rozvoje.

2 mil — ve vlastnich

nakladech

2. Studie proveditelnosti

Zamér projektu je uplatnitelny v OP. Postup dle

150 — 250 tisic K&
pfilohy 4. — Format studie proveditelnosti >0~ 250 tisic ke

3. Priprava a podani Zadosti na
Cerpani z operacniho programu.

Je potfeba sledovat wvyzvy relevantnich
operacnich program(l a na tyto vyzvy véas a
spravné reagovat.

200 - 300 tisic K¢

4. Prakticka realizace

Vybér zhotovitele a prakticka realizace. 2 -3 mil. K¢
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Strategicky cil 1. Strategicky cil pro vefejnou dopravu
Specificky cil 1.5. Planovaci uroven VHD — odbor dopravy ZK
Hlavni nositel / realizator Krajsky urad, KOVED, s.r.o.

Partnefi zapojeni do realizace Dopravci, provozovatelé VHD. Mésta s MHD.

Predpokladané zdroje financovani | IROP

Ramcovy odhad naklad 0,5 — 1. mil. K¢/ horizont

Cilem tohoto opatfeni je tvorba ramcl pro
zlepSovdni  technologické drovné podpory
¢innosti planovaci urovné fizeni VHD ve ZK. Ma
charakter koncepéniho rozvoje.

1. Vypracovat rozsah modernizace IS
podpory planovaci urovné dle
aktudlniho horizontu.

0,5-0, 75 mil K.

Zamér projektu je uplatnitelny v OP. Postup dle

150 — 250 tisic K¢
pfilohy 4. — Format studie proveditelnosti sic e

2. Studie proveditelnosti

Je potfeba sledovat wvyzvy relevantnich
operacnich programll a na tyto vyzvy vcas a|200 - 300 tisic K¢
spravné reagovat.

3. Zpracovani Zadosti o ¢erpdani
naklad z investi¢niho zdroje.

4. Prakticka realizace Vybér zhotovitele a prakticka realizace. 0,5 - 1 mil. K¢
Opatieni 2.3.1. Zahusténi sité meteostanic na silnicni infrastrukture ZK
Strategicky cil 2. Strategicky cil pro IAD

Specificky cil 2.3. Meteostanice ve Zlinském kraji

Hlavni nositel / realizator Krajsky GFad, RSZK, mésta ve ZK.

Krajsky ufad, RSZK, mésta v ZK dle dohody o pfijemci s ohledem na majetkové

Partnefi zapojeni do realizace v v N
pol vztahy k feSené infrastrukture.

Predpokladané zdroje financovani | OPD

Ramcovy odhad nakladu Odhad nékolik desitek mil. K¢

NavrZené aktivity k naplnéni

opatreni

1. Studie proveditelnosti — v Urovni
podkladu pro cerpani financnich | Projekt je uplatnitelny v OP. Postup dle pfilohy 4.
zdrojl z investicnich zdroja, uré¢i | — Format studie proveditelnosti
rozsah a kalkulaci nakladd.

Poznamky k aktivitam Odhad nakladt

300 — 500 tisic K¢

Je potreba sledovat vyzvy relevantnich
operacnich program( a na tyto vyzvy vcas a| 200 - 300 tisic K¢
spravné reagovat.

2. Priprava a podani Zadosti na
Cerpani z operac¢niho programu.

Odhad nékolik desitek mil.

3. Prakticka realizace. Vybér zhotovitele a prakticka realizace. Ke




2.4.1. Realizace proménného znaceni v oblasti Luhacovicka —

Opatieni . -

s komunikace Il. tridy
Strategicky cil 2. Strategicky cil pro IAD
Specificky cil 2.4. Proménné znaceni ve ZK

Hlavni nositel / realizator

Krajsky Gfad, RSZK

Partnefi zapojeni do realizace

Meésto Luhacovice a pfrilehlé obce.

Predpokladané zdroje financovani

OPD

Ramcovy odhad nakladi

Do 10 mil. K¢

NavrZené aktivity k naplnéni
opatreni

Poznamky k aktivitam

Odhad naklada

1. Studie proveditelnosti — v Urovni
podkladu pro ¢erpani financénich
zdrojli z investi¢nich zdroja, urci
rozsah a kalkulaci nakladd.

Projekt je uplatnitelny v OP. Postup dle pfilohy 4.
— Format studie proveditelnosti

300 - 400 tisic K¢

2. Pfiprava a podani Zadosti na
Cerpani z operacniho programu.

Je potfeba sledovat wvyzvy relevantnich
operacnich programl a na tyto vyzvy véas a
spravné reagovat.

200 - 400 tisic K¢

3. Prakticka realizace.

Vybér zhotovitele a prakticka realizace.

Do 10 mil. K¢

2.4.2. Projednani s RSD o realizaci proménného znaéeni pro regulaci

Opatreni dopravy ve dvou kritickych mistech na komunikacich I. tfidy
Strategicky cil 2. Strategicky cil pro IAD

Specificky cil 2.4. Proménné znaceni ve ZK

Hlavni nositel / realizator RSD

Partnefi zapojeni do realizace Krajsky urad.

Predpokladané zdroje financovani

OPD, vlastni zdroj RSD

Ramcovy odhad nakladt

Nékolik mil. K¢

NavrZené aktivity k naplnéni
opatreni

Poznamky k aktivitam

Odhad nakladt

1. Projednani ideového zaméru
s RSD.

Cilem aktivity je poZadovat osazeni proménného
znaceni na dvou kritickych mistech. Silnic I. tfidy

Budou naklady RSD

2. Studie proveditelnosti — v Grovni
podkladu pro ¢erpani financ¢nich
zdrojl z investicnich zdroju, urci
rozsah a kalkulaci nakladd.

Projekt je uplatnitelny v OP.
zpracovat SP.
Nositelem je RSD.

Je potrebné

Budou naklady RSD

3. Priprava a podani Zadosti na
Cerpani z operacniho programu.

Je potfeba sledovat wvyzvy relevantnich
operacnich program( a na tyto vyzvy vcas a
spravné reagovat.

Budou naklady RSD

4. Prakticka realizace.

Vybér zhotovitele a prakticka realizace.

Budou naklady RSD
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2.5.1. Systém pro sledovani intenzit dopravy na vybranych mistech

Opatieni e o
P silnicni infrastruktury ZK
Strategicky cil 2. Strategicky cil pro IAD
et o 2.5. Indikatory intenzit dopravy na vybranych mistech silni¢ni infrastruktury
Specificky cil RSD, RSZK.
Hlavni nositel / realizator Krajsky urad

Partnefi zapojeni do realizace

Mésta a obce ve ZK

Predpokladané zdroje financovani

OPD, vlastni zdroj RSD nebo RS ZK

Ramcovy odhad nakladt

Odhad nékolik desitek mil. K¢

NavrZené aktivity k naplnéni
opatreni

Poznamky k aktivitam

Odhad nakladu

1. Studie proveditelnosti — v Urovni
podkladu pro cerpani financnich
zdrojl z investicnich zdroj, urci
rozsah a kalkulaci ndkladd.

Projekt je uplatnitelny v OP. Postup dle prilohy 4.
— Format studie proveditelnosti

300 - 500 tisic K¢

2. Pfiprava a podani Zadosti na
Cerpani z operac¢niho programu.

Je potfeba sledovat wvyzvy relevantnich
operacnich program( a na tyto vyzvy vcas a
spravné reagovat.

300 - 400 tisic K¢

3. Prakticka realizace.

Vybér zhotovitele a prakticka realizace.

Odhad
mil. K¢

nékolik desitek

Opatieni 2.6.1. Disledné sledovat pripravu a realizaci staveb RSD
Strategicky cil 2. Strategicky cil pro IAD
Specificky cil 2.6. Telematika ve stavebnich a modernizaénich aktivitdch RSD, RSZK.

Hlavni nositel / realizator

Krajsky trad, RSZK

Partnefi zapojeni do realizace

Meésta a obce v feSenych oblastech.

Predpokladané zdroje financovani

OPD, vlastni zdroj RSD

Ramcovy odhad nakladi

Odhad nékolik desitek mil. K¢

NavrZené aktivity k naplnéni
opatreni

Poznamky k aktivitam

Odhad nakladt

1. Zformulovani pozadavku
stanovisek, vybér lokalit.

V nasledném obdobi 5 - 20 let bude probihat po
etapach vystavba dalnic na Gzemi ZK. Bude ve
vystavbé dalnice D49 a D55, kde budou
realizovany vyjezdy na navazujici komunikace
zejména Il. a lll. tfidy. Nové Useky budou tvofrit
pfirozené objizdné trasy stavajicich Useku I. tfidy
s pomérné silnym dopravnim vytizenim. lJe
predpoklad, Ze vyjezdy z jednotlivych etap
pfenesou enormni zatiZeni na navazujici silni¢ni
infrastrukturu I1. a 111 t¥id.

Musi byt naklad na
realizaci u RSD.

2. SP — v trovni podkladu pro
Cerpani financénich zdroju
z investi¢nich zdrojt, urci rozsah a
kalkulaci nakladd.

Projekt je uplatnitelny v OP. Postup dle ptilohy 4.
— Format studie proveditelnosti, nositelem je
RSD.

Budou naklady RSD

3. Priprava a podani Zadosti na
Cerpani z operac¢niho programu.

Je potfeba sledovat wvyzvy relevantnich
operacnich program( a na tyto vyzvy vcas a
spravné reagovat.

Budou naklady RSD

4. Prakticka realizace.

Vybér zhotovitele a prakticka realizace.

Budou naklady RSD
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4.3.1. Dusledné sledovat pfipravu a realizaci staveb na

Opatieni . . ; q . 5
P mimokoridorovych tratich spravovanych SZ.

Strategicky cil 4. Strategicky cil pro fizeni rozvoje ITS ve ZK

Specificky cil 4.3. Sledovat modernizace Zelezni¢nich trati ve spravé SZ

Hlavni nositel / realizator

Krajsky urad (odbor dopravy), KOVED, s.r.o.

Partnefi zapojeni do realizace

Meésta a obce pfilehlych oblasti.

Predpokladané zdroje financovani

Zdroje SZ, (OPD)

Ramcovy odhad nakladt

V této fazi nelze odhadnout.

NavrZené aktivity k naplnéni

" Poznamky k aktivitam Odhad naklada
opatieni
Modernizace i mimokoridorovych trati muze
prinést zvyseni jejich uzitnych vlastnosti ve vtahu
k IDS ZK. Modernizace by méla pfinést zvyseni
cestovnich rychlosti. To by mohlo pomoci vyssiho
1. Zformulovani pozadavku zapojeni Zeleznic tohoto typu do IDS. Ne vzdy je , N
. oy , ) L . v Naklady SZ
stanovisek, vybér trati. uvedené  prioritou  modernizace.  DalSim
problémem jsou prestupni uzly u Zelezni¢nich
stanic a propojenost IS pro cestujici v téchto
uzlech. VSechny uvedené problémy je nutno
sledovat.
2. Studie proveditelnosti — v Urovni
podkladu pro cerpani financnich Projekt je uplatnitelny v OP. Postup dle pfilohy 4. , N
o o oy : . . . . .~ | Naklady Sz
zdroja z investi¢nich zdrojl, ur¢i | — Format studie proveditelnosti, nositelem je SZ.
rozsah a kalkulaci naklada.
- (s . Je otfeba sledovat vyzv relevantnich
3. Pfiprava a podani Zzadosti na pv , \ yevy , Y . 3
YL, . operacnich programd a na tyto vyzvy vcas a | Naklady SZ
Cerpani z operaéniho programu. L
spravné reagovat.
4. Prakticka realizace. Vybér zhotovitele a prakticka realizace. Naklady SZ
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Pouzité pojmy:

Akeéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systéma (ITS) v CR do roku 2020 (s

APITS vyhledem do roku 2050)
C-ITS kooperativni inteligentni systémy — komunikace vozidel a infrastruktury mezi
sebou
¢D Ceské drahy
D55 dalnice Olomouc — Hulin — Otrokovice — Bfeclav — hranice CZ/A

Standard pro vyménu dopravnich informaci mezi stredisky fizeni dopravy,
poskytovateli dopravnich sluzeb, provozovateli provozu a medidlnimi partnery.
DATEX Il Obsahuje napftiklad dopravni nehody, aktualni silni¢ni prace a dalsi specialni
dopravni uddlosti. Tato data jsou prezentovana ve formatu XML a jsou
modelovdna pomoci UML.

Integruje informacni a telekomunikacni technologie s dopravnim inzenyrstvim
Dopravni telematika | za podpory ostatnich souvisejicich védnich oborl (ekonomika, teorie dopravy,

/ITS systémové inZenyrstvi atd.) tak, aby se pfi dané infrastrukture zvysily prepravni
vykony a efektivita dopravy, stoupla bezpecnost a zvysil se komfort prepravy.
DS Dopravni systém
DTM Digitalni technicka mapa

projekt Evropské komise, ktery ma umoznit rychlou pomoc motoristim, ktefi se

eCall stali Ucastniky dopravni nehody, a to kdekoliv na Uzemi Evropské unie.
HZS Hasi¢sky zachranny sbor
individualni automobilova doprava — doprava osobnim automobilem, neni
IAD verejné dostupna, je provozovana vlastnimi nebo pronajatymi dopravnimi
prostfedky, pfipadné je zajistovana na zakazku
T Information and Communication Technologies, taktéz IKT (Informacni a
komunikacni technologie)
Integrovany dopravni systém — rozumi se takovy zpUsob zajisténi verejné
dopravy v Uzemi, v némZ jednotlivé druhy dopravy vzajemné spolupracuji a
IDS vytvareji tak prehledny a jednoduchy systém vzdjemné provazanych linek
s jednotnym tarifem, pfepravnimi podminkami a pravidelnymi intervaly mezi
spoji

Softwarové reseni, které integruje rizné technologie a zdroje dat a nabizi nad

Integracni platforma
8 P Méstem uceleny prehled, efektivni spravu a chytrou praci s daty.
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Intermodalni
doprava

zpUsob prepravy zboZi, ¢i osob, pri které je vyuzivano alespon dvou druht
dopravy (v CR zpravidla silnice a Zeleznice)

Interoperabilita

schopnost raznych systému vzajemné spolupracovat, poskytovat si sluzby,
dosahnout vzajemné soucinnosti

IROP Integrovany regionalni operacéni program
IS Informacni systém
IT Informacni technologie
ITS Inteligentni dopravni systémy/dopravni telematika
Jednotny systém dopravnich informaci pro CR — systém vytvofeny za Géelem
1SD| sbéru a redistribuce dopravnich informaci shromazdovanych Narodnim
dopravnim informacnim centrem za ucelem poskytovani aktualnich dopravnich
dat z celého Gzemi CR sjednocenych na jediném misté
KOVED Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje s.r.o.
KU Krajsky Gfad
KU zK Krajsky Gfad Zlinského kraje

MD, rovnéz i MD CR

Ministerstvo dopravy Ceské republiky

MHD

Méstska hromadna doprava — soustava pravidelné a vefejné dostupné dopravni
obsluhy mésta a méstské aglomerace zajistovana hromadnymi dopravnimi
prostredky

MMR, rovnéz i MMR

Ministerstvo pro mistni rozvoj Ceské republiky

CR
Mobilita schopnost osoby nebo véci byt bez vétsich zabran uveden do pohybu
MPO, rovnéz i MPO - . Y .
&R Ministerstvo prlimyslu a obchodu Ceské republiky
Minimalni sada dat (MSD) obsahuje informace o vozidle s nehodou, je
MSD prenasena na zacatku hovoru v hlasovém kanalu otevieném mezi palubnim

systémem vozidla a bezpecnostnim stfediskem.

MV, rovnéz i MV CR

Ministerstvo vnitra Ceské republiky

Narodni dopravni informacni centrum téz oznacované jako Narodni dopravni
informacni a fidici centrum. (NDIC) je centralni operacni pracovisté s
nepretrzitym provozem pro spravu Jednotného systému dopravnich informaci

NDic pro CR (JSDI), tedy pro shér, tfidéni a ovéfovani dopravnich informaci tykajicich
se silni¢ni dopravy. Cilem NDIC je sledovat vyvoj dopravni situace a aktualizovat
a ovérovat data a distribuovat dopravni informace k fidi¢lim.
PDZ Proménné dopravni znaceni (znacky)
znamena informaéni nadbytek, napfiklad vétsi mnozstvi zafizeni, prvkd nebo
Redundance informaci, nez je nezbytné; redundance dullezitd jako prostredek ke zvySovani

spolehlivosti a odolnosti proti chybam

Regionalni verejna

¢ast osobni verejné dopravy, zejména verejné, urcenou k zajistovani mistni
dopravni obsluhy. Zpravidla se toto oznaceni pouZiva v kontextu vétsich oblasti

doprava vCetné mést a jinych obci, které se v nich nachazeji, nikoliv pro samotné
systémy méstské hromadné dopravy uvnitf Uzemi velkych mést.
RODOS https://rodos.vsb.cz/ Webovy portal sledujici aktualni dopravni intenzity pomoci
poskytovanych dat od mobilnich operator(
RSD Reditelstvi silnic a dalnic CR
RSZK Reditelstvi silnic ZIinského kraje
SFDI Statni fond dopravni infrastruktury
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https://cs.wikipedia.org/wiki/N%C3%A1rodn%C3%AD_dopravn%C3%AD_informa%C4%8Dn%C3%AD_centrum
https://cs.wikipedia.org/wiki/N%C3%A1rodn%C3%AD_dopravn%C3%AD_informa%C4%8Dn%C3%AD_centrum
https://cs.wikipedia.org/wiki/Jednotn%C3%BD_syst%C3%A9m_dopravn%C3%ADch_informac%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/Jednotn%C3%BD_syst%C3%A9m_dopravn%C3%ADch_informac%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/Ve%C5%99ejn%C3%A1_doprava
https://cs.wikipedia.org/wiki/M%C4%9Bstsk%C3%A1_hromadn%C3%A1_doprava
https://rodos.vsb.cz/

SSz Svételna signalizacni zafizeni
Sw Software
SZ Spréva zeleznic, s.o. (dfive SZDC — Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0.)
TEN-T cilem sité je zajistovat dopravni infrastrukturu nezbytnou pro fadné fungovani
Transevropska vnitfniho trhu a dosazZeni dlouhodobych strategickych cili EU zejména v oblasti

dopravni sit (Trans
Europe Net)

konkurenceschopnosti. Ma rovnéz pomoci zabezpecit dostupnost a posilit
hospodarskou, socidlni a Gzemni soudrznost

VHD Verejna hromadnd doprava

VRT vysokorychlostni trat (trat s konstrukéni rychlosti minimalné na 250 km/hod)
ZK Zlinsky kraj

ZSSK Zelezniéna spoloénost Slovensko

YA Zdravotnicka zachranna sluzba
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