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1. Uvod

Navrhova cast této koncepce a navrhy reSeni se odrazi od poznatkd z analytické ¢asti koncepce.
Navrhovana doporuceni respektuji zavéry zakladnich koncepcénich materialli ZK s poloZzenym dlirazem na
dokumenty s ndzvem:

o  Chytry kraj — Strategie rozvoje chytrého regionu Zlinského kraje 2030

e Generel dopravy Zlinského kraje

Pokud analyzujeme cile pfislusnych opatreni tykajicich se pfimo nebo neptimo inteligentnich systému
v dopravé, je nutno zabezpecit prostupnost informaci od senzorl/technologii umisténych na dopravni
infrastrukture az po zamysleny ,dopravni“ server pro zpracovani informaci o dopravé. Tedy v celé budouci
architekture ITS Zlinského kraje. Jenom tak Ize dosahnout cile poskytnout dostatecné kvalitni informace
viem uzivatelim? dne$nim, ale budoucim.

DuleZzitym dokumentem, ktery je akceptovan v této praci, je dokument MD s ndzvem Strategie
rozvoje inteligentnich dopravnich systémid 2021-2027 s vyhledem do roku 2050. Dokument vytvari
zakladni rdmce strategie MD v oblasti rozvoje ITS v CR na dal$i obdobi.

Pro navrhovou ¢ast je nezbytna disledna orientace na material MD s ndzvem Akéni plan ke Strategii
rozvoje inteligentnich dopravnich systéma 2022-2024.

Protoze kompletni systém dopravni telematiky se nedd nikde koupit, musi se postupné budovat tak,
aby byla zajisténa propojitelnost pro sdileni informaci. Tyto koncepcni materialy navazuji na predchozi
strategické dokumenty MD. Viz ndsledujici obrazek.

lnstitucim a organizacim v kraji a zejména ob&anim — uZivatelim dopravy.
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Obrdzek 1: Vazby strategickych materidli MID v oblasti ITS — zdroj strategické materidly MD

Pokud analyzujeme cile jednotlivych opatfeni v téchto dokumentech, jsou zaméreny také do oblasti
zabezpeceni informacni prostupnosti mezi aplikace, subsystémy a systémy ITS v celé jeji strukture. Opét
s cilem zvy$eni informovanosti o dopravé pro véechny uZivatele?, ale zejména vytvofeni podminek pro
pohyb vozidel svysokou umélou inteligenci®. Proto je poloZen diraz na tvorbu standardizovanych
rozhrani, a to dodrZovanim narodnich a zejména evropskych legislativnich norem pfi rozvoji ITS. MD
vytvofilo pro zvySeni informovanosti WEB ndstroj s ndzvem ITS knihovna. Vytvofilo také Koordina¢ni radu
ministra dopravy pro ITS. Cinnost rady je patrna z nasledujiciho obrazku.

2 Institucim a organizacim v kraji a zejména ob&anim — uzivateltim dopravy
3 Umél3 inteligence vozidel se zvy3uje scilem zvysit bezpegnost provozu. Vyvoj sméfuje nezadriitelné
k uplatnéni autonomnich vozidel.
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Obrdzek 2: Novd organizace prdce na pripravé a realizace projekti ITS MD — zdroj strategické materidly MD

Uvedené je vSak zaméreno na projekty pro Operacni program doprava a povinnost je sméfovana na
organizace a instituce fizené MD CR*. Snaha o zabezpeceni prvki jednotného Fizeni rozvoje ITS je patrng,
a feSeni miZe byt motivem pro Zlinsky kraj.

4Vazba na jiné programy, které umoZnuiji ¢erpat zdroje na ITS se Fesi. (je to legislativni problém)



1.1. Identifikované problémy z analytické casti koncepce

Systémovy rozvoj ITS v ZK je zajistén u dvou organizaci pfimo fizenych ZK. Lze také konstatovat, ze
Odbor informaénich a komunikaénich technologii KUZK v popsanych iniciativach vytvafi také predpoklady
pro systémovy rozvoj ITS ve ZK. Identifikace problému proto je jiz orientovana na konkrétni atributy
spojené s analyzou podnétll a pfipominek a identifikovanych nedostatk.

V avodu je rovnéz nutno konstatovat, Ze ITS v ZK nejsou pfiliS rozvinuty. Proto neni mnoho
informacnich zdroji pro poskytovani informaci o dopravnim systému kraje. Dobra situace je v mésté
Zlin&®. Naopak nedobra situace je vesmés v ostatnich méstech Zlinského kraje. Tato situace na jedné
strané poskytuje smutny pohled, ale na strané druhé je dobrym zakladem pro budouci systémovy rozvoj
ITS v kraji® tak, aby byly vytvofeny podminky pro splnéni cil(i ze strategie Chytry kraj.

1.1.1. Organizace ZK

V této podkapitole jsou popsany konkrétni naméty/nedostatky zjisténé v analyze tematicky pattici
do kompetence organizaci fizenych ZK.

%  RSZK

Prakticky u vSech Setfenych organizaci na celém Uzemi kraje zaznivaly pfipominky na nizkou hustotu
meteohlasek na Uzemi kraje. Stavajici systém, ktery je ve spravé RSD neposkytuje dostateéné informace
pro lepsi udrzbu silnic zejména v zimnich mésicich. Dalsi identifikovanym namétem byl ndvrh na regulaci
dopravy v zimnich mésicich na kritickych mistech infrastruktury. (ndledi, snih, a ostatni kalamitni stavy).
Jednd se zejména o kopce v horskych a podhorskych oblastech, kdy je potfebné s ohledem na vyvoj pocasi
dopravu regulovat proménnymi dopravnimi znackami, a tak zamezit vjezd vozidel do kritické oblasti.

Podnéty pro ndvrhovou ¢ast:

- Resit ndvrhem dvou samostatnych projektt

- Téma pro prvni horizont (0-5 roka)

- Technicky patii obé témata do kompetence RSZK

- Regulace dopravy musi splnit legislativni ramec — ovladani z OS Policie

- Meteosystém — fesit jako samostatny systém ZK s otevienymi rozhranimi — pro NDIC, pro
uzivatelé kraje

Dale je nutno zaclenit vlastni IS tykajici se aktualizace uzavirek silnic do systému NDIC.

Podnét pro navrhovou ¢ast:
- Téma pro jednani s NDIC — upfesni podminky

s KOVED

Stavajici ITS podporu cCinnosti KOVED lze také oznaclit za dobfe rozvijeny systém. Stoji na zac¢atku
dlouhé cesty. Jeho rozvoj Uzce souvisi s postupem provozni, tarifni a technické integrace v systému IDS
ZK. Jenom tak muze v cilovém stavu ITS ve verejné dopravé ve spravé KOVED poskytnou kompletni
informace o verejné dopravé v kraji.

Podnét pro navrhovou ¢ast:

- Podpora integrace MHD vsech mést do systému — provozni, tarifni

- Definovat projekty

5 Viz pfedchozi ¢ast
6 Bude se budovat na zelené , louce”.



- Stanovit ¢asové priority — rozklad do horizont(
- Definovat rozhrani
- Je nutno vyfesit pfijemce projektu odvinuté od spravy majetku. (mnoho dopravcti, mést)

1.1.2. Mésta v ZK

Telematiku v ostatnich méstech a méstskych aglomeracich ZK uz nelze oznadit za systematicky
rozvijenou. Proto také neobsahuji rozhrani a ani databdaze, v kterych by byly uloZeny zajimavé dopravni
informace. KfiZzovatky zpravidla nemaji dynamické smycky, nebo jiné senzory, ze kterych by bylo mozno
sledovat intenzity dopravy, Ci skladbu dopravniho proudu. Radary méfici rychlost, az na vyjimky nemaji
modul pro sledovani téhoz. Parkovaci systémy neumoznuji poskytnout informace o volnych parkovacich
mistech. Pficinou je Siroka rdznorodost technologii, absence této informace, ale i potfebného rozhrani.
Chybéla osvéta, ¢i koncepce ITS, ktera by upfesnila pozadavky na technologicka reseni.

¢ Informace o volnych parkovacich mistech

Je nutno rozpracovat a navrhnout projekt pro zabezpeceni ziskani a zpracovani informaci o
moznostech parkovani ve méstech ZK. Az na velmi malé vyjimky dnesni moznosti poskytnout takové
spolehlivé informace nejsou k dispozici. Pozndmka: Mésto Zlin jiz problematiku resi.

Podnéty pro navrhovou c¢ast:

- Resit samostatnym projektem s orientaci na prvni horizont

- Je nutno vyfesit pFijemce projektu odvinuté od spravy majetku. (mnoho dopravcti, mést)
- Stanovit ¢asové priority — rozklad do horizontl

- Definovat rozhrani

7

% Nedostatky zabezpeceni technické interoperability

Na svételné signalizaci kfiZzovatek, kterd je ve méstech, neni realizovdno jednotné rozhrani OCIT’.
Potom nelze v silni¢ni telematice v podstaté nic navazujiciho fesit, pokud navazujici technologie neni od
stejného vyrobce.

Podnéty pro navrhovou c¢ast:

- Definovat opatfeni a technické podminky
- Urcit rozsah pro jednotlivda mésta

- Resit v prvnim horizontu

*

% Absence informaci o aktudlnich intenzitach na silnicich ZK

| kdyZz mohou Ucastnici silni¢niho provozu vyuzivat aktudlni informace o hustoté provozu, které jsou
dostupné na internetu v rlznych aplikacich (napfiklad v aplikaci RODOS), analyza potvrdila trvaly
pozadavek o tvorbé IS i pro ZK. Pozadavek je také v zakladnim podkladovém materidlu. Jak potvrdila
analyza, informace o aktudlnich intenzitach neniv soucasnych aplikacich ITS v kraji k dispozici. Tyto nejsou
v potfebné ¢aso-kvalité k dispozici ani v nadfazenych systémech. (RSD, internet)
Podnéty pro navrhovou ¢ast:
- Definovat opatfeni a technické podminky
- Urcit rozsah pro jednotliva mésta

- Resit v prvnim horizontu

7 Vdeobecné uznavané rozhrani vychazejici z némeckého standardu.



s Absence evropskych C — ITS norem v systémech ITS v kraji

Analyza potvrdila, Ze u stavajicich aplikaci v silni¢ni dopravé nejsou uplatnény evropské C—ITS normy.
To je vainé zjisténi, protoZze se dnes poklada velky dlraz na tuto problematiku, a to zejména pfi
odsouhlaseni projekt pro Cerpani jeho financovani z rGznych fondd. Rozvoj ITS sméfuje k vytvoreni
prostiedi pro provoz vysoce inteligentnich vozidel. Vozidla budou komunikovat mezi sebou,
s infrastrukturou, chytrymi znackami atd. V provozu se objevi autonomni vozidla a vozidla na
elektropohon ¢i vodik. Vozidla pro svij bezpecny, spolehlivy a efektivni provoz budou potifebovat stéle
vice informaci. Ty musi zabezpecdit architektura ITS. Nedostatek je velmi Zadouci odstranit.

Podnéty pro ndvrhovou ¢ast:
- Definovat opatfeni a technické podminky
- Resit okamiité
- Je nutno neustale aktualizovat a resit ve vSech horizontech.

s Absence IS pro cyklisty

Existuji mapy cyklotras, jejich popisy a zakladni informace o nich. Cyklisty, ale zajima také, kde se
nachazi na téchto trasach, tak zvana doprovodna infrastruktura. Kde je mozno uschovat kola, kde je
mozno kola bezpecné uzamknou, jaké jsou moznosti pfepravy kol v prostredcich verejné dopravy a nové,
kde je mozno nabit elektrokola. V ZK neexistuje zadny IS vyhradné orientovany na cyklodopravu.

Podméty pro navrhovou ¢ast:

- Zpracovat navrh studie proveditelnosti takového systému
- Resit v prvnim horizontu

- Definovat naplin studie
1.1.3. Obecné podnéty pro navrhovou cast

V této Casti jsou definovany podnéty pro navrhovou ¢ast plynouci z dalsich duleZitych zjisténi.
¢ PoZadavky na Zeleznicni infrastrukturu

Dopravni generel definoval planované rekonstrukce trati, véetné vystavby novych. Je bezpodminecné
nutné sledovat pfipravu téchto akci a zajistit pfipominky na zpracovavani pfipravného projektu. Je nutno
sledovat plan tratovych rychlosti po rekonstrukcich a také informacni vazby mezi ITS kraje a ITS Zeleznic.
Nastrojem teseni uvedenych problém( je kvalita zabezpedeni téchto trati, tim jsou aplikace Zelezni¢ni
telematiky.

Podnéty pro navrhovou ¢ast:
- Definovani pozadavkl sméfovanych k jednotlivym planovanym investicim
- Smérovat na prvni horizont

/7

«* Organizacni aspekty

Navrhova ¢ast musi vyresit organizacni aspekty spojené s realizacemi projektd, které zahrnuiji vice
spravcu infrastruktury, vozidel. Zatim je to nejisté.

Podnéty pro navrhovou ¢ast:

- Zakladni popis problému
- Konzultace s krajem, MD a pravniky

- Formulace pravidel

10
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1.2. Casovy aspekt — horizonty realizace navrhové ¢asti

Analyza této prace zjistila nedostatky v prostupnosti informace ze stavajicich aplikaci, subsystém{
a systému ITS uplatnénych ve Zlinském kraji. Odstranéni téchto nedostatk( bude vyZadovat delsi ¢asové
obdobi. Inteligentni dopravni systémy jsou obrazem prostfedi, jinymi slovy rozvoj ITS musi byt
ptizplsoben také planovanym opatfenim v dopravé®. Z uvedeného je patrné, Ze rozvoj a budovani ITS
v celém svém spektru sluzeb ma své Casové ndvaznosti a je kliCcovy pro nastaveni implementaéni ¢asti
koncepce. Proto vsouladu se zadanim bude realizace cild navrhovanych opatfeni sméfovana do
horizont(:

e 1. horizont — cilem je navrhnout projekty na cerpani evropskych zdroja financovani. Proto musi
byt poloZen dliraz zejména na odstranéni nedostatku v oblasti interoperability®
Pfedpoklad ¢asovy: 2022-2027

e 2. horizont — cilem je odhadnout vyvoj po roce 2027 a definovat ideové navrhy opatreni tak, aby
bylo moZno se pfipravit ha moznosti ¢erpani fondd. Navriené opatieni musi zahrnovat i navrh
aktualizaci strategickych dokumentl, protoZe lze predpokladat rlst zejména evropskych a
narodnich legislativnich rdmc( pro zajisténi technické a informacni interoperability
Predpoklad ¢asovy: 2027-2035

e 3. horizont — pro vzddleny horizont je jiz definovany jen pfedpoklad bez blizsich technickych
specifikaci
Predpoklad ¢asovy: 2035—-2050
1.3. Struktura navrhové casti

Struktura navrhové ¢asti je zobrazena na nasledujicim obrazku.

Vize
¥

Strategické cile
v

Specifické cile
¥
Opatreni

!
Aktivity

Obradzek 4: Struktura dokumentu

8 Planované investice, Fe$eni kongesci, tvorba integraénich vazeb ve vefejné dopraveé atd.
9 Propoijitelnosti mezi aplikacemi, subsystémy a systémy ITS ZK
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E. Navrhova cast

1. Vize organizace a rizeni dopravy ve ZK

Postaveni kraje ve vztahu k organizaci a fizeni dopravy je omezené ztitulu legislativy plynouci
z majetkovych vztah@ k dopravni infrastrukture. Délnice a silnice I. t¥idy vlastni stat prostiednictvim RSD,
kraj vlastni silnice Il. a lll. tfidy a mistni komunikace vlastni mésta. Doprava je realizovana na vsech
infrastrukturach. Pokud se podivdme na problém optikou ITS, je situace jesté sloZit&j$i. V CR neni zvykem,
aby tak jako napfiklad v Zelezni¢ni dopravé, byla modernizace pfislusné infrastruktury® spojena
s rozvojem inteligentnich dopravnich systému!!. Pfipadné budovéni ITS dopravnich cest pro zvy$eni
bezpecnosti dopravy, které mohou poskytnout mnozinu informaci, je v plné pravomoci mést a obci. Tento
organizacni nesoulad je také jedna z pficin stavajicich informacnich bariér v systémech ITS ve ZK. Proto
byla analyza zaméfena v prvnim kroku na organizace, které jsou piimo fizené KU a samostatné na
organizace? a mésta ve ZK, které KU piimo nefidi. Organizace a fizeni dopravy v kraji je realizovdno
prostfedky inteligentnich dopravnich systémi. Pro zajisténi informacnich vazeb mezi jednotlivymi
aplikacemi, subsystémy a systémy ITS je nutno pfistoupit k organizacnimu feseni tak, aby bylo mozno
realizovat cile opatfeni zakladnich dokumentt kraje, ale i cile strategickych materiald MD a EU. Jinak nelze
zabezpecit informacni propojitelnost. Navrhy takového organizacniho feseni jsou uvedeny v samostatné
podkapitole.

é )

Vizi rozvoje ITS vZK je zabezpeceni informacnich vazeb mezi jednotlivymi aplikacemi,
subsystémy a systémy ITS, které jsou budovdny na tuzemi kraje pro Fizeni a organizovdni dopravy.
Cilem je vytvoreni podminek pro rozvoj modernich telematickych systémi a rozvoj digitalizace
dopravniho prostredi, které zabezpeci efektivni planovdni, organizovdni a rizeni dopravy, pro
organizace, instituce a uZivatele dopravnich systémi tak, aby doprava ve ZK byla bezpecnd,
plynuld, ekonomickd, multimodadlni a ekologicka.

Vize rozvoje ITS ve ZK

Strategicky cil pro S Strategicky cil pro Strategicky cil pro fizeni
vefejnou dopravu Strategicky cil IAD nakladni dopravu rozvoje ITS ve ZK

Obrazek 5: Rozklad vize ITS ZK na strategické cile.

10 Sjlnice | tfidy a nize — s vyjimkou dalnic.
11 Budovani ¢ modernizace.
12 Organizace 1ZS
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2. Strategie pro naplnéni vize a cild

Poznatky z analytické ¢dsti jsou shrnuty ve SWOT analyze. Nespornym kladem stavajiciho systému je
dobfe rozvijeny inteligentni systém u dvou organizaci pfimo fizenych ZK (KOVED, RSZK) a také ITS u
organizaci v mésté Zlin (ITS v silni¢ni dopravé, provozni dispecink DSZO). DalSim nespornym kladem je
budovani vlastni pfenosové komunikacni sité 21NET a strategie odboru informatiky smérujici k tvorbé
samostatného informacniho serveru pro dopravni informace. V podstaté je poloZzen dobry zaklad.

Ale pokud se podivdme na cely kraj a ostatni mésta je uz situace jind. Informace o dopravé jiz nejsou
plné k dispozici nebo nejsou oteviend rozhrani, ITS aplikace jsou uzaviené a ve stavajicich systémech
v silni¢ni telematice nejsou uplatnény nové C — ITS evropské normy.

ITS bude podporovan zejména v OPD3 ¢asti pro ITS v méstskych aglomeracich, standardné v IROP a
také mezinarodnim fondu CEF Transport 2. Na zpracovani studii je zaméfen OP Zaméstnanost a na
technologické fesSeni spojené s Zelezni¢ni dopravou je zaméren OP Technologie a aplikace pro
konkurenceschopnost. Spole¢nou podminkou pro pfidéleni investi¢ni podpory ze vSech téchto investi¢ni
zdrojl je zabezpeceni informacni propojitelnosti technologii. Viz evropska legislativa podpofena narodni
legislativou - § 39a odstavcem 2,3. zakona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich v aktualnim znéni.
Nasledné je uvedeno plné znéni klicovych odstavca 2,3.

(2) Poskytovatel sluzby inteligentniho dopravniho systému je povinen pfi poskytovdni této sluzby
uZivat pouze soucdsti inteligentniho dopravniho systému, které odpovidaji specifikacim stanovenym
Evropskou komisi a uvefejnénym v Ufednim véstniku Evropské unie, a poskytovat sluzby inteligentniho
dopravniho systému zplsobem odpovidajicim témto specifikacim.

(3) Stanovi-li tak specifikace podle odstavce 2, Ize uvddét na trh a do provozu pouze ty soucdsti
inteligentniho dopravniho systému, pro které bylo provedeno posouzeni shody nebo vhodnosti pro pouZiti
v souladu s touto specifikaci.

Vyse uvedené atributy jsou zohlednény v naslednych podkapitolach.
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2.1. Predpoklady k naplnéni vize

Nasledujici obrazek vyjadfuje rozklad vize rozvoje ITS ZK do strategickych cili dle jednotlivych
tématickych okruhl. Kazdy strategicky cil v prislusSném tematickém okruhu se dale rozklada na jednotlivé
specifické cile. V naslednych podkapitolach jsou cile rozpracovany v piehledovych tabulkach se struénym
popisem jednotlivych specifickych cil(l. Je potfebné si uvédomit, Ze jednotlivé aktivity se vzajemné v
systémovém rozvoji ITS logicky prolinaji. Integraci zajisti vize fizeni rozvoje ITS v ZK a je dale propracovana
v opatfenich.

Strategické cile

Specifické cile

! \
| i
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 y 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1Y 7

Opatreni
!
Aktivity

Obrazek 6: Struktura dokumentu a vyznaceni obsahu kapitoly 2

2.1.1. Strategicky cil ITS pro verejnou dopravu

ITS ve vefejné dopravé je potenciondlnim zdrojem mnoziny informaci pro uZivatele verejné dopravy
i pro efektivni planovani a organizovani verejné dopravy. Podminkou je zabezpeceni systematického
rozvoje vsech systém s inteligenci, které se musi bezprostfedné vazat na provadéné organizacni zmény
v systému. Z uvedeného plyne definice strategického cile rozvoje ITS pro podporu vefejné dopravy.

Je nutné naddle pokracovat v systematickém rozvoji dispecinki/controllingti ve verfejné dopravé a
také ddle rozvijet provozni, organizacni a pldnovaci urovné fizeni véetné rozvoje informacnich vazeb na
,okoli“®® s poloZenym dirazem na vazbu KOVED s pldnovanym informaénim serverem o dopravé ZK.
Cilem je zefektivnit systém verejné dopravy kraje, zvysit uroven sluZeb systému verejné dopravy ZK a
poskytovat informace o sluZzbdch systému VHD obcaniim a ndvstévnikim kraje vcetné poskytovdni
aktudlnich provoznich informaci.

Nastrojem udrZitelného rozvoje dopravy je planovany a fizeny rozvoj systému verejné osobni
dopravy stalym rozSifovanim systém IDS. Ve ZK je systém verejné dopravy rozvijen organizaci KOVED,
s.r.o. Cinnost organizace je podpofena systematicky rozvijenymi systémy s umélou inteligenci. Je
realizovan provozni dispecink, jsou rozvijeny informacni systémy pro cestujici v dopravnich prostiedcich
a prestupnich uzlech. V systému jsou uplatfiovany moderni platebni systémy. Jsou postupné budovany
informacni vazby na ,,okolni“ systémy a organizace. V souc¢asné dobé nejsou plné dokonceny.

13 Organizace pfimo a nepfimo spojenych s VHD
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V nasledném obdobi se pripravuje prohloubeni provozni a tarifni integrace. Rozvoj ITS na tento zamér
musi reagovat, a to napfiklad prohloubenim informacnich vazeb na ,okoli“, zajisténim prednosti vozidel
VHD na kFizovatkach v kraji, ale i zvySenou technickou podporou organizacni a planovaci urovné fizeni
VHD v kraji. V nasledujici tabulce je rozpracovan strategicky cil ITS ZK v oblasti verejné dopravy do

jednotlivych specifickych cil( dle vySe shrnutych témat.

Tabulka 1: Specifické cile ITS pro verejnou dopravu

1.1. Provozni dispecink

Dokonceni informacnich vazeb na dispecinky v sousednich
krajich. Rozvijeni vazeb na dispecinky Zeleznicnich
dopravcii, organizaci I1ZS a RS ZK. Zabezpeéeni realizace
prednosti vozidel VHD IDS kraje na kfizovatkach kraje.

1.2. Platebni systémy

V zavislosti na provozni a tarifni integraci je nutna integrace
odbavovacich systému KOVED na odbavovaci systémy
dopravct, a to zejména u MHD a Zelezni¢nich dopravct.

1.3. Informacni
systémy pro cestujici

Pro zvysSeni komfortu pro cestujici je potfebné neustdle
zvySovat hustotu elektronickych informacnich tabuli v
systému VHD ZK.

Ve vsech
horizontech

1.4. Organizacni
uroven — KOVED

Je neustale potifebné vytvaret technické podminky pro
zpracovani informaci poskytujici provozni dispecink a
platebni systém k podpore efektivniho organizovani verejné
dopravy ve ZK.

Ve vsech
horizontech

1.5. Planovaci Uroven
VHD - odbor dopravy
ZK

Dynamika spolecenské poptavky po efektivnim rozvoji
systému VHD si vyvola nutnost zabezpeceni pfimych
informacénich vazeb mezi fidicim organem KU a organizaci
KOVED.

Il. - 1.
horizont

16



2.1.2. Strategicky cil ITS pro individudlni dopravu (silni¢ni dopravu)

IAD je fizena prostiedky ITS silni¢ni dopravy jako jsou napfiklad svételné kfizovatky, informacni
tabule, ale také informacnimi weby poskytujici fFidicm informace mnozinu informaci, které mohou vyuzit
pro planovéni svych cest. V ndsledném obdobi se bude zvy$ovat inteligence vozidel o prvky automatizace
s cilem zvyseni bezpecnosti a plynulosti dopravy. Proto je poloZen diraz v ndsledném obdobi na uplatnéni
evropskych norem C-ITS a zabezpedeni interoperability v systému?®. Kraj v této oblasti nemé pravomoc
plné zasahovat do budovani ITS na dopravnich cestach. ZK chce rozvijet informacni server o dopravé. To
je spojeno se zabezpecenim interoperability v celé struktufe systému. Z uvedeného opét vyplyva definice
strategického cile v oblasti individualni dopravy.

Strategicky cil v oblasti individudlni dopravy je uzce spojen s rozvojem ITS v silnicni dopravé. Je
potiebné dohlizet na zabezpecéeni interoperability/propojitelnosti v celé struktufe systému (sbér —
prenos — zapracovdni — poskytovdni informaci) a to od prvki na infrastruktufe aZ po pldnovany
informaéni server KU realizaci ITS na uzemi ZK spliiujici poZadavky evropské a ndrodni legislativy®®.
Jenom tak ITS miiZe vytvoFit podminky pro dopravu bezpeénou, plynulou a dobfe plénovanou i pro IAD.

Zakladnim problémem stavajiciho rozvoje ITS podporuijici silniéni dopravu je existence informacnich
bariér v zakladni vrstvé ITS silni¢ni dopravy. KfiZovatky jsou vybaveny technologiemi od riznych vyrobcl
s jednou vyjimkou. Mésto Zlin a Otrokovice jsou zapojené v jedné dopravni Ustfedné od jednoho vyrobce.
Rozhrani ostatnich kfiZovatek nejsou prichodné a informace, které mohou obsahovat, nelze dale vyuzivat
a také nelze rozvijet nové progresivni prostfedky fizeni. V celém kraji, tentokrat bez vyjimky, nejsou také
uplatnény C — ITS evropské normy. Dnes nelze zabezpecit prostupnost informaci v architekture ITS kraje
az po NDIC, ale také nelze realizovat zabezpeceni pfednosti vozidel IZS a vozidel VHD na kfiZzovatkach kraje.
V zimnich mésicich vozovky v kraji stale vice trpi povétrnostnimi vlivy. V horskych oblastech snéhovymi
kalamitami a v rovinatych oblastech namrazami vozovek. ZtiZzena je udrzba silnic, ale i provoz VHD. Bylo
by ucelné zabezpecit zvySeni hustoty metostanic. Také by bylo Ucelné zejména na vybranych
komunikacich Luhacovicka, které jsou ve spravé ZK, regulovat provoz proménnym znacenim. V této oblasti
se podstatné zvysila hustota kamionové dopravy a v dobé snéhové kalamity je problematicka udrzba
komunikaci. Ve strategii Chytry region se planuje vybudovani dopravniho serveru. Ten by mél soustredit
informace o dopravé ve ZK na jedno misto. Jednou z kli¢ovych informaci je informace o aktudlnich
intenzitdch dopravy na vybranych komunikacich kraje. Informace o aktudlnich intenzitdch na
komunikacich 1. tfidy a dalnicich poskytuje NDIC prostfednictvim systému RODOS. Na internetovych
webech Ize dohledat i podrobnéjsi informace. Znalost intenzit na klicovych mistech silni¢ni infrastruktury
ve ZK z kvalitniho zdroje ma nejen vyznam pro poskytovani informaci uZivatelim, ale mdze poskytnout
informace cloudovym/integraénim fesenim fizeni dopravy v rliznych oblastech ZK. V nasledném obdobi
(5-10 let) bude probihat vystavba dalnic (D49 a D55) na uzemi ZK. Stavby se budou realizovat po etapach
a budou mit mnohdy zavazny vliv na smérovani ¢i hybnost v silni¢ni dopravé s velkym dopadem na
navazujici komunikace, zejména Il. a lll. tfidy. Kazda projektova dokumentace jednotlivych dilcich etap by
méla obsahovat analyzu dopadu a také pfipadné ndvrh na ITS podporu feseni problému (naptiklad senzory
intenzit, mérie rychlosti, radary, proménné znaceni, svételné kfiZovatky, uplatnéni integracnich
platforem fizeni atd.). V nasledujici tabulce je rozpracovan strategicky cil ITS ZK v oblasti vefejné dopravy
do jednotlivych specifickych cil dle vyse shrnutych témat.

14 Kongesce v dopravé, stav vozovek, moznosti parkovani, krizové stavy v dopravé atd.
15 Z4kladni podminka pro &erpani investi¢nich prostfedkd.
16 Normy C ITS, rozhrani OCIT, spInéni integraénich podminek.
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Tabulka 2: Specifické cile ITS pro IAD — silnicni dopravu

2.1. Realizace
rozhrani OCIT a C -
ITS na vSech
svételnych
krizovatkach v kraji.

Cilem aktivity v oblasti OCIT je odstranéni stavajicich
informacnich barier v zakladni vrstvé struktury ITS a
umoznit tak tvorbu navazujicich sluzeb ITS zaméfrené na
zlepseni organizace dopravy v ZK (mimo samotného mésta
Zlin a Otrokovic) a dale realizace C-ITS rozhrani na vsech
kfiZzovatkach v kraji umozni zabezpecit garance prednosti
pro vozidla VHD, a organizaci IZS.

2.2. Dopravni
ustiedny ve ZK

Zakladnim problémem zlepseni dopravy napftiklad v
trojmésti Uherské Hradisté, Kunovice a Staré mésto u UH, je
tvorba pokrocilych systému Fizeni silniéniho provozu, ktera
by tuto situaci resila. Realizaci opatfeni 2.1 je mozné
realizovat dopravni Ustfednu, ktera umozni resit
nepfijemnou dopravni situaci v oblasti. Lze fesit formou
integracni platformy pfimo nebo jako soucast dopravniho
informacniho serveru KU. Obdobné je moZno postupovat i

na jinych mistech kraje.

I. horizont —
Uherské,
Kunovice, Staré
mésto u UH,

Kromériz. Dale ve
vsech horizontech

2.3. Meteostanice
ve Zlinském kraji

Prakticky vSechny navstivené organizace zdlraziovaly
pozadavek na zahusténi sité meteostanic tak, aby se
zlepsila informovanost o stavu vozovek s ohledem na vyvoj
pocasi. Zahusténi stanic se tyka celého kraje.

I. zahdjeni, dale
pak sledovat ve
vSech
horizontech.

2.4. Proménné
znaceni ve ZK

Zakladni problematikou zimni Gdrzby je vznik kritickych
situaci zplsobené nesjizdnosti silnic. Jedna se o dvé mista
na komunikacich I. tfidy, které jsou ve spravé RSD a oblast

Luhacovicka s tfremi pristupovymi komunikacemi Il tridy.

Dopravu je nutno regulovat proménnym znacenim pro
zlepSeni drzby a dopravni bezpecnosti.

l. Realizace na
komunikacich ZK,
zahadjeni jednani s

RSD.

2.5. Indikatory
intenzit dopravy na
vybranych mistech

silnicni
infrastruktury RSD,
RSZK.

Cilem je vybudovani senzorti na vybranych mistech silni¢ni
infrastruktury kraje pro zabezpeceni aktudlnich informaci o
vyvoji intenzit, chovani a skladby dopravniho proudu.
Informace ma vyznam pro tvorbu integracnich platforem
fizeni dopravy, ale také pro planovany informacni dopravni
server KU.

I. Zahajeni prvni
horizont, dale
sledovat ve vSech
horizontech

2.6. Telematika ve
stavebnich a
modernizacnich
aktivitach RSD,
RSZK.

V nasledném obdobi je ve ZK planovana vystavba novych
dalniénich usekt, obchvatti a dalsi stavebnich aktivit. Je
potiebné problematiku sledovat a poZzadovat, aby soucasti
staveb bylo fesené také téma ITS. Cilem je zachyceni
problém pfistupovych a navazujicich komunikaci na
modernizovanou infrastrukturu.

Ve vsech
horizontech
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2.1.3. Strategicky cil ITS ZK pro nakladni dopravu

Rozvoj ITS v silni¢ni dopraveé také pIné vytvari podminky pro bezpec¢nou a plynulou pfepravu zboZi na
dopravni infrastruktufe. Vize v této oblasti pro nakladni dopravu je stejna jako pro individualni dopravu®’.
V této oblasti je vSak nutno rozvijet podminky pro multimodalni pfistup k pfepravé zbozi orientované na
vyssi vyuZiti ekologickych druh( dopravy, napfiklad kolejové dopravy. Prvnim predpokladem je tvorba
webu na planovaném informac¢nim serveru ZK o moznostech prepravy zbozi na/z Uzemi ZK. Nakladni
doprava je také Uzce spojena s rozvojem ITS v silni¢ni dopravé v zakladni provozni vrstvé. Nastavbové je
potfebné sledovat zvyseni poskytovani informaci vztazenych k nakladni dopravé napfiklad modulem na
planovaném informacnim serveru ZK. Z popisu plyne definice strategického cile rozvoje ITS v ZK v oblasti
nakladni dopravy.

Hlavnim poZadavkem v oblasti ndkladni dopravy je zpracovdni modulu informaci pro prepravu zboZi
na/z uzemi ZK s moznosti kalkulaci predpoklddané ceny dopravy dle jednotlivych dopravnich mddu i
mozZnostech kombinované dopravy do pfipravovaného informaéni serveru KU. Modul méZe byt doplnén
informacemi o vsech mimorddnostech omezujicich prepravu zboZi v silnicni dopravé dle aktudlni dopravni
situace. Cilem je tvorba podminek pro rozvoj multimodadlni pfepravy zboZi a zabezpeceni plynulosti a
bezpecnosti nakladni dopravy.

V oblasti zlepSeni stavu pro vétsi vyuzivani multimodalniho ptistupu k pfepravé zboZzi s polozenym
dlrazem na udrzitelny rozvoj dopravy neni mnoho prostiedk &i nastrojd vyuzitelnych ze strany KU. |
strategické dokumenty MD mnoho moZnosti nenabizeji. Dlouhodobym nedostatkem na viech trovnich®®
je informovani o moznostech dopravy v jednotlivych médech dopravy, moZznostech kombinované dopravy
a dopravy multimodalni. Pricinou byla neochota dopravci takové informace poskytovat. Strategické
materialy MD v této oblasti vytvorily prostor. V nasledujici tabulce je rozpracovan strategicky cil ITS ZK
v oblasti verejné dopravy do jednotlivych specifickych cilt dle vyse shrnutych témat.

Tabulka 3: Specifické cile ITS pro ndkladni dopravu

3.1. Zlepseni
podminek prepravy
zbozi na
komunikacich v ZK

Je feSeno spolecné s IAD - silni¢ni doprava I -l

3.2. Informace o
omezenich pro
nakladni dopravu na
komunikacich ZK

Cilem je zvySeni dostupnosti informaci o aktudlnich
omezujicich opatieni pro nakladni dopravu na komunikacich l.
ZK. Téma pro dopravni informacni server ZK

Cilem je zvySeni dostupnosti informaci o moznostech
prepravy zboZi z/do ZK s moznosti kalkulace pfepravnich
naklad, ale i volby kombinace dopravnich médi. Téma pro
dopravni informacni server ZK. Pfipravovany server bude
logicky vrcholem pyramidy struktury ITS ZK s napojenim na
nadrazeny systém NDIC.

3.3. Informace o
mozZnostech prepravy
zbozi ze/do ZK

17 plati zde stejné evropské a narodni legislativni normy.
8 Evropské a narodni
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2.1.4. Strategicky cil pro fizeni rozvoje ITS ve ZK

Bouflivy vstup digitalnich technologii nesporné pomohl dopravu |épe fidit, organizovat a planovat.
Moznosti technologii se neustdle rozsifuji, to vede i kmoinostem budovdni vysoce
sofistikovanych/chytrych feseni, které umozni dopravu rozvijet na udrzitelnych principech. Jde jen o to
zabezpedit podminky pro vzdjemné propojovani jednotlivych aplikaci, subsystémU a systémU tak, aby
mohly byt vyuzity veskeré informace, které jednotlivé databaze obsahuji. Zabezpeceni systematického
rozvoje ITS ma nejen technicky rozmér, ktery je ¢asteéné podporovan legislativou a normami®®, ale mé
vyrazny organizacni rozmér, protoZze normy a legislativa zatim plné nepodporuji tvorbu moznych, opravdu
chytrych feseni. Ve velkych méstech Evropy lze zaznamenat pokusy o organizaéni zabezpeceni podminek
interoperability. Obdobné snahy |ze zaznamenat v minulosti i v CR. V prvni kapitole byla popséna sloZitost
organizacnich atributl ve ZK, které mimo jiné jsou také pficinou stavajicich informacnich bariér a
znemoziuji systematicky rozvoj ITS. Proto je potfebné zajisténi systematického rozvoje ITS, coz umozni
zabezpecit tok informaci v systému ITS od zdroj(i informaci aZ po planovany server KU ZK. Viz obrazek 6.
Strategicky cil rozvoje ITS v ZK je v této oblasti definovadn nasledovné:

Systematicky rozvoj ITS ve zlinském kraji je potifebné zabezpecit organizacnimi opatfenimi. Jenom tak
Ize zabezpecit bezpecny a spolehlivy tok informaci v Fetézci (sbér — prenos — zapracovdni — poskytovani
informaci). Cilem je dalsi rozvijeni sluZeb ITS ZK k podpore udrZitelného rozvoje dopravy ve ZK.

Obrdzek 7: Princip technické vize toku informaci v ITS ZK — zdroj KPM

server KU ZK

i T ®
>

NDIC
Dalsi republikove a evropske platformy

Integraéni platforma

A
[API] API | JEDNOTNE ROZHRANI |
— 1
Dopravni Radite Meteohlasky  Ostatni Informace
ustfedna senzory S
(Cloud) a parkovani
zafizeni

19 Evropské a narodni.
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Stavajici rozvoj ITS v kraji je zajistovan mnoZinou organizaci pfimo fizenych KU a mnoZinou organizaci,
které nejsou fizeny krajem. Dusledky jsou jasné, v systému jsou vyrazné informaéni bariery®.

Pokud se podivdme na strategické materidly MD CR, jsou v nich jiZ vytvofeny podminky pro
zabezpedeni informaéni prostupnosti v architektufe ITS, a to i organizaénimi opatfenimi®!. Budou se
schvalovat ideové navrhy projektll z OPD3 u organizaci pfimo fizenych MD. Pfi schvalovani téchto
ideovych navrh ma svoji ulohu i kraj?.

Prostupnost je také podporovana evropskou a narodni legislativou, a to mnozZinou norem a
zakonnych pravidel. Uvedend mnoZina organizaci pfimo a nepfimo fizenych krajem v oblasti zamérdq,
projektd, ale i zpracovani Zadosti bude potfebovat pomoc.

Rozvoj ITS v kraji je potfebné podfidit jednotnému fizeni. Jinak nebude mozZno realizovat cile rozvoje
ITS ve ZK. Ve strategii Chytry region byl definovan ideovy zdmér na vybudovani informacéniho serveru o
dopravé. Zamér je rozumny uz proto, Ze se muze stat vrcholem pyramidy architektury ITS ZK. Je vSak nutné
dale rozpracovat skladbu serveru, jeho organizaci, moduly a zaméreni.

Rozvoj IDS pocita s vyssi integraci Zelezni¢ni dopravy do systému. To ma z hlediska ITS vazeb dvé
urovné — provozni a informacni. V oblasti provozni by mélo byt zakladnim pozadavkem zvySovani rychlosti
zejména na vybranych vedlejsich tratich a to tim, Ze se neustale budou odstranovat pficiny snizovani
cestovnich rychlosti vlakd. V této oblasti pomohou systémy s inteligenci Zelezniéni dopravy®. V oblasti
informacnich vazeb je nutno rozvijet vazbu na CDP Prerov a informacnich systém pro cestuijici.

Zabezpeceni prenosu informaci mezi I., Il. a lll. vrstvou hierarchického usporadani ITS ZK je obecné
klicové. Komunikacni prostfedi by mélo byt dostatecné kapacitni, spolehlivé a bezpecné. Vsechny tyto
vlastnosti bude mit cilovd konfigurace krajské komunikacni sité 21NET. Je tedy vhodna pro zabezpeceni
budoucich potteb ITS ve ZK.

V nasledujici tabulce je rozpracovan strategicky cil ITS ZK v oblasti fizeni rozvoje dopravy do
jednotlivych specifickych cil( dle vySe shrnutych témat.

2 Sjtuace nenf vyjimeénd vi&i jinym krajim v CR, ale ani v(éi zahranidi.
21 Bude jmenovéna Koordinaéni rada Ministra dopravy pro ITS.

22 Bude zaujimat stanoviska.

23 Zabezpedeni vlakd, Zelezniénich stanic a pfejezd(i véetné ETCS
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Tabulka 4: Specifické cile Fizeni rozvoje ITS ve ZK

4 - Rizeni rozvoje ITS ZK

Predpoklad
Specificky cil Popis realizace
(horizont)
Normy a legislativa zajisti prostupnost informaci v zakladni
vrstvé ITS architektury. Aby bylo moZno realizovat pokrocilé
sluzby dopravni telematiky v oblasti fizeni a informovani, je
nezbytné zvolit organizacni feSeni. Jinymi prostiedky nelze
4.1. Organizacni zabezpedit prichodnost informaci z/na pfipravovany |
fizeni rozvoje ITS ZK dopravni server KU. Organ bude integrovat organizace )
pFimo Fizené krajem a bude zajistovat pomoc pro mésta a
obce ve ZK a jejich organizace v oblasti zajisténi
interoperability. Cilem tedy je postupné aktivovat pokrocilé
sluzby ITS udrZitelnému rozvoji dopravy.
Cilem je formulace funkénich a technickych pozadavki na
podobu pfipravovaného dopravniho serveru pro zajisténi
4.2. Formulace informacnich vazeb smérem k nizsi trovni s vytvorenim
pozadavkul na podminek pro cloudova feseni ITS sluZeb a realizace
.. . C . v . g " . I
pfipravovany tematickych informacnich modultli o dopravé ZK. Organ bude
dopravni server KU | integrovat organizace pfimo fizené krajem a bude zajistovat
pomoc pro mésta a obce ve ZK a jejich organizace v oblasti
zajisténi interoperability v architekture ITS ZK.
Sledovat modernizace Zeleznicnich trati s cilem uplatnit
4.3. Sledovat .. , . e . s ex
. pfipominky kraje k modernizacnim aktivitdam SZ zejména v v
modernizace Ve viech

Zeleznicnich trati ve
spraveé SZ

oblasti realizace ITS Zeleznicnich trati (stupné zabezpeceni)
majici vliv na cestovni rychlosti vliakt a stale realizace
informacnich vazeb IS pro cestujici.

horizontech

4.4. Vyuziti krajské
telekom. sité 21NET
pro ITS

Budouci sluzby ITS, které jednoznacné zvysuji uroven fizeni
dopravy, jeji organizovani, ale i poskytovani informace o
dopravé, dopravni infrastruktufe uzivatelim, v budoucnu

také chytrym vozidlim, budou mit stale zvysSujici se naroky

na prenos informaci mezi jednotlivymi irovnémi

architektury. Bude se zvySovat pozadavek na spolehlivost a

bezpecnost prenosu dat. Cilem je formulace pozadavku na

sit z oblasti ITS a ovéfit moZnosti sité.

l. pfiprava,
prakticka
realizacelll. a
.

4.5 Informovani
verejnosti

Informace pro verejnost jsou nezbytné pro dalsi rozvoj a
osvétu ITS.

Ve vSech
horizontech
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2.2.

Struktura navrhovanych chytrych resSeni podle hierarchie a vyznamu

Strukturu navrhovanych chytrych feSeni podle hierarchie a vyznamu nejlépe vyjadfuje nasledujici obrazek.

Obrdzek 8: Hierarchické usporddani telematického systému — zdroj ndrodni koncepce ITS — vystup z projektu.

1. Uroven

2. Uroven

5. Uroven
4. komunikacéni vrstva

]

3. komunikaéni vrstva

3

2. komunikacni vrstva

4 Uroven

3. Uroven

1. komunikacni vrstva

Komentar k obrazku:

1.

svvs

vykonné prvky. V prvni drovni dochazi ke sbéru statickych i dynamickych dat o dopravni cesté,
dopravnich prostifedcich nebo dopravnich termindlech.

Druha uUroven — Predstavuje operativni fizeni mensich Gsekd dopravnich cest nebo jednotlivych
terminal{. Do této vrstvy patfi oblastni Ustfedny velkych mést (napf. méstské obvody), Ustfedny
tunell a fizeni pomoci dispecinkd (MHD, TAXI apod.)

Treti droven — Predstavuje ucelenou dopravni sit velkych mést a urbanistickych celkl. Integruje
predevsim Fidici systémy druhé Grovné a vytvari jim centrdlni fizeni (centrdlni dispecink mésta).
Ctvrtd Uroven — Reprezentuje dopravni systém na Urovni statu. Zde je zahrnuto nap¥. planovanim

a financovani dopravni infrastruktury, vybér dalni¢nich poplatk( apod.

Pata uroven — Posledni Uroven je na Evropské Urovni a integruje dopravni politiky jednotlivych
statd do jednoho velkého celku. Pata Uroven zahrnuje rozdélovani dotaci do jednotlivych regiond
Ci stath na urovni celoevropského méfitka, financovani a planovani cest evropského vyznamu
apod.
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2.3. Doporuceni podpory zaméru

Dopravni telematika (ITS) ma velky a nezastupitelny vyznam pro digitalizaci dopravy jako celku.
Systematicky rozvoj povede k vyssi informovanosti o dopravé uZivatelllm a rozvoji novych sluzeb. Ty
budou a jsou zaméfeny na rozvoj sluzeb vyrazné zamérenych na uplatnéni novych teseni pro fizeni
dopravy, jeji organizovani a jeji pldnovani. Architektura ITS bude zabezpecovat mnozinu informaci pro
stdle se zvysujici inteligenci vozidel.

V téchto oblastech se ocekava nejvétsi prinos ITS pro udrzitelny rozvoj dopravy. Nasledujici témata
Uzce souvisi s podporou navrzenych zamér, bez podpory v uvedenych tématech nebude mozno zajistit
smysluplny rozvoj ITS ve ZK.

2.3.1. Podpora jednotného Fizeni rozvoje ITS ve ZK

Podpora jednotného fizeni rozvoje ITS ve ZK je nezbytnd. To plné prokdzala analytickd ¢ast. Jen
jednotné fizeni rozvoje ITS muZe zabezpecit informacni prostupnost architektury ITS. Ta je zajiSténa
v zakladni vrstvé normami a legislativou.

Tvorba informacnich vazeb na dalsi drovné vsak takovou podporu nema. Tu je nutno zajistit z Urovné
kraje, maji-li byt dosazeny cile ze strategie Chytry region a zdméry této navazujici koncepce. Navrh fizeni
je tedy organizacnim opatfenim k zajisténi realizace zaméra. Takové opatieni by mélo byt smérovano na
pomoc vsem organizacim jak primo fizenych krajem, tak i pro organizace, které nejsou fizené ptimo
krajem (mésta, obce). Jednotné fizeni rozvoje ITS Zlinského kraje musi zajistit:

- Definovani pozadavku na informacni vstupy do planovaného dopravniho serveru KU
- Definovat rozhrani od serveru po dalsi spodni vrstvu architektury ITS ZK
- Sledovat vyvoj legislativy zejména v oblasti evropskych C— ITS norem a ceské legislativy

- Pfipravit a udrzovat informacni WWW stranku pro potiebu vSech organizaci s rozvojem ITS ZK
spojenych ve vyse uvedenych oblastech

- Pfi pripravé ideovych zdmérd pro ITS se doporucuje schvdleni formou doporuceni fesSeni
informacnich rozhrani — zabezpeéeni podminek informacnich rozhrani a prace s daty s polozenym
dlirazem na zadavaci dokumentaci realizacniho projektu a obsahu smluvnich vazeb

Organizacni reSeni jednotného Fizeni ITS se doporucuje realizovat rozsifenim organizaéniho Ffeseni,
které je navrieno ve strategii Chytry kraj. Namét na feSeni poskytuji také strategické materidly MD. Je
podrobné rozloZeno v €asti 4. - opatreni.

2.3.2. Politicka podpora.

Realizace investic do rozvoje ITS, respektive ICT v feSenych oblastech je zabezpecovana mnoZinou
organizaci fizenych rlznymi resorty ¢i rGznymi stupni verejné a statni sprdvy a jimi fizenymi organizacemi.
Takto organizovany rozvoj nevytvari podminky pro tvorbu informacnich vazeb vedoucich k zabezpeceni
tvorby novych sluzeb s vyssi pfidanou hodnotou. Uvedeny rozklad plné potvrdila analyticka cast této
koncepce.

Rozvoj ITS je nutno smysluplné Fidit a organizovat. V predchozi podkapitole je stru¢né popsana
podstata takového Fe$eni. Pro takové feseni podpory rozvoje ITS ve ZK je v$ak nezbytnad prifezovad®
politickd podpora. Jinak nepljde vybudovat ve ZK pokrocily telematicky systém, ktery by podpofil
udrzitelny rozvoj dopravy v kraji. Ten se kompletné neda nikde koupit, musi se postupné uvazlivé budovat.

24 v&emi politickymi stranami.
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2.3.3. Masova osvéta nutnosti systematického rozvoje ITS.

Osvéta systematického rozvoje ITS ve Zlinském kraji je nutna. Problematika ITS je opravdu Siroka,
protoZe zahrnuje nejen mnozZinu technickych, ale také predevsim organizacnich problému.

Mezi technické patfi predevsim dynamika moznosti technologickych feseni, ale také dynamika tvorby
novych legislativnich (zdkony, normy) ramcl pro podporu propojitelnosti v architektufe ITS. Mezi nové
technické moznosti patfi uplatnéni cloudovych integraénich feseni, které umozni uplatnéni virtualnich
dopravnich Ustfeden v silniéni dopravé ¢i stale vzristajici moZnosti prace sobrazovou informaci a
moznostmi telekomunikaénich prostiedi®.

Legislativa jde smérem k vytvoreni podminek pro provoz vozidel se stale vzristajici inteligenci s cilem
zvyseni bezpecnosti dopravy. Vozidla budou komunikovat s technickymi prostfedky infrastruktury ¢i mezi
sebou. Zatim je uprednostfiovana komunikace v nejspodnéjsi urovni architektury ITS, a to dislednym
pozadavkem na uplatnéni evropskych C - ITS norem.

Je také jiZ dnes poloZen dliraz v Evropské a narodni legislativé?® na divéryhodnost zdrojl informaci
ziskanych z ITS. ProtoZe se predpoklada, Ze informace mohou slouzZit nejen pro statistické udaje, ale také
mohou dopravu v jinych aplikacich efektivnéji organizovat a fidit. Ve vzdalenéjSich horizontech se
v redlném provozu budou objevovat samo fiditelnd/autonomni vozidla. Vozidla budou pro svij provoz
potfebovat dalsi informace o dopravé, tentokrat z aktudlné projizdénych oblasti, tedy z centrdlniho
informacnich serverd?®’.

Budovani chytrych a inteligentnich feSeni v dopravé je a bude velmi podporovano rlznymi
investi¢nimi zdroji. | to je oblast, kterou je nutné popularizovat ve spojitosti se systematickym rozvojem
ITS ZK. UzZ proto, Ze pro poskytnuti dotace bude pfisné kontrolovdno dodrzZeni pfislusnych legislativnich
norem u navrhovanych feseni projektu fidicim orgdnem pfislusného programu.

Uvedené je struénym popisem nejdlleZitéjsich témat spojenych a s aktudlnim rozvojem ITS
v ndrodnim i evropském kontextu. Méla by se vénovat zvySenad pozornost osvété téchto témat pro
odpovédné pracovniky. Navrhovanym primarnim prostfedkem feseni je zfizeni webové aplikace s ndzvem
,ITS ve Zlinském kraji“.

25 pevnych, a pFedevsim mobilnich siti.
26 § 393 odstavcem 2,3. zdkona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich v aktudlnim znéni
27 Mésto, kraj, oblast.
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3. Metody prace s daty v oblasti ITS

3.1. Charakteristika ITS, jejich uloha a prinos, kategorizace a systémova
architektura

Inteligentni dopravni systémy (ITS) umoznuji vyhledavani, shromazdovani, zpfistupniovani, pouzivani
a jiné zpracovavani dopravnich dat a udajl, a to prostfednictvim detekénich, diagnostickych,
informacnich, fidicich a zabezpecovacich technologii. Kazdy druh dopravy vyuziva na zakladé svych potieb
a pozadavkUl rizné komponenty pro realizaci systému ITS.

Zakladni prostredky ITS:

e Technické prostredky

- Hardware a software komunikacnich a informacnich prostfedkl (IT, sité elektronickych
komunikaci atd.)

- Senzory pro sbér dat

- Akéni cleny (svételna navéstidla, proménna dopravni znaceni atd.)

e Prostfedky pro fizeni dopravnich procest
- Ridici algoritmy
- Strategie fizeni

e Organizacni prostredky

- Postupy pro zajisténi provozovani dopravy a scénare pfi mimoradné uddlosti (komu co
oznamit a jaké kroky ucinit, pfip. ve spolupraci s kym)

Zatizeni ITS na dopravniinfrastrukture i v dopravnich prostfedcich musi byt navzajem interoperabilni,
a to jak na ndrodni drovni, tak i v mezinarodnim provozu. Koncovy uZivatel (napf. fidi¢ nebo cestujici)
ocekava kontinualni zajisténi urcité dopravné-informacni sluzby po celou dobu svoji cesty bez ohledu na
misto (stat), kde se pravé nachazi.

Tato skutecnost podtrhuje potfebu budovani systém( ITS a kooperativnich systém( ITS (C-ITS)
technicky harmonizovanym zplisobem, tj. pfi pouziti mezinarodné odsouhlasenych standardd. Také
neplati zazita zkratka, Ze ITS se rovnd vyhradné IT (informacni technologie).

Systémy ITS predstavuji celosvétové ovliviiované primyslové odvétvi, které vzhledem ke své
geografické komplexité, ale i Sirokym zajmidm rdznych Ucastnikd, vyZaduje stanoveni zakladnich pravidel
a parametrl pro vyrobky, technologie, systémy a sluzby. Rozvoj ITS je tak bezprostfedné svazan
s mezinarodnimi aktivitami, a to at uZ jsou vykonavany pouze na tzemi CR nebo i v zahraniéi.

Postupem doby vznikla potieba tyto systémy propojovat a zacal nabyvat na vyznamu komplexni a
systémovy pfistup k ITS. Pro systémové feseni je nutné, aby vSechny podplrné systémy v ramci ITS (také
s vazbami na ostatni informacni a fidici systémy dalsich resortd) vzajemné spolupracovaly, at uz systémy
verejného nebo soukromého sektoru, anebo obou sektorl navzajem. Proto se neda ITS chapat pouze jako
jednotliva aplikace, ale jako komplexni rozsahly systém, napt. ovliviiovani a fizeni silni¢niho provozu.

Uplatiiovani pravidel interoperability zajisti, Ze se mohou systémy ITS modularné rozsifovat, a Ze
s nasazenim nového systému bude moZné rozsifit jeho stdvajici funkcionality o nové bez zdvainych
technickych prekazek.

26



Na zakladé potieby vytvoreni harmonizovaného rozvoje ITS systémd vramci Clenskych statd
Evropské Unie vznikla Smérnice Evropského parlamentu a rady 2010/40/EU ze dne 7. ¢ervence 2010 (dale
»,Smérnice ITS“) o rdmci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systémi v oblasti silni¢ni dopravy a pro
rozhrani s jinymi druhy dopravy. Ze smérnice ITS plyne povinnost pro Clenské staty EU zajistit, aby
budované i jiz zavedené systémy a aplikace ITS dosahly odpovidajici miry kompatibility a interoperability
nejen po technické, ale i po organizacni strance, a to v€etné posouzeni shody nebo vhodnosti pro pouziti
v souladu s touto specifikaci. V podminkach ¢eského pravniho fadu byla smérnice ITS transponovana do
§ 39a (Inteligentni dopravni systém) zakona o pozemnich komunikacich.

Na evropskou smérnici ITS navazuje soubor evropskych provadécich predpisu, rozpracovavajicich jeji
dil¢i cile, a to konkrétné Naftizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci (tzv. delegované akty EU). Tyto
provadéci predpisy byly z pocatku zaméreny na podporu standardizované vymény dat (DATEX Il) a na
poskytovani datovych vystup( prostrednictvim definovaného rozhrani tretim stranam. Povinnosti
stanovené v dosud vydanych delegovanych aktech EU vztahujici se k ITS jsou v CR postupné napliovény
prostfednictvim modernizace Narodniho dopravniho informacéniho centra (NDIC), které plni roli tzv.
Narodniho ptistupového mista (NAP). Kromé dat o silniénim provozu se technicky harmonizuji data o
cestovani verejnou osobni dopravou, tj. poskytovani multimodalnich informacnich sluzeb o cestovani v
celé EU.

Do soucasné doby jsou vydany nasledujici delegované akty EU, které jsou podle § 39a odst.2 a 3
zédkona €. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich v platném znéni, specifikacemi stanovenymi Evropskou
komisi a uvefejnénym v Utednim véstniku Evropské unie:

e Nafizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci ¢. 886/2013 ohledné poskytovani informaci
souvisejicich s bezpecnosti silni¢niho provozu,

e Nafizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci ¢. 885/2013 ohledné poskytovani informaci o
parkovacich mistech pro nakladni dopravu,

e Nafizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci ¢. 2015/962 ohledné poskytovani informaci o
dopravnim provozu v redlném cCase a

e Nafizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci €. 2017/1926 ohledné poskytovani
informacnich sluzeb o cestovani v ramci EU pfi poutZiti vice druh( dopravy.

Poskytovatel sluzby inteligentniho dopravniho systému je povinen pfi poskytovani sluzby uZivat
pouze takové soucdsti inteligentniho dopravniho systému, které odpovidaji vySe uvedenym specifikacim.

Vyse zminéné delegované akty stanovuji clenskym statim EU povinnost vybudovat Narodni
pristupové misto (National Access Point — NAP). Jako soucast implementace Narodniho pfistupového
mista byl zfizen Narodni registr dopravnich informaci (https://registr.dopravniinfo.cz/cs/) a distribucni
rozhrani jednotlivych poskytovatell (kde dochazi ke skute¢nému odbéru dopravnich informaci). Narodni
registr slouzi tuzemskym i zahrani¢nim zdjemclim o odbér dopravnich informaci. Poskytuje zejména
prehled poskytovatell, jejich zdroji dopravnich informaci, vcetné technického popisu formatli a
protokolu vymény, a v neposledni fadé i informace, s kym a jak odbér informaci sjednat.

Registr tedy neslouzi k pfimé vyméné dopravnich informaci, obsahuje zejména:
e Prehled zdrojl informaci, které Ize odebirat, obsahujici kompletni informace ke kazdému zdroji

e Seznam poskytovatelll dopravnich informaci

e Navod, jak sjednat odbér dopravnich informaci (podle zdroje)
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:32013R0886&from=CS
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:32015R0962&from=CS
https://registr.dopravniinfo.cz/cs/
https://registr.dopravniinfo.cz/cs/sources/
https://registr.dopravniinfo.cz/cs/providers/

3.1.1. TP 172 - Dopravni informacni centra — Pozadavky na vymeénu, zpracovani
distribuci dat a informaci.

Ministerstvo dopravy CR ve spolupraci se SdruZzenim pro dopravni telematiku CR vydalo technické
podminky TP 172 s nazvem ,,Dopravni informaéni centra - PoZzadavky na vyménu, zpracovani a distribuci
dat a informaci. TP172 byl vytvoren jiz v roce 2005. Od té doby proslo prostfedi vymeény, zpracovani a
distribuce dopravnich dat a informaci vyraznou proménou. Byly vydany nové koncepcni, strategické, ale
predevsim legislativni dokumenty, které tuto problematiku resi. Ty nejsou doposud do technickych
podminek transformovany. Z tohoto dlivodu je nutné TP 172 aktualizovat a doplnit.

V soucasné dobé byla novelizace TP 172 zaddna. TP 172 md presto pro tvorbu nové podoby
architektury ITS ZK sv(j vyznam. Pfedevsim definuje regionalni dopravni informacni centra a definuje
prace s informacemi v celé architekture ITS.
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Obrdzek 9: Postaveni Regiondlniho Dopravné informacniho centra — zdroj TP172
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3.2. Metody ziskavani informaci o dopravnim provozu v realném case.

3.2.1. Ziva data a jejich zdroje — Jednotny systém dopravnich informaci (JSDI).

Mezi ziva data patfi pfedevsim udalosti na pozemnich komunikacich. Jedna se o udalosti, které maji
pfimou vazbu na aktudlni provoz, intenzitu dopravy, popt. jeji predikce. Tuto skupinu Ize z pohledu urceni
casové platnosti rozdélit na udalosti planované a na udalosti aktualni.

Nejvyznamnéjéim datovym zdrojem v CR je Jednotny systém dopravnich informaci (JSDI). Centralnim
technickym, technologickym, provoznim i organiza¢nim pracovistém JSDI je Narodni dopravni informacni
centrum (NDIC). NDIC je operaéni pracovisté, které 24 hodin denné sedm dni v tydnu zajistuje sbér,
zpracovani, vyhodnocovani, ovérovani a autorizaci dopravnich informaci a dopravnich dat.
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Obrdzek 10: Pracovisté NDIC — Ostrava. — zdroj RSD

Soucasti informacniho systému NDIC je Datové distribucni rozhrani (DDR), jehoZ prostfednictvim je
mozno na zakladé pridélenych pfistupovych prav ziskavat dopravni informace. Dalsim zdrojem aktudlnich
dat, konkrétné tedy dat o hustoté provozu, mohou byt napriklad data od mobilnich operator(i. Vyhodou
je pomérné velké pokryti, i kdyZ je omezené spiSe na komunikace s vy$$imi intenzitami. Ziskani téchto dat
je vsak velmi nakladné a problematické z pohledu ochrany soukromi. Na uzemi hlavniho mésta Prahy
probiha v testovacim provozu online ziskavani dat ze systému FCD, resp. z flotily vozidel s GPS. Z nich jsou
nasledné urceny stupné provozu na dulezitych komunikacich hlavniho mésta Prahy. Tato data slouZi jako
dopliikovy zdroj pro Ridici systém HDRU (hlavni dopravni fidici Ustfedna) a je planovana i jejich distribuce
prostfednictvim DDR NDIC.
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Dopravni udalosti (dopravni nehody, aktudlni stupné provozu, sjizdnost pozemnich komunikaci) jsou
evidované v ramci JSDI. Tato data Ize nasledné pouzit pfi on-line pldnovani prepravy, v navigacnich
pfistrojich, resp. operativnim fizeni dopravy.

V pfipadé dopravnich nehod a sjizdnosti komunikaci je obvyklé pouzivat tyto udalosti pouze jako
upozornéni, jez nemaji pfimo vliv na sitovou Glohu. Je totiz ¢asto problematické urcit viiv konkrétni
udalosti na cestovni ¢as. Jinak je tomu v pfipadé aktualnich stupnd provozu, u kterych Ize stanovit vliv na
cestovni ¢as. Jejich zdrojem jsou v systému JSDI automatické detektory, které vSsak maji nevyhodu malého
pokryti.

Obrdzek 11: Rychlost dopravniho proudu je ve spicce znatelné sniZzena. Zdroj internet.

Dale lze ziskat informace o béZné provozni udrzbé, nadmérné a nebezpecné prepravé, které v siti
budou figurovat spiSe jako upozornéni. Vsechny vyse uvedené informace jsou distribuovany pomoci DDR
poskytovaného v ramci JSDI.

3.2.2. Senzory aktudlnich dopravnich dat na dopravni infrastrukture.
¢ Detektory vozidla bez obrazového snimace

Detektory nevyuZivajici obrazové snimace patfi dnes mezi starsi, ale stale vyuzivané detektory
pritomnosti vozidla. Mezi vyhody vyuZiti téchto snimacl patfi nizka pofizovaci cena (oproti systémim s
kamerami) a relativni jednoduchost. Mezi nevyhody patfi skute¢nost, Ze tyto detektory urcuji pfitomnost
vozidla na zakladé zmény nékteré fyzikalni veliciny (hmotnost, tlak, zména elektromagnetického pole
atd.). Uvedené zmény ovSsem nemusi vidy predstavovat pfritomnost vozidla. VSechny tyto detektory
umoznuji detekci vozidla pouze v malé oblasti nebo pouze v detekénim profilu. Mezi tyto detektory patti:
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° Indukéni smycky

Jednd se o méfici smycky umisténé pod povrch vozovky. K detekci prfitomnosti vozidla uvnitf oblasti
je vyuzita zména indukcnosti smycky (nebo zména Cinitele jakosti) pfi pfitomnosti vozidla. Mezi nevyhody
patfi velkd citlivost na zménu magnetického pole v okoli smycky, proto neni mozné tyto detektory
instalovat v blizkosti tramvajovych komunikaci. Problematicka je samozfejmé i instalace, nebot vidy jde o
zasah do povrchu vozovky. Presto se jedna o nejcastéjsi zplsob detekce pritomnosti vozidla a je vyuZivan
hojné k dynamickému fizeni svételné signalizace na rozsahlejsich kfizovatkach.

Nerudené pole smycky RuSené pole smyCky

> \1/~\Au.

Obrdzek 12: Princip detekce pomoci indukcni smycky
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Obrdzek 13: Indukcni smycka ve funkci detektoru vozidla — zdroj odb. literatura
e Tlakové snimace

Tyto detektory jsou ¢asto vyuZzity pfi dynamickém urcovani hmotnosti vozidel a pfipadné jednotlivych
naprav (detektory HSWIM — High Speed Weigh In Motion). Jednd se o detektory zmény tlaku, ktery
vznikne prljezdem vozidla (pfesnéji jednotlivych naprav) danym profilem na vozovce. U téchto snimacu
jsou vyuzivany nejcastéji fyzikalni principy prevodu zmény tlaku na zménu napéti (piezodetektory, Sumové
kabely).
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Senzory jsou nejCastéji osazovany do vozovky ve dvou profilech ve sméru pohybu vozidel s
definovanou vzdalenosti. Tato konfigurace umozZiiuje urcit i rychlost pohybu vozidla.

e Svételné zavory

Tyto detektory vyuZivaji principu optické zavory. Lze je rozdélit na vysila¢ a pfrijimac. Prerusenim
paprsku je detekovano vozidlo v daném profilu na vozovce. Jejich vyuziti je omezovano nutnosti zavory
zajistit funkénost za ztizenych povétrnostnich a svételnych podminek (mlha, prach, protisvétlo). Na
vzdalenosti vétsi jak 10 metr( je ¢asto vyuZivan modulovany laserovy paprsek. Vyhodou detektoru je
urceni jasového profilu vozidla, mezi nevyhody patfi problematicka konstrukce u komunikaci s vétsSim
mnozZstvim dopravnich pruhd.

Obrdzek 14: Princip svételné zdvory. — zdroj firemni prezentace

o Ultrazvukové detektory

Tyto detektory jsou svym principem zaloZeny na urceni mnoiZstvi odrazeného signalu od vozidla.
Detektory jsou Casto sestaveny jako jediny prvek (detektor obsahuje prijimac a vysilac). Jsou pouzivany
napfriklad v mistech, kde neni mozné vyuzit k detekci vozidla indukéni smycky.

o Radarové detektory

Tyto detektory pracuji na principu Dopplerova jevu, (tzn. uréeni zmény frekvence i faze
elektromagnetické viny odrazené od pohybujiciho se predmétu tzv. echo). Tento detektor obsahuje jak
vysilaci, tak pfijimaci ¢ast. V praxi je tento detektor vyuZivan prakticky vyhradné pro méreni okamzité
rychlosti vozidla.

Kompletni zafizeni vidy obsahuje kamerovou jednotku slouzici k vytvoreni obrazové dokumentace o
vozidlu, které prekrocilo maximalni povolenou rychlost. Pfes vyssi pofizovaci cenu se jedna o jeden z
nejpouzivanéjsich systémua pro méreni okamzité rychlosti vozidel, diky kompaktnimu feseni umoznujici
vysokou mobilitu celého méficiho systému.
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3.3. Zpracovani, prenos a poskytovani informaci

Pro zlepsSeni orientace pro sledovani technickych a ekonomickych atributll v architektufe byla
definovéna struktura aplikace, subsystému nebo systému. (Sbér — pfenos — zpracovani?® informaci).
Pricemz struktura ve své podstaté kopiruje hierarchické usporadani ITS. Zpracovani informaci pro ucely
fizeni dopravy a pro poskytovani informaci se bude odehravat nejen v druhé vrstvé, ale v budoucnu i ve
treti vrstvé. Dulezitym prvkem ve struktufe architektury ITS je zabezpeceni dostatecné spolehlivého,
bezpecného a kapacitniho telekomunikacniho prostfedi mezi jednotlivymi vrstvami.

Mezi prvni a druhou vrstvou:

e  Pro mobilni prostfedky — mobilni radiové sité

e Prvky na dopravni infrastrukture — sité optickych kabell — pfednostné, je mozné vyuzit i sluzby
mobilnich siti typu 5G a rozvojové 6G. Je potfebné si uvédomit, Ze budeme omezeni kapacitou,
ale i nedostatecnym pokrytim signalem mobilni sité

Mezi druhou a treti vrstvou:

e Je potfebné zabezpecit siti tvofenou optickymi kabely. Divodem je predpokladany staly nardst
objemu prendsenych dat, a to zejména ve druhém a tfetim horizontu

Z uvedeného je patrny vyznam pripadného postaveni krajské komunikacni sité 21NET v systému ITS
ZK. Sluzba ITS v celé své strukture je zabezpecovana technickymi prostfedky. Ty musi zabezpecit
bezpecnou a spolehlivou praci sinformacemi v celém definovaném ftetézci. Proto byly definovany
v oblasti ITS systémové parametry a jsou zpracovany metodiky, jak s nimi pracovat. Aby bylo mozno
informace sdilet v rGznych aplikacich, je nutné, aby v systému fesené oblasti byla zabezpecena jednotna
informacni baze. To zjednodusené znamena spolecny jazyk a jeho gramatiku. Jednotnd informacni baze
bude prispivat k tomu, aby si informace z rliznych zdroji rozumély a bylo mozno ziskavat nové znalosti.
Pro vzdalenou budoucnost (ll. a lll. horizont) bude dllezité sjednotit i pouZivané mapy.

3.3.1. Systémové parametry

Dopravni telematika umozni dopravu Iépe planovat, organizovat a fidit. UmoZni uzivatelim sluzeb
dopravnich systému lépe se orientovat v nabidkdch dopravcli a monitorovat stav dopravni situace na
zvolenych trasach tak, aby si Iépe organizovali svij Cas. Kvalitni a systémové propracovany dopravné
telematicky systém splini predpoklady a ocekavani investor(l. Tyto parametry je nutno prenést do
pozadavk(l na vlastni technické a technologické reseni aplikaci, subsystém a systémd tak, aby informace,
které systém bude poskytovat, byly spolehlivé, vérohodné, byly k dispozici v¢as pro zabezpeceni adekvatni
reakce®.

** Presnost

Vyjadfuje pravdépodobnost chyby v urceni polohové informace. V systémech verejné dopravy se
dociluje rGznymi zplsoby. Nové se orientuje ziskani informace na systémy GPS. Informace z lokdtoru,
pokud to aplikace vyzaduje, je upfesnéna v dalSich zafizenich, jako jsou napfiklad odometr, baliza atd. Je
jasné, ze takova feseni prinasi vice nakladl na realizaci. Rozklad tvorby grafikon( pfimo poskytuje atribut
pro fesSeni hodnoty parametru presnosti. ProtoZe naptiklad pro sledovani dopravnich prostredki
v systému s komercnim grafikonem nejsou hodnoty okrajovych podminek tak prisné. Bude tedy zbytecné
zatéZovat nédklady na systém redundanci technického Feseni lokatoru’. Naproti tomu dopravni systém, s

28 Pro Fizeni procest, pro poskytovani informaci
2 U aplikaci a systému provozniho Fizeni
30 Je realizovano u dopravct zabezpeéujici linkovou dopravu
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velkym pozadavkem na dynamiku fizeni, bude vyzadovat pravdépodobné vysokou presnost uréeni polohy.
Redundance je potom opodstatnéna3!.

% Spolehlivost

Vyjadfuje ve své podstaté pravdépodobnost, Ze technicky systém spliiuje poZzadované parametry
v presné definovaném obdobi. Parametr je vice vniman v oblasti technologického Feseni. Cim vy3si
pozadavek, tim drazsi technologické feseni. Je potrebné si uvédomit, Ze ukazatel spolehlivosti plati pro
celou strukturu aplikace. Rozhodovacim atributem pro stanoveni hodnoty spolehlivosti je jednoznacné
rozklad charakteru prace s informacemi. Napftiklad pro aplikace poskytujici sluzby statistického charakteru
nebudeme vyZadovat vysokou spolehlivost®2. Naproti tomu u aplikaci zabezpedujici dynamiku Fizeni, jako
je napfiklad kontrola prestupovych vazeb nebo garance prednosti na kfizovatkach, bude pozadovana
vysokd spolehlivost feseni®.

/7

*%* Dostupnost

Vyjadfuje schopnost systému plnit pozadované funkce pfi inicializaci (spusténi) systému/procesu
V dopravnich systémech ma kriticky charakter zejména u polohové informace, a to ve vztahu
k pritomnosti signalu z GPS i pfitomnosti signalu GSM. Znovu plati, Ze zakladnim atributem pro stanoveni
hodnoty je charakter prace s informacemi pro feSeny dopravni systém. Problémovymi misty zabezpeceni
hodnoty jsou tunely, zastavba, terénni anomalie. Z hlediska ekonomiky je vhodné rozloZeni pUlsobeni
tohoto parametru z hlediska geografie. Napftiklad vysoky stupen dostupnosti nebudeme pozadovat u
polohové informace autobus( linkové dopravy ve vzdalenych ¢astech obsluhovaného Uzemi. Naproti
tomu je nutno hledat fedeni v kritickych mistech prestupovym uzll &i kfizovatek3®. Je potiebné si
uvédomit, ze splnéni vysokého ukazatele dostupnosti ve vztahu k polohové informaci v kritickych
mistech® je potfebné fesit redundanci technického vybaveni infrastruktury, vozidla i komunikaéniho
prostiedi. Ve vztahu k prenosu informaci mezi vozidlem a centrem vede zabezpeceni vysokého stupné
dostupnosti k budovani vlastnich, podnikovych siti. To je v pfipadé mést feSenim pro integrovany dopravni
systém obsluhujici rozsdhla dzemi, které je udrzitelné, ale problematické a velmi ekonomicky narocné.
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«* Kontinuita (spojitost)

Kontinuita (spojitost) ve své podstaté vyjadruje pravdépodobnost, Ze systém, subsystém, aplikace Ci
Cast systému je v ustdleném provoznim rezimu a bude provozuschopny v libovolném okamziku (mimo
planované obdobi odstavek objektu) ve zvoleném casovém obdobi. Je to, ve své podstaté, systémovy
ukazatel, pro telematicky systém podpory verejné dopravy velmi dalezity. Rozkladem poZzadavku se Ize
dopracovat k tak zvané pfipustné stfedni dobé trvani poruch.

Hodnota tohoto ukazatele je klicovou hodnotou pro technické a technologické feseni architektury.
PoZadovanou hodnotu lze zabezpedlit zadlohovanim systému nebo ¢asti — tak zvané horké zalohy,
zabezpecenim paralelnich cest v pfipadé komunikacnich prostredi, zalohovdnim dat v data-centrech nebo
i psobenim servisnich stfedisek. V ekonomickém vyjadreni je nutno pocitat az s dvojndsobnymi naklady
realizace. Proto je dllezité diferencovat poZadavek kontinuity dle skutecnych pfinosl, respektive
nezbytnosti, jeho plisobeni. Hodnoticim atributem pro stanoveni hodnoty systémového parametru je
opét charakter prace s informacemi.

31 Typicky aplikace pro méstskou vefejnou dopravu

32 Typicky pro dopravni systém na bazi komeréniho grafikonu

33 Opét v systémech s integraénim grafikonem

34 Garance sluzby komunikaénich prostfedk( je zpravidla fe$ena ze strany dopravnich podnikd samostatnou
komunikaéni siti.

35 Tunel, terénni anomalie, zastavba atd.
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¢ Integrita

Dalsi velmi dulezity ukazatel, zejména pro aplikace dopravni telematiky ve verejné dopravé.
PoZzadavek vede k nutnosti hldseni o dysfunkci aplikace, pfipadné systému, a to obsluze v presném
Casovém rastru. Zabezpeleni tohoto poZadavku vede kuplatnéni provozni, respektive predikéni
diagnostiky. Tedy je nutno pocitat s narGstem nakladd. Opét atributem pro uplatnéni tohoto systémového
parametru je grafikon. Jind hodnota bude u aplikaci podporujicich dopravni systém dynamickym
charakterem préce s informacemi, jina u statistické aplikace.

/7

% Bezpecnost

Je schopnost systému eliminovat v pfipadé poruchy jeji dopady na zdravi ¢lovéka a majetek. Tedy
schopnost zabrdnit nehodé. Ukazatel md vyznam pro techniku Zelezni¢nich trati, ale moznost uplatnéni
najdeme i v aplikacich podporujicich provoz na komunikacich mést a méstskych aglomeraci. Re$eni trovné
poZadované bezpecnosti vede opét ke zvysenym ndkladim realizace technické podpory. Nicméné
bezpecnost obyvatel a materialni Skody jsou dostatec¢né vyvdzenou hodnotou.

% Shrnuti

Tak zvané systémové parametry jsou zakladem efektivniho rozvoje systému. Jsou také relativné
novym pojmem v dopravni telematice. S jejich pomoci je mozno definovat systémové pozadavky na
telematickou aplikaci, subsystém ¢i systém. Systémové pozadavky potom ovliviuji vlastni koncepci
rozvoje systémU dopravni telematiky tak, aby budovany systém byl moduldrni a splfioval predstavy
investora. Systémové parametry také podstatné ujasfuji vztah mezi investorem a dodavatelem
technologii. Investor definuje jasny systémovy parametr a dodavatel ho dodrzi. Vse Ize snadno
kontrolovat®. Zakladni podminkou tvorby sloZitych systému je pravé orientace v této problematice. Ve
vyzkumnych projektech MD byly systémové parametry propracovany pro potieby tvorby dopravné
telematickych systému ve verejné a nakladni dopravé, v silniéni dopravé do metodik vyuzitelnych pro
praxi (Viz ptiloha 1). VSe bylo ovéreno v praktickych realizacich, dnes se iz standardné pouzivaji a to takto:

e Hodnoty systémovych parametrt musi urcit studie proveditelnosti.
¢ Hodnoty systémovych parametrl musi obsahovat zadavaci dokumentace vybérovych fizeni na
dodavatele technologii.

Prace se systémovymi parametry ma také vyznamny ekonomicky rozmér. Cim vy$$i pozadavek, tim
vy$Si naklady na dopravné-telematicky systém a naopak. Problematiku ekonomické uUrovné vystavby
systému je tfeba sledovat jiz ve vyvoji a v ndvrhu, protoZe v této oblasti se délaji nejvétsi chyby, které ve
své podstaté vedou k plytvani verejnymi prostiedky. Naptiklad je zbytec¢né kladen dliraz na kvalitu
pofizeni informace v mobilnim prostfedku, na brané mytného systému atd., kterou potom prendsi do
centra naprosto nevhodnym komunikacnim prostfedim. Informace nedorazi vcas, je zkreslena atd., neda
se jiz dale vyuzit.

3.3.2. Jednotna informacni baze

s

Tak jako jazyk a jeho gramatika plisobi v dorozumivani lidi, tak jednotna informacni baze slouzi
k moznosti propojovani informaci v systémech dopravni telematiky. Zakladni rozdéleni sledujeme v:

e Parametru — jednotné znaceni objektl a déji dopravné — prepravniho fetézce jako je napfiklad:
—  Most
— Nehoda, druh nehody
— Zastavka, zastavkovy zaliv

36 Dnes je nutno do zadavacich podminek vybérovych fizeni presné definovat pozadavky na systém. KdyzZ se na
néco zapomene, je investor v nevyhodé, protoze to v budoucnu urcité bude ,néco stat”.
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— Vozovka a druh vozovky

— Zelezniéni trat, druh Zelezniéni traté

— Kongesce

— Meteo informace, stav vozovky atd.

e Case — udalost, d&j, proces je sledovén:

—  Vredlném case

— V pfesné vymezeném casovém Useku

— Do této oblasti patfi i zplsob synchronizace v ¢ase

e Prostoru — vyjadfuje moznost umistit déj, udalost, objekt na pfislusnou infrastrukturu s
moznostmi:

— Presnd geodeticka poloha pomoci druZicové lokalizace a nasledné umisténi na mapé —
vhodné pro dynamické fizeni provozu, sledovani flotily vozidel, nevhodné pro navazujici
manazerské, informacni systémy atd.

— Digitalni/¢iselnikovy popis infrastruktury typu definiénich tratovych uUsekd (TUDU -
tratovych a defini¢nich Usekd) v zelezniéni dopravé a lokaliza¢nich tabulek v silniéni
dopravé. Neni vhodny pro dynamické systémy fizeni, je velmi efektivni pro navazujici
manazerské, statistické informacni systémy

/7

¢ Priklady pouZiti digitdlniho/ciselnikového popisu infrastruktury.

Zeleznice

Digitalni popis Zelezni¢ni infrastruktury v CR je uplatfiovan od 90 let minulého stoleti. Vytvaii
informacni most mezi provoznimi aplikacemi ITS (technika fizeni, diagnostika, energetické systémy atd.)
a navazujicimi manaZerskymi, ekonomickymi, pasportnimi systémy). Je zpracovana presna metodika
v predpisech a vSechny traté byly iselné rozdéleny na tratové useky (XY). Tratové Useky jsou dale déleny
na defini¢ni Useky (XY), ty ohranicuji jednotlivé dopravny.
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Obrdzky 15: Priklady principu digitdiniho popisu infrastruktury Zeleznice — zdroj vnitini predpis €D M12.
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Silnice

V systému dopravniho informovani je dnes v Evropé uplatiiovdana metodika lokalizacnich tabulek.
Jsou jiz uplatriovany i v CR. Lokalizaéni tabulky pfedstavuji oznaéeni pozic objektu redlného svéta. Zplisob
jak v dopravnich a cestovnich informacich sdélit, kde se urcita uddlost odehrdva. Kazdy radek v lokaliza¢ni
tabulce je pevné spjat s konkrétni geografickou entitou (kfizovatka, silnice, vyznamny objekt atd.).
Jednotlivé pozice v LT jsou spolu provazany na zakladé skutecné navaznosti na komunikacni siti v realném
svétd. Vytvareni lokalizaéni tabulky se fidi normou CSN EN 1SO 14819-3.

Vyhody lokaliza¢nich tabulek:

o Kazdému lokalizovanému Useku a bodu pfifazuji identifikacni ¢islo
e Jednotny identifikacni nastroj lokalizace polohy pro vSechny slozky systému

e Lokalizaci jednoho bodu ¢i segmentu predstavuje pouze jedno jednoduché cislo, a proto lze
vyrazné usetfit na mnoZstvi pfenasenych dat (na rozdil tfeba od systému GPS apod.)

Nevyhody a mozné problémy LT:
e  Pfizménach v silnicni siti nebo definovanych bod( je potfeba vydat a rozdistribuovat novou verzi

LT a zajistit shodnost verze ve vsech slozkach systému. Pfi rozdilnych verzich mlze dochazet
k nepfesnostem lokalizace

e Informace o poloze lokalizovaného objektu vypovida pouze o poloze v konkrétnim segmentu, ale
jiz nic nevypovida o poloze v ramci tohoto segmentu nebo pfipadné rychlosti a sméru jeho pohybu

o Z definice tvorby LT a jejich hierarchického uspofadani vznika pro jednu kfizovatku vice platnych
identifikacnich Cisel, jinymi slovy identifikacni ¢isla nejsou unikatni
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Obrazek 16: Ukdzka podrobnosti segment( LT v oblasti.
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MozZnosti rozSifovani LT v méstské a regionalni aglomeraci:

e Do databaze lokalizacnich tabulek je mozno pfiddvat dle potfeby nové body. Napfiklad pro
dopravni podniky bude vhodné do tabulek zahrnout databazi zastavek MHD, pro informacni Gcely
umisténi vyznamnych budov apod.

e Pokud jde o velikosti segmentl silnic a jejich pfipadné dalsi zpodrobriovani, tak jiz, s ohledem na
normou urcend pravidla, neni mozné.

L)

% Jednotna mapa

Rozvoj masové digitalizace vefejné spravy je Uzce spojen s pouzivdnim jednotné digitalni mapy.
Problém jednotné mapy je Uzce spojen s konsolidaci prostorovych dat a tim i s problematikou jednotné
informacni baze. Prostorova data o dopravnich infrastrukturach ZK jsou k dispozici u jednotlivych spravcl
dopravnich cest. Data o dopravni infrastrukture silnic Il. a Ill. kategorie jsou k dispozici u odboru
informatiky KUZK. Odbor informatiky tzce spolupracuje s ostatnimi spravci dopravni infrastruktury
vyskytujici se na Uzemi kraje (RSD, mésty, SZ). V €eském prostoru se realizuje projekt jednotné Digitdlni
technické mapy (DTM). Nedilnou soucdsti DTM bude i sjednoceni digitalniho popisu dopravni
infrastruktury. Odbor informatiky ZK je aktivné zapojen do této iniciativy. Projekt prechazi do realiza¢ni
faze (rok 2023), proto se doporucuje pro pripadné vyuziti prostorovych dat v architekture ITS vyuzivat
tento zdroj dat. Stavajici prostorova data a zejména data z projektu DTM jsou a budou volné pfistupna.
Realny stav DTM je popsan v pfiloze 2 této zpravy.

% Shrnuti

Zabezpeceni jednotné informacni baze informaci v dopravni telematice je zakladnim pfedpokladem
pro tvorbu informacnich vazeb vedoucich k tvorbé znalosti, a to pro zabezpecdeni a zvyraznéni uZitnych
vlastnosti budovanych systémd. To se samoziejmé nejvic projevuje v ekonomice. Investice jsou rychle
navratné, jsou nizsi nejen provozni naklady, ale i sluzby dopravni telematiky dopravé jsou na velmi vysoké
urovni. Zabezpeceni jednotné informacni baze patfi také do oblasti organizacni. Nékdo ¢i néco ji musi
vytvofit a spravovat.

V oblasti jednotné informacni baze Ize konstatovat:
e Vsystému dopravniho informovani je dnes v Evropé uplatiiovana metodika lokaliza¢nich tabulek.
eV Zelezni¢ni dopravé byla a je v eském prostoru jednotna informacni baze Gspésné resena.
e Ve vefejné dopravé se jednotnou informacni bazi zaobird pouze omezené IDOS — informace o
jizdnich radech.
e V oblasti méstskych aglomeraci, ale i kraja neni problematika fesena ucelené.

o Uvést DATEX Il do praxe nebude jednoducha zaleZitost, protoZe chybi jednotnd informacni baze
prostorovych dat, jednotny popis parametrd udalosti v rliznych jazycich, sjednoceni casu
jednotlivych uddlosti apod.

Pro predstavu vyuZiti LT silni¢ni dopravy naptiklad pro potifeby controllingl verejné dopravy Il. a lll.
urovné lze definovat tyto zakladni zasady:

e Jsou zpracovany silnice, na kterych je provozovana dotovana autobusova doprava.

e Hustota bod( byla zvolena dle:

- Hustoty zastavek

- Umisténi rozhodujicich prestupovych uzl{
- Slozitych dopravnich uzlG

- Kritickych mist infrastruktury
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Soucasti kazdé rozvojové studie musi byt rozklad problematiky jednotné informacni baze, jinak nelze
ocekavat tvorbu mnoziny sluzeb dopravni telematiky spojenou se sdilenim informaci. Vyreseni spravy dat
jednotné informacni baze musi byt souéasti architektury prislusné drovné.

Ve vztahu k architekture ITS kraje (tedy i ZK) Ize zahdjit prace na sjednoceni informacni baze az po
definici nejvy3si Urovné ITS architektury, specifikace jejich moduld a jejich informaénich vazeb na IS KU.
Uvedené plati i pro vyuzivani DTM, ¢i zdroja dat z DTM.

3.4. Vyuziti dopravnich informaci a rozvoj ITS

Komplexni popis feSeni, které telematika poskytuje a predkladda, byl v minulosti nékolikrat v fadé
evropskych a narodnich vyzkumnych projektech zpracovan. Vzhledem k Sirokému spektru moznosti, jez
inteligentni dopravni sluzby nabizeji, jsou tyto prace velmi rozsahlé. Je zfejmé, Ze jednotlivé oblasti, které
s témito procesy a jejich implementaci souviseji, tedy veskeré informacni a komunikacni technologie,
legislativa, logistika, ekonomika, management a dalsi, jsou samy o sobé nesmirné siroké. Navic tento obor,
predevsim z hlediska technologického, prochazi nepfetrzitym a velice rychlym vyvojem, coz prakticky
vylucuje dlouhodobéjsi aktudlnost teoretickych zavérd v dil¢ich aspektech s vyjimkou aspektl
systémového pristupu, ty neztraci aktualnost. Technicky rozvoj ICT technologii také umoznuje stale lepsi
vyuziti informaci prakticky ve vSech urovnich architektury. To vede k mozZnosti tvorby, dalSich novych
sluzeb ITS v mnoha aplikacich. Mezi aspekty systémového pfistupu jednoznacné patfi zabezpeceni
interoperability/propojitelnosti v systému ITS tak, aby bylo mozno sdilet jednou ziskané informace. Dale
je potiebné zabezpecit jednotnou informacni bazi/format. Navrh technologickych teSeni a jejich
provozovani musi byt podfizen uZivatelskym poZadavkim prostfednictvim definovanych systémovych
parametrq.

3.4.1. Priklad sluzeb inteligentnich dopravnich systému

e Sluzby pro bezpecnostni a zachranny systém IZS — Propojuji systémy dopravni telematiky na
integrovany zdchranny systém a bezpecnostni systémy statu. Jsou predpokladem soucinnosti
jednotlivych slozek IZS a zabezpeceni lepsiho organizovani zasah( pfi likvidaci havarii ¢i nehod,
zvySeni prevence proti vzniku mimoradnych udalosti s ekologickymi dlsledky atd.

e Sluzby pro cestujici a fidice (uzivatele) - Pfedavaji vSechny informace o dopravnich cestach, o
dopravnich spojich. Dopravni informace jsou prezentované fidiclim pomoci informacnich systém{
na dalnicich, prostfednictvim radia, televize, internetu. Do této kategorie Ize zahrnout rovnéz
informace zasilané fidi¢m do automobill (dynamickd navigace, informace o kongescich apod.),
sluzby mobilnich operatord.

e Sluzby pro spravce infrastruktury (spravci dopravnich cest, spravci dopravnich terminall) -
Zajistuji sledovani kvality, aktualnich stav(l a sjizdnosti dopravnich cest, fizeni Udrzby dopravni
infrastruktury, sledovani a tizeni z hlediska bezpecnosti dopravniho provozu, ekonomiku
dopravnich cest atd.

e Sluzby pro provozovatele dopravy (dopravci) - UmoZzniuji volbu dopravnich cest a nejvyhodnéjsich
tras, fizeni obéhu vozidlového parku, dalkovou diagnostiku vozidel, sledovani chovani ridicd,
komunikaci dodavek nahradnich dil(i atd.

e Sluzby pro vefejnou spravu — Napojuji systémy dopravni telematiky na informacni systémy
verejné spravy (ISVS), ¢imz zajistuji sledovani a vyhodnocovani prepravy osob a nakladd. Dale
napomahaiji k reseni financovani dopravni infrastruktury (fond dopravy) a slouZi jako nastroje pro
vykon dopravni politiky mést, regiond, statu.

e Sluiby pro finanéni a kontrolni instituce (pojistovny, leasingové spolec¢nosti atd.) - Vyuzivaji
elektronické identifikace vozidel a naklad(, umoznuji sledovani a vyhledavani odcizenych vozidel,
kontrolu elektronickych plateb za poskytnuté ITS sluzby atd.
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e Elektronické platby — Napriklad platby za pouzZiti dopravni infrastruktury (silnice, parkovisté) —
zpravidla spolecnosti, ktera ji vlastni, opravuje a udriuje, za telematické sluzby nebo za uziti
dopravniho prostredku atd. UZivatel je vybaven platebni kartou nebo zafizenim ve vozidle. Je
potieba zajistit integrovanou koncepci EFC (Electronic Fee Collection) — tzv. , pentagonskd
koncepce” — jejiz soucasti je uzivatel, provozovatel sluzby, operdtor vybéru, finanéni
zprostiredkovatel, vydavatel, operator vybéru.

e Management bezpecnostnich a zachrannych opatieni — Systém slouZici napfiklad k
automatickému pfivolani pomoci pfi dopravni nehodé, management nehod, management
zachrannych a bezpecnostnich vozidel, sledovani nebezpecnych nakladd.

e Management dopravnich procest — Planovani a regulace dopravy (vétsi vytizenost nakladnich
vozidel, podpora rozsiteni uzivani vozidel pod 12 t, dopady na zatiZzeni poloos, renovace vozidel,
preference kratsich tras, fizeni dopravy, management udrzby dopravni infrastruktury).

e Management vefejné osobni dopravy — Vytvaieni podminek a zabezpecovani podpory
integrovanych dopravnich systému, véetné méstské hromadné dopravy, provoz integrovanych
dopravnich systém{, statni sprava, vykon vrchniho statniho dozoru v silni¢ni dopravé na useku
verejné dopravy.

e Podpora pfi Fizeni dopravnich prostfedkl — Inteligentni senzory, napf. videokamery,
termokamery, tedy zakladni prvky protisrazkovych systém(, nocniho vidéni, radarova cidla ke
zjisténi vzdalenosti od ostatnich objektt ¢i ke zméreni aktualni vektorové rychlosti vozidla (méreni
otacek kol a jinych neni v krizovych situacich objektivni), navigace, systémy pro automatické
vedeni vozidla — ACC a VAC systémy (Adaptive Cruise Control, Vehicle Automation Control) — k
omezovani rychlosti, dodrZovani vzdalenosti, parkovaci radary.

e Podpora mobility obéanti — Predcestovni informace, osobni informacni a navigacni sluzby,
platforma pro prava cestujicich v méstské verejné dopravé, zlepseni dostupnosti omezené
mobilnim osobdm, zlepSeni cestovnich informaci, pfistup k zelenym zénam.

e Podpora dohledu nad dodrzovanim predpisti — Cinnost spravnich Gfadd, policie, celni spravy.

e Dopravné-prepravni databaze — ITS datovy registr, dopravni informacni databaze — snizeni
dvojznacénosti podobnych dat z rlznych systémd, standardizaci datového registru se vyména dat
vyrazné zjednodusi, ¢imz se usnadni i zavadéni novych ITS systémi. Pomoci datového registru
bude umoznéna i komunikace mezi starSimi systémy, u kterych to dfive bylo vyloucené, a tim se
zvysi efektivita naklad a flexibilita registru.

¢ Management nakladni dopravy a pfepravy — Management prepravy nakladq, fizeni nakladnich
dopravnich prostredkd.

3.4.2. Hlavni zasady vyuziti a rozvoj ITS

Samotné zpracovani modelu architektury dopravni telematiky organizace, oblasti ¢i dopravniho
systému je komplexnim problémem. Pro zpracovani je tfeba definovat a urcit vychozi parametry, a to
zejména pro dopravni telematiku v krajské drovni. Je potfebné prfesné vymezit model z uZivatelského
hlediska a k nému pfiradit vazby na , okoli“. Pojem ,0koli“ architektury ITS zahrnuje mnoZinu systémd,
subsystému a aplikaci s organizaci primo ¢i nepfimo spjatych s dopravnim systémem feSené oblasti. Je
potfebné si uvédomit, Ze i vtéchto organizacich je moZno hovofit o vlastni architekture dopravni
telematiky, respektive systéma IS/IT. Ve smyslu terminologie dopravni telematiky je pojem ,okoli”
nahrazen pojmem termindtor.

Problém zpracovani systémovych modell se mUzZe priblizit metodikou tvorby architektury, ktera je
zpracovana v projektu védy a vyzkumu MDCR s ndzvem ,,ITS v dopravné-telekomunikaénim prostiedi CR“.
Metodika je zpracovdna v komplexni idedlni podobé. Vse bylo zpracovano v IS XML prostiedi. Metodika
tvorby ITS architektury je pfiblizena v pfiloze 3 této kapitoly.
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3.4.3. Shrnuti

V pfiloze 3 byly popsany zakladni ,,stavebni kameny“ pro sestaveni architektury dopravni telematiky.
Z popisu je patrné, Ze vlastni stavba architektury dopravni telematiky je velmi slozitym problémem
dotykajicim se velké mnoZiny problémd. Lze pfirovnat tuto problematiku k problematice Uzemniho
planovani. Vlastni narodni metodika je Siroka. Je jasné, Ze v pripadé krajské aglomerace je tvorba
architektury na stfednim stupni z hlediska narodniho systému. Proto je nutno do problematiky vlastniho
navrhu vlozit vymezujici faktory. Ty opét ur€uje prostredi. Vymezeni plyne ze stavu Urovné vybavenosti
systémy a aplikacemi, stavu dopravy v feSené oblasti, ale i organizaéni analyzy. V ptipadé architektury ZK
je nutné pFistoupit k jeji aplikaci aZ po ujasnéni tvorby zaméru na vybudovani dopravniho serveru KU, a
predevsim po odstranéni informacnich bariér v systému. Potom bude mozno radné strukturovat vybér
segmentl z metodiky tvorby architektury. Z popisu je také jasné, Ze problematice praktické vystavby je
nutno vénovat stalou pozornost. Jenom tak bude moZno vyuZit nastroji a ptinost aplikaci inteligence
dopravnich cest, dopravnich prostfedkl pro aktivni fizeni a planovani dopravné-prepravniho procesu.

3.5. Organizace a navrh realizace systému ITS

Princip tvorby informacnich vazeb mezi jednotlivym prvky architektury ITS v méstskych, pfiméstskych
a regionalnich oblastech jsou soucasti architektur ITS, respektive ICT fesenych oblasti. Tvorbé téchto
vazeb nebrani zadna legislativni norma. Bylo také konstatovano, ze cilem strategickych resortnich
dokument(®’ je tvorba podminek pro zabezpedeni interoperability v sloZitych systémech tak, aby bylo
mozné sdilet informace a tvofit nové znalosti. V této oblasti pdsobi i evropské iniciativy a normy3&.
Zabezpeceni strategie a cild narodnich a evropskych iniciativ a zejména stavajicich mozZnosti tvorby
informacnich vazeb bude v charakteru feSenych Gzemi narazet na fadu organizacni bariér. Realizace
investic do rozvoje ITS, respektive ICT v feSenych oblastech je zabezpecCovana mnozinou organizaci
fizenych rliznymi resorty, ¢i rGznymi stupni verejné a statni spravy. Takto organizovany rozvoj nevytvari
podminky pro tvorbu informacnich vazeb vedouci k zabezpeceni tvorby novych sluzeb s vyssi pfidanou
hodnotou. Do problematiky je nutno vstoupit organizacnimi aspekty. MoZnosti organizacnich aspektU:

A. Smluvni dohodou zucastnénych organizaci
B. Samostatnym organizacnim zabezpecenim
3.5.1. Dohoda zucastnénych organizaci

Je pomérné ,volnd“ organizaéni vazba. | kdyZ se s ni mizeme u nas® i v zahrani¢i*® setkat neni jiz
masoveé rozsifovana. V zahranici se pfechazi na vyssi formu (viz dale). Cilem smluvnich vazeb zpravidla je:
e Pfiprava investic
e Zabezpeceni konkrétni informacni vazby v systému

e Omezené se vyuziva pfi zpracovani dlouhodobé koncepce rozvoje

Dohoda zucastnénych stran mulze byt realizovana smluvnimi vztahy nebo také zdpisem
z koordinacnich porad.

37 Geoinfostrategie, Akéni plan rozvoje ITS

38 V oblasti prostorovych dat iniciativa INSPIRE, DTM, v oblasti ITS smérnice ¢. 2010/40/EU

39 Sporadicky

40 vzajemné dohody vznikali v obdobi tvorby prvnich sloZitéjsich systém0 v ITS, nyni se jiZ nerozviji
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3.5.2. Samostatnym organizacnim zabezpecenim

Pod pojmem samostatnym organizacnim zabezpecenim si je moino predstavit rdzné formy
institucionalniho reseni zabezpeceni interoperability v feSenych oblastech. Nasledné jsou popsany.

K/

** Vznik projektového manazera ITS

S timto Fedenim se mGZeme setkat v zahraniéi. V CR a SR byl doporuéen v Feeni koncepénich studi
rozvoje ITS vdopravé v méstskych, pfiméstskych a regionalnich oblastech® pro zabezpeéeni
interoperability v systému, jednotné informacni baze a spravy dat. Organizace ma i regulacni charakter a
zpravidla se jmenuje Koordinator projektu ITS. Koordinator ma svoji Fidici skupinu.

RIDICi SKUPINA - HLAVNi PARTNERI PROJEKTU ICT
Krajsky urad
Policie CR Sprava Zeleznic
Méstska policie AEHEL EE T
podnik
HZS Statutarni mésto DI TEE Ve verene
autobusove dopravé
Zachrana sluzha Zeleznlcnll
dopravce/ci
Sprava mefstsk’ych BSD CR
komunikaci
A
Koordinator projektu
A . .
P «| Odborna skupina
, h "I koordinatora
Pracovni tym
koordinatora

Obrdzek 17: Priklad projektového manaZera ITS pro méstskou aglomeraci

41 pPlzeri, Olomoucky kraj, Ko3icky samospravny kraj
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Komentar k obrazku 17:

Ridici skupina je sloZena z ¢elnich pFedstaviteld — partnert projektu. NavrZeni partnefi jsou obrazem
Sitky problematiky rozvoje ITS, respektive ICT, méstské aglomerace. Jejich hlavnim uUkolem je vzajemna
dohoda ve vécech zasadniho vyznamu, vzajemna vyména informaci a jejich dalsi pfenos na podfizené
organizace. Ukolem Fidici skupiny je jednani s centralnimi organy a zahraniénimi partnery projektu. Kazdy
partner ve skupiné ma jednoho zastupce. Do modelu je zafazen i zastupce kraje, nebot obé koncepce na
sebe musi vzajemné navazovat. Zobrazené organizace jsou jenom navrhem fresitell, prakticka realizace
podléhd fesenému prostredi.

Odborna pracovni skupina by méla pfipravovat, oponovat a projednavat vSechny materialy pro fidici
skupinu. Méla by projektu a jeho dil¢im ¢astem ptipravovat informace pro pfenos informaci smérem
k institucim, organizacim a verejnosti, pficemz v zavislosti na vyvoji projektu je mozné rozdéleni skupiny
do jednotlivych sekci dle odbornosti. SloZzeni skupiny by tedy mélo byt podfizeno tomuto cili.

Koordinator projekti je organizace, kterd je zodpovédna za ptipravu a koordinaci dil¢ich cill, témat,
jednotlivych casti projektu telematiky v méstské aglomeraci, véetné jejich realizace. Zabezpecluje
nezbytnou kontinuitu vazeb, mulZe organizovat vybérové fizeni, je zodpovédnad za zabezpeceni
interoperability v celé oblasti. Organizace mizZe byt zfizena, vyhledana vybérovym fizenim nebo urcena
magistratem.

Pracovni tym koordinatora je ustanoven v zavislosti na typu organizace. Je poradnim, pracovnim a
realizacnim tymem koordindtora.

Nositelem projektu dopravni telematiky, ICT je mésto v zobrazeném pfipadé Statutarni mésto.
Obdobny model lze realizovat i z regiondlniho pohledu, ale i v libovolné oblasti. Ulohou nositele je
integrovat cile projektu v souladu s koncepcemi a cili strategickych rozvojovych materidll v narodni a
evropské urovni tak, aby se rychle aplikovali v praxi.

Koordinator ve funkci spravce architektury dopravni telematiky / ICT — Povinnosti spravce ITS pfimo
plynou z predchozich rozklad(. Lze tedy definovat nasledujici povinnosti:

e Priprava koncepci v oblasti ITS

e Zabezpeceni realizace vrcholovych strategickych materidl(i v fizené oblasti
e Rozklad legislativnich pozadavku pro specifické sluzby42

e Tvorba a sprava jednotné informacni baze

e Sprava datovych registrd architektury PT

e Sprava dat architektury PT

e Specifikace systémovych parametrd PT

e Sprava ITS architektury

e Priprava zadavaci dokumentace vybérovych fizeni, ¢i jejich odsouhlaseni

/7

¢ Tvorba specidlnich clustert

Novym fenoménem zabezpecleni interoperability v oblasti informacnich technologii, dopravni
telematiky, respektive ICT je vznik odbornych cluster(. Vznikaji v CR, SR, ale iv ostatnim zahrani¢nim
prostoru. Cilem je interoperabilita jednotlivych projektd.

42 Naptiklad rozklad zakona €. 239, 240 ve vztahu k rozhranim informaénich vazeb k organizacim krizového
fizeni.
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Jsou bud' Uzce, cilené smérované:

e Cluster ITS v Ostravské aglomeraci
e Cluster ITS v mésté Vidni — Rakousko
e Cluster ITS v pfiméstské oblasti Londyna
Nebo obecné pro ICT technologie napfriklad ICT Slovensko. Potom tento cluster je ddle délen na
jednotlivé sekce.

Charakter zuc¢astnénych organizaci:

o Dodavatelé technologii

e Dodavatelé sluzeb

e Specialni vysoké skoly

e Védecka pracovisté

e Organizace verejnych instituci
e Atd.

Cluster ma statut neziskové organizace. Jeho ¢innost se fidi vnitfni fadem. Ten je zpravidla zpracovan
dle obrazu hlavniho cile organizace.
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4. Rozvoj ITS pro fizeni, organizaci a ovlivihovani dopravy ve ZK

Rozvoj ITS fizeni, organizovani, ovliviiovani dopravy a informovani o dopraveé ve Zlinské kraji je mozno
rozlozit dle metodiky hierarchického usporadani ITS do tfech zakladnich vrstev.

Prvni uroven architektury

Prvni Uroven architektury ve Zlinském kraji je zastoupena stavajicimi a budoucimi prvky ITS umisténé
na dopravni infrastrukture a v dopravnich prostiedcich:

e Svételné ktiZzovatky

e Radary

e Meteohlasky

e Inteligentni systémy ve vozidlech VHD — platebni systémy, identifikace polohy

e Senzory intenzit dopravy a skladby dopravniho proudu.

e Senzory identifikace stavu vozovky

e Inteligence vozidel udrzby SUS ZK

e Kamerové systémy

e Parkovaci systémy

e Informacni systémy pro cestujici vozidla.

e Informacni systémy pro cestujici zastavky a prestupni uzly

e Proménné dopravni znacky a informacni tabule pro fidice
Druha uroven architektury

Druhou uroven architektury ve Zlinském kraji je zastoupena stavajicimi a budoucimi prvky ITS —
Dispecinky:

e Stavajici dopravni Ustfedna v mésté Zlin

e Budouci cloudové / integracni feseni dopravnich Ustfeden

e Dispecink MHD v mésté Zlin — Otrokovice

e Dispecink autobusovych dopravcll v systému VHD ZK

e Dispetinky SUS RSZK

e Do této urovné patfii dispecink KOVED

Treti uroven architektury

Treti Uroven architektury ve Zlinském kraji je zastoupena jednozna¢né planovanym dopravnim
serverem KU, ktery je ideové rozpracovan ve strategii Chytry region, je vrcholem architektury oblastniho,
regionalniho fizeni dopravy ZK, architektury ITS. Server by mél obsahovat nasledujici moduly:

Aktualni informace:

e Sledovani intenzit dopravy na silni¢ni infrastrukture ZK

e Sjizdnost na komunikacich ZK

e Aktudlni informace o dopravnich omezenich, uzavérkach

e Aktudlni omezeni pro nakladni dopravu na komunikacich ZK
e Aktudlni pohyb vozidel ve verejné dopravé ve ZK

e MozZnosti parkovani v méstech ZK. - pouze pro nové realizované.
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V budoucnu modul pro zabezpeceni informaci pro chytra vozidla (Castecné i
autonomni)*

Statistické informace:

Vyvoj intenzit dopravy na komunikacich ZK v ¢ase

Sledovani poctu prepravenych cestujicich ve verejné dopravy
Statistické Udaje o nehodach — vazba na celostatni systém
Organizace parkovani a moznosti parkovani ve méstech ZK

Informace pro podporu multimodalni pfepravy zbozi

uplné

Server dale musi zabezpetit informaéni vazbu na nadfazeny systém. Tim je NDIC CR v Ostravé a na
organizace z ,,okoli“. Na nasledujicich obrdzcich je vidét blokové schéma stavajiciho stavu a také dvé verze
mozné architektury ITS ZK.

Server dopravnich informaci ZK bude obsahovat modul integracni platformy.
Integracni platforma bude realizovand mimo server dopravnich informaci ZK.

vvvvvvvvv

provozni naklady, ale i realizaéni naklady.

Vize
4

Strategické cile

T m—m————————— ettt "'\\
i 3
i Specifické cile !
i ; i
| |
i Opatfeni i
\ I'

Aktivity

Obrazek 18: Struktura dokumentu a vyznaceni obsahu kapitoly 4

V této kapitole jsou dale stru¢né popsana jednotliva opatieni pro jednotlivé specifické cile. Jsou
zdlraznény pfinosy a duleZité vazby s aktivitami rlznych specifickych cild.

3 Jedné se zejména o informace o dopravnim znaéeni, o aktudlnich uzdvérach, mimofadnostech v dopravé atd.
— vSe (data, formaty) bude postupné upresfiovano.
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Obrdzek 19: Architektura ITS ve ZK (verze 1)
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Obrdzek 20: Architektura ITS ve ZK (verze 2)
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4.1. Opatreni pro verejnou dopravu

Tabulka 5: Opatreni pro verejnou dopravu

1.1.1. IS vazba na koordinatory dopravy okolnich
kraj& (KIDSOK, KORDIS a KODIS)

1.1. Provozni dispecink 1.1.2. 1S propojeni na IZS I
1.1.3. IS propojeni na dispecinky MHD, SZ a
Zeleznicni dopravce

1.2.1. Integrace MHD mésta Zlin

1.2. Platebni systémy 1.2.2. Integrace ostatnich MHD a Zelezni¢nich I
dopravcti
1.3. Informacni systémy pro 1.3.1. Informacni tabule pfestupnich uzla Ve vSech
cestujici horizontech

1.3.2. Interaktivni zastavkové stojany

v . . 1.4.1. Trvale rozvijet IS podporu organizacni Ve vsech
1.4. Organizacni uroven — KOVED Grovné KOVED horizontech
1.5. Planovaci troven VHD — 1.5.1. Rozvoj pfimych IS vazeb mezi KU a 1. - 1.
odbor dopravy ZK organizaci KOVED horizont

4.1.1. Popis jednotlivych opatreni

IS vazba na koordinatory dopravy okolnich
kraja (KIDSOK, KORDIS a KODIS)

1.1.1.

Popis: Linky verejné dopravy ZK zajizdéji do okolnich kraji a naopak. Jsou tvorfeny systémové
provozni vazby v jednotlivych prestupovych uzlech na hranicich systém( kraji. Je nezbytné, aby jak
dispecer KOVEDu, tak i dispecer z okolniho kraje, méli informace kompletni, tedy o spojich linek v hrani¢ni
oblasti organizatord. Jenom tak Ize reagovat na kritické provozni situace a efektivné je fesit.

PFinos: Kvalitni feSeni provoznich situaci v hrani¢nich oblastech s okolnimi kraji. Zvyseni kvality VHD
ZK, zvyseni konkurenceschopnosti VHD.

1.1.2. IS propojeni na 1ZS Vsechny Horizonty

Popis: V CR se osvédcila tvorba primych informacnich vazeb mezi dispecinky organizator(i veiejné
dopravy a dispecinky 1ZS z mnoha divoduU. Dispecer IDS pottfebuje zpravidla provozni informace z hlediska
aktualnich hlaseni kritickych, nehodovych udalosti. Hasici, ¢i zdravotnici zase informace o nehodé
prostfedku vefejné dopravy vcetné specifikace dopravniho prostfedku dotéeného nehodou. Byli
prezkouseny a v praxi ovéfeny moznosti vyufZiti IS ve verejné dopravé pro sdélovani informaci krizového
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fizeni. KOVED ma zatim realizovanou IS vazbu na zdravotniky. Realizace pfimych IS vazeb na Hasice a Policii
je limitovana rozdilnosti formatu SW dispecerskych pracovist. Podminkou tvorby vazeb je vyfeseni
rozdilnosti formatud a zplsob transformace rozhrani.

Pfinos: Vyrazné zlepsSeni organizovani duasledkd pripadnych mimoradnych udalosti (nehody,
povodné, pozary atd.) na linkach IDS Zlinského kraje. Vazba na IS pro cestujici zlepsi organizaci ob¢anu pfi
vzniku krizovych situaci.

IS propojeni na dispecinky MHD, SZ a Zel.
dopravce

1.1.3.

Popis: KOVED nema doposud IS propojeni na vsechny dispecinky MHD a Zelezni¢nich dopravcl. Nema
ani propojeni na dispecink SZ CDP Perov. Cilem IDS ZK je prohloubeni provozni a tarifni integrace pravé
na MHD a Zeleznice. Je nezbytné realizovat IS propojeni na jejich dispecinky pro fesSeni provoznich situaci.
Charakter IS vazeb je opét oboustranny.

PFinos: Zlepseni podminek provozni a tarifni integrace systémd MHD a Zelezni¢ni do systému IDS
Zlinského kraje.

1.2.1. Integrace MHD mésta Zlin .

Popis: Prohloubeni provozni a tarifni integrace s MHD mésta Zlin (DSZO0) je limitovdno technologiemi
odbavovacich systémU ve vozidlech méstské dopravy. Je potfebna modernizace téchto systému. Cilem
aktivity je projednat s méstem Zlin modernizaci a naslednou integraci.

PFinos: Zabezpeceni jednotného tarifu v systému IDS ZK ptinese prestupni jizdenku a bezpochyby
také zvySeni atraktivity verejné dopravy pro cestujici. VHD je jednoznaéné nastroj udrZitelného rozvoje
dopravy.

Integrace ostatnich MHD a Zeleznicnich

1.2.2. 3
dopravct

Popis: Prohloubeni provozni a tarifni integrace s MHD ostatnimi mésty ZK a Zelezni¢nimi dopravci
mUze byt také limitovano technologiemi odbavovacich systému ve vozidlech méstské dopravy a Zeleznicni
dopravy. Je potfebné provéfit situaci, zda nebude potfebnd modernizace téchto systémd. Cilem aktivity
je projednat s ostatnimi mésty ZK pripadnou modernizaci technologii odbavovacich systémda.

PFinos: Zabezpeceni jednotného tarifu v systému IDS ZK prinese prestupni jizdenku a bezpochyby
také zvyseni atraktivity vefejné hromadné dopravy pro cestujici. VHD je jednoznaéné ndstroj udrzitelného
rozvoje dopravy.

1.3.1. Informacni tabule prestupnich uzli Vsechny horizonty
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Popis: Zakladnimi technickymi prostfedky pro zlepSeni informovanosti cestujicich ve verejné dopravé
jsou informacni systémy pro cestujici v dopravnich prostiedcich, zastavkach a prestupnich uzlech. Ty jsou
postupné v IDS ZK rozvijeny. Opatfeni 1.3.1. je zaméreno na informacni tabule na prestupnich uzlech. Je
stale mnoho prestupnich uzld kde tabule chybi. Iniciativu je potfebné rozlozit do vSech horizont( a rozsah
uzplsobit aktudlnim potfebam rozvoje v daném horizontu.

PFinos: Zlepseni podminek cestovani v systému verejné dopravy ZK.

1.3.2. Interaktivni zastavkové stojany Vsechny horizonty

Popis: Opatreni 1.3.2. je zaméfeno na interaktivni zastavkové stojany/oznacniky na rozhodujicich
zastavkach v systému. Iniciativu je potfebné rozloZit do vSech horizont( a rozsah uzpUsobit aktualnim
potfebam rozvoje v daném horizontu.

P¥inos: Zlepseni podminek cestovani v systému verejné dopravy ZK.

Trvale rozvijet IS podporu organizacni

14.1. urovné organizacni trovné KOVED

Vsechny horizonty

Popis: Rozvoj ITS ve verejné dopravé v oblasti provoznich aplikaci pfinasi postupny narlst informaci
pro organizacni fizeni rozvoje IDS, zejména v provozni Urovni organizatora. Tyto ¢innosti je moZno
efektivné podpofit IS systémy. Cilem tohoto opatfeni je tvorba ramcud pro zlepSovani technologické
Urovné podpory ¢innosti organizdtora dopravy ve ZK.

Pfinos: Technickd podpora organizaéni Urovné organizatora bezpochyby urychli jeho reakce na
Spatny vyvoj v oblasti zabezpeceni dopravni obsluznosti s dopadem do ekonomiky systému. Rychla reakce
minimalizuje ekonomické dopady.

Rozvoj pfimych IS vazeb mezi KU a
organizaci KOVED

1.5.1. Vsechny horizonty

Popis: Rozvoj ITS ve verejné dopravé v oblasti provoznich aplikaci pfindsi postupny narlst informaci
pro organizacni fizeni rozvoje IDS, zejména v provozni Urovni organizatora. Zlepseni prace v této Urovni
bude potfebovat zabezpeceni pfimych informacnich vazeb na nadfizeny vykonny organ. Timto orgdnem
je ptislusny odbor KU. Jeho &innost v oblasti planovéni vefejné dopravy je také nutno podpofit mnoZinou
vhodnych technickych prostfedk(. Cilem tohoto opatfeni je tvorba rdmcl pro zlepSovani technologické

v

urovné podpory Cinnosti planovaci Urovné fizeni VHD ve ZK.

Pfinos: Technicka podpora planovaci Urovné organizatora také urychli jeho reakce na Spatny vyvoj
v oblasti zabezpeceni dopravni obsluznosti s dopadem do ekonomiky systému. Rychla reakce minimalizuje
ekonomické dopady.
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4.2. Opatienipro IAD

Tabulka 6: Opatreni pro IAD

,Strategické fizeni a privétivy dfad Zlinského kraje”,
reg. ¢. CZ.03.4.74/0.0/0.0/18_092/0014595"

B
B Zlinsky kraj

2.1. Realizace rozhrani OCIT a C
— ITS na vsech svételnych
kfizovatkach v kraji.

2.1.1. Realizace rozhrani "OCIT" na
kfizovatkach v kraji. (mimo kfiZzovatky Zlin,
Otrokovice)

2.1.2. Realizace C - ITS rozhrani na vSech
ktiZzovatkach v kraji

2.2. Dopravni Ustfedny ve ZK

2.2.1. Realizaci dopravni Ustfedny v

"trojmésti"- Uherské Hradisté, Kunovice,
Staré mésto u UH a ve mésté Kroméfiz

Uherské, Kunovice,
Staré mésto u UH,

2.2.2. Realizace dopravni tGstfedny na
aktualnich dopravné kritickych mistech v ZK

Kromériz. Dale dle

l. horizont —

potieby ve vSsech
horizontech

2.3. Meteostanice ve Zlinském
kraji

2.3.1. Zahusténi sité meteostanic na silnicni
infrastrukture ZK a MK v kraji

I. zahajeni, dale pak
sledovat ve vsech

horizontech.

2.4. Proménné znaceni ve ZK

2.4.1. Realizace proménného znaceni v
kritickych oblastech — komunikace II. tFidy

2.4.2. Projednani s RSD o realizaci
proménného znaceni pro regulaci dopravy ve
dvou kritickych mistech na komunikacich I.
tridy

komunikacich ZK,
zahajeni jednani s

l. Realizace na

RSD.

2.5. Indikatory intenzit dopravy
na vybranych mistech silnicni
infrastruktury RSD, RSZK.

2.5.1. Systém pro sledovani intenzit dopravy
na vybranych mistech silnicni infrastruktury
ZK

sledovat ve vsech

I. Zahajeni prvni
horizont, dale

horizontech
2.6. Tel tik tavebnich o . Y, . .
€ e.mav ', ave s. a.v<’-: nich a 2.6.1. Dusledné sledovat pripravu a realizaci Ve vSech
modernizacnich aktivitach RSD, = .
KS7K staveb RSD horizontech
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4.2.1. Popis jednotlivych opatreni

211 Realizace rozhrani "OCIT" na kfizovatkach v |
R kraji (mimo kfiZovatek Zlin, Otrokovice) ’

Popis: Realizace rozhrani ,OCIT“ na svételnych kfizovatkach v kraji mimo svételnych kfizovatek
v dopravni Ustfedné mésta Zlina je nutnou podminkou dalSiho rozvoje pokrocilych ITS tak, aby Slo dopravu
Iépe fidit a organizovat. Je potfebné otevfit rozhrani inteligence technickych zatizeni kfizovatek od
rGznych vyrobcl.

PFinos: Tvorba podminek pro uplatnéni integracnich feseni dopravnich Ustfeden. To pfinese efekty
do plynulosti dopravy.

Realizace C — ITS rozhrani na vSech
2.1.2. ey L .. I
ktizovatkach v kraji

Popis: Realizace rozhrani C— ITS na vSech kfiZovatkach v kraji tedy i svételnych kfizovatek v dopravni
Ustfedné mésta Zlina. V systému ITS ZK kraje v soucasné dobé neni toto rozhrani nikde uplatnéno. Potom
nelze ani v budoucnu rozvijet pokrocilé ITS systémy nové generace. Realizace je nutnd, protoZe absence
rozhrani by neumozZnovala Cerpat finan¢ni zdroje ur¢ené na rozvoj ITS pravé pro pokrocilé systémy.
Absence rozhrani také neumozni realizovat napfiklad zabezpeceni prednosti vozidel IZS a VHD na vsech
kfizovatkach v kraji.

Pfinos: Tvorba podminek pro provoz vozidel s inteligenci jako jsou napfiklad vozidla integrovanych
zachrannych systém( a vozidel MHD. To pfinese efekty do plynulosti dopravy a zvyseni bezpecnosti
dopravy.

m

Realizaci dopravni ustfedny v "trojmésti"-
2.2.1. Uherské Hradisté, Kunovice, Staré mésto u l.
UH a mésté Kromériz

Popis: Tvorba rozhrani ptrinese moZnost feseni pro stavajici oblasti s kritickymi dopady kongesci na
dopravni systémy mést a prilehlych obci. Jedna se o oblast ,,trojmésti” (Uherské Hradisté, Kunovice, Staré

mésto u UH) a oblast mésta KroméFiz. Resit Ize integraéni platformou. MlZe byt v pfipadé ,trojmésti“
zakladem pro projekt TRANSPORT TEST GRID z materidlu Chytry region.

PFinos: Zlepseni plynulosti dopravy, potlaceni vzniku kongesci, zlepSeni Zivotniho prostredi.

Realizace dopravni Ustfedny na aktualnich

2.2.2. dopravné kritickych mistech v ZK

Vsechny horizonty

Popis: V nasledném obdobi 5-20 let bude probihat vystavba dalnic na tzemi ZK. Bude ve vystavbé
dalnice D49, ale také D55. Vystavba bude mit vliv na dopravu nejen v dotéenych ¢astech kraje, ale mize
mit vliv na celé Gzemi kraje. To bude pfinaset nutnost dopravu |épe Fidit a organizovat prostiedky ITS.
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Cilem aktivity je vytvofit podminky pro mozZnost uplatnéni progresivnich prostiedkd ITS. Resit lze
integracni platformou.

PFinos: Zlepseni plynulosti dopravy, potlaceni vzniku kongesci, zlepseni Zivotniho prostredi.

Zahusténi sité meteostanic na silnicni Zahdjeni I. horizont dale

2.3.1. . Y Y .
: infrastrukture ZK sledovat ve vsech horizontech

Popis: Cilem opatreni je vystavba meteostanic na silnicich Il. tfidy a vybranych mistech mistnich
komunikaci mést a obci, a tak zvysit informovanost o stavu silni¢ni infrastruktury z hlediska bezpecnosti
provozu, zlepSeni Gdrzby, ale i sjizdnost pro vozidla VHD. PoZadavek zaznival prakticky u vSech organizaci
navstivenych pfi provadéni sbéru podklad( pro analytickou ¢ast prace. Cilem je tedy tvorba podminek pro
realizaci.

Podle studie firmy CROSS Zlin by bylo vhodné umistit dal$i meteostanice u silnic:

- 11/432 u obce Zdounky

- 11/437 u obce Hostalkova

- 11/438 u obce Bilavsko

- 1I/487 u obce Janova

- 11/497 u obce Bfezolupy

PFinos: Zlepseni plynulosti dopravy, potlaceni vzniku kritickych situaci pfi povétrnostnich kalamitach,
zlepseni bezpecnosti silniéniho provozu a zabezpeceni udrzitelného rozvoje dopravy.

Realizace proménného znaceni v kritickych

2.4.1. oblastech — komunikace Il. tfidy

Popis: Cilem opatfeni je realizace proménného znaceni pro regulaci dopravy na mistech s kritickym
povétrnostnimi vlivy, typicky snih, ndmraza, a to na sinicich ve spravé ZK v oblasti Luhacovicka.

- 11/493 stoupani od mésta Luhacovic k obci Petrivka.

Misto ma tfi ramena, na kterych v poslednim obdobi vyrazné stoupla kamionova doprava. Pfi
povétrnostnich kalamitach je vyrazné narusena plynulost a bezpecnost dopravy. Silnice jsou zablokované
kamiony a obtiZzné se udrZuji. Regulace dopravy dopravnim znacenim je nutna. | tuto oblast je moZno fesit
integracni platformou.

Dale jako vhodné pro umisténi proménnych dopravnich znacek pro regulaci provozu nakladni
dopravy u silnic Il. a lIl. tfidy navrhuje RS ZK:

- 11/492 hfeben mezi obcemi Zadvetice a Horni Lhota
- 11/481 hfeben mezi obcemi Hutisko-Solanec a Velké Karlovice

PFinos: Zlepseni plynulosti dopravy, potlaceni vzniku kritickych situaci pfi povétrnostnich kalamitach,
zlepseni bezpecnosti silnicniho provozu a zabezpeceni udrziteIného rozvoje dopravy.
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Projednani s RSD realizaci proménného
2.4.2. znaceni pro regulaci dopravy ve dvou .
kritickych mistech na komunikacich I. tfidy

Popis: Cilem realizace proménného znaceni je regulovat dopravu na mistech s kritickymi
povétrnostnimi vlivy na dopravu, typicky snih, ndmraza, a to na sinicich I. tfidy ve spravé RSD. Cilem
aktivity je pozadovat osazeni proménného znaceni na dvou kritickych mistech. Pfi povétrnostnich
kalamitdch je vyrazné narusena plynulost a bezpecnost dopravy. Silnice jsou zablokované kamiony a
obtizné se udrzuji. Regulace dopravy dopravnim znacenim je nutna.

PFinos: Zlepseni plynulosti dopravy, potlaceni vzniku kritickych situaci pfi povétrnostnich kalamitach,
zlepseni bezpecnosti silniéniho provozu a zabezpeceni udrzitelného rozvoje dopravy.

Systém pro sledovani intenzit dopravy na

2.5.1. . , T
> vybranych mistech silnicni infrastruktury ZK

Popis: Cilem opatreni je rozmisténi indikator(l intenzit dopravy na vybranych sjezdech z dalnic a silnic
I. tfidy, vybranych mistech Il. a Ill. tfidy, a na vybranych mistech s napojenim do centra dopravnich
informaci prostfednictvim integracni platformy. Cilem je ziskani informaci o aktualnich intenzitach
dopravy na zdkladnim komunikaénim systému ZK.

PFinos: Zlepseni informovanosti o dopravé na silni¢ni infrastruktufe véem uZivatelim pro zlepseni
planovéni, organizovani a fizeni dopravy ve ZK. Lze ocekavat zlepSeni plynulosti dopravy, potlaceni vzniku
kritickych situaci pfi povétrnostnich kalamitach, zlepseni bezpecnosti silni¢niho provozu a zabezpeceni
udrzitelného rozvoje dopravy.

Dusledné sledovat pfipravu a realizaci

s staveb RSD

Ve vsech horizontech

Popis: V nasledném obdobi 5-20 let bude probihat vystavba dalnic na Uzemi ZK. Bude ve vystavbé
dalnice D49, ale také D 55. Vystavba bude rozdélena na etapy, Z jednotlivych etap budou realizovany
vyjezdy na navazujici komunikace zejména Il. a lll. tfidy. Nové Useky budou tvofit ptfirozené objizdné trasy
stavajicich Usek I. tfidy s pomérné silnym dopravnim vytizenim. Je predpoklad, Ze vyjezdy z jednotlivych
etap prenesou enormni zatiZeni na navazujici silniéni infrastrukturu 1. a lll. tfid. V CR neni zvykem
poZadovat rozvoj ITS do téchto oblasti. Je potfebné problematiku sledovat o poZadovat pfi pfipravé staveb
moznost uplatnéni systémU ITS pro zvladnuti negativnich dopad( vystavby na dopravni systém kraje
v mistech propojeni nové a stdvajici infrastruktury.

PFinos: Zlepseni plynulosti dopravy, potlaceni vzniku kritickych situaci pfi narGstu dopravy, zlepseni
bezpecnosti silni¢niho provozu a zabezpedeni udrzitelného rozvoje dopravy.
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4.3. Opatieni pro nakladni dopravu

Tabulka 7: Opatreni pro ndkladni dopravu

3.2. Informace o omezenich
pro nakladni dopravu na
komunikacich ZK

3.2.1. Informace pro ND o aktualnich
omezujicich opatieni

3.3.1. Informacni server o moznostech
prepravy zboZi z/do ZK s kalkulatorem I
prepravnich nakladt

3.3. Informace o moznostech
pfepravy zbozi ze/do ZK

4.3.1. Popis jednotlivych opatreni

Informace pro ND o aktuadlnich omezujicich Realizace I. Horizont. Déle

3.2.1. " . .
opatreni sledovat ve vSech horizontech.

Popis: Aktualni omezeni dopravy jsou dnes zpracovavana v ZK ve velmi dobré aplikaci v organizacich
RSZK. Cilem tohoto opatfeni je prenést tuto aplikaci do pfisluiného modulu pldnovaného serveru o
dopravé KU ZK uréeného nakladni dopravé. Uvedena aplikace mize byt zékladem pro tento modul.

PFinos: Zlepseni informovanosti vozidlim nakladni dopravy na Uzemi kraje s dopadem do zlepseni
plynulosti a bezpecnosti dopravy.

Informacni server o moznostech prepravy
3.3.1. zbozi z/do ZK s kalkulatorem pf¥epravnich
nakladu

Realizace I. Horizont. Dale
sledovat ve vsech horizontech.

Popis: Kraj nema pfilis mnoho nastrojl, jak ovliviiovat pfepravu nakladd na uzemi kraje. Ale
vSeobecné je v podvédomi odborné verejnosti, Ze naprosto chybi informacni server, ktery by komplexné
informoval o moznostech prepravy zboZi z néjaké oblasti. Situace se jiz zménila. Dopravni spole¢nosti jiz
jsou ochotny poskytovat potfebné informace véetné nakladovych polozek. Akéni plan MD také pocita se
vznikem takového serveru. Absence uvedenych informaci neumozriovala zdjemcim o dopravu pripadné
vyuzivat vice Zelezni¢ni ¢i kombinovanou dopravu. Predpoklada se, Ze toto opatfeni bude soucasti
planovaného serveru o dopravé.

Pfinos: Zlepseni informovanosti zajemclm o prepravu zboZi s moznosti volby formy prepravy
s podporou vypoctu cen prepravy. Tvorba predpoklad( volby multimodalniho pfistupu k prepravé zbozi.
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4.4. Opatreni pro fFizeni rozvoje ITS ve ZK
Tabulka 8: Opatreni pro Fizeni rozvoje ITS ve ZK
Opatieni pro fizeni rozvoje ITS ve ZK
Predpoklad
Specificky cil Opatreni realizace
(horizont)
4.1. Organizacni , e u .
v . g . 4.1.1. Rozhodnuti o organizacnim fizeni rozvoje ITS ve ZK a .
fizeni rozvoje ITS Cyr o o eeway s . l. Horizont
7K personalni zajisténi odbornikl na ITS.
4.2. Formulace l. Horizont,
ozadavkul na . - . « dale trvale ve
pv. . 4.2.1. Studie podoby pripravovaného serveru o dopravé ve ZK. Y
pfipravovany vSech

dopravni server KU

horizontech.

4.3. Sledovat
modernizace
zZeleznicnich trati
ve spravé SZ

4.3.1. Dusledné sledovat pripravu a realizaci staveb na Ve vsech
mimokoridorovych tratich spravovanych SZ.

horizontech

4.4, Vyuziti krajské
telekomunikacni
sité 21NET pro ITS

4.4.1. Vyuziti sité 21NET pro ITS ZK

l. Horizont
Prakticka
realizacell. a
1.

4.5 Informovani
verejnosti

4.5.1. Web ITS ZK

Ve vSech
horizontech

4.4.1. Popis jednotlivych opatreni.

Cislo opatreni

Nazev

Realizace v horizontu

4.1.1.

Rozhodnuti o organizacnim fizeni rozvoje ITS ve
ZK a personalni zajiSténi odbornika na ITS

Popis: Stavajici rozvoj ITS neni z hlediska zabezpeceni interoperability informaci v systému nikterak
radostny. Systém je uzavieny. Stav neni vyjimecny u typu organizace, ktery predstavuje kraj. Rozvoj ITS je
uskuteciovan mnozinou rlznych organizaci, které maji své cile a své moznosti. Do problematiky je
potfebné vstoupit organizacnimi nastroji. MoZnosti jsou popsany v kapitole 3.5. Cilem tohoto opatfeni je
rozhodnuti o zplisobu organizacniho fizeni rozvoje ITS ve ZK. Dal$im cilem je personalini zajisténi odbornika
na ITS, urcité by mél byt za¢lenén do organizaéni struktury Odboru dopravy KU. Ten by mél v budoucnu
plnit funkci Koordinatora ITS ve ZK.

PfFinos: Vytvoreni podminek systematického rozvoje ITS ve Zlinském kraji vedouci k zabezpeceni
prostiedi pro dalsi rozvoj ITS. Pfinosem bude rozsifovani znalosti o dopraveé, zlepseni planovani, fizeni
dopravnich procest a vyrazné zlepSeni Urovné poskytovani dopravnich informaci.
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Cislo opatieni Nazev Realizace v horizontu

Studie podoby pfipravovaného serveru o

4.2.1. .
dopravé ve ZK

Popis: Ve strategii Chytry region ZK je definovan zamér vybudovat server zaméreny na dopravni
informace. ITS nabizi mnozinu informaci, které je mozno dale vyuzivat, takovy je trend. Planovany
dopravni server KU ma charakter tfeti Grovné architektury ITS ve ZK. Cilem tohoto opat¥eni je zpracovat
zakladni studii o podobé tohoto serveru.

PFinos: Integrace cilCi program( kraje. HW prostredi pro soustfedovani dat o dopravé v kraji v jednom
misté s moznosti dalSiho vyuziti jak pro organice a instituce verejné spravy a Uzemni samospravy tak
uzivatelé dopravy.

Cislo opatreni Nazev Realizace v horizontu

Dusledné sledovat ptipravu a realizaci staveb

e na mimokoridorovych tratich spravovanych SZ

Vsechny horizonty

Popis: Modernizace i mimokoridovych Zelezni¢nich trati mlzZe pfinést zvySeni jejich uZitnych
vlastnosti ve vtahu k IDS ZK. Modernizace by méla pfinést zvySeni cestovnich rychlosti. To by mohlo
pomoci vyssiho zapojeni zeleznic tohoto typu IDS. Ne vzdy je uvedené prioritou modernizace. DalSim
problémem jsou prestupni uzly u Zelezni¢nich stanic a propojenost IS pro cestujici v téchto uzlech.
Vsechny uvedené problémy je nutno sledovat.

PFinos: Zlepseni postaveni Zeleznic v IDS ZK.

Cislo opatfeni Nazev Realizace v horizontu

44.1. Vyuziti sité 21NET pro ITS ZK .

Popis: V architekture ITS ma velky vyznam telekomunikaéni prostfedi zejména mezi prvni a druhou
vrstvou architektury a mezi druhou a tfeti vrstvou architektury. Rozviji se technologie, které potrebu;ji
velmi kvalitni pfenosové prostiedi. Operatofti vefejnych siti ne vidy mohou potreby ITS zabezpecit. Proto
sitové organizace typu SZ, RSD, energetiky, ale mésta a méstské aglomerace buduji vlastni podnikové
telekomunikaéni sité. Zlinsky kraj takovou sit také buduje. Charakter sité, jeji technické parametry a
konfigurace vyhovuje i zejména budoucim potfebam ITS ve ZK. Cilem tohoto opatfeni je zajistit kvalitni
prenosové prostredi.

PFinos: Vyuziti sité 21NET pro ITS ZK pfinese systému ITS bezpochyby kvalitni komunikaéni prostredi,
které vyrazné snizi naro¢nost technickych reseni budoucich aplikaci, subsystému a systému ITS v kraji. To
musi pfinést Usporu investicnich, ale i provoznich naklada.

Cislo opatreni Nazev Realizace v horizontu

4.5.1. Web ITS ZK Ve vsech horizontech

Popis: Internetova webova stranka je velmi efektivnim ndstrojem pro Sirokou osvétu. Je mozné tuto
stranku zfidit v rdmci webu kraje - kr-zlinsky.cz, v sekci odboru dopravy. Pokud dojde s masivnimu
rozsiteni, bude vhodné presunout stranku zabyvajici se ITS na samostatny web.

PFinos: Inteligentni dopravni systémy potiebuji Sirokou osvétu pro Sirsi odbornou verejnost, ale i
osvétu pro Sirsi obcanskou verejnost. Divodem je prakticky trvaly rozvoj tohoto oboru, ktery se projevuje
v technické, technologické, normotvorné a legislativni oblasti na které je nutno rychle reagovat. Jinak
nepUjde dnes systematicky rozvijet pokrocilé sluzby ITS.
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Navrh vhodného technologického vybaveni projektt ITS

B Zlinsky kraj

V navaznosti na predchozi kapitoly jsou v této &asti priblizeny moznosti technologického feseni
daleZitych navrhovanych ¢asti technologického feseni.

4.5.1. Meteohlasky

Ridici jednotka silniéni meteorologické stanice, zajistuje zpracovani dat z pfipojenych senzorl pro
potfeby zimni Udrzby komunikaci, véetné vydavani v€asnych varovani pred nebezpeénymi situacemi jako
napriklad namraza, intenzivni srazky, mlha nebo silny vitr.

Musi splfovat:

e Otevrena platforma nezdvisla na technologii méreni meteorologickych dat kompatibilni se

senzory tretich stran

e Dalkovy monitoring stavu povrchu vozovky a povétrnostni situace

e Varovani uzivatele o blizicim se nebezpeci pomoci SMS nebo e-mailu

e MozZnost pfimého Fizeni proménné dopravni znacky

e Qvérena spolehlivost i v extrémnich zimnich podminkach

e PIné prizpUsobitelna konfigurace stanice

e Siroké moznosti zplisobi komunikace

Zakladni technické vlastnosti:

e Jednoducha konstrukce

e Nizkd spotieba, moznost alternativniho napajeni pomoci solarniho panelu nebo vétrné turbiny
e Moznosti pfenosu dat: GSM/GPRS, RS 232, TCP/IP

e Moznost prizplsobeni vystupniho formatu dle specifickych pozadavk

Technicka specifikace fidici jednotky

Rozméry modulu fidici jednotky 190x110x 70 mm
Napéjeni 12-15vDC
Controller module ingress protection IP 44

Kryti modulu fidici jednotky —40az+85TC

UZivatelské rozhrani

2x RS 232, 3x RS 458, Ethernet

Mérené parametry — vozovkovy senzor

Teplota povrchu vozovky

—40az+70°C =0,2°C(-10az 10°C),jinak =0,5°C

Teplota bodu mrznuti

—20az0°Cx=1°CproTF>-10°C [pro NaClaCaCl2]

Stav povrchu vozovky

7 stavl [Suchy, Vihky, Mokry, Mokro nasoleno, Snih, Namraza, Zbytkova stil)

Viska vodniho filmu

Dazd4mm (£ 0,1 mm+20 %z méfeni)

Koncentrace soli

0-100%

Provozni teplota

—40az+70°C

Senzor dohlednosti a srazek

Dohlednost

102z 2000m =10%

Intenzita srazek

0az 99,99 mm/h

Typy srazek

Mrholeni, dést, dést se snéhem, snih

Typy dohlednosti

Miha, miha, opar (kouf, pisek)

Provozni teplota

—40az +60°C
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B Zlinsky kraj

Jednotka musi byt moduladrné rozsititelna o dalsi senzory:

e Rychlost a smér vétru (ultrazvukovy)
e Barometricky tlak, vyska snéhu

e Bezkontaktni stav a teplota povrchu
e Kamera s no¢nim pfisvicenim

e Slunecni zareni

e adalsi
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4.5.2. Intenzity dopravy

Indukéni smycky jsou popsany v kapitole 3 této zprdvy. V této podkapitole popiSeme detektory
vozidla vyuZivajici ploSné obrazové snimace. Mezi vyhody systém( detekujicich pfitomnost vozidla na
zakladé zpracovani obrazu, patfi moznost vicendsobného vyuziti vstupni informace, tedy vyuziti obrazu
nejen pro detekci vozidla, ale i pro dohledové a jiné kontrolni systémy. Vyhoda vicenasobného vyuzivani
obrazu se projevi jako Uspora prostfedkl nutnych nejen k instalaci systému, ale i k naslednym servisnim
zasahim. Schopnost detekce vozidla na zékladé zpracovani obrazu dopravni situace se tedy jevi jako
spravny cil. Mezi nevyhody lze zatadit vyssi technickou sloZitost celého detekiniho systému oproti
klasickym metodam detekce vozidla, vyrazné vyssi pozadavky na vypocetni vykon nutny ke zpracovani
obrazové informace a nasledné detekci vozidla v realném case.

Snahou je tyto technické prostfedky integrovat do stfednich vrstev dopravniho fidiciho systému, kde
je moZné vybudovat kvalitni technické zazemi pro jednotlivé hardwarové komponenty detekéniho
systému*®. V samotné lokalité dopravni komunikace jsou tedy umistény pouze nejnutnéjsi ¢asti, které
predstavuji jen samotné kamerové a pripadné osvétlovaci jednotky. Obrazovy signal je z lokality pfendsen
k vypocetni ¢asti detektoru nékterou z bézné pouzivanych datovych tras, napf. pomoci optické datové
linky*.

Pres soucasny vyvoj kamerovych jednotek (a obrazovych senzord, které je vyuzivaji) jsou stale
limitujicim faktorem urcujicim kvalitu a schopnost systém( detekce vozidla v obraze tyto pozadavky:

e RozliSeni obrazd (Pixel Resolution) - Tento parametr uréuje nejen bodové rozliseni celého
obrazu, ale i bodovou velikost vozidla ve snimku dopravni situace. Cilem je tedy vyuZiti
obrazového snimace s co nejvétsim bodovym rozlisenim.

e Doba nutna k ziskani a prenosu snimku (Frame Rate) - Tato doba predstavuje soucet dob
nutnych k expozici a prenosu latentniho obrazu ze struktur snimace, dobu prevodu snimku do
nékterého z digitalnich formatl pro prenos obrazového signalu a doby nutné k pfenosu obrazu
do vypocetni casti systému. Cilem je samoziejmé dosahnout co nejmensi hodnoty
tohoto Udaje, a to pfi zachovani optimalni kvality obrazu.

Z uvedenych pozadavk je zfejma jejich protichtidnost, nebot pti vzristajicim rozliseni obrazu dochazi
k narGstu doby nutné k jeho pfenosu®®, ale i ndslednému zpracovani®’. Proto je vidy nutné zvolit vhodny
kompromis mezi obéma pozadavky. V soucasné dobé jsou béziné systémy pro zpracovani obrazu v
redlném case s rozlisenim v rozsahu od 0.2MPix (TV pal snimek) do 1MPix (HDTV snimek) a dobou nutnou
k ziskani a prenosu snimku v rozmezi od 20ms do 80ms.

*

% Shrnuti

Zpracovani informaci z obrazovych senzor( Ize ziskat nejen informace o intenzité, skladbé a chovani
dopravniho proudu, ale i informace*® &i atributy pro ziskani pfehledu o smérovdani dopravy v dané oblasti.
Dalsi vyhodou je, Ze neni nutno narusSovat povrchy vozovek pro instalaci smycek. Budoucnost maji
obrazové senzory uz proto, Ze v cilovém stavu lze zabezpeclit stdle aktualni modely dopravy témér
v multimodalnim formatu. To umozni efektivni smérovani rlznych dopravnich opatfeni zamérenych na
zlepseni udrzitelného vyvoje v dopravé.

4 MUzZe byt sou&asti integraéni platformy.

4 Pfednostné — pracuje se s obrazem

46 v zavislosti na kvalité komunikaéniho prostfedi.
47V z4vislosti ne velikosti HW podpory.

48 y zavislosti na zpravovani obrazu
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4.5.3. Integracni platforma

Moderni technologie ICT umoziuji v dopravni telematice tvorbu sluzeb na principu
cloudovych/virtualnich feseni, a to pomoci integracnich platforem. To umoZfiuje jednou ziskané
informace nékolikrat vyuZivat v riznych aplikacich. Podminkou je zabezpedeni pfi ziskavani, pfenosu a
zpracovani informaci podminky v § 39a odstavci 2,3. zakona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich
v aktudlnim znéni.

/7

«* Obecna specifikace integracni platformy.

Integracni platforma se sklada z:

datové integracni vrstvy,
vrstvy monitorovani a fizeni,
vrstvy sjednoceného uzivatelského rozhrani pro operatory a verejnost

a vrstvy otevrenych dat

Tabulka 9: Specidlni pojmy pouZivané v oblasti integracnich platforem.:

Platforma Softwarové feseni, které integruje riizné technologie a zdroje dat a nabizi nad Méstem
uceleny prehled, efektivni spravu a chytrou praci s daty.

Uchazec Clovék nebo firma, ktera nabizi platformu.

Mésto Mésto, oblast nebo &tvrt, kde jsou umistény véechny Prvky.

Prvek Technologie, zafizeni, systém nebo jakakoliv sluzba ve Mésté, ktera produkuje uzitecna

data a méla by byt integrovana do Platformy.
Posloupnost akci, které se provedou pfi sousledu Udalosti nebo na zakladé ¢asového
Scénar rozvrhu, typicky napfiklad fizeni jedné technologie na zakladé dat ziskanych z
technologie druhé.

Pozadavky na zdkladni ¢3sti

Platforma musi byt rozdélena na nasledujici ¢asti:
a) Datova integracni vrstva
b) Vrstva monitorovani a fizeni
c) Vrstva sjednoceného uzivatelského rozhrani
d) Webovy portal pro verejnost a oteviena data

PoZadavky na architekturu

Platforma musi byt rozdélena do samostatnych modull/aplikaci.
Platforma musi byt umoznovat pridani modulu bez nutnosti zmény jadra platformy.

Platforma musi umozZnovat Upravu a rozsifeni modulll bez nutnosti zmény jadra platformy a
ostatnich moduld.

Platforma musi byt zpracovavat veskeré informace v redlném case.

Platforma musi byt Skalovatelnd jak horizontdlné (pfidanim dalSich moduld ¢i sluzeb) tak
vertikalné (navysovani HW zdrojt).

Platforma musi podporovat provoz v HA rezimu (redundance, hot standby)

Pro zajisténi vysoké miry dostupnosti musi byt uZivatelské rozhrani Platformy implementovano
jako webovy klient dostupny z béZznych webovych prohlizecli bez vlivu na kvalitu zobrazeni a
mnozstvi zobrazovanych informaci.

Platforma musi byt schopna spravovat tisice soucasné pripojenych Prvkl bez jakychkoliv prodlev
v komunikaci, datovém dotazovani, ukladani, zpracovani a v prezentaci dat.
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PoZadavky na prostredi

Serverovou cast platformy by mélo byt mozné provozovat pod virtualizaéni hypervizorem i na
dedikovaném HW.

Serverovd Cdast platformy musi byt univerzalni ve smyslu moZnosti provozu pod operac¢nim
systémem Windows i Linux.

Serverova ¢ast platformy musi podporovat funkce kontejnerizace pro jednodussi spravu
prostiedi a zdrojl (nap¥. Docker, Kubernetes)

PoZadavky na data a integraci

Platforma musi definovat univerzalni datové obalky pro ukladani vSech provoznich informaci o
Prvku, jako je jeho aktuadlni stav nebo pofizena data.

Datové ulozisté by mélo byt schopné ukladat jakakoliv metadata pro aktualné ulozené zdznamy
bez nutnosti predchozi definice téchto metadat.

Veskera data musi byt pofizovana a ukladana online.
Platforma musi umoZiovat integraci novych technologii bez nutnosti zmény jadra.

Platforma musi umoZnovat monitorovani stavu pfipojené technologie nebo systému
s rozliSenim V poradku, Podezfeni na chybu a Chyba a Neptipojeno a Nedostupné.

Platforma musi uklddat nestrukturovanad data formatu tak, jak byla nasnimana technologii,
obohacend budou maximalné o systémové atributy (identifikace technologie, Ucel, systémové
atributy — datum, cas apod.).

Platforma musi ukladat strukturovana, entitné — relacni data do relaéni databdaze pro dalsi vyuziti
a Bl analyzy. Popis schématu relacni databaze a pfistup k ni musi byt soucdasti dodavky.

Platforma musi obsahovat dokumentaci k APl véetné integracni prirucky.

Pozadavky na interoperabilitu

Platforma musi umoznovat registraci tzv. uddlosti, na které mohou reagovat dalsi komponenty
Platformy.

Platforma musi byt mit jadro zaloZené na pravidlech s moznosti definice vlastnich pravidel a sad
pravidel pro fizeni riznych Scénarid. Typickym scénarem je fizeni jednotlivych Prvka na zékladé
informaci ziskanych z ostatnich Prvkd.

Platforma musi byt umozZnovat uzivatelim definovani vlastnich ozndmeni a varovani.

Pozadavky na uZivatelské rozhrani

Platforma musi byt rozdélena na jednotlivé moduly (viz. PoZzadavky na moduly).
Uzivatelské rozhrani musi byt oddélené od jadra platformy.

Kazdy modul musi nabizet uzZivatelské rozhrani se stejnym designem a principy ovladani (tzv.
look & feel).

Platforma musi nabizet nastroj pro spravu Prvka.
Platforma musi nabizet nastroj pro definici Scénara.
Platforma musi nabizet nastroj pro spravu UZivatelQ.
Platforma musi nabizet nastroj pro konfiguraci Notifikaci.

Platforma nesmi, z divodUl zachovani kompatibility, vyZzadovat poutziti jakéhokoliv zdsuvného
modulu tretich stran, jako napfiklad Adobe Flash, Java Applet a dalsi.
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PoZadavky zverejiiovani informaci
e Platforma musi umoZiovat zvetejiiovani informaci na verejnych strankach

e Informace zvefejnéné na verejnych strankach musi mit formu:
a. Grafického uzivatelského rozhrani s mapovymi podklady mésta
b. Otevrenych datovych sad véetné otevieného APl a dokumentace

PoZadavky na reSitelsky tym
e Programatorsky tym

e Datovy tym

e Manazersky tym

s Shrnuti

Integracni platforma je vhodna pro feseni rozvoje ITS do slozitych prostredi, pfiméstskych oblasti,
krajl a regionl. Tedy viude tam kde je nutno rozvijet sluzby dopravni telematiky pres tzemi kde plsobi
mnoho organizacnich subjektd. Zlinsky kraj takovou oblasti je. Integracni platforma se mlzZe pouZit na
jednotliva feseni ¢i mnohem systémové;jsim feSeni je v ptipadé ZK platformou vybavit pldnovany dopravni

server.
Specifikace poZadavku vybérovych fizeni:

e Uchaze¢ musi prokazat na jiz existujicich projektech, ze je Platforma pIné funkcni v rozsahu
pozadovanych vlastnosti. VSechny projekty musi mit podobné parametry, jaké jsou pozadovany
v tomto dokumentu, zejména technologie, funkcionalitu a pocet Prvka.

e Zadavatel, za ucelem maximalniho ovéreni technické zpUsobilosti Dodavatele, poZaduje na
naklady uchazece zajisténi ukazky funkcni zkousky jadra systému a vybranych moduld nad
testovacimi daty — nejedna se o predvedeni funkénosti celého systému (kompletniho dila).
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4.6. Navrh marketingové kampané s ohledem na udrzitelnou dopravu

Dopravni telematika potfebuje Sirokou osvétovou cinnost. Pro zajisténi smysluplného rozvoje ITS
uzemi ZK je nezbytné zabezpecit mnoZinu technickych i organizaénich opatfeni. Dopravni telematika muze
byt prostfedkem pro udrzitelnou dopravu. Podminkou je jeji smysluplny rozvoj. To je potfebné Siroké
odborné verejnosti priblizit. V této kapitole jsou navrzeny marketingové akce zamérované cilené skupiny
prijemcd.

4.6.1. Web ITS ZK

Internetova webova stranka je velmi efektivnim nastrojem pro Sirokou osvétu. Je mozné tuto stranku
ztidit v rdmci webu kraje - https://www.kr-zlinsky.cz, v sekci odboru dopravy. Pokud dojde s masivnimu
rozSireni, bude vhodné presunout stranku zabyvajici se ITS na samostatny web. Stranka by méla
obsahovat:

e Strategie ITS ZK — zékladni cile, zasady, pravidla atd.
e Pfiprava projektl — zasady, pravidla — zvlast pro:
- Proorganizace fizené krajem,
- Pro organizace ostatni.
e MozZnosti investicnich zdroj.
e Strategické materidly — ndrodni a evropska Uroven.

e Legislativa spojena s rozvojem ITS.
4.6.2. Ostatni marketing

Ostatni marketing je potfebné zaméfrit na pracovniky krajského urady a vsech méstskych urada, ktefi
se s problematikou ITS pracovné budou zaobirat. Dale na organizace z ,,0koli)) jako je napiiklad Policie CR,
méstska policie organizace fizené mésty atd. Formou marketinkovych akci mUzZe byt skoleni ¢i seminare.
Napln Skoleni ¢i seminafi a skladba ucastnik( by méla vystihovat problematiku aktualniho rozvoje ITS ZK.
Dobry osvétovy potencidl maji i odborné ¢lanky v publika¢nich materidlech mést, obci a kraje. Méli byt
sice odborné ladéné, ale v popularni formé.
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4.7. Obecna analyza jednotlivych reSeni, jejich ucinnosti a efektivity v celém
jejich zivotnim cyklu pro pripravu zadani na vybérova rizeni

Zakladnim atributem pro navrhy feseni jednotlivych opatreni v jednotlivych pozadovanych tématech
bylo zajisténi interoperability/propojitelnosti v budouci architekture ITS. Tento pFistup vychazel disledné
s aktudlnich poZadavk( evropské, ale i narodni legislativy, podporené strategickymi materidly MD.
Zajisténi interoperability/propojitelnosti nema jenom technicky ramec ma i rdmec organizacni zejména
v oblastech kdy rozvojem ITS se zaobira mnoZina instituci a organizaci. Kraj, respektive Zlinsky kraj takovou
oblasti je. Proto do témat byl vloZen strategicky cil pro fizeni rozvoje ITS ve ZK. Pravé opatfeni v tomto
strategickém cili jsou ndstrojem udrZeni U¢innosti a efektivity v celém Zivotnim cyklu jednotlivych feSeni
v technické oblasti.

Atributy Zivotniho cyklu zaméru:
l. Ideovy zamér projektu.
Il. Studie proveditelnosti.
. Zadost o Eerpéni finanénich prostiedkd na éerpani z fond(.
IV.  Vybérové fizeni na zhotovitele.
V.  Smluvni vztahy se zhotovitelem.
VI.  Vyhodnoceni realizace.

4.7.1. Specifika pozadavkl na jednotlivé atributy Zivotniho cyklu.

V celém Zivotnim cyklu zaméru je potfebné dodrzet technické, ale i formalni aspekty/pozadavky ma-
li byt zdmér uspésny.

e Technické pozadavky — poZadavky evropské a narodni legislativy — ty jsou tématem pro vSechny
pisemné dokumenty vSech atributl Zivotniho cyklu. Naptiklad:

- Evropské normy jsou v ideovém zaméru, aZ po smluvni vztahy se zhotovitelem v pIném znéni.

- Splnéni poZadavky na evropské standardy se hodnoti v zavére¢ném atributu.

- Zhotovitel v 7adosti do vybérového Fizeni musi dodat prohladeni o shodé*,

e Formalni pozadavky — nedostatkem projekt(i Zzadajici dotacni prostredky v ¢eském prostory byly
velké formalni nedostatky zdkladnich materiall podporujici atribut:

- Il. Studie proveditelnosti — je potifebné dodriet predepsany format studie proveditelnosti,
nelze nechat na tvofivosti zpracovatele. U projektl pripravovanych pro cerpani fond( je
rozumné studii proveditelnost zpracovavat bez CBA analyzy. Viz ddle.

- Zadost o €erpani finanénich prostiedk( na projekt z fondu — je potfebné pfipravit diisledné
dle pozadavkud konkrétni vyzvy konkrétniho programu. Nezbytnou soucasti je i CBA analyza.
| tuto oblast jsou v jednotlivych vyzvach ¢asto ménény pozadavky, a to zejména u projekt(
ITS.

e Zadavaci dokumentace - zdkladni poZadavky vtechnické oblasti musi poskytnout studie
proveditelnosti. Do dokumentu je nutné zvyraznit seznam legislativnich norem, které musi
technické feseni splfiovat. DilezZity poZadavek, ktery musi zaznit v zadavaci dokumentaci, je, zda
dodana technologie splfiuje pozadavky § 39a odstavci 2,3. zdkona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich v aktuadlnim znéni.

4 Pozor to se mize zménit, je potfebné problematiku sledovat.
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4.8. Organizacni opatieni a role aktéra

V predchozi kapitole je popsan vyznam vloZeni strategického cile pro fizeni rozvoje ITS ve ZK pro
udrzeni interoperability informaci v architektuie ITS, ale také pro vytvoreni prostfedi pro stale vyssi
vyuzivaniinformaci z ITS. Jak plyne z rozkladu réiznych organizaénich fedeni v CR a zahranici je snahou v ITS
historicky delsi dobu problematiku efektivni prace s daty resit. Z feSeni také plyne, Ze vznikne nutnost data
spravovat a nékde umistit prdvé ve tfeti vrstvé architektury. K stejnému zavéru dosli zpracovatelé
sttatehie Chytry region v ¢dasti popisujici chytrou mobilitu. V této oblasti se obé iniciativy vyrazné protinaiji.
Proto mezi zakladnimi organizacnimi pozadavky je integrace tteti vrstvy architektury ITS a serveru pro
dopravni data. Pokud bude pldnovany server pro dopravni data zpracovavat dopravni data, musi také
vyhovovat pfislusnym evropské a narodni legislativé. | to silny integracni argument. ProtoZe je nelogické
a zména znacné neekonomické v cilovém stavu budovat dva témér stejné servery pracujici s dopravnimi
daty budeme v popisu zejména roli aktér( organizanich opatfeni dle navrhovanych opatfeni ve
Strategickém cili fizeni rozvoje ITS ve ZK.

V kapitole 3.5 jsou popsany rlizné formy moznosti organizacnich feseni fizeni projektd ITS. Vybér
feSeni v této oblasti bude na zadavateli. Pro pfiblizeni problematiky plynouci z tématu této kapitoly
zvolime nasledné pfiblizeni*.

RIDICi SKUPINA - HLAVNiI PARTNERI PROJEKTU ICT

Statutarni mésto Zlin Mésta ZK
Policie CR Sprava Zeleznic
Méstska policie Méstsky dopravni
podnik
HZS Krajsky ufad Dopravci ve vefejné
autobusové dopravé
Zachrana sluzba Zeleznicni
dopravce/ci
Reditelstvi silnic ZK o
(SUS zK) RSD CR
A
h 4
Koordinator projektu
A 2 .
P w| Qdborna skupina
\ 4 h g koordinatora
Pracovni tym
koordinatora

Obrdzek 22: Schéma mozZného rizeni projekti ITS ve ZK

50 protoze mUzZe byt spolené pro viechna Feseni.
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Popis:

¢ Ridici skupina je slozena z ¢elnich predstavitelll — partnerd projektu. Navrieni partnefi jsou
obrazem S$irky problematiky rozvoje ITS, krajské aglomerace. Jejich hlavnim Ukolem je vzdjemna
dohoda ve vécech zdsadniho vyznamu, vzajemna vyména informaci a jejich dalsi prenos na
podfizené organizace. Ukolem fidici skupiny je jedndni s centralnimi organy a pripadné i se
zahrani¢nimi partnery projektu. Kazdy partner ve skupiné ma jednoho zastupce. Do modelu jsou
zarazeni i zastupci mést, nebot obé koncepce na sebe musi vzajemné navazovat. Zobrazené
organizace jsou jenom navrhem fresitell, praktickd realizace podléhd zvyklostem fesenému
prostiedi.

e Odborna pracovni skupina by méla pfipravovat, oponovat a projednavat vSechny materialy pro
fidici skupinu. Méla by projektu a jeho dil¢éim ¢astem pfipravovat informace pro prenos
informaci smérem k institucim, organizacim a verejnosti, pficemz v zavislosti na vyvoji projektu
je mozné rozdéleni skupiny do jednotlivych sekci dle odbornosti. SloZzeni skupiny by tedy mélo
byt podfizeno tomuto cili.

e Koordinator projektl je organizace, ktera je zodpovédna za ptipravu a koordinaci dil¢ich cild,
témat, jednotlivych ¢asti projektu telematiky na Uzemi kraje, véetné jejich realizace. Zabezpecuje
nezbytnou kontinuitu vazeb, mlzZe organizovat vybérové fizeni, je zodpovédna za zabezpeceni
interoperability v celé architektufe ITS. Organizace mulZe byt zfizena, vyhledana vybérovym
fizenim nebo uréena KU.

e Pracovni tym koordinatora je ustanoven v zavislosti na typu organizace. Je poradnim,
pracovnim a realiza¢nim tymem koordinatora.

Ideovym nositelem projektu dopravni telematiky v rdmci kraje musi byt kraj2L:

Ulohou nositele je integrovat cile projektu v souladu s koncepcemi a cili strategickych rozvojovych
materialll v krajské, narodni a evropské urovni tak, aby se rychle aplikovali v praxi.

Koordinator ve funkci spravce architektury dopravni telematiky / ICT. Povinnosti spravce ITS pfimo
plynou z predchozich rozklad(. Lze tedy definovat nasledujici povinnosti:

e Priprava a stdla aktualizace koncepci v oblasti ITS.

e zabezpeceni realizace vrcholovych strategickych materidl( v fizené oblasti v oblasti ITS,
e stald aktualizace rozkladu legislativnich pozadavk( na ITS52,

e sledovani problematiky jednotné informacni baze,

e specifikace systémovych parametr( PT,

e sledovani moznosti investi¢nich zdroju (fond(l) do ITS projektq,

e priprava podkladd zaddvaci dokumentace vybérovych fizeni, i jejich odsouhlaseni.

51| kdyZ ptimo nefidi mésta, obce a jejich organizace
52 Narodni a Evropska.
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5. Karty opatreni ve Zlinském kraji

Karty opatfeni obsahuji zakladni informace o opatfenich vcetné ramcovych rozpoctd a aktivit

k naplnéni téchto opatreni.

Opateni 1.1.1. IS vazba na koordinatory dopravy okolnich krajti (KIDSOK,
KORDIS a KODIS)
Strategicky cil 1. Strategicky cil pro verejnou dopravu Priorita pro ZK
Specificky cil 1.1. Provozni dispecink Vysoka

Strucny popis opatieni

Je nezbytné, aby jak dispecer KOVEDu, tak i dispecer z okolniho kraje, méli informace kompletni, tedy o spojich
linek v hranicni oblasti organizator(. Jenom tak Ize reagovat na kritické provozni situace a efektivné je resit.

Hlavni nositel / realizator

Krajsky urad, KOVED, s.r.o.

Partneti zapojeni do realizace

KIDSOK, KORDIS, KODIS

Cilova skupina

Instituce verejné spravy; uzivatelé verejné dopravy; dojizdéjici za praci a
sluzbami

Predpokladané obdobi realizace

|. Horizont

Predpokladané zdroje
financovani

Vlastni naklady

Ramcovy odhad naklad

200 -1 500 tisic K¢

Pripravenost k realizaci

Velka

Navrh aktivit k naplnéni opatreni

1. Dohoda o rozhrani a charakteru informacnich vazeb mezi KOVED a okolnimi kraji, primarné KIDSOK.

2. Prakticka realizace — predpoklada se uUprava rozhrani obou dispecink.

Opatieni 1.1.2. IS propojeni na IZS
Strategicky cil 1. Strategicky cil pro vefejnou dopravu Priorita pro ZK
Specificky cil 1.1. Provozni dispecink Vysoka

Strucny popis opatreni

Dispecer IDS potfebuje zpravidla provozni informace z hlediska aktudlnich hlaseni kritickych, nehodovych
udalosti. Hasici, ¢i zdravotnici zase informace o nehodé prostfedku verejné dopravy vcetné specifikace
dopravniho prostfedku dotéeného nehodou. Byly pifezkouseny a v praxi ovéfeny moznosti vyuziti IS ve verejné
dopravé pro sdélovani informaci krizového fizeni. KOVED ma zatim realizovanou IS vazbu na zdravotniky.
Realizace pfimych IS vazeb na Hasice a Policii je limitovana rozdilnosti formatu SW dispecerskych pracovist.
Podminkou tvorby vazeb je vyfeseni rozdilnosti format( a zplsob transformace rozhrani.

Hlavni nositel / realizator

Krajsky urad, KOVED, s.r.o.

Partnefi zapojeni do realizace

Policie CR; Hasi¢sky zachranny sbor CR; Zachranna sluzba

Cilova skupina

Rizeni VHD a I1ZS

Predpokladané obdobi realizace

|. Horizont

Predpokladané zdroje
financovani

IROP, vlastni naklady

Ramcovy odhad nakladd

1 000 - 3 500 tisic K¢

Pfipravenost k realizaci

Velka

Navrh aktivit k naplnéni opatreni

1. Dohoda o rozhrani a charakteru informaénich vazeb mezi Policii CR a Hasi¢i.

2. Provéreni moznosti transformace rozhrani KOVED — Policie a Hasic¢t dle dohodnutych specifik.

3. Studie proveditelnosti

4.  Zpracovani zadosti o Cerpani nakladd z investi¢niho zdroje.

5. Prakticka realizace.
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Opatieni 1.1.3. IS propojeni na dispec¢inky MHD, SZ a Zelezni¢ni dopravce
Strategicky cil 1. Strategicky cil pro verejnou dopravu Priorita pro ZK
Specificky cil 1.1. Provozni dispecink Vysoka

Strucny popis opatreni

KOVED nema doposud IS propojeni na viechny dispecinky MHD a Zeleznicnich dopravcd. Nema ani propojeni na
dispecink SZ CDP P¥erov. Cilem IDS ZK je prohloubeni provozni a tarifni integrace pravé na MHD a Zeleznice. Je
nezbytné realizovat IS propojeni na jejich dispecinky pro reseni provoznich situaci. Charakter IS vazeb je opét

oboustranny.

Hlavni nositel / realizator

Krajsky urad, KOVED

Partnefti zapojeni do realizace

SZ; 7elezniéni dopravci; provozovatelé MHD ve ZK

Cilova skupina

UzZivatelé verejné dopravy; instituce verejné spravy

Predpokladané obdobi realizace

I. Horizont

Predpokladané zdroje
financovani

IROP, vlastni naklady

Ramcovy odhad nakladd

1 000 — 2 500 tisic K¢

Pfipravenost k realizaci

Velka

Navrh aktivit k naplnéni opatreni

1. Dohoda o rozhrani a charakteru informacnich vazeb mezi KOVED, dopravci MHD, Zelezni¢nimi dopravci a

SZ.

2.

Studie proveditelnosti

3. Zpracovani zadosti o ¢erpani nakladll z investi¢niho zdroje.

4. Prakticka realizace — predpoklada se Uprava rozhrani dispecinku.

Opatreni 1.2.1. Integrace MHD mésta Zlin
Strategicky cil 1. Strategicky cil pro verejnou dopravu Priorita pro ZK
Specificky cil 1.2. Platebni systémy Vysoka

Strucny popis opatieni

Prohloubeni provozni a tarifni integrace s MHD mésta Zlin (DSZO) je limitovano technologiemi odbavovacich
systém( ve vozidlech méstské dopravy. Je potfebna modernizace téchto systému. Cilem aktivity je projednat s
méstem Zlin modernizaci. Pfikladem m{iZou byt odbavovaci systémy vyuZité organizaci KOVED.

Hlavni nositel / realizator

DSZO, mésto Zlin a Otrokovice

Partnefi zapojeni do realizace

Krajsky urad, KOVED, s.r.o.

Cilova skupina

Instituce verejné spravy; uzivatelé verejné dopravy

Predpokladané obdobi realizace I. Horizont
Predpgkladan(,e Z[drOJe IROP
financovani
Ramcovy odhad nakladi Desitky mil K¢

Pfipravenost k realizaci

Zamér

Navrh aktivit k naplnéni opatreni

1. Projednani modernizaci odbavovacich systémi ve vozidlech s DSZO.

2.

Studie proveditelnosti

3.  Zpracovani zadosti o ¢erpani nakladl z investi¢niho zdroje.

4, Prakticka realizace
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Opatreni 1.2.2. Integrace ostatnich MHD a Zelezniénich dopravct
Strategicky cil 1. Strategicky cil pro verejnou dopravu Priorita pro ZK
Specificky cil 1.2. Platebni systémy Vysoka

Strucny popis opatreni

Prohloubeni provozni a tarifni integrace s MHD ostatnimi mésty ZK a Zelezni¢nimi dopravci mlze byt také
limitovano technologiemi odbavovacich systému ve vozidlech méstské dopravy a Zelezni¢ni dopravy. Je potfebné
provérit situaci, zda nebude potfebna modernizace téchto systém. Cilem aktivity je projednat s ostatnimi mésty

ZK ptipadnou modernizaci technologii odbavovacich systémd.

Hlavni nositel / realizator Provozovatelé MHD a Zelezni¢nich dopravca
Partneti zapojeni do realizace Krajsky urad, KOVED, s.r.o.
Cilova skupina UzZivatelé verejné dopravy; instituce verejné spravy; dopravci
Predpokladané obdobi realizace I. Horizont
Predp.okladam’a Z'dl’Oje IROP, vlastni naklady
financovani

Ramcovy odhad naklad Nékolik mil. K¢

Pripravenost k realizaci Zamér

Navrh aktivit k naplnéni opatreni

1. Projednani modernizace odbavovacich systému ve vozidlech provozovateli MHD v ostatnich méstech ZK a
s Zzelezni¢nimi dopravci.

2. Prakticka realizace — dle vysledkd jednani

2. Studie proveditelnosti

3. Zpracovani zadosti o Cerpani ndkladt z investi¢niho zdroje.

4, Prakticka realizace

Opatreni 1.3.1. Informacni tabule prestupnich uzla
Strategicky cil 1. Strategicky cil pro vefejnou dopravu Priorita pro ZK
Specificky cil 1.3. Informacni systémy pro cestujici Koncepcni

Strucny popis opatreni

Zakladnimi technickymi prostfedky pro zlepseni informovanosti cestujicich ve verejné dopravé jsou informacni
systémy pro cestujici v dopravnich prostredcich, zastavkach a prestupnich uzlech. Ty jsou postupné v IDS ZK
rozvijeny. Opatreni 1.3.1. je zaméreno na informacni tabule na prestupnich uzlech. Je stale mnoho prestupnich
uzld kde tabule chybi. Iniciativu je potfebné rozloZit do vsech horizontl a rozsah uzpUsobit aktudinim potfebam
rozvoje v daném horizontu.

Hlavni nositel / realizator KOVED nebo provozovatel MHD
Partnefi zapojeni do realizace Meésta ve ZK, dopravci v IDS ZK
Cilova skupina UZivatelé verejné dopravy
Pfedpokladané obdobi realizace Vsechny horizonty
PredpF)kIadan(Ie Z,dFOJe IROP
financovani

Réamcovy odhad nakladi 3-5 mil. K&/ horizont

Pfipravenost k realizaci Stala

Navrh aktivit k naplnéni opatreni

1.  Vypracovat rozsah poctu prestupnich uzll uréenych k instalaci informacnich tabuli dle aktualniho
horizontu.

2. Studie proveditelnosti

3.  Zpracovani Zadosti o Cerpani nakladll z investi¢niho zdroje.

4, Prakticka realizace
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Opatreni 1.3.2. Interaktivni zastavkové stojany
Strategicky cil 1. Strategicky cil pro verejnou dopravu Priorita pro ZK
Specificky cil 1.3. Informacni systémy pro cestujici Koncepéni

Strucny popis opatieni

Opatfeni 1.3.2. je zaméreno na interaktivni zastavkové stojany/oznacniky na rozhodujicich zastavkach v systému.
Iniciativu je potfebné rozlozZit do vSech horizont(l a rozsah uzplsobit aktualnim potfebam rozvoje v daném

horizontu.
Hlavni nositel / realizator KOVED nebo provozovatel MHD
Partnefi zapojeni do realizace Meésta ve ZK, dopravci v IDS ZK
Cilova skupina UZivatelé verejné dopravy
Predpokladané obdobi realizace Vsechny horizonty
PFedp'okIédan('é z’drOJe IROP
financovani
Ramcovy odhad nakladd 3-5 mil. K&/ horizont
Pfipravenost k realizaci Stala

Navrh aktivit k naplnéni opatreni

1.  Vypracovat rozsah poctu zastavek urcenych k instalaci interaktivnich zastavkovych stojan( dle aktudlniho
horizontu.

2. Studie proveditelnosti

3.  Zpracovani zadosti o ¢erpani naklad( z investi¢niho zdroje.

4, Prakticka realizace

. . 1.4.1. Trvale rozvijet IS podporu organizacni irovné organizacni
Opatreni , N
urovné KOVED
Strategicky cil 1. Strategicky cil pro vefejnou dopravu Priorita pro ZK
Specificky cil 1.4. Organizacni uroven — KOVED Koncepcni

Strucny popis opatreni

Rozvoj ITS ve vefejné dopravé v oblasti provoznich aplikaci pfinasi postupny nardst informaci pro organizacni
fizeni rozvoje IDS, zejména v provozni Urovni organizatora. Tyto Cinnosti je mozno efektivné podpofit IS systémy.
Cilem tohoto opatreni je tvorba rdmci pro zlepSovani technologické Urovné podpory Cinnosti organizatora
dopravy ve ZK.

Hlavni nositel / realizator Krajsky urad, KOVED, s.r.o.
Partneti zapojeni do realizace Krajsky urad, KOVED, s.r.o., organizace v systému IDS
Cilova skupina Instituce verejné spravy a Uzemni samospravy
Predpokladané obdobi realizace Vsechny horizonty
Predp.okladam'a Z’dI’Oje IROP, vlastni naklady
financovani
Ramcovy odhad nakladd 2-3 mil. K¢
Pripravenost k realizaci Stala

Navrh aktivit k naplnéni opatreni

1.  Vypracovat rozsah modernizace IS podpory organizatora dle aktudlniho horizontu.

2. Studie proveditelnosti

3.  Zpracovani zadosti o ¢erpani naklad( z investi¢niho zdroje.

4, Prakticka realizace
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Opatreni 1.5.1. Rozvoj pitimych IS vazeb mezi KU a organizaci KOVED
Strategicky cil 1. Strategicky cil pro verejnou dopravu Priorita pro ZK
Specificky cil 1.5. Planovaci uroven VHD — odbor dopravy ZK Koncepcni

Strucny popis opatieni

Rozvoj ITS ve verejné dopravé v oblasti provoznich aplikaci prinasi postupny narast informaci pro organizacni
fizeni rozvoje IDS, zejména v provozni Urovni organizatora. Zlepseni prace v této Urovni bude potirebovat
zabezpedeni pfimych informaénich vazeb na nadfizeny vykonny organ. Timto organem je piisluiny odbor KU.
Jeho ¢innost v oblasti planovani verejné dopravy je také nutno podpofit mnoZinou vhodnych technickych
prostfedkd. Cilem tohoto opatfeni je tvorba ramcu pro zlepSovani technologické trovné podpory Cinnosti
planovaci urovné fizeni VHD ve ZK.

Hlavni nositel / realizator Krajsky urad, KOVED, s.r.o.
Partneti zapojeni do realizace Dopravci, provozovatelé VHD. Mésta s MHD
Cilova skupina Instituce verejné spravy
Predpokladané obdobi realizace VSechny horizonty
Pfedpokladané zdroje
F:‘inancovénl’ J IROP
Ramcovy odhad naklad 0,5 — 1. mil. K&/ horizont
Pfipravenost k realizaci Zamér

Navrh aktivit k naplnéni opatreni

1.  Vypracovat rozsah modernizace IS podpory planovaci trovné dle aktualniho horizontu.

2. Studie proveditelnosti

3.  Zpracovani zadosti o ¢erpani naklad( z investi¢niho zdroje.

4, Prakticka realizace

2.1.1. Realizace rozhrani "OCIT" na kfiZzovatkach v kraji (mimo

Opatreni ey , .
P kfizovatek Zlin, Otrokovice)

Strategicky cil 2. Strategicky cil pro IAD Priorita pro ZK

2.1. Realizace rozhrani OCIT a C-ITS na vSech

svételnych kfizovatkach v kraji Vysoka

Specificky cil

Strucny popis opatreni

Realizace rozhrani ,,OCIT” na svételnych kfizovatkach v kraji mimo svételnych ktizovatek v dopravni Gstfedné
mésta Zlina je nutnou podminkou dal$iho rozvoje pokrocilych ITS tak, aby slo dopravu Iépe fidit a organizovat. Je
potfebné otevrit rozhrani inteligence technickych zafizeni kfizovatek od rtznych vyrobcu.

Hlavni nositel / realizator Krajsky urad, mésta a obce se svételnymi kfizovatkami.
o . . Krajsky Urad, mésta a obce se svételnymi kfizovatkami dle rozhodnuti kdo
Partnefi zapojeni do realizace
bude pfijemce
Cilova skupina UZivatelé silni¢ni dopravy
Predpokladané obdobi realizace I. Horizont
Predpokladané zdroje Pokud bude spojeno s opatfenim 2.1.2. je mozné financovat z IROP,
financovani samostatné pak z OPD3 nebo z vlastniho rozpoctu
Ramcovy odhad nakladd Odhad nékolik mil. K¢
Pripravenost k realizaci Velka

Navrh aktivit k naplnéni opatreni

1.  Studie proveditelnosti — v trovni podkladu pro ¢erpani financ¢nich zdrojt, urci rozsah a kalkulaci nakladd.

2. Priprava a podani Zadosti na Cerpani z operacniho programu.

3. Prakticka realizace.
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Opatieni 2.1.2. Realizace C — ITS rozhrani na vsech krizovatkach v kraji
Strategicky cil 2. Strategicky cil pro IAD Priorita pro ZK
specifickycil 2.1 Realigace rlozhr:a\.rvu' OCIT,a C-ITS r.1.a vsech o
svételnych kfizovatkach v kraji

Strucny popis opatieni

Realizace rozhrani C — ITS na vsech kfizovatkdach v kraji tedy i svételnych kfizovatek v dopravni Ustfedné mésta
Zlina. V systému ITS ZK kraje v soucasné dobé neni toto rozhrani nikde uplatnéno. Potom nelze ani v budoucnu
rozvijet pokrocilé ITS systémy nové generace. Realizace je nutna, protoZe absence rozhrani by neumoznovala
Cerpat financni zdroje urcené na rozvoj ITS pravé pro pokrocilé systémy. Absence rozhrani také neumozni
realizovat napfiklad zabezpeceni pfednosti vozidel IZS a VHD na v3ech kfiZzovatkach v kraji.

Hlavni nositel / realizator Krajsky urad, mésta a obce se svételnymi kfiZovatkami
- ., . Krajsky Urad, mésta a obce se svételnymi kfiZovatkami dle rozhodnuti kdo
Partneti zapojeni do realizace e
bude pfijemce
Cilova skupina UZivatelé verejné dopravy, primarné I1ZS a uZivatelé VHD
Predpokladané obdobi realizace I. Horizont
Pfedpokladané zdroje IROP, je mozZné spojit s opatfenim 2.1.1. (je potieba poloZit dlraz na vyuZziti C-
financovani ITS pro verejnou dopravu)

Ramcovy odhad naklad Odhad nékolik desitek mil. K¢

Ptipravenost k realizaci Velka

Navrh aktivit k naplnéni opatreni

1.  Studie proveditelnosti — v Urovni podkladu pro ¢erpani finanénich zdroju, urci rozsah a kalkulaci nakladd.

2. Pfiprava a poddani zadosti na ¢erpani z operacniho programu.

3. Prakticka realizace.

. . 2.2.1. Realizaci dopravni ustfedny v "trojmésti"- Uherské Hradisté,
Opatreni . . x _— 23
Kunovice, Staré mésto u UH a mesté Kromeériz
Strategicky cil 2. Strategicky cil pro IAD Priorita pro ZK
Specificky cil 2.2. Dopravni Ustfedny v ZK Vysoka

Strucny popis opatieni

Tvorba rozhrani pfinese moznost feSeni pro stavajici oblasti s kritickymi dopady kongesci na dopravni systémy
mést a pfilehlych obci. Jedna se o oblast ,trojmésti” (Uherské Hradisté, Kunovice, Staré mésto u UH) a oblast
mésta Kromériz. Resit Ize integraéni platformou. M(iZe byt v piipadé , trojmésti“ zakladem pro projekt
TRANSPORT TEST GRID z materialu Chytry region.

Hlavni nositel / realizator Mésta Uherské Hradisté, Staré mésto u UH, Kunovice, Kromériz
Partneti zapojeni do realizace Krajsky urad
Cilova skupina UZivatelé silni¢ni dopravy
Predpokladané obdobi realizace I. Horizont
Predpokladané zdroje
I:;inancova'\ni J OoPD
Ramcovy odhad naklad Odhad nékolik desitek mil. K¢
Pripravenost k realizaci Velka

Navrh aktivit k naplnéni opatreni

1.  Studie proveditelnosti — v Grovni podkladu pro ¢erpani financ¢nich zdrojl, urci rozsah a kalkulaci nakladd.

2. Priprava a podani Zadosti na ¢erpani z operacniho programu.

3. Prakticka realizace.
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. . 2.2.2. Realizace dopravni Ustfedny na aktualnich dopravné kritickych
Opatreni ;
mistech v ZK
Strategicky cil 2. Strategicky cil pro IAD Priorita pro ZK
Specificky cil 2.2. Dopravni Ustfedny v ZK Koncepéni

Strucny popis opatreni

V ndsledném obdobi 5-20 let bude probihat vystavba ddlnic na Uzemi ZK. Bude ve vystavbé dalnice D49, ale také
D 55. Vystavba bude mit vliv na dopravu nejen v dotéenych ¢astech kraje, ale mlZe mit vliv na celé izemi kraje.
To bude prinaset nutnost dopravu |épe Fidit a organizovat prostiedky ITS. Cilem aktivity je vytvofit podminky pro
moznost uplatnéni progresivnich prostiedka ITS. Resit Ize integraéni platformou.

B Zlinsky kraj

Hlavni nositel / realizator

Krajsky urad, RSZK, mésta v ZK

Partneti zapojeni do realizace

Krajsky trad, RSZK, mésta v ZK dle dohody o pfijemci s ohledem na majetkové
vztahy k reSené infrastrukture

Cilova skupina

Uzivatelé silnicni dopravy

Predpokladané obdobi realizace

Vsechny horizonty

Predpokladané zdroje
financovani

OPD

Ramcovy odhad nékladd

Odhad nékolik desitek mil. K¢

Pripravenost k realizaci

Stald

Navrh aktivit k naplnéni opatreni

1.  Vytipovani oblasti.

2. Studie proveditelnosti —v U

rovni podkladu pro ¢erpani financnich zdroju, urci rozsah a kalkulaci nakladd.

3.

Priprava a podani Zadosti na Cerpani z operacniho programu.

4, Prakticka realizace.

Opatieni 2.3.1. Zahusténi sité meteostanic na silnicni infrastrukture ZK
Strategicky cil 2. Strategicky cil pro IAD Priorita pro ZK
Specificky cil 2.3. Meteostanice ve zlinském kraji Vysoka

Strucny popis opatieni

Cilem opatfeni je vystavba meteostanic na silnicich Il tfidy (oblast Luhacovicka) a vybranych mistech MK mést a
obci tak zvysit informovanost o stavu silni¢ni infrastruktury z hlediska bezpecnosti provozu, zlepSeni udrzby, ale
sjizdnost pro vozidla VHD. Pozadavek zaznival prakticky u vSech organizaci navstivenych pfi provadéni sbéru
podkladli pro analytickou ¢ast prace. Cilem je tedy tvorba podminek pro realizaci.

Hlavni nositel / realizator

Krajsky ufad, RSZK, mésta v ZK

Partneti zapojeni do realizace

Krajsky Grad, RSZK, mésta v ZK dle dohody o pfijemci s ohledem na majetkové
vztahy k Fesené infrastrukture

Cilova skupina

UZivatelé silni¢ni dopravy

Predpokladané obdobi realizace

Zahajeni I. horizont, dale sledovat ve vSech horizontech

Predpokladané zdroje
financovani

OPD

Ramcovy odhad naklada

Odhad nékolik desitek mil. K¢

Pripravenost k realizaci

Velka

Navrh aktivit k naplnéni opatreni

1.

Studie proveditelnosti — v Urovni podkladu pro ¢erpani financnich zdrojl z investicnich zdroj, urci rozsah a

kalkulaci naklada.

2.

Priprava a podani Zadosti na Cerpani z operacniho programu.

3. Prakticka realizace.
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. 2.4.1. Realizace proménného znaceni v kritickych oblastech —
Opatreni . -
komunikace Il. tridy
Strategicky cil 2. Strategicky cil pro IAD Priorita pro ZK
Specificky cil 2.4. Proménné znaceni ve ZK Vysoka

Strucny popis opatreni

Cilem opatfeni je realizace proménného znaceni pro regulaci dopravy na mistech s kritickym povétrnostnimi
vlivy, typicky snih, ndmraza, a to na sinicich ve spravé ZK v oblasti Luhacovicka. Misto ma tfi ramena, na kterych v
poslednim obdobi vyrazné stoupla kamionova doprava. Pfi povétrnostnich kalamitach je vyrazné narusena
plynulost a bezpecnost dopravy. Silnice jsou zablokované kamiony a obtizné se udrzuji. Regulace dopravy
dopravnim znacenim je nutna. | tuto oblast je mozno resit integracni platformou.

Hlavni nositel / realizator Krajsky urad, RSZK
Partnefi zapojeni do realizace Meésto Luhacovice a ptrilehlé obce
Cilova skupina Uzivatelé silni¢ni dopravy
Predpokladané obdobi realizace I. horizont
Predpokladané zdroje
F;inancova'mi J OPD
Ramcovy odhad nakladud Do 10 mil. K¢ na oblast
Pfipravenost k realizaci Velka

Navrh aktivit k naplnéni opatreni

1.  Studie proveditelnosti — v Grovni podkladu pro cerpani financ¢nich zdroji z investi¢nich zdrojt, urci rozsah a
kalkulaci nakladd.

2. Priprava a podani zadosti na Cerpani z operacniho programu.

3. Prakticka realizace.

" 2.4.2. Projednani s RSD o realizaci proménného znaéeni pro regulaci
Opatreni e ) , et -
dopravy ve dvou kritickych mistech na komunikacich I. tridy
Strategicky cil 2. Strategicky cil pro IAD Priorita pro ZK
Specificky cil 2.4. Proménné znaceni ve ZK Stredni

Strucny popis opatreni

Cilem je realizace proménného znaceni je regulovat dopravu na mistech s kritickym povétrnostnimi vlivy na
dopravu, typicky snih, ndmraza, a to na sinicich I. tfidy ve spravé RSD. Cilem aktivity je poZadovat osazeni
proménného znaceni na dvou kritickych mistech. Pfi povétrnostnich kalamitach je vyrazné narusena plynulost a
bezpecnost dopravy. Silnice jsou zablokované kamiony a obtiZzné se udrzuji. Regulace dopravy dopravnim
znacenim je nutna.

Hlavni nositel / realizator RSD
Partneti zapojeni do realizace Krajsky urad.
Cilova skupina UZivatelé silni¢ni dopravy
Predpokladané obdobi realizace I. horizont.
Predpokladané zdroje , .
. - OPD, vlastni zdroj RSD
financovani
Ramcovy odhad naklad Nékolik mil. K¢
Pripravenost k realizaci Zamér

Navrh aktivit k naplnéni opatreni

1.  Studie proveditelnosti — v trovni podkladu pro ¢erpani finanénich zdrojud z investi¢nich zdroju, urci rozsah a
kalkulaci nakladd.

2. Ptiprava a podani zadosti na Cerpani z operacniho programu.

3. Prakticka realizace.
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Faen Operacni program Zaméstnanost
. . 2.5.1. Systém pro sledovani intenzit dopravy na vybranych mistech
Opatreni s v s
silnicni infrastruktury ZK
Strategicky cil 2. Strategicky cil pro IAD Priorita pro ZK
e s 2.5. Indikdtory intenzit dopravy na vybranych .
ity el mistech silni¢ni infrastruktury RSD, RSZK Sl

Strucny popis opatieni

Cilem opatfeni je rozmisténi indikator( intenzit dopravy na vybranych sjezdech z délnic a silnic I. tfidy, vybranych
mistech Il. II. tfidy a na vybranych mistech s napojenim do centra dopravnich informaci prostfednictvim
integracni platformy. Cilem je ziskani informaci o aktualnich intenzitach dopravy na zakladnim komunikacnim

systému ZK.

Hlavni nositel / realizator

Krajsky urad

Partneti zapojeni do realizace

Mésta a obce ve ZK

Cilova skupina

Uzivatelé silnicni dopravy

Predpokladané obdobi realizace

I. horizont

Predpokladané zdroje
financovani

OPD, vlastni zdroj RSD nebo RS ZK

Ramcovy odhad ndakladt

Odhad nékolik desitek mil. K¢

Pfipravenost k realizaci

Zadmér — spojitost se strategii realizace serveru o dopravé

Navrh aktivit k naplnéni opatreni

1.  Studie proveditelnosti — v Grovni podkladu pro cerpani financ¢nich zdroji z investi¢nich zdrojt, urci rozsah a

kalkulaci naklada.

2. Pfiprava a poddani zZadosti na ¢erpani z operacniho programu.

3. Prakticka realizace.

Opatreni 2.6.1. Disledné sledovat prFipravu a realizaci staveb RSD
Strategicky cil 2. Strategicky cil pro IAD Priorita pro ZK
Specificky i 2.6. Telematika vg .st,aveE)m’chva modernizacnich el
aktivitach RSD, RSZK

Strucny popis opatieni

V nasledném obdobi 5-20 let bude probihat vystavba ddlnic na Uzemi ZK. Bude ve vystavbé dalnice D49, ale také
D 55. Vystavba bude rozdélena na etapy. Z jednotlivych etap budou realizovany vyjezdy na navazujici
komunikace zejménal Il. a Il. tfidy. Nové Useky budou tvofit pfirozené objizdné trasy stavajicich Gsekd I. tfidy s
pomérné silnym dopravnim vytizenim. Je pfedpoklad, Ze vyjezdy z jednotlivych etap pfenesou enormni zatizeni
na navazujici silniénf infrastrukturu II. a lIl. tfid. V CR neni zvykem poZadovat rozvoj ITS do téchto oblasti. Je
potfebné problematiku sledovat o poZadovat pfi pripravé staveb moznost uplatnéni systému ITS pro zvladnuti
negativnich dopad( vystavby na dopravni systém kraje v mistech propojeni nové a stavajici infrastruktury.

Hlavni nositel / realizator

Krajsky urad, RSZK

Partneti zapojeni do realizace

Meésta a obce v fesSenych oblastech

Cilova skupina

Uzivatelé silni¢ni dopravy

Predpokladané obdobi realizace

Ve vsech horizontech

Predpokladané zdroje
financovani

OPD, vlastni zdroj RSD

Ramcovy odhad nakladi

Odhad nékolik desitek mil. K¢

Pripravenost k realizaci

Zameér.

Navrh aktivit k naplnéni opatreni

1.  Studie proveditelnosti — v Grovni podkladu pro cerpani financénich zdroji z investi¢nich zdrojd, urci rozsah a

kalkulaci naklada.

2. Priprava a podani zZadosti na Cerpani z operacniho programu.

3. Prakticka realizace.
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Opatieni 3.2.1. Informace pro ND o aktualnich omezujicich opatieni
Strategicky cil 3. Strategicky cil ITS ZK pro nakladni dopravu Priorita pro ZK

3.2. Informace o omezenich pro nakladni dopravu

eEde) el na komunikacich ZK

Koncepcni

Strucny popis opatieni

Aktualni omezeni dopravy jsou dnes zpracovéavana v ZK ve velmi dobré aplikaci v organizacich RSZK. Cilem tohoto
opatfeni je prenést tuto aplikaci do pfislusného modulu planovaného serveru o dopravé KU ZK uréeného
nakladni dopravé. Uvedena aplikace mUze byt zakladem pro tento modul.

Hlavni nositel / realizator Krajsky urad
Partnefi zapojeni do realizace Mésta a obce ve ZK
Cilova skupina Provozovatelé ndkladni dopravy, mésta a obce ve ZK
Predpokladané obdobi realizace I. horizont, dale sledovat ve vSech horizontech
PFedp.okIédamlé Z,dI'Oje OPD, vlastni naklady
financovani

Ramcovy odhad ndakladt V této fazi nelze odhadnout

Ptipravenost k realizaci Zamér

Navrh aktivit k naplnéni opatreni

1. Rozhodnuti o realizaci — modul serveru dopravy.

2.  Studie proveditelnosti — v Urovni podkladu pro Cerpani financ¢nich zdrojl z investic¢nich zdrojd, urci rozsah a
kalkulaci nakladd.

3. Pfiprava a poddani zadosti na ¢erpani z operacniho programu.

4, Prakticka realizace.

. . 3.3.1. Informacéni server o moznostech prepravy zbozi z/do ZK s
Opatreni . = a 2 =
kalkulatorem prepravnich nakladu
Strategicky cil 3. Strategicky cil ITS ZK pro nakladni dopravu Priorita pro ZK
3. Inf z h pf zi .,
Specificky cil 3.3. Informace o moznosztzc pfepravy zbozi ze/do GneEdl

Strucny popis opatieni

Kraj nema pfilis nastroju pro jak ovliviiovat prepravu nakladl na Gzemi kraje. Ale vSeobecné je v podvédomi v
odborné verejnosti, Ze naprosto chybi informacni server, ktery by komplexné informoval o moZnostech pfepravy
zboZi z néjaké oblasti. Situace se jiz zménila. Dopravni spolecnosti jiZ jsou ochotni poskytovat potfebné informace

véetné nakladovych polozek. Akéni plan MD také pocita se vznikem takového serveru. Absence uvedenych
informaci neumoznovala zdjemcim o dopravu pfipadné vyuZivat vice Zelezni¢ni ¢i kombinovanou dopravu.
Predpoklada se, Ze toto opatieni bude soucasti planovaného serveru o dopravé.

Hlavni nositel / realizator Krajsky urad.
Partnefi zapojeni do realizace Dopravci ND (silnice, Zeleznice)
Cilova skupina Zajemci o prepravu zbozi
Predpokladané obdobi realizace I. horizont, déle sledovat ve vSech horizontech
PredpF)kIadanc? Z’dl’Oje OPD, vlastni naklady
financovani

Ramcovy odhad nakladd V této fazi nelze odhadnout

Pripravenost k realizaci Zamér

Navrh aktivit k naplnéni opatreni

1. Rozhodnuti o realizaci — modul serveru dopravy.

2.  Studie proveditelnosti — v Urovni podkladu pro ¢erpani financnich zdroja z investi¢nich zdroja, urci rozsah a
kalkulaci nakladd.

3. Pfiprava a podani zadosti na ¢erpani z operacniho programu.

4, Prakticka realizace.
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. . 4.1.1. Rozhodnuti o organizacnim fizeni rozvoje ITS ve ZK a personalni
Opatreni v e
zajisténi odbornikd na ITS
Strategicky cil 4. Strategicky cil pro fizeni rozvoje ITS ve ZK Priorita pro ZK
Specificky cil 4.1. Organizacni fizeni rozvoje ITS ZK Vysoka

Strucny popis opatieni

Rozvoj ITS je uskuteéiovan mnoZinou riznych organizaci, které maji své cile a své moznosti. Do problematiky je
potfebné vstoupit organizacnimi nastroji. Cilem tohoto opatfeni je rozhodnuti o zplsobu organizacniho fizeni
rozvoje ITS ve ZK. DalSim cilem je personalni zajisténi odbornika na ITS, urcité by mél byt zaclenén do organizacni
struktury Odboru dopravy KU. Ten by mél v budoucnu plinit funkci Koordinatora ITS ve ZK.

Hlavni nositel / realizator Odbor dopravy krajského ufadu

Partnefi zapojeni do realizace Nelze definovat

Lepsi organizace rozvoje ITS ve zlinském kraji, vSechny organizace spojené s

Cilova skupi .
fiova skupina rozvojem ITS ve ZK

Predpokladané obdobi realizace I. horizont
P kla : j
redp.o adancle zldrOJe Vlastni naklady
financovani
Ramcovy odhad ndakladu V této fazi nelze odhadnout
Pfipravenost k realizaci Zamér
Navrh aktivit k naplnéni opatreni
1. Rozhodnuti o organizacnim Fizeni rozvoje ITS ve ZK.
2. Ziizeni funkce Koordinatora ITS u odboru dopravy KU.
Opatieni 4.2.1. Studie podoby pripravovaného serveru o dopraveé ve ZK
Strategicky cil 4. Strategicky cil pro fizeni rozvoje ITS ve ZK Priorita pro ZK
4.2.F | z kd fi Y i ,
Specificky cil ormulace pozadavk( na pfipravovany dopravni Vysoka
server KU

Strucny popis opatieni

Ve strategii Chytry region ZK je definovan zamér vybudovat server zaméreny na dopravni informace. ITS nabizi
mnozinu informaci, které je mozno dale vyuZivat, takovy je trend. Pldnovany dopravni server KU ma charakter
tfeti Urovné architektury ITS ve ZK. Tento server je jednim ze zdkladnich kamen celé architektury ITS. Cilem
tohoto opatreni je zpracovat zédkladni studii o podobé tohoto serveru.

, . . Krajsky urad (odbor dopravy a odbor informacnich a komunikacnich
Hlavni nositel / realizator

technologifi)
Partnefi zapojeni do realizace Obce a mésta ve ZK
Cilova skupina UZivatele dopravy ve ZK, obc¢ané ve ZK
Predpokladané obdobi realizace I. horizont
Predpokladané zdroje .
. , OPD, vlastni naklady
financovani
Ramcovy odhad naklad 0,5-1, 5 mil. K¢
Pripravenost k realizaci Velka

Navrh aktivit k naplnéni opatreni

1. Rozhodnuti o zdméru.

2.  Zformulovani pozadavku pro tvorbu architektury serveru.

3. Prakticka realizace.
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B Zlinsky kraj

Opatreni

4.3.1. Dusledné sledovat pfipravu a realizaci staveb na
mimokoridorovych tratich spravovanych SZ

Strategicky cil

4. Strategicky cil pro fizeni rozvoje ITS ve ZK Priorita pro ZK

Specificky cil

4.3. Sledovat modernizace Zeleznicnich trati ve

spravé SZ S

Strucny popis opatieni

Modernizace i mimokoridovych Zeleznic¢nich trati mlze pfinést zvyseni jejich uZitnych vlastnosti ve vztahu k IDS
ZK. Modernizace by méla prinést zvyseni cestovnich rychlosti. To by mohlo pomoci k vy$simu zapojeni Zeleznic
tohoto typu do IDS. Ne vzdy je uvedené prioritou modernizace. DalSim problémem jsou prestupni uzly u
Zelezni¢nich stanic a propojenost IS pro cestujici v téchto uzlech. VSechny uvedené problémy je nutno sledovat.

Hlavni nositel / realizator

Odbor dopravy krajského uradu. KOVED, s.r.o.

Partnefi zapojeni do realizace

Mésta a obce pfilehlych oblasti

Cilova skupina

UZivatelé VHD ZK

Predpokladané obdobi realizace

VSechny horizonty

Predpokladané zdroje
financovani

Zdroje SZ, (OPD)

Ramcovy odhad ndakladt

V této fazi nelze odhadnout

Pfipravenost k realizaci

Zamér

Navrh aktivit k naplnéni opatreni

1.

Zformulovani poZzadavku stanovisek, vybér trati.

2. Pfiprava a poddani zadosti na ¢erpani z operaéniho programu.

3. Prakticka realizace.

Opatieni 4.4.1. Vyuziti sité 21NET pro ITS ZK
Strategicky cil 4. Strategicky cil pro fizeni rozvoje ITS ve ZK Priorita pro ZK
Specificky cil 4.4, Vyuziti krajské telekom. sité 21NET pro ITS Koncepcni

Strucny popis opatreni

V architekture ITS ma velky vyznam telekomunikacni prostfedi zejména mezi prvni a druhou vrstvou architektury
a mezi druhou a tfeti vrstvou architektury. Rozviji se technologie, které potrebuji velmi kvalitni pfenosové
prostredi. Operatofi vefejnych siti ne vidy mohou potieby ITS zabezpeit. Proto sitové organizace typu SZ, RSD,
energetiky, ale mésta a méstské aglomerace buduji viastni podnikové telekomunikacni sité. Zlinsky kraj takovou
sit také buduje. Charakter sité, jeji technické parametry a konfigurace vyhovuje i zejména budoucim potifebam
ITS ve ZK. Krajska sit 21NET by méla byt prvni mozZnosti pfi vybéru pfenosového prostiedi pro Géely ITS. Cilem
tohoto opatreni je zajistit kvalitni prenosové prostredi, v nejlepsim pripadé na krajské siti 21NET.

Hlavni nositel / realizator

Krajsky urad (odbor dopravy a odbor kancelare reditele — oddéleni
informatiky)

Partnefti zapojeni do realizace

Mésta, obce ve ZK

Cilova skupina

Organizace a obcané ve ZK

Predpokladané obdobi realizace

I. horizont — pfiprava, Il. horizont realizace

Predpokladané zdroje
financovani

OPD

Ramcovy odhad nakladu

300-500 tisic K¢ v I. horizontu, odhadem nékolik desitek mil K¢ v Il. horizontu

Pripravenost k realizaci

Zamér

Navrh aktivit k naplnéni opatreni

1. Rozhodnuti 0 moznosti vyuziti sité 21NET pro ITS ZK.
2.  Zpracovani studie proveditelnosti.
3. CBAzdméru
4.  Zpracovani zadosti pro Cerpani investi¢niho zdroje.

5. Prakticka realizace.
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Opatieni 4.5.1. Web ITS ZK
Strategicky cil 4. Strategicky cil pro fizeni rozvoje ITS ve ZK Priorita pro ZK
Specificky cil 4.5. Informovani verejnosti Koncepcni

Strucny popis opatieni

Internetova webova stranka je velmi efektivnim nastrojem pro Sirokou osvétu. Je mozné tuto stranku zfidit v
ramci webu kraje - kr-zlinsky.cz, v sekci odboru dopravy. Pokud dojde s masivnimu rozsifeni, bude vhodné
presunout stranku zabyvajici se ITS na samostatny web.

Krajsky urad (odbor dopravy a odbor kancelare reditele — oddéleni

Hlavni nositel / realizator . .
/ informatiky)

Partnefi zapojeni do realizace Mésta ZK, MD
Cilova skupina Odborna i neodborna verejnost
Predpokladané obdobi realizace Vsechny horizonty

Predpokladané zdroje

. - Vlastni

financovani
Ramcovy odhad nakladd V této fazi nelze odhadnout cenu.
Pfipravenost k realizaci Zamér

Navrh aktivit k naplnéni opatreni

1.  Studie proveditelnosti — v Grovni podkladu pro cerpani financ¢nich zdroji z investi¢nich zdrojt, urci rozsah a
kalkulaci nakladd.

2. Prakticka realizace.
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Pouzité pojmy

Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systéma (ITS) v CR do roku 2020

APITS (s vyhledem do roku 2050)
C-ITS Kooperativni inteligentni systémy — komunikace vozidel a infrastruktury mezi
sebou
¢D Ceské drahy
D1 Dalnice Praha — Brno — Hulin — Pferov — Ostrava — hranice CZ/PL
D55 dalnice Olomouc — Hulin — Otrokovice — Bfeclav — hranice CZ/A
Délba prepravni prace | Pomér vyuzivani jednotlivych druh( dopravy v urcité oblasti a case (mésto,
(modal split) kraj, stat)
DG Dopravni generel — ,,Generel dopravy Zlinského kraje“
DI Dopravni infrastruktura
DMVS Digitadlni mapa verejné spravy

Dopravni telematika /

Integruje informacni a telekomunikaéni technologie s dopravnim
inZenyrstvim za podpory ostatnich souvisejicich védnich obor( (ekonomika,
teorie dopravy, systémové inZenyrstvi atd.) tak, aby se pfi dané infrastrukture

ITS - Y ;o - Y sy
zvysily prepravni vykony a efektivita dopravy, stoupla bezpecénost a zvysil se
komfort pfepravy.

DS Dopravni systém

DTM Digitalni technicka mapa
oCall projekt Evropské komise, ktery ma umoznit rychlou pomoc motoristiim, ktefi
se stali U¢astniky dopravni nehody, a to kdekoliv na Uzemi Evropské unie.
GNSS Globalni navigacni satelitni systém
GVD Grafikon verejné dopravy
HZS Hasi¢sky zachranny sbor
HZS ZK Hasi¢sky zachranny sbor Zlinského kraje
Individualni automobilova doprava — doprava osobnim automobilem, neni

IAD verejné dostupnad, je provozovdna vlastnimi nebo pronajatymi dopravnimi
prostredky, pfipadné je zajistovana na zakazku

IcT Information and Communication Technologies, taktéz IKT (Informacni a
komunikacni technologie)

Integrovany dopravni systém — rozumi se takovy zpUsob zajisténi verejné
dopravy v GUzemi, v némz jednotlivé druhy dopravy vzajemné spolupracuji a
IDS vytvareji tak prehledny a jednoduchy systém vzajemné provazanych linek

s jednotnym tarifem, prepravnimi podminkami a pravidelnymi intervaly mezi
Spoji

Integracni platforma

Softwarové reseni, které integruje rizné technologie a zdroje dat a nabizi nad
Méstem uceleny prehled, efektivni spravu a chytrou praci s daty.

Intermodalni doprava

ZpUsob prepravy zboZi, ¢i osob, pfi které je vyuzivano alespon dvou druh(
dopravy (v CR zpravidla silnice a Zeleznice)

Intermodalni terminaly

viz prekladisté kombinované dopravy

Interoperabilita

Schopnost rlznych systém( vzajemné spolupracovat, poskytovat si sluzby,
dosahnout vzajemné soucinnosti

IROP Integrovany regionalni operacni program
IS Informacni systém
IT Informacni technologie
ITS Inteligentni dopravni systémy/dopravni telematika
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JDTM Jednotna digitalné technicka mapa
Jednotny systém dopravnich informaci pro CR — systém vytvoreny za Géelem
1SDI sbéru a redistribuce dopravnich informaci shromazdovanych Narodnim
dopravnim informacnim centremza Ucelem poskytovani aktualnich
dopravnich dat z celého Gzemi CR sjednocenych na jediném misté
JVF Jednotny vyménny format
KOVED Koordinator vefejné dopravy Zlinského kraje s.r.o.
KU Krajsky ufad
KUZK Krajsky ufad Zlinského kraje
Nizka obézna draha zemé (z anglického Low Earth Orbit) Pozn.: jako nizka je
LEO oznacCovana takova drdha, jejiz apogeum se nachdzi ve vySce mezi 160 az

2 000 km nad povrchem Zemé

MD, rovnéz i MD CR

Ministerstvo dopravy Ceské republiky

MHD

Méstskd hromadna doprava — soustava pravidelné a vefejné dostupné
dopravni obsluhy mésta a méstské aglomerace zajistovana hromadnymi
dopravnimi prostiedky

MMR, rovnéz i MMR CR

Ministerstvo pro mistni rozvoj Ceské republiky

Mobilita

schopnost osoby nebo véci byt bez vétsich zabran uveden do pohybu

MPO, rovnéz i MPO CR

Ministerstvo primyslu a obchodu Ceské republiky

MSD

Minimalni sada dat (MSD) obsahuje informace o vozidle s nehodou, je
pfendsena na zacatku hovoru v hlasovém kanalu otevieném mezi palubnim
systémem vozidla a bezpecnostnim stfediskem.

MV, rovnéz i MV CR

Ministerstvo vnitra Ceské republiky

Narodni dopravni informacni centrum téZ oznacované jako Narodni dopravni
informacni a Fidici centrum. (NDIC) je centrdlni operacni pracovisté s
nepretrzitym provozem pro spravulednotného systému dopravnich

NDIC informaci pro CR (JSDI), tedy pro sbér, tfidéni a ovéfovani dopravnich
informaci tykajicich se silni¢ni dopravy. Cilem NDIC je sledovat vyvoj dopravni
situace a aktualizovat a ovérovat data a distribuovat dopravni informace k
ridi¢am.
obce srozSitenou plsobnosti —  jejich obecni dfady jsou

ORP meziclankem prenesené plsobnostistatni spravy mezi krajskymi Grady a
ostatnimi obecnimi Grady

PDZ Proménné dopravni znaceni (znacky)

Prekladisté
kombinované dopravy

Jsou urcend pro prekladku zbozi mezi vice druhy doprav v unifikované
jednotce; mohou byt verejna (jako sluzba vsem zakaznikim) nebo neverejna
(jen pro vnitfni potfebu podniku)

PUM Plan udrzitelné méstské mobility
Znamena informacni nadbytek, napfiklad vétsi mnoZstvi zafizeni, prvkl nebo
Redundance informaci, nez je nezbytné; redundance dllezita jako prostiedek ke zvySovani

spolehlivosti a odolnosti proti chybam

Regionalni vefejna

Cast osobni vefejné dopravy, zejména verejné, uréenou k zajistovani mistni
dopravni obsluhy. Zpravidla se toto oznaceni pouzivd v kontextu vétSich

doprava oblasti véetné mést a jinych obci, které se v nich nachdzeji, nikoliv pro
samotné systémy méstské hromadné dopravy uvnitf Uzemi velkych mést.
RODOS https://rodos.vsb.cz/ Webovy portal sledujici aktualni dopravni intenzity

pomoci poskytovanych dat od mobilnich operatord
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Regiondlni stald konference — orgdn vrcholového zajisténi fizeni SMART

RSK Regionu ZK
RSD Reditelstvi silnic a ddlnic CR
RSZK Reditelstvi silnic Zlinského kraje
SFDI Statni fond dopravni infrastruktury
SO ORP Spravni obvod obce s rozsitenou plsobnosti
SSz Svételna signalizacni zafizeni
Stupen automobilizace | Pocet osobnich automobild v daném Gzemi na tisic obyvatel
Sw Software
Sz Sprdava Zeleznic, s.o0. (dfive SZDC — Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0.)

TEN-T — Transevropska
dopravni sit (Trans
Europe Net)

Cilem sité je zajistovat dopravni infrastrukturu nezbytnou pro fadné
fungovani vnitfniho trhu a dosaZeni dlouhodobych strategickych cild EU
zejména v oblasti konkurenceschopnosti. Ma rovnéZz pomoci zabezpedit
dostupnost a posilit hospodarskou, sociadlni a Uzemni soudrznost

T Technicka infrastruktura
VHD Verejnd hromadna doprava
VLC Verejné logistické centrum
VLD Verejnd linkova doprava — regionalni autobusova doprava
VRT Vysokorychlostni trat (trat s konstrukéni rychlosti minimalné na 250 km/hod)
ZK Zlinsky kraj
ZSSK Zelezniéna spolo¢nost Slovensko
ZUR Zasady Gzemniho rozvoje
775 Zdravotnicka zachranna sluzba
ZZS ZK Zdravotnicka zachranna sluzba Zlinského kraje
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