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A. Definice cili koncepce a uvod do resené problematiky

1. Specifikace potrebnosti a icelu dokumentu

Koncepce , Inteligentni feSeni pro tizeni dopravy Zlinského kraje” je dokument realizovany v ramci
plnéni strategie ,Chytry kraj — Strategie rozvoje chytrého regionu Zlinského kraje 2030 - Opatfeni 3.2.2
,Vytvoreni podminek pro udrzitelnou SMART mobilitu” realizovaného v ramci specifického cile 3.2
,Dostupna, ekologickd a bezpeénd SMART mobilita ve Zlinském kraji s ohledem na snizovani emisi a
klimatickych zmén“. Cilem dokumentu tedy je zpracovat koncepci , Inteligentni feSeni pro fizeni dopravy
Zlinského kraje” pro roky 2020 — 2030 s vyhledem 2050 s poloZenym dirazem?® na popis a zhodnoceni
stavajicich moznych zdrojl dat, které je mozné pouzit pro fizeni dopravy na Uzemi Zlinského kraje. Dale je
nutné zajistit dlouhodobé vérohodné zpracovani dat, jejich ukladani podle principl big dat. Takto
zpracovana data budou nasledné urcena k distribuci pro jednotlivé konzumenty dat.

Pro praci s daty v souladu s principy big dat, jejich zpracovdnim (zejména validaci) efektivnim
uklddadnim pro dalsi zpracovani a jejich okamzitou distribuci pro oprdvnéné konzumenty musi byt
dlouhodobé a pravidelné zajistény technicky (technologicky) a persondlné. Validaci datovych rozhrani na
vstupech i vystupech bude provadét analytik s potfebnou kompetenci. Data budou zpracovavana
Centralni fidici jednotkou, ktera bude zpracovavat data pro monitoring a fizeni dopravy. Bude navdzana
na systém big dat KUZK, musi byt moZné implementovat nestandardizované vystupy z dopravnich ¢idel,
meteo Cidel a ¢idel znecisténi ovzdusi. Centralni fidici jednotka bude schopnd zpracovdvat také data ze
systému (JSDI/NDIC). Cilem aktivity bude popis konkrétnich navrhovych parametrt sluzby Inteligentnich
dopravnich systém (ITS Inteligent transport systems) pro cestujici a fidi¢e, pro spravce infrastruktury,
verejnou spravu a IZS, nebo pro provozovatele dopravy a jejich postupné zavadéni. Pro ovéreni principu
zpracovanych v koncepci by bylo vhodné ovéreni na mensim Uzemi kraje (Transport test grid). Po
Uspésném ovéreni principl v rdmci Transport test grid bude mozné technologie nasadit na celém Uzemi
kraje.

Inteligentni FfeSeni pro fizeni dopravy je prakticky realizovdno prostfednictvim inteligentnich

dopravnich systém (ITS — Intelligent transport systems) Dopravni telematika je sluzbou dopravé jako
takové, proto koncepce musi podléhat dlouhodobému planu feSeni dopravy v dané lokalité. Protoze
stavebni investice maji dlouhodoby ucinek, mohou aplikace, subsystémy a systémy z architektury
dopravni telematiky ulehcit prechodnd obdobi. Je vSak nezbytné jasné definovat priority rozvoje tak, aby
byl systém postupné budovan a pfinasel nejvyssi efekty. Potom hovofime o systémovém pfistupu k rozvoji
dopravni telematiky.
Systémové reseni ma pfimy dopad do ekonomiky telematickych systému (investice, provozni naklady) a
nesystémovy pfistup se stava urcitou brzdou dalSiho rozvoje oboru dopravni telematiky, protoze
(separatni) realizace jednotlivych aplikaci jsou poznamenany nejen narlstem potfebnych investi¢nich
prostiedkd, ale i provoznich naklada.

Proces systémového pristupu je charakterizovdn zejména synchronizaci parametrl jednotlivych
aplikaci v jednotlivych segmentech, ¢lenénych dle tematickych okruhl cinnosti tak, aby bylo mozno
jednou ziskanou informaci vyuZit pro vice aplikaci, ale zaroven i dynamicky Fidit vlastni dopravni proces.
To prinese kromé rozsifeni znalosti o dopravni infrastrukture i zefektivnéni statistik o dopravé a v
neposledni fadé i informacni podporu pro strategicka investi¢ni rozhodnuti.

Pfesné casové strukturovana koncepce je zdkladnim predpokladem pro Cerpani prostifedkd z rdznych
investicnich zdrojl. Je tedy zakladnim manaZerskym nastrojem fizeni.

! Dle textu z definovaného opatieni



2. Vychodiska — kontext reSené problematiky

Uplatnéni technologii na bazi ICT vedouci ktvorbé sloZitych systéml podporujicich praci
s informacemi musi byt podporovéno strategickymi dokumenty. Ty vznikaji na Urovni Evropské komise,
ale i v jednotlivych narodnich prostiedich. Re$end problematika jednozna¢né zasahuje do pdsobnosti
strategickych material(, protoZe predpoklada tvorbu informacnich vazeb mezi mnoZinou organizaci
fizenych rliznymi statnimi rezorty, je tak skutec¢né velkym problémem pro zabezpeceni interoperability.
V této kapitole budou pripomenuty dllezité strategické materidly. Material je zpracovan dle kontextu
souvisejicich legislativnich norem s vazbu na nadrazené dokumenty v evropské, narodni a krajské drovni.

2.1. Zakladni legislativni norma
e Zakon €. 361/2000 Sb.

Povinnost statni spravy v oblasti zajisténi informovanosti verejnosti o situacich v provozu na
pozemnich komunikacich, které maji vliv na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich
vyplyva ze Zakona €. 361/2000 Sb. Tento zakon upravuje:

- prava a povinnosti Ucastnikl provozu na pozemnich komunikacich,

- pravidla a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,

- Tidi¢ska opravnéni a ridicské prikazy,

- pUsobnost a pravomoc orgdnd statni spravy a Policie CR ve vécech provozu na pozemnich

komunikacich.

V §124 tohoto zdkona je pak definovana plisobnost jednotlivy organd a instituci pfi vykonu statni
spravy. Povinnosti a pUsobnost statni spravy pro zajisténi informovanosti verejnosti o bezpecnosti a
plynulosti provozu na pozemnich komunikacich jsou pak konkrétné definovany v €l. 3 tohoto paragrafu —
,Ministerstvo nebo jim povérend osoba zajistuje informovanost verejnosti o situacich v provozu na pozemnich
komunikacich, které maji vliv na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich. Za tim ucelem jsou
policie, obecni policie, silnicni sprdvni urady, sprdavci pozemnich komunikaci a Hasicsky zachranny sbor povinni
poskytovat ministerstvu aktudlini informace, které maji vliv na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich. Provddéci pravni predpis stanovi druh informaci, které maji vliv na bezpecnost a plynulost silni¢niho
provozu, zptsob preddvadni informaci, zptsob sbéru informaci a zplsob zverejnovani informaci pro potreby dopravni
verejnosti”

Provadécim predpisem k tomuto zédkonu je Vyhlaska ¢. 3/2007 Sh. o celostatnim dopravnim informacnim
systému, kterd stanovi:

- druh informaci, které maji vliv na bezpecnost a plynulost silnicniho provozu,

- zpUsob sbéru informaci,

- zpusob predavani informaci,

- zpuUsob zverejnovani informaci pro potieby dopravni verejnosti.

Vycet informaci definovanych vyhlaskou majicich vliv na bezpecnost a plynulost provozu na

pozemnich komunikacich spolu se zplsobem a aktéry jejich sbéru Ize pro prehlednost transformovat do
nasledujici tabulky:



Tabulka 1: Vycet informaci definovanych vyhlaskou majici vliv na bezpecnost a plynulost provozu.
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dopravnich informaci je zndzornéno na nasledujicim obrazku.

D prostfednictvim svého informacniho systému

2 prostrednictvim univerzalniho systému wbudovaného v ramci
celostatniho doprawniho informaéniho systému

3 prostfednictvim Centralni evidence pozemnich komunikaci

* prosttednictvim informagniho systému sprawy a tdrzby wbudovaného v
ramci celostatniho doprawniho informaéniho systému z pozemnich
komunikaci, které sprawji

® prosttednictvim informacnich systému krajskych operacnich a
informacnich stredisek

Zdroj: vlastni tvorba dle vyhldsky ¢ 3/2007 Sb.

Souhrnné schéma spoluprace pfi predavani dopravnich informaci v ramci jednotného systému




Obrazek 1: Souhrnné schéma spoluprace p¥i predavani dopravnich informaci v ramci JSDI
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2.2. Evropska uroven

Nadrazené legislativni a nelegislativni dokumenty EU:

Bila kniha — Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoieni konkurenceschopného
dopravniho systému ucinné vyuZivajici zdroje.

Dokument predstavuje novou dopravni politiku EU pro obdobi 2012 — 2020 s vyhledem
do roku 2050, na kterou pak navazuje Politika transevropskych dopravnich siti (TEN-T) jakoZto hlavni
nastroj EU pro rozvoj dopravni infrastruktury pro dalkové prepravni proudy s cilem podpofit jednotny
evropsky trh (legislativné formulovan v dokumentu — natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €.
1315/2013/EU). Zakladnim cilem unijni dopravni politiky je napomoci vytvorit systém, ktery
podporuje evropsky hospodarsky rozvoj, zvysuje konkurenceschopnost a nabizi vysoce kvalitni sluzby
mobility, a zaroven ucinnéji vyuziva zdroje. V praxi je tfeba, aby doprava spotfebovdvala méné
energie a aby vyuZivala Cistou energii, aby lépe vyuZivala moderni infrastrukturu a snizovala sv(j
negativni dopad na Zivotni prostredi a zasadni pfirodni zdroje jako vodu, pldu a ekosystémy. Vyssi
energetickd ucinnost, nizsi dopady na Zivotni prostredi a globdlni klima maji byt dosazeny pomoci
nasledujicich procesi:

- zavadeéni alternativnich energii ve vSech druzich dopravy (elektrickd energie, vodik, pfipadné
CNG a LNG = Cista energie), uc¢innéjsi moderni motory pro dopravni prostredky,

- zajisténi vétsi pravidelnosti provozu (odstranéni uUzkych hrdel na dopravni infrastrukture,
zavadéni aplikaci telematiky ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu a k optimalizaci
kapacity dopravni infrastruktury = Uspory energii),

- vétsi vyuZivani energeticky ucinnéjsich druh( dopravy, a to dopravy Zelezni¢ni a vodni (= Uspory
energii i Cista energie). V této souvislosti je definovan celoevropsky cil pfevést 30 % soucasnych
vykonU silni¢ni nakladni dopravy s délkou prepravy nad 300 km na Zelezni¢ni nebo vodni
dopravu (tento cil nelze aplikovat na jednotlivé clenské staty, ale na EU jako celek).

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady €. 1315/2013 (ze dne 11. prosince 2013) o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité

Infrastrukturu transevropské dopravni sité tvofi infrastruktura pro Zelezni¢ni dopravu,
vnitrozemskou vodni dopravu, silni¢ni dopravu, ndmorini dopravu, leteckou dopravu a multimodalni
dopravu, v souladu s ptislusnymi oddily kapitoly Il Nafizeni. Ma nésledujici ¢asti:

- Stanovi hlavni sméry pro rozvoj transevropské dopravni sité sestdvajici z dvouvrstvé struktury,
skladajici se z globalni sité a hlavni sité, pficemz hlavni sit je zfizena na zidkladé globalini sité.

- Urcuje projekty spole¢ného zajmu a stanovi pozadavky, které je tfeba pfi fizeni infrastruktury
transevropské dopravni sité dodrZovat. Stanovi priority rozvoje transevropské dopravni sité.

- Stanovi opatreni pro realizaci transevropské dopravni sité. Realizace projektl spole¢ného zajmu
zavisi na jejich stupni vyzralosti, souladu s unijnimi a vnitrostatnimi pravnimi postupy a
dostupnosti financnich prostfedk(, aniz by tim byly dotéeny financ¢ni zavazky ¢lenského statu
nebo Unie.

- Vztahuje se na transevropskou dopravni sit. Transevropska dopravni sit zahrnuje dopravni

infrastrukturu a telematické aplikace i opatteni, kterd podpofi Ucinné fizeni a vyuzivani této
infrastruktury a umozni vytvoreni a provoz udrzitelnych a ucinnych dopravnich sluzeb.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1316/2013 (ze dne 11. prosince 2013), kterym
se vytvari Nastroj pro propojeni Evropy,



Ma za cil urychlit investice v oblasti transevropskych siti a stimulovat financovani z vetejného i
soukromého sektoru, pfi sou¢asném zvyseni pravni jistoty a dodrzovani zdsady technologické
neutrality. Umozni pIné vyuZivani synergie mezi odvétvim dopravy, telekomunikaci a energetiky, ¢imz
se zvysi Géinnost opatreni prijimanych na Grovni Unie a umozni se optimalizace nakladd na provadéni.

¢ Traffic Management Plan for Corridors and Networks, EasyWay project

Doporuceni musi vychazet ztohoto vystupu projektu EasyWay, ktery je velmi dobre
strukturovany a prakticky. Architektura vznikla ve spoluprdci vice zemi. V dokumentu jsou jasné
naméty na vznik informacnich, zejména preshranicnich vazeb.

e Deployment Guideline TMS-DG07, December 2012- Best practice in European traffic
incident management (Conference of European Directors of Roads - CEDR, 2011)

Material vznikl jako vystup konference evropskych spravcu silnic v roce 2011. Vhodné doplfiuje
predchozi dokument a doporuceni zde uvedena jsou v metodice rovnéz vyuzita.

e DATEXII

Evropskd dopravni politika v souladu s akénim pldnem pro ITS Evropské komise vyzaduje
koordinaci fizeni dopravy a rozvoj celoevropskych sluzeb s cilem podporovat udrzitelnou mobilitu
v Evropé. Byla vyvinuta evropska norma CEN/TS 16157 DATEX pro vyménu informaci mezi stfedisky
fizeni dopravy, dopravnimi informacnimi centry a poskytovateli sluzeb. Vyuziti druhé generace
DATEX Il pro pfenos a vyménu dopravnich informaci mezi jednotlivymi Géastniky vyzaduje NARIZEN{
KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2015/962 ze dne 18. prosince 2014, kterym se doplriuje
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o poskytovani informacnich sluzeb
o dopravnim provozu v redlném ¢ase v celé EU. Norma CEN/TS 16157 definuje udélosti, prostorova
data a formaty jejich prenosu. Uvést DATEX Il do praxe nebude jednoducha zdlezitost, protoze chybi
jednotna informacni baze prostorovych dat, jednotny popis parametrt udalosti v riznych jazycich,
sjednoceni ¢asu jednotlivych udalosti apod.

e INSPIRE

Smérnice INSPIRE (INfrastructure for SPatial InfoRmation in the European Community)
obsahuje vSeobecné zavazny pravni ramec a detailni technickou dokumentaci specifikace
prostorovych dat, pouZivanych ve velkém rozsahu praktickych aplikaci, vytvofenych obecné nad
mapovymi podklady. Z obsahu preambule plyne, Ze takto vytvorena data nemusi nutné vzniknout
z jejich nového sbhéru, ale mohou pochdzet z transformace dat jiz existujicich, neuréenych vsak
plvodné pro aplikace spole¢ného, ale naopak UZeji specializovaného, zaméreni.

Interoperabilita v INSPIRE pak znamena mozZnost spojovat prostorova data a sluzby z riznych
zdroju napfi¢ Evropskym spolecenstvim konzistentnim zplsobem a bez zvlastniho usili lidi nebo
stroju. Je dulezité si rovnéz vSimnout, Ze ,interoperabilita“ je pochopitelnd za predpokladu, Ze
pfistup k prostorovym datim bude zprostfedkovan pomoci sitovych sluzeb, typicky pomoci
Internetu. | z téchto dlvod( plynou mnohem pfisnéjsi standardizacni (a tedy i certifikacni) naroky
data, neZ jsou v soucasnosti kladeny na SW sluzby, které s INSPIRE standardizovanymi daty pracuiji.
Tento pristup je zcela zasadni, protoze pravé on vytvari predpoklady pro liberalizaci trhu se SW
produkty, coZ nasledné, v dlouhodobéjSim horizontu, nutné povede k pfirozené standardizaci dat
nové generace. S ohledem na to, Ze jednotlivé staty musi k zajiSténi Ukolu realizovat jednotliva
opatreni, je nutné danou problematiku sledovat i v ndvrhu organizacnich opatreni, protoze ukoly
smérované na jednotlivé staty se klicuji na jednotlivé verejné instituce i v oblasti region(i a mést.

Cilem je sjednotit prostorova data tak, aby bylo mozné budovat Informacni systémy podpory
krizovych situaci v celé EU.
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2.3. Narodni uroven

e Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systémi (ITS) v €R do roku 2020 (s vyhledem
do roku 2050) schvaleny usnesenim vlady ¢. 268/2015

Akéni plén rozvoje inteligentnich dopravnich systémd (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do
roku 2050)“ byl schvalen usnesenim vlady CR dne 15. dubna 2015. AP ITS jako navazny dokument
,Dopravni politiky CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050“. AP ITS stanovi cile a
podminky pro zavadéni technologii ITS podporujici priority dopravni politiky se zdGraznénim vazeb
dopravniho systému CR na evropsky systém. Stanovuje kratkodobé a? stfednédobé kroky, které
povedou k naplnéni cilG stanovenych v Dopravni politice CR pro obdobi 2014-2020 a ve smérnici
2010/40/EU. AP ITS konkretizuje rozvojové potteby a uréuje zplsob realizace a uvadi ramcové
moznosti financovani navrzenych opatfeni. Akéni plan je klicovym dokumentem pro rozvoj
inteligentnich dopravnich systéma v CR. Studie plnohodnotné naplriuje strategické cile:

- (. 2: Zajisténi plynulosti dopravniho provozu a s tim spojené snizeni celkovych ¢asovych ztrat
v dopravnim provozu

- €. 3: Zvyseni bezpecnosti dopravniho provozu.

- Astrategicky cile ¢. 5: Rozvijet systémy ITS harmonizovanym zplsobem.
Klicové specifické cile:

» Zvyseni informovanosti téastniki dopravniho provozu

Vécny specificky cil ¢. 2.1 Zvyseni informovanosti Ucastnikl dopravniho provozu se zabyva
i reakci na mimoradné situace a informovani o nich, kde doplfikovym zdrojem ve smyslu tohoto
cile mdZe byt povaZovan ilntegrovany zachranny systém. V tomto cili je uvedeno: Vhodnym
zdrojem dopravnich informaci jsou tzv. agendové systémy, ITS detekcni prvky na dopravni siti,
celoplosné dostupna data ze vzorkovacich technologii — at jiZ pracujici s daty pro monitoring
dopravy ze systémuU GNSS, tak i se signalizacnimi daty mobilnich siti, a doplfkové zdroje.
Dopravni informace mohou byt ziskavany i z dalSich tzv. doplrikovych zdrojl, které ohlasuji
dopravni uddlosti zejména sezonné, narazové, nebo na bazi dobrovolnosti (napf. zpravodajové
Ceského rozhlasu, GLOBAL ASISTANCE a Zeleni andé&lé UAMK). Dalsi vyznamnou skupinu
poskytovateld dopravnich informaci tvofi subjekty provozujici dopravni informacni sluzby. Je
tfeba zajistit provazanost existujicich systém a celkovy systémovy pristup ke sbéru, zpracovani,
ukladani, analyze a distribuci dopravnich informaci v ramci ITS. V sou¢asné dobé je k dispozici
velké mnozstvi dat, ale v mnoha pripadech chybi sily tato data vyhodnocovat a také nastroje a
mechanismy, jak vystupy vyhodnocenych dat vyuzZit pro aktudini dispecerské fizeni nebo pro
planovaci Gcely. DUleZitou oblasti je problematika aktudlnosti dat. Casto je vypracovana
metodika, jak reagovat na mimoradné situace, jakd pfijmout opatieni, jak o nich informovat, ale
mnohem méné a mnohem hdre je zpracovano jejich odvolani a uvedeni do plvodniho stavu.

» Zvyseni informovanosti osobdm nachdzejicich se uvnitf ¢i prijiZzdéjicim k oblasti Zivelni

pohromy nebo jiné krizové situace

Ramcovy specificky cil €. 3.3 ZvySeni informovanosti osobdm nachazejicich se uvnitf, Ci
prijizdéjicim k oblasti Zivelné pohromy nebo jiné krizové situace ma pfimou vazbu na systém
krizového Fizeni vetfejné spravy a uvadi: Pro zvySeni vyuziti ITS v této oblasti je tfeba zpracovat
plany pro fizeni dopravniho provozu na hlavnich trasach jak mezi ddlezitymi sidly v ramci CR, tak
i s dllezitymi sidly v sousednich statech, pficemzZ tyto plany by mély zahrnovat organizac¢ni
postupy pfi béZznych, mimotadnych i krizovych situacich pro planovani, pofizeni a nasledné
vyuziti implementovanych systému ITS pfi mimoradnych a krizovych dopravnich situacich, a to
napfi¢ resorty a vSemi slozkami 1ZS. V pfipadé Zivelnich katastrof ¢i jinych rozsahlych
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mimoradnych situaci je rovnéZz treba zajistit informovanost o aktudlnim stavu dopravni
infrastruktury a moznych omezenich jejiho vyuziti.

> Prohldseni o shodé

Ramcovy specificky cil €. 5.1 Vytvareni transparentniho trhu ITS pro mobilitu jako sluzbu je
zaméren predevsim na spravce a provozovatele dopravni infrastruktury nebo dopravnich sluzeb,
nikoliv pfimo na koncového uzivatele typu fidice nebo cestujiciho. Aby bylo v co nejvyssi mozné
mife zamezeno vytvareni vzajemné nekompatibilnich feSeni a roztfisténosti jednotlivych
systémU a aplikaci ITS, je nezbytné zajistit kompatibilitu systéma a kontinuitu sluzeb ITS mezi
jednotlivymi systémy na lokalni, regionalni, narodni nebo evropské urovni. U¢inna koordinace
zavadeéni ITS spociva ve vymezeni rozhrani mezi systémy a jejich soucastmi tak, aby tato rozhrani
bylo mozZné standardizovat. Na zakladé smérnice ¢. 2010/40/EU dochazi postupné ze strany EK
k pfijimani konkrétnich technickych specifikaci k jednotlivym prioritnim sluzbam ITS. Tato
smérnice nepredpoklada pouze posuzovani shody vyrobkd, ale i posuzovani shody sluzeb, tedy
vyuziti technického zafizeni ITS a informacnich vazeb pro zajisténi fidicich a informacnich
procesl prostfednictvim aplikaci ITS. V pfipadé aplikaci ITS, pfi nichZ chyba ve fungovani systému
neznamend ohroZeni zZivota osob nebo podstatné ohrozeni majetku, se predpoklada posouzeni
shody zjednoduSenym zplsobem, tedy predloZenim prohlaseni otom, Ze jsou splnény
stanovené pozadavky v prislusSném narizeni EK. Tato prohldseni bude posuzovat nestranny a
nezavisly vnitrostatni subjekt, ktery bude urcen ze strany statu.

Strategie rozvoje inteligentnich dopravnich systémii 2021 - 2027 s vyhledem do roku 2050

Material MD CR, ktery navazuje na Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systéma (ITS)
do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050). Material aktualizuje a upresnuje nejblizsi obdobi (2021 -
2027). Celkem je ve strategii ITS vymezeno 7 strategickych cil( a 16 souvisejicich opatteni, ktera
jsou usporadana do 4 zakladnich kategorii. Kazdé opatfeni je popsano tak, aby bylo zfejmé, v ¢em
spociva, k cemu prispiva a jakym smérem je tfeba smérovat dalsi kroky v oblasti ITS. Je tak vytvoren
zéklad pro aktualizaci stavajicich a pfipravu novych ideovych zamérd, nasledné rozpracovanych do
podrobnéjsich konkrétnich projektovych zaméri ITS, které budou soucdsti ndvazného realizacniho
dokumentu, a to Akéniho planu ke Strategii rozvoje inteligentnich dopravnich systému pro obdobi
2022 - 2024 (dale jen ,AP ITS 2022+“), jenz bude pokracovatelem stavajiciho implementacniho
planu IP ITS. DileZitym dokumentem pro zpracovani ndvrhové Casti studie je pravé AP ITS 2022+.
Dokument jesté nebyl schvalen vladou, probihd mezirezortni ptipominkové fizeni.

Akéni plan Strategie rozvoje infrastruktury pro prostorové informace v €R do roku 2020
(GeolnfoStrategie)

Tvorba Akéniho planu GeolnfoStrategie probihala na zékladé usneseni viady CR ze dne 8. fijna
2014 ¢. 815 pod koordinaci Ministerstva vnitra a za spoluprace Ustfednich orgdn( statni spravy.

Cilem GeolnfoStrategie a akéniho planu je sjednotit a odstranit problémy interoperability,
které brani sjednoceni informacnich portall statni a verejné spravy. Prostfedkem odstranéni
problém0 je zajistit vyuzivani jednotnych mapovych podkladd zavedenim definic presnych
prostorovych dat — zejména infrastruktury v Ceském prostoru. Toto je ve vztahu k dané studii zcela
zasadni. Sjednoceni prostorovych informaci a dalsi prostorové baze je pro koordinaci aktivit mezi
jednotlivymi organizacemi krizového fizeni a dalSimi organizacemi zcela zdsadni.

GeolnfoStrategie je pfipravovdna jako ucelend ndrodni koncepce pofizovani, spravy
a vyuzivani prostorovych dat a sluzeb nad prostorovymi daty s cilem vytvofit podminky pro
organické zac¢lenéni prostorovych dat do rozhodovacich proces( ve verejné spravé i do Zivota celé
spole¢nosti pfi respektovéani veskerych mezinarodnich zavazkd, jimiz je Ceskd republika vazana v
této oblasti (naptiklad EU, NATO apod.).
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e Koncepce Smart Cities, odolnost prostfednictvim SMART feSeni pro obce, mésta a regiony

Koncepce Smart Cities je zastie$ujicim dokumentem pro problematiku SMART fe$eni v Ceské
republice. Tato Koncepce vznikla za G¢elem naplnéni Inovaéni strategie Ceské republiky 2019-2030:
The Country For The Future. Z pohledu obci, mést a regiont pfinasi navrhy oblasti pro nova feseni
tak, aby byl zajistén kvalitni Zivot lidi a Ceska republika byla atraktivni zemi a konkurenceschopnym
partnerem v mezindrodnim kontextu. Koncepce vede také k napliovani typového opatreni 55:

- Vyuzivat SMART fesSeni v urbannim i venkovském prostoru Strategie regionalniho rozvoje 21+ a
rozpracovava radu dalSich typovych opatreni této strategie na Uroven mést a obci a zdroven
navazuje na dals$i ndrodni a evropské dokumenty i globalni trendy.

Koncepce je zamérena na vyuziti inovaci v Uzemi ve prospéch obci, mést a region(, a zejména
lidi, ktefi v nich Ziji, a na posileni odolnosti s ohledem na rychlé celospole¢enské zmény, se kterymi
se musime vyrovnavat, véetné dopadl pandemie COVID-19. S vyuZitim potencialu lidi a potencialu
Uzemi, prostfednictvim novych technologickych ndastrojd a inovativnich pfistupt v obcich, méstech
a regionech.

Koncepce je strukturovana podle ti pilitd udrZitelného rozvoje, s prarezovou oblasti ,,Odolnost
prostiednictvim SMART feSeni pro obce, mésta a regiony”. Tato preklenovaci oblast obsahuje
digitalizaci verejné spravy, principy spoluprace partner( pfi rozvoji obci, mést a region(, regionl
navzajem a rovnéz mezinarodni vazby. Pilite koncepce:

- Lidé a komunity (odolné obce, mésta a regiony)
- Lokalni ekonomika (konkurenceschopné obce, mésta a regiony)
- Prostfedi pro Zivot (zelené obce, mésta a regiony)

Praveé v pilifi Prostredi pro Zivot (zelené obce, mésta a regiony) je zohlednéna kvalita prostredi

pro zivot v obcich a regionech, vyznam jejich zelené a modré infrastruktury. Vyznamnou roli zde

hraje pravé doprava, zejména pak aktivni méstska mobilita, kvalitni dopravni obsluznost mezi
centrem a zazemim regionu a regiony mezi sebou.

e Metodika pro pripravu a realizaci konceptu Smart Cities na tirovni mést, obci a regiona —
Dokument MMR Ceské republiky.

Metodika pro ptipravu a realizaci konceptu Smart Cities na Urovni mést, obci a regionl vychazi
z pavodni Metodiky Konceptu inteligentnich mést (ke stazeni na www.smartcities.mmr.cz).

2.4. Ostatni narodni dokumenty

Strategicky ramec Ceska republika 2030

Dokument, ktery stanovuje priority a cile pro rozvoj Ceské republiky do roku 2030. Jeho naplnéni
zvysi kvalitu Zivota ve viech regionech a nasmétuje Cesko k udrzitelnému rozvoiji.
Strategie regionalniho rozvoje €R 2021+

Narodni strategicky dokument v oblasti regionalniho rozvoje, jehoz ambici je stanovit hlavni cile
regionalniho rozvoje v horizontu 7 let, resp. definovat hlavni cile regionalni politiky statu v obdobi 2021-
2027 s ohledem na podporu dynamického, vyvazeného a udrzitelného rozvoje uzemi.

Koncepce rozvoje venkova

Nastavuje jednotné narodni pojeti rozvoje venkovskych oblasti CR a je zékladnim koncepénim
materialem pro strategické fizeni rozvoje venkova ze strany Ministerstva pro mistni rozvoj. Dokument fesi
mj. infrastrukturu a vybavenost venkovskych sidel.

Nasledujici mapa poskytuje prehled sektorovych narodnich dokumentl, které jsou dale
komentovany.
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Obrazek 2: Strategickda mapa Ministerstva dopravy
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Politika izemniho rozvoje Ceské republiky

Stanovuje v ramci celé CR osy daliho o¢ekdvaného rozvoje. Politika Uzemniho rozvoje vymezuje na
Uzemi Zlinského kraje rozvojovou oblast ,,0B9 Rozvojova oblast ZIlin“ a dvé rozvojové osy: ,,0511 Lipnik
nad Beévou — Prerov — Uherské Hradisté — Breclav — hranice CR/Rakousko” a , 0512 Zlin — hranice
CR/Slovensko (—Puchov). Dale potom vymezuje rozvojové koridory Zelezniéni a silni¢ni dopravy.

Rozvojova oblast OB9 je vymezena Uzemim obci ndlezicich do jihovychodni ¢asti izemi ORP HoleSov,
dale pak Otrokovice (mimo obce v zdpadni ¢asti), Vizovice (pouze obce v zapadni ¢asti), Zlin a Uherské
Hradisté (jen obce v severovychodni ¢asti).

Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050

Globalnim cilem Dopravni politiky CR je vytvaret podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy
postavené na vyuZiti technicko — ekonomicko - technologickych vlastnosti a moznosti jednotlivych druh
dopravy, na principech hospodarské soutéZe s ohledem na jeji ekonomické a socidlni vlivy a dopady
na Zivotni prostredi a verejné zdravi.

Dopravni sektorové strategie, 2. faze

Jednad se o provadéci dokument Dopravni politiky CR pro oblast rozvoje, udrzby a financovani
dopravni infrastruktury. Dokument pfedstavuje zakladni resortni koncepci Ministerstva dopravy
formulujici priority a cile v oblasti rozvoje dopravy a dopravni infrastruktury ve sttednédobém horizontu
roku 2020 a ramcové i v dlouhodobém horizontu az do roku 2050.

Bila kniha — Koncepce verejné dopravy 2015-2020 s vyhledem do roku 2030

Cilem dokumentu je stanovit zakladni strategii Ceské republiky v oblasti vefejné dopravy pro dalsi
obdobi. Hlavnim cilem Koncepce vefejné dopravy je vytvaret takové podminky, aby mohl byt systém
vefejné dopravy v Ceské republice vnimdan jako kvalitni alternativa k individuaini dopravé. V Ceské
republice by mél byt, v souladu s redlnou i latentni poptavkou po prepravé, kvalitou disponibilni
infrastruktury a mozZnostmi vefejnych rozpodtl, zajistén stabilni, hierarchicky systém rychlé, pravidelné a
konkurenceschopné intervalové a pfistupné verejné dopravy, vhodné a systémové provazany mezi
jednotlivymi pfepravnimi segmenty.

Hlavni priority ve verejné dopravé pro dalsi obdobi:
- Priorita I.: Hierarchicky systém dopravni obsluznosti
- Priorita Il.: Zkvalitnéni planovani dopravni obsluznosti
- Priorita lll.: Uzavirani smluv o verejnych sluzbach
- Priorita IV.: Interoperabilita systému
- Priorita V.: Optimalizovany vztah verejnych sluzeb a komercnich sluzeb

- Priorita VI.: Optimalizovany vztah verejnych sluzeb k infrastrukture

Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systémd (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do
roku 2050)

Akéni pldn je strategickym sektorovym dokumentem pro oblast vyuziti nejmodernéjsich detekénich,
diagnostickych, informacnich, fidicich a zabezpecovacich technologii na bazi inteligentnich dopravnich
systému (ITS), globdlnich navigacnich druZicovych systém{ (GNSS) a systém( pozorovani Zemé
s ndvaznosti na dispecerské systémy, odpovidajici telekomunikacni infrastrukturu, systémy krizového
fizeni a opatfeni pro kritickou infrastrukturu statu. Je zaméren na vSechny druhy dopravy a vymezuje
rovnéz smér vyzkumnych aktivit v sektoru doprava.
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Implementaéni plan k Akénimu planu rozvoje inteligentnich dopravnich systém (ITS) v CR do
roku 2020 (s vyhledem do roku 2050)

Upresnuje podminky cerpani investicnich projektl na realizacni projekty. A to tematicky, obsahové a
formalni podobu zadosti.

Vize rozvoje autonomni mobility

Dokument identifikuje koncept autonomni mobility a zasazuje ho do existujiciho dopravniho
systému.

Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2016-2023

Jedna se o strategicky materidl, ktery svoji ndplni rozpracovava narodni strategicky dokument
Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050. Vodni cesty plni vedle funkci
dopravnich rovnéz fadu jinych funkci, a jedna se proto o oblast mezisektorovou, v jejimz rdmci je nutna
spoluprace vsech zainteresovanych subjekt(. Dokument se zabyva podminkami pro vodni nakladni
dopravu aje tak Uzce provazan s Koncepci nakladni dopravy, kterd se nakladni dopravou zabyva

na zakladé multimodalniho pfistupu.

Koncepce letecké dopravy CR 2016-2020

Material se zabyva moZnostmi rozvoje letecké dopravy na Gzemi CR a mj. definuje dopravni potencial
regiondlnich letist. Definuje rovnéz potencial letecké nakladni dopravy améa proto Uzkou vazbu
na Koncepci nakladni dopravy.

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020
Zabyva se rozvojem cyklistické dopravy na narodni drovni. Pfehled priorit a cil(:

a) Zajisténi financovani cyklistické infrastruktury

b) ZvySovani bezpecnosti cyklistické dopravy

c) Realizace projektu cyklistické akademie

d) Realizace narodniho produktu Cesko jede

Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2011-2020 (dale NSBSP 2020)

Tato strategie vytycuje cile, zakladni principy a ndvrhy konkrétnich opatieni smérujicich k zasadnimu
snizeni nehodovosti v silniéni dopravé v Ceské republice. Hlavnim cilem je sniZit do roku 2020 pocet
usmrcenych v silniénim provozu na Uroven priméru zemi EU (tj. cca o 60 %) a soucasné oproti roku 2009
shizit 0 40 % pocet téZce zranénych osob.

Revize a aktualizace Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011 - 2020

V rdmci krajského srovnani do roku 2015 doslo ve Zlinském kraji, podobné jako ve vétsiné kraji CR,
k vyraznému zhorSeni pocétu usmrcenych pfi nehodadch na pozemnich komunikacich oproti cili
stanovenému v NSBSP 2020 (o 10 % a vice). Doslo také k vyraznému zhorseni krajského ekvivalentu
zavaznosti nehod. Naopak pokud jde o vyvoj poctu téZce zranénych osob pfi silni¢nich nehodach, doslo ve
Zlinském kraji ke splnéni stanoveného cile (s toleranci £ 3 %).

Koncepce nakladni dopravy €R pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030

Cilem této koncepce je stanovit priority pro oblast logistiky a nakladni dopravy a vytvofit takové
prostredi, ve kterém muze logistika a nakladni doprava zajistovat potfebnou Uroven sluzeb pro zajisténi
konkurenceschopnosti ekonomiky, a zarovern hospodarné vyuzivat existujici zdroje. Jednim z prostredku
ke snizeni negativnich celospolecenskych ucink( nakladni dopravy na spolecnost je rovhomérna délba
pfepravni prace mezi jednotlivé druhy dopravy. Je potfeba vytvofit takové prostredi, v némz budou moci
byt plné rozvinuty prednosti jednotlivych druhl dopravy, tj. aby mohly byt poskytovany efektivnéjsi
a vykonnéjsi logistické sluzby pfi naplnovani strategickych cil( v oblasti snizovani energetické narocnosti,
vlivu na Zivotni prosttedi a globdlni zmény klimatu.
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Program rozvoje Rychlych Zelezniénich spojeni v CR

Tento program slouzi jako zakladni koncepéni podklad pro rozhodnuti VIddy CR o tom, zda a za jakych
podminek se ma Ceskd republika vydat smérem k pripravé, nasledné vystavbé a provozu uceleného
systému rychlé Zeleznice, pro kterou se v CR vZilo oznadeni Rychla spojeni, nebo zda se naopak pFiklonit
k nékteré z moznych jinych alternativ, at uz se jedna jen o dostavbu konvenéniho zelezni¢niho systému i
upfednostnéni jiného dopravniho médu, spocivajiciho napf. v realizaci nékteré z inovativnich prfepravnich
technologii, jez se v souc¢asné dobé nachazeji ve fazi vyvoje ¢i testovacim provozu (Hyperloop, MaglLev),
a to pti zohlednéni rizik vyvoje novych systém(. Do Uvahy jsou pfitom vzaty jak technické ¢i ekonomické
aspekty jednotlivych moZnosti, tak cile a rdmec dany evropskou i ndarodni dopravni politikou. Tento
koncepéni materidl je zpracovan v mife podrobnosti umoznujici identifikovat hlavni prilezitosti a financni
naklady spojené s budouci (ne)realizaci této koncepce.

Koncepce zpoplatnéni pozemnich komunikaci v CR

Z Gvah o zpoplatnéni jsou vyjmuty vsechny silnice lll. tfidy. U silnic Il. tfidy budou do zpoplatnéni
zahrnuty pouze ty, které jsou prevoditelné do silnic I. tfidy. V takovych ptipadech bude nezbytna zména
vlastnika pozemni komunikace, soulad s technickymi normami, dohoda na podminkach prevodu mezi
vlastniky a navazujici spravni rozhodnuti.

Narodni akcni plan cisté mobility (NAP CM)

NAP CM je strategickym planem rozvijejicim cile Statni energetické koncepce i Dopravni politiky CR.
Hlavnim cilem je urychlit zavadéni alternativnich energii v silniéni dopravé pomoci podpory vzniku
a daliho rozvoje verfejnych napéjecich a dobijecich stanic na silniéni siti v CR pro elektromobilitu, CNG,
LNG a vodikové pohony.

Rozvoj dopravni infrastruktury do roku 2050

Dokument Rozvoj dopravni infrastruktury do roku 2050 je zaméfen na vytvareni predpokladd pro
dalsi ekonomicky rozvoj Ceské republiky a jejich region(i. Pracovni skupina formulovala navrh dopravniho
feSeni zejména dalnicni sité, nicméné i v kontextu silnicni a Zelezni¢ni sité k roku 2050, a to vcetné
ocekdavanych trend v oblasti rozvoje dopravy a modernich technologii. Zpracovany navrh feseni rozvoje
dalni¢ni infrastruktury bude slouZit jako jeden z podkladil pro aktualizaci strategii VIady CR pro sektor
doprava.

Dohoda mezi viddou Ceské republiky a vladou Slovenské republiky o propojeni ¢eské rychlostni
silnice R 49 a slovenské rychlostni silnice R 6 na cesko-slovenskych statnich hranicich

Tato dohoda byla publikovana sdélenim MZzV €. 4/2005 ve Shirce mezinarodnich smluv, vstoupila
v platnost na zékladé svého ¢lanku 4 odst. 3 dne 25. prosince 2004. Predmétem této dohody je planované
propojeni ¢eské rychlostni silnice R 49 a slovenské rychlostni silnice R 6 na ¢esko-slovenskych statnich
hranicich mezi obcemi Stfelna a Lysa pod Makytou.

2.5. Krajska uroven
Strategie rozvoje Zlinského kraje 2030

Strategie rozvoje Zlinského kraje 2030 (také SRZK 2030) je zakladni strategicky rozvojovy dokument
Zlinského kraje pro obdobi do roku 2030. NiZe jsou uvedeny v plném znéni dlleZité zavéry z tohoto
dokumentu, které budou souviset s navrhovou ¢asti. Jedna se o zakladni strategicky rozvojovy dokument
Zlinského kraje pro obdobi do roku 2030. Dopravnimu tématu se vénuje zejména pilit 3 , Infrastruktura a
Zivotni prostredi, ve kterém je téma dopravy dale rozpracovano ve specifickém cili 3.1 Rozvijet dopravni
infrastrukturu a optimalizovat dopravni obsluznost regionu. Tento specificky cil obsahuje nasledujici
prioritni oblasti, v ramci nichz jsou definovdna jednotliva typova opatreni.
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Prioritni oblast 3.1.1

Dobudovani kvalitni
dopravni infrastruktury v
regionu

Typova opatreni

Dobudovani dalniéni sité a zkapacitnéni dalSich vyznamnych silniénich taha .
tfidy

Zvyseni plynulosti a bezpeé&nosti na nedalniéni silniéni dopravé

Modernizace Zelezniéni infrastruktury

Podpora budovani infrastruktury pro kombinovanou dopravu

Rozvoj infrastruktury pro udrzitelnou regionaini dopravu

Prioritni oblast 3.1.2
Prispivat k vyuzivani
alternativnich druhu
dopravy

Typova opatieni

Prispivat k rozvoji alternativnich pohont automobilové dopravy

Vytvaieni podminek pro vétsi vyuZiti cyklodopravy

Podpora letecke dopravy

Roz8ifeni mozZnosti turistického vyuZiti vodni dopravy a zvaZeni budouciho
rozsifeni vodni dopravy

Prioritni oblast 3.1.3
Rozvijet vefejnou
dopravu v regionu

Typova opatreni

Motivace obyvatel regionu k vyuZiti vefejné dopravy na ukor individuaini dopravy

Rozvoj integrovaného dopravniho systému s propojenim pies hranice regionu

Optimalizace vefejné dopravy zajistované regionalni samospravou

Chytry kraj — Strategie rozvoje chytrého regionu Zlinského kraje 2030

Strategie rozvoje chytrého regionu Zlinského kraje 2030 svym zamérenim rozsifuje o prvky SMART
zakladni strategicky rozvojovy dokument Zlinského kraje, tedy Strategii rozvoje Zlinského kraje 2030.
Proto je zafazena mezi zakladni koncepéni rozvojové dokumenty kraje.

Jednd se o zdkladni rozvojovy dokument souvisejici pfimo s realizaci této studie. Ma pfimou vazbu na
udrzeni budouci synergie digitdlnich technologii podporujicich ¢innosti celého kraje. Pro zabezpeceni
nutnosti vzajemné propojitelnosti cil( bylo ve studii propracovano nasledujici schéma.

Obrazek 3: Rozélenéni priorit Strategie na prioritni oblasti

(viz Schéma 5: Rozélenéni Priorit Strategie na prioritni oblasti (oblasti intervenci)):

-
| Chytra verejna sprava, ICT a kyberbzepeénost
N
( } Chytra mobilita
7N . . . ] .
( | Chytré Zivotni prostiedi VZAJEMNA
- PROPOJENOST
7N ) . . Z HLEDISKA CiLU,
: | Chytra energetlka EFEKTIVITY |
./ . g
/,J VYSTUPU
( | Chytfi lidé — vzdélavani, komunitni rozvoj, kultura
NS
7N ) , o )
( } Chytré bydleni, socialni sluzby a zdravotnictvi
X
( | Chytra ekonomika, podnikani a inovace, cestovniruch

S

Zdroj: strategie — Chytry region
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Strategie rozvoje chytrého regionu Zlinského kraje 2030 se stane nosnou pro zpracovani této
koncepce. Nasledné budou priblizeny c¢asti, které bezprostfedné souvisi se zpracovavanymi tématy
koncepce inteligentni mobility.

ICT infrastruktura, kyberbezpecnost a krizové fizeni (1ZS)

Zlinsky kraj ma vybudovano datové centrum DC1 a DC2 a patefni propojovaci sit 2INET do
jednotlivych ORP a nemocnic. Nevefejna opticka sit slouzi krajskému Gfadu, jeho zakladanym a zfizovanym
organizacim a OVM (HzS, PCR) pro krizové Fizeni. Nespornou vyhodou vlastni krajské optické sité je
spolehlivé propojeni krizovych stabl vSech ORP vcetné sloZek IZS nezavisle na verejném internetovém
propojeni kdykoliv, kdyZ je potfeba nezdvisle na internetu i na verejnych zdrojich elektfiny. V ndvaznosti
na tento projekt je uvazovano rozsiteni sité 21NET do obci Il. stupné ve Zlinském kraji, a ddle do obci I.
stupné, pfi tomto rozsifovani bude vyuZito zkusenosti kraje s budovanim sité 21NET a muUZe byt vyuZita
jeho metodicka podpora. Tuto sit spravuje KUZK.

Obrazek 4: Schéma sité 21NET

Mapa sité 21Net - Etapa |.

= 21 : . ~7 N WM Zlinsky kra

a > - L

Rotnov pod

v N —
\ e U ©  Bysuice Radhostém L\
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seun 3

Valasske
Kiobouky

s Gﬂ Datové cantrum 1

1 . Uhersky Vs : E=2] patove centrum 2
oA ® ORP - yziovy bod

! Nemocnice

-, —— J". 4 Pripojny bod

o Patefni trasa

~ ‘7‘ y, S [ Hranice ZK
-:-:— Spravni (zem| ORP
Zdroj: studie — Chytry region
Pfenos informaci, tvorba datovych center a dalsi prvky v tomto segmentu jsou velmi dllezité pro
prvky chytré dopravy. Ty jsou zdlraznény v navrhu opatifeni segmentu Chytrd mobilita a budou dale
propracovany v této studii.
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Inteligentni dopravni systémy (IDS?)

Rozvoj systém( IDS (ITS) je dan rozvojem komunikacénich technologii a technologii méreni rdznych
fyzikalnich veli¢in a parametr( v poslednich letech. Na drovni kraje nejsou takovéto systémy zatim
vyuzivany, respektive je vyuzivano dil¢i feseni napfiklad ve verejné hromadné dopravé. Obdobna situace
je na celostatni Urovni. Nékterd krajska mésta (Pardubice — vice verejnych zakazek na fizeni dopravy a
Hradec Krdlové — Inteligentni dopravni systém v Hradci Kralové) postupné implementuji néktera feseni
dllezita pro provoz ve mésté, ale z krajského pohledu se opétovné jedna o dil¢i feseni. Na Urovni vétsich
mést Zlinského kraje se pak jedna zejména o ostrovni systémy podporujici dopravu v klidu. Mésto Zlin
zavedlo pro vozidla MHD preference na kfiZzovatkach, které upravuji signaly svételnych kfiZzovatek.
Svételné tabule pfti vijezdu do Zlina informuji o dopravni situaci ve mésté. Na Uzemi Zlinského kraje jsou k
dispozici data ze systéml reditelstvi silnic, naptiklad data z meteorologického informacniho systému pro
prezentaci silnicnich meteorologickych informaci se zamérenim na aktudlni a budouci situaci na silnicich.
Technologické trendy sméfuji ke cloudovym fesenim jednotlivych podsystémua. Jednotlivé podsystémy
nejsou propojeny do centrdlniho systému, ktery by mohl slouZit k monitorovani a prizkumu chovani
dopravy, kvality komunikaci a vyvoje nepfiznivého pocasi na Uzemi kraje. Systémy pro moziné fizeni
dopravy na krajské Urovni nejsou zatim realizovany. Kraj pro zajisténi podpory systém IDS pfipravuje
projekt s ndzvem TRANSPORT TEST GRID. Jedna se o platformu vyvoje a testovani chytrych modernich
technologii pro efektivnéjsi dopravu. Kraj ve spolupraci s krajskymi organizacemi vytvofi prostor pro rozvoj
inovaci a zapojeni modernich technologii. Mistem pro Zivé testovani je vybrana oblast Uherského Hradisté
a Uherského Brodu.

Obrazek 5:Schéma projektu TRANSPORT TEST GRID.
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Zdroj: studie — Chytry region

Text je velmi kvalitni, strucné a jasné definoval zakladni problémy rozvoje inteligentnich dopravnich

systémd a to nejen z pohledu Zlinského kraje, ale i z pohledu CR3. Tim je obtiinost interoperability

(propojovani) mezi aplikacemi, subsystémy ¢i systémy v architektufe dopravni telematiky (ITS) pro

poskytovani novych znalosti o dopravé, které umozni dopravu lépe fidit, organizovat, planovat, ale i o ni
informovat.

2 Technicky spravné je zkratka pro inteligentni dopravni systém ITS (intelligent transport systems): Zkratka IDS je
v Ceském prostoru zavedena pro Integrovany dopravni systém.
3 Nejen to v Evropé neni situace o mnoho lepsi, je stejna.
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Implementacni ¢ast strategie Chytrého regionu.

Pro navrhovou c¢ast jsou velmi dllezZité nasledujici zavéry Implementacni ¢asti, které opét uvedeme
v plném znéni a s komentarem o souvislostech s touto praci.

Rizeni SMART Regionu — subjekty zapojené do Fidici sktruktury implementace

Rizeni SMART Regionu ZK bude tfiGroviiové:
¢ Regionalni stala konference
- Ridici politicka Groven,
- Cleny je politické vedeni ZK a zastupci relevantnich partner( v izemi (UTB, zastupce
podnikatelského sektoru, MAS/SMS,...)

- projedndva priority, akéni plan, procesni postupy, financovani SMART Regionu ZK, vyhodnoceni
napliovani SMART koncepce,

- Cetnost jednani min. 2x ro¢né.
e Pracovni skupina SMART Region p¥i RSK
- Vykonna a koordinacni Uroven, gesce STR

- Cleny jsou garanti jednotlivych sektor( a jeden specialista z terénu (obdoba dnesni pracovni
skupiny), vede radni zodpovédny za strategicky rozvoj,

- koordinator STR — do organizacni struktury odboru zaclenén ,,ambasador SMART feseni”,
- koordinuje implementaci SMART koncepce, v€etné marketingu, osvéty a vzdélavani, sleduje
mozné
- zdroje financovani priorit SMART Regionu ZK, je platformou pro predavani zkusenosti.
e Ambasador SMART feseni
- Pozice v gesci Odboru strategického rozvoje kraje,
- koordinuje veskera SMART feSeni, pfedava ve spolupraci s garanty pracovnich vyborl informace
- vyborlm zastupitelstva, koordinuje spolupraci s UTB a pfipravu vyzkumnych projekta,
- spoluprace se sekretariatem RSK na organizaci pracovnich skupin a jednani RSK.
* Pracovni vybory na trovni jednotlivych sektort
- Vykonna uroven,
- Tidi implementaci SMART principl ne Urovni jednotlivych sektor(i (SMART mobilita, SMART

- environment, SMART energetika, SMART vzdélavani, kultura a sport, SMART zdravotnictvi a
socidlni péce, SMART podnikani a cestovni ruch, SMART City a Village — (predavani priklad(
dobré praxe) a horizontdlné fidi implementaci SMART principd pracovni vybor pro ICT a
digitalizaci a pracovni vybor pro marketing a osvétu,

- koordinatorem je garant, ¢leny vyznamni spolupracujici partnefi v dané oblasti v Uzemi,

- Cetnost jednani je ad hoc.

Komentaf: Uvedené je velmi dulleZité pro navrhovou cast v oblasti organizacnich doporuceni

v implementaéni ¢4sti studie. Resitele budou respektovat tyto zaméry.
Big data

Jako big data jsou oznacovana data o zna¢ném objemu s velkymi naroky na rychlost zpracovani pfi
jejich ukladani a vyhodnocovani. Dalsim pohledem na big data je strukturovanost nebo nestrukturovanost
dat. Moderni informacni technologie zménily chapani dat a moznosti vyuziti téchto dat. Takto pofizovana
data nejsou strukturovanad a jsou znacné decentralizovana.
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Big data jsou oznacovana jako trojrozmérna data: objem (volume) — exponencialni narlst mnozstvi
dat; typ (variety) — zvySujici se nesourodost typu dat (nestrukturovand data, semistrukturovana data,
polohova data; rychlost (velocity) — narist rychlosti vzniku dat a nutnost jejich analyzy v redlném cCase. Big
data je nezbytné fesit v roviné:

- Hardware: hardware s dlirazem na vykonnost pfi snizeni celkovych naklad( na spravu a provoz.
- Distribuce big dat: distribuce dat pro opravnéné uzivatele (mozno i ve vizualizované podobé).
- Data management: vyuzivana jsou noSQL databaze.

- Analyza a vizualizace: vestavéné databdze pro pouziti v analytickych nastrojich, data jsou
zpracovavana in-memory, a ukladana v sloupcové orientovanych databazich.

Data mohou byt potizovana ze vSech dostupnych technologii, jako jsou loT technologie, méfici Cidla
povétrnostnich podminek, kamerové systémy, soubory vytvarené lidmi a daty z dalSich moznych systémd,
jako jsou informace pofizované mobilnimi operatory. S nasazovanim kamerovych systéma, méficich cCidel
a raznych specializovanych SW dochazi a bude dochazet na Uzemi kraje k potizovani obrovského mnozstvi
dat. V ZK jsou vyuzivdna data pouze pro zakladni pfedpokladany ucel, pro ktery jsou tato data pofizovana.
Jedna se o data z odbavovacich systém verejné dopravy osob, prodeje vstupenek pro navstévu kulturnich
a sportovnich akci, spotfeba energii budov KUZK a krajskych organizaci. Specifickym zdrojem dat je
emailova komunikace a dalsi dokumenty tvoiené napii¢ KUZK a organizaci kraje. Tato data jsou vyuZivdna
pouze pro jejich plvodni Gcel pofizeni, nikoliv v souladu s principy vyuZivani big dat. Data z kamerovych
systém( na Uzemi ZK jsou vyuZivana pouze jejich provozovateli k predpokladanému tGéelu, KUZK k témto
datim dnes nema pfistup. Cidla méFici meteorologické podminky a hladinoméry jsou na Gzemi ZK
postupné rozsifovana. DlleZitou mnoZinou dat jsou data pofizovana Cidly v pozemni dopravé (napft. ¢itace
prjezd(, vazeni vozidel),

v vev o

informace z parkovacich systémi, informace z méfi¢a rychlosti. Tato data pofizovana na tizemi kraje
nejsou pro KUZK dostupna a nejsou vyuzivana v souladu s principy big dat.

Pro rozhodovani, planovani a vyhodnocovani KUZK je potieba zpracovavat efektivné neustale
narlstajici mnozstvi dat. Jednou z modernich moZnosti je vyuZziti vSech dat pofizovanych na Uzemi kraje
vSemi aktéry v souladu s principy big dat (na jednotné digitalni platformé). Pro vyuziti dat v souladu s
principy big dat musi KUZK ziskat pfistup ke viem relevantnim datim pofizovanym na Gzemi ZK. V
soucasnosti nelze predjimat, jaké druhy a objemy dat budou na Uzemi kraje pofizovana, plati vsak dvé
zasady:

1. Data pofizovana z financnich prostfedkd kraje vidy musi patfit kraji, coZz musi byt uvedeno v
prislusnych smlouvach s dodavateli sluzeb.

2. Musi byt zajisténa dostupnost dat tam, kde jsou data pofizovana krajem zfizovanymi /
zaloZenymi organizacemi ¢i organizacemi, které jsou vykonem néjaké cinnosti povéreny.

Po technické strance musi KUZK z¥idit datovy sklad umoziiujici s témito daty efektivné pracovat. Po
organizaéni strance musi KUZK jednat se viemi relevantnimi majiteli dat. Ddle KUZK musi zajistit
odpovédné osoby nebo organizace, které budou odpovidat za dlouhodobou objektivitu pofizovanych
dat. Néktera data bude mozné ziskat na zadkladé vymény informaci (mésta, organizace zfizované statem)
jind data bude nutné pofizovat na komercni bazi (data od mobilnich operatort). Takto pofizovana data
bude KUZK efektivné vyuZivat pro fizeni a budouci rozvoj chytrého kraje ve stfednédobém horizontu.

Komentar: V databazich soucasnych, ale budoucich Inteligentnich dopravnich systémui je ulozeno velké
mnozstvi dat. Charakter téchto dat odpovida plné uvedené definici. Velmi podnétné jsou naméty na
opatreni jak zajistit jejich vyuZitelnost. Rozhodujici myslenky byly v této casti definice zvyraznény.
V ndvrhové ¢asti s nimi, bude zpracovatel této prace pracovat®.

4 Byly rozkli¢ovény v oblasti inteligentnich dopravnich systémd u nds i v zahraniéi pfed vice 15 lety.
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Zasady uzemniho rozvoje kraje

Nasledné budou uvedeny v plném znéni dulezité zavéry z tohoto dokumentu, které budou

souviset s ndvrhovou &asti. Zasady Gzemniho rozvoje Zlinského kraje (dale ZUR ZK) jsou nastrojem
Uzemniho planovani Zlinského kraje, jsou nadiazeny Gzemnim plandm obci. ZUR ZK zpfestiuji rozvojovou
oblast OB9 Zlin a osy OS11 a 0S12, jeZ jsou mezinarodniho a republikového vyznamu, jsou blize popsany
v PUR.ZUR déle podrobné stanovuiji:

rozvojové osy nadmistniho vyznamu:
o N-0S1 Vsetinskda, vedenou v ndvaznosti na 0512, N-OB1 a koridor silnice 1/57 a silnici 1/69,

o N-0S2 Olsavsko-Vlarska, vedenou ve spojnici Uherské Hradisté — Uhersky Brod — Luhacovice —
Vizovice, s ndvaznosti na rozvojovou osu 0OS11 v prostoru Uherského Hradisté a rozvojovou
oblast OB9 v prostoru Vizovic.

rozvojové oblasti nadmistniho vyznamu:

vvvvv

o N-OB1 Podbeskydsko na uzemi ORP Roznov pod Radhostém a Valasské Mezifici, z dopravniho

vvvvv

D48 se sousednim Olomouckym krajem.

ZUR zpteshuji v ramci silniéni dopravy koridory:

koridor kapacitni silnice D49 Fry$tak — Zlin — Vizovice — Horni Lide¢ — hranice CR (— Puchov),
podchyceny v PUR CR, vymezenim koridoru dalnice II. tfidy D49 Hulin — Frystdk — Vizovice — Horni
Lide¢ — hranice CR,
koridor kapacitni silnice D55 Usek Olomouc — Pferov a ddle Napajedla — Uherské Hradisté — Hodonin
— D2, podchyceny v PUR CR, vymezenim koridoru dalnice Il. tfidy D55 Otrokovice — Napajedla —
Uherské Hradiste,

vvvvv
VVVVV

vvvvv

kapacitni silnice v iseku Otrokovice (D55) — Zlin, Nivy.

ZUR zpFesiuji v rdmci Zelezniéni dopravy nésledujici trasy:

koridor konvenéni Zelezniéni dopravy ZD1 Brno — PFerov (stavajici trat & 300) s vétvi na Kromé¥iz —
Otrokovice — Zlin — Vizovice, vymezenim koridor( trati ¢. 300 (Brno — Kojetin —) Chropyné — (Pferov),

v vrv

¢. 303 (Kojetin —) Bezmérov — Kroméfiz — Hulin, ¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice,

stanovuji a vymezuji pro zamér zelezni¢niho spojeni Vizovice — trat ¢. 280 Uzemni rezervu Prodlouzeni
traté ¢. 331 Vizovice — Valasska Polanka s napojenim na trat ¢. 280,

navrhuji v rdmci koridoru ZD1 modernizaci stavajici trati €. 300 (Brno — Kojetin —) Chropyné — (PFerov)
véetné zkapacitnéni, modernizaci a elektrizaci stavajici trati ¢. 303 (Kojetin —) Bezmérov — Hulin
véetné zdvojkolejnéni v plném rozsahu a modernizaci a elektrizaci stavajici trati €. 331 Otrokovice —
Zlin — Vizovice véetné zdvojkolejnéni v Useku Otrokovice — Zlin a Uzemni rezervu pro propojeni trati
€. 331 a 280 v Useku Vizovice — Valasska Polanka.

ZUR stanovuji na silniénich tazich nadmistniho vyznamu tyto koridory:

obchvat Kunovic, obchvat Ostrozské Nové Vsi a Uherského Ostrohu,
obchvat Lutoniny, stoupaci pruhy Jasennd — Sirdkov — Liptal,
prestavba Useku Bystfice pod Hostynem — Poli¢nd, obchvat Kitomil,

pfipojeni Uherského Hradisté,
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- Zlin — pfivadéc na D49 (zkapacitnéni), HoleSov — pfivadé¢ na D49; Nivnice — narovnani, JV obchvat
Uherského Brodu, obchvat Ujezdce,

- JV obchvat Luhacovic,

- Uhersky Brod — napojeni 11/495 na obchvat 11/490; spojka Nezdenice —Zahorovice, obchvat Zahorovic,
obchvat Bojkovice — Pitin, obchvat Sumic, obchvat Hradku na Vlarské draze,

- obchvat Hluku, obchvat Dolniho Ném¢i,

- propojeni Zlin — Zadvefice — Uzemni rezerva,

- 1/50 Brankovice — KoZusice, obchvat v€etné napojeni — Uzemni rezerva,
- obchvat Starého Hrozenkova — Uzemni rezerva,

vvvvv

- obchvat Valasské Mezifi¢i — RoZznov pod Radhostém.
ZUR stanovuji pro umisténi zafizeni kombinované dopravy nadmistniho vyznamu tzemi téchto obci:
- Hulin,

- Otrokovice,

vvvvv

- Valasské Mezifici,

- Staré Mésto.

Generel dopravy zlinského kraje

Generel dopravy Zlinského kraje je zakladnim rozvojovym dokumentem pro dopravni politiku a
koncepce v oblasti dopravy. Slouzi jako podklad pro rozhodovani organt Zlinského kraje a jako podklad
pro strategickd rozhodnuti, tykajici se rozvoje Zlinského kraje v oblasti dopravy.

Generel dopravy stanovuje hlavni sméry rozvoje vSech druhl dopravy v oblasti dopravni
infrastruktury (silni¢éni, Zelezni¢ni, cyklistické, vodni, letecké), bezpecnosti dopravy, mobility (dopravni
obsluznosti Uzemi), za podpory chytrych rfeseni v dopravé. Generel dopravy:

- Pfindsi zasadni zménu v konceptu dokumentu a jeho rozsifeni, kdy je cilem Zlinského kraje, aby byl
Generel vyuzZitelny nejen jako podklad pro Uzemni planovani, ale do jisté miry predstavoval i smér
dopravni politiky Zlinského kraje. Dlraz je proto kladen na efektivnéjsi spolupraci statu a Zlinského
kraje v oblasti provazanosti zamér( dopravni infrastruktury a verejné dopravy.

- Aktualizuje postup pfipravy jednotlivych zamér( a zaclenéni Generelu do integrovaného dopravniho
planovani a Uzemniho planovani.

- Vefejnosti pfinadsi uceleny dokument o budoucim rozvoji dopravni politiky Zlinského kraje a verejné
spravé jasnou vizi rozvoje celého sektoru dopravy s odkazem na pfislusné podrobné sektorové
dokumenty v oblasti silni¢ni sité, cyklodopravy, kolejové dopravy, BESIPu, vefejné dopravy a chytrych
feSeni v oblasti dopravy.

- Je zékladnim podkladem pro tvorbu mistnich a regionalnich rozvojovych zamérl v oblasti obecnych
postupl pfi pldnovani a realizaci vyhledovych zaméra v dopravé, kde reflektuje principy udrzitelné
mobility a ochranu zdravi a Zivotniho prostredi.

Vymezenym Uzemim DG je spravni Uzemi Zlinského kraje s pfesahem na zdméry statu v oblasti
rozvoje dopravnich siti CR a EU.

Vymezenym ¢asovym obdobim DG jsou roky 2020 — 2030, s vyhledem do roku 2050. Cilem je posileni
nastrojl pro strategicky rozvoj a spolupraci statu, kraje, mést a obci na zakladé rozvoje podpory dopravni
politiky Zlinského kraje, integrovaného dopravniho planovani a izemniho planovani.

Generel pfrinesl identifikaci a shrnuti provedenych zmén, predevsim v jeho ndvrhové casti oproti

Generelu dopravy Zlinského kraje z roku 2011. Podstatou je vyjadreni prehledu o nové zarazenych,
aktualizovanych, pfipadné vypusténych zdmérech.
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3. Metodika zpracovani

Pfi zpracovani tohoto koncepéniho dokumentu se dlsledné vychazelo ze strategického dokumentu
kraje s ndzvem CHYTRY KRAJ — Strategie rozvoje chytrého regionu Zlinského kraje 2030 s polozenym
dlrazem na cile opatfeni 3.2.2. a také cile k opatieni 3.1.1. Cilem analyzy bylo predevsim provéreni
stavajiciho stavu rozvoje ITS s polozenym dlirazem na identifikaci moznych zdrojd informaci o dopravnim
systému s vyuZitim pro budouci rozvoj sluzeb inteligentnich dopravnich systémi. Nova chytrd feseni
sluzeb ITS beze sporu poskytuji ucinnou podporu udrzitelnému rozvoji dopravy v regionech.

Inteligentni dopravni systémy jsou ,obrazem” prostredi, jenom tak mohou byt efektivni a vysoce
Uéinné, proto bylo nutno se odrazit od strategickych dokumentd® vyjmenovanych v zaddvaci dokumentaci.
Proti zadavaci dokumentaci bylo nutno doplnit skladbu vychozich dokumenty o dalsi, nové, které
s problematikou systematického rozvoje ITS souvisi. Ty jsou popsany v pfislusné kapitole cislo A/2. Analyza
téchto dokument( pfinasi zakladni ramec pro zpracovani zejména navrhové ¢asti, ale pro analytickou c¢ast
prinasi smér prizkumu resiteld. Tedy vybér objektl, organizaci ¢i cil( prizkumi a jeho obsahu.

Velmi ddlezitym dokumentem, na ktery musi navazovat kazdy strategicky material ITS je Generel
dopravy Zlinského kraje. Dopravni generel je vysoce aktualni a popisuje dlsledné aktualni stav a cile
rozvoje dopravy ve Zlinském kraji, a to ve vsech dopravnich oborech. Dokument byl disledné analyzovan
a byly vybrany nejddlezitéjsi poznatky, které pfimo ¢i nepfimo souvisi s problematikou ITS, tyto byly
pfeneseny do tohoto dokumentu®. | tato analyza p¥indsi zakladni rdmec pro zpracovani zejména navrhové
Casti, ale pro analytickou ¢ast prinasi smér prizkumu resitel(. Tedy vybér objektl, organizaci cill
prizkum ¢i jeho obsahu.

Analyza dokumentd, jak bylo uvedeno, urcila obsah a smér prlizkum fesitel( ITS koncepce. Priizkum
byl sméfovan do dvou zakladnich instituci KUZK a organizaci jim tizenych (odbor dopravy, odbor
informatiky, RSZK, KOVED, SUS - viechny) a na mésta ve Zlinském kraji, jejich organizace a instituce
s rozvojem ITS spojenych. (Mésta Zlin, Uherské HradiSté, Kunovice, Staré mésto u Uherského Hradisteé,
Kromériz, Vsetin, Valasské Mezifi¢i, RoZznov pod Radhostém) Déle byla pozornost fesitelll zamérena na
konsultace s MD CR, RSD, NDIC s cilem zajisténi synergie vystupu na strategické materidly MD v oblasti ITS
a u RSD, NDIC ptipravou schiizek pro navrhovou &ast studie.

Dllezitym dokumentem, ktery bude nutno akceptovat v této préci je dokument MD s ndzvem
Strategie rozvoje inteligentnich dopravnich systéml 2021 — 2027 s vyhledem do roku 2050. Tento
strategicky dokument je jiz schvélen’. Podstatnym a ndvaznym realizaéhim dokumentem je v3ak
pfipravovany Akéni plan rozvoje. Jeho obsah bude predmétem dalSiho jednani s MD. Na tomto jednani
budou projednany vSechny otdzky ¢i naméty vzniklé z prlibéhu zpracovani analytické casti. Bude
diskutovdna otédzka signalizovanych® legislativnich opatfeni EU, evropskych norem C — ITS a dalSich
aspektl spojenych s navrhovou ¢asti této studie. Soulad vystupu této studie na pfipravovany realizacni
plan ITS je zaddouci, protoze bude obsahovat mimo jiné i moznosti financovani realizac¢nich projektd.

5V Evropské, narodni a krajské urovni.

6 Dasledné v pIném znéni, véetné hodnot, pfipadné obrazkd tak, aby byla dodrzena synergie dokumentd, ale také
nedochdazelo ke zkreslenim vykladu.

74.1.2021

8V druhé poloviné roku 2021.
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4. Vymezeni zakladnich pojmt

4.1. Systémové pojmy z oblasti ITS

Dopravni telematika (ITS) dnes podporuje regionaini dopravu v celém rozsahu. Doprava mést je
fizena svételnymi kfizovatkami, proménnym znacenim, pracuje se s obrazovou informaci, kdy dopravci
sleduji pohyb dopravniho prostfedku. MHD je Fizena z centra, sleduje se stav pfepravovaného zboZi, jsou
nasazovany odbavovaci systémy, sleduje se pohyb zboZi a cestujicich atd. Pfipravuji se systémy a aplikace
kontroly, osvéty a represe, jako jsou naptiklad controlling verejné dopravy, sledovani prepravy
nebezpecnych nakladl, podpora rozvoje CITY logistiky a intermodalni dopravy, elektronické myto, centra
dopravnich informaci, manaZerské systémy spravc dopravnich cest, dopravnich terminall, sledovani
externich nakladd atd. Podminkou rozvoje téchto novych sluzeb ITS je vzajemné sdileni informaci,
ukrytych ve vSech aplikacich, subsystémech a systémech. Pro zabezpeceni technickych a technologickych
vazeb je nutno do problematiky vstoupit nastroji, vedoucimi k systematickému a komplexnimu rozvoji
architektur ITS tak, aby mohly spolu vzdjemné komunikovat, sdilet data, predavat a vyuzivat informace.
Negativnim projevem tohoto , aplikacniho” vyvoje bylo masové nasazovani téchto novych technologii bez
zajisténi systémového reseni, které by zajistilo napr., Ze jednou ziskané informace budou sdileny vsemi
aplikacemi, které tyto informace vyuzZivaji. Dopravni telematika ma ambici stat se nastrojem udrzitelného
rozvoje dopravy podporou spravedlivé délby prepravni prace ve prospéch dopravnich obor( s nizsimi
dopady do zZivotniho prostiedi. Nutnou podminkou splnéni o¢ekdvani od dopravni telematiky je zajisténi
systematického rozvoje, nebot kompletni systém se neda nikde koupit, Ize jej jen postupné a cilené
budovat.

Definice dopravni telematiky

Pojem dopravni telematiky zahrnuje informacni a telekomunikacni podporu dopravniho procesu
v celém dopravné pfepravnim fetézci®.

Spravna implementace dopravni telematiky musi nutné vychazet z detailni analyzy stavajici dopravni
situace a stanoveného jasného reseni cile (dopravni politika mésta, regionu, statu).
Aplikace

Aplikace zpravidla fesSi jeden problém v dopravnim inZenyrstvi bez zohlednéni ndslednych
informacnich vazeb. Bouflivy vyvoj v dopravni telematice byl poznamendn pravé masovym rozsifenim
aplikaci v celém spektru dopravy. Napftiklad pod pojmem aplikace si mizeme predstavit:

- Svételné kfizovatky bez moZnosti vazeb na dopravni Ustfednu
- Meteorologické hlasky na silnicich a dalnicich CR
- Prace s obrazem bez moZnosti sdileni obrazové informace napftiklad:
- Usekové méfeni rychlosti,
- dohledové kamery.
- knih jizd,
- vazby na podnikové manazerské systémy,
- bezpecnostni, statistické aplikace a systémy,
- dopravni informovani.
- uzaviené platebni systémy — velky problém CR

- uzavfené informace o JR — bez moZnosti automatizovanych rozhrani

9 Dopravni infrastruktura, dopravni prostiedek, dopravni proces, pfepravni proces, cestujici, fidi¢, zboZi
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- zabezpecovaci a informacni systémy Zeleznic bez moZnosti tvorby vzdjemnych informacnich
vazeb a vazeb na,,okoli“

- ovladani a fizeni vodnich dél10 na vodnich tocich CR

- informadni systémy pro cestujici a rdzné provozni aplikace letecké dopravy bez mozZnosti
vzajemnych informacnich vazeb

Hovofime-li o aplikaénim pfistupu k telematice neboli také o nesystémovém pfristupu, nelze
jednotlivé aplikace vzajemné propojovat uvnitf dopravnich obor(, ani v segmentech dopravniho fetézce.
Realizace informacnich vazeb na ,okoli“ je také znacné omezena. Situaci zhorsuje i nejednotny pfistup
k informacni bazi. Potom je velmi tézké budovat uceleny systém vedouci k tvorbé znalosti.

Pokud jsou pozadavky na aplikaci zadavany z hlediska koncepéniho pfistupu, stdva se i jednoucelové
feSeni soucasti systému, respektive architektury.

Subsystém, systém

Subsystém, systém je zpravidla sestaven na zakladé ,SirSich” pozadavkd, je tedy slozen z mnoZiny
funkénich celkl, mdZeme Fici z aplikaci, s cilem poskytnuti mnoZiny sluZeb uZivatelim. Jedna se naptiklad
o:

- elektronické platebni systémy,

- dispecerské fizeni procesu,

- dalkové ovladani kfizovatek ¢i zabezpecovaci techniky na Zeleznici,
- informacni systémy pro cestujici,

- regulace a ovladani energetickych systémd,

- atd.

| systém, pokud je zadan bez sirSiho rozkladu informacnich vazeb, mliZe byt vybudovan izolované bez
moznosti sdileni informaci. Potom hovofime opét o nesystémovém pristupu. MGzZeme ocekavat problémy
v rozvoji dalSich navazujicich sluzeb.

Architektura

Architektura definuje zakladni usporadani systému, subsystému a aplikaci do funkénich blokd. Jejim
cilem je co nejvétsi prehlednost a srozumitelnost. VSe musi vést k zajisténi propojitelnosti a sdileni
informaci uvnitf architektury s pfesné definovanymi vazbami na ,okoli“. ProtoZe dopravni systém ma
globalni rysy, architekturu dopravni telematiky vnimame v nékolika Urovnich:

- evropské — pro zabezpeceni vymény zboZi, bezpecnosti, ale i informovanosti uzivatelli dopravniho
systému,
- narodni — pro zabezpeceni propojitelnosti informaci v narodni Urovni s vazbou na evropskou,

- regiondlni — pro zabezpeceni specifik region(, respektive kraji s dlrazem kladenym na udrZitelny
rozvoj dopravy,

- méstskou — pro zabezpeceni specifik mést a obci s dlirazem zamérenym na bezpecnost, plynulost a
spolehlivost dopravniho systému.

V letech 2002 — 2005 byla v projektu MD s nazvem: ITS v dopravné telekomunika¢nim prostiedi CR
vytvofena a schvdlena narodni metodika tvorby architektury dopravni telematiky. Spliiuje evropsky
kontext, proto jakdkoliv architektura v nizsi drovni by méla byt sestavena dle této schvdlené narodni
metodiky. Jenom tak Ize zabezpeit budouci informaéni vazby nad celym dopravnim procesem v CR.

10 pfehrad, plavebnich komor, jezl atd.
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Tvorba architektury systému dopravni telematiky musi vSak podléhat dlouhodobym koncepcim, tak
jak je zndme z Uzemniho planovani. Podobnost s Gzemnim planovanim neni nahodna, nebot v zakladnim
atributu se oba pfistupy vyrazné pfriblizuji. SpoleCnym atributem je mapa ¢i digitdlni popis dopravni
infrastruktury. Jak konstatovaly vysledky dal$iho projektu MD CR s nazvem Plany rozvoje ITS s ohledem
na vykon statni spravy a Uzemni samosprdvy a potvrdily zahrani¢ni zkuSenosti, je nutné tvorbu
architektury podfidit legislativhim a organizaénim ramcim. Proto kazda koncepce architektury v jakékoli
urovni musi obsahovat i rozklad v této oblasti. Problematika Uzce souvisi s rozvojem sluZeb, jednotnou
informacni bazi, spravou dat, atd.

Struktura systému

Struktura systému ve své podstaté definuje usporadani aplikace, subsystému a systému, mlzZe byt
rozlozena aZ na jednotlivé prvky. Tim se stdva slozitéjsi. Pro osvétu a pfiblizeni problematiky ji
zjednodusime. Informaci nékde musime ziskat, telekomunikaénim prostfedim prenést a v centru
zpracovat. Potom je struktura jasna a sklada z konstrukcnich prvkd, kterymi jsou:

- Sbérinformaci—senzor ¢i vykonny prvek na dopravni infrastrukture a v dopravnim prostredku. Mlze
to byt proménna znacka, smycka, kamera, ale i mobilni jednotka dopravniho prostfedku a dalsi
senzory, umisténé v dopravnim prostredku atd.

- Pfenos informaci — v dopravni telematice je to velmi dilezita ¢ast. Volba zplsobu pfenosu informace
mUZe vyrazné ovlivnit systémové parametry celého systému. Plati zasada, Ze pro dynamické systémy,
zpravidla urcené pro fizeni procesl, nelze vyuZit sluzeb operatorl, protoZe negarantuji Uroven
systémovych parametrd. Pro tyto systémy se buduji viastni radiové i pevné sité. Naproti tomu
aplikace a systémy pracuji se statistickymi informacemi, kde je pozadavek na pfenos informaci nizsi
a bude zde mozZno vyuZit sluzeb operator(.

- Zpracovani informaci — typicky se jedna o dispecerska, clearingova, informacni, dohledova atd.

centra. DlleZitym atributem v systémové zpracované architekture je definovani rozhrani pro sdileni
informaci a tvorbu zasad propojitelnosti nejen v ramci systému, ale i na ,,okoli“.

Informacni baze

Tak jako jazyk a jeho gramatika plisobi v dorozumivani lidi, tak jednotna informacni baze slouzi
k moZnosti propojovani informaci v systémech dopravni telematiky. Zakladni rozdéleni sledujeme v:
- Parametru - jednotné znaceni objektd a déjii dopravné — prepravniho rfetézce jako je napfiklad:
most,
nehoda, druh nehody,
zastavka, zastavkovy zaliv,
vozovka a druh vozovky,
zelezniéni trat, druh Zelezniéni traté,
kongesce,
meteor informace, stav vozovky,
atd.
- Case - udalost, d&j, proces je sledovén

O O O 0O O O O O

o vredlném case,
o v pfesné vymezeném Casovém Useku,
o do této oblasti patfi i zplsob synchronizace v ¢ase.
- Prostoru - vyjadfuje moznost umistit déj, uddlost, objekt na ptislusnou infrastrukturu s moznostmi:

o presna geodetickd poloha pomoci druZicové lokalizace a nasledné umisténi na mapé —
vhodné pro dynamické fizeni provozu, sledovani flotily vozidel, nevhodné pro navazujici
manazerské, informacni systémy atd.
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o digitélni (Ciselnikovy popis) infrastruktury typu defini¢nich tratovych uUsek( (TUDU)
v Zelezni¢ni dopravé a lokalizacnich tabulek v silni¢ni dopravé. Neni vhodny pro dynamické
systémy tizeni, je velmi efektivni pro navazujici manazerské, statistické informacni systémy.

Systémové parametry

Tak zvané systémové parametry jsou zakladem efektivniho rozvoje systému. Jsou také vyrazné
novym pojmem v dopravni telematice. S jejich pomoci je moZzno definovat systémové pozadavky na
telematickou aplikaci, subsystém C¢i systém. Systémové poZadavky potom ovliviuji vlastni koncepci
rozvoje systémU dopravni telematiky tak, aby budovany systém byl moduldrni a splfioval predstavy
investora. Systémové parametry také podstatné ujasnuji vztah mezi investorem a dodavatelem
technologii. Investor definuje jasny systémovy parametr a dodavatel ho dodrzi. VSe lze snadno
kontrolovat!. Zdkladni podminkou tvorby sloZitych systém( je pravé orientace v problematice
systémovych poZadavka.

Definice systémovych parametr

Systémové parametry lze prifadit o¢ekdvané funkci, k telekomunikacni vazbé, ale i k jednotlivym
procestim v dopravné telematickém systému a pozadovanym parametrdm napt. polohové informaci.
Systémové parametry jsou definovdny pravdépodobnostné, v nasledujicich definicich se pokusime o
jednotny a jednoduchy popis téchto parametr(l. Parametry jsou definovany obecné, aby bylo mozno je
pouzit v celé telematice i jejich funkcnich ¢astech.

Pfesnost

Presnost je definovana jako stuped shody mezi méfenou a definovanou hodnotou
parametru/procesu/funkce:

Pqpi _pm,i‘sgl)ZY1 (1)

PoZadavek je udavan v m. Napf. u systému monitorovani pohyblivych objektl po plose letisté je
pozadavek dany predpisem, Ze chyba polohové informace nesmi prekrocit v horizontalni roviné 7,5 m na
hladiné pravdépodobnosti 99.9 %. V Zelezni¢ni dopravé bude poZadovana presnost do 80 cm tak, aby se
rozpoznalo, po které koleji vlak jede. V méstské aglomeraci lze oCekavat stdlé uplatfiovani garanci
prednosti jizdy vozidel verejné dopravy na kfizovatkach. Prljezd vozidel vefejné dopravy bude nutno
kontrolovat tak, aby po prepnuti smérQ nebyli cestujici v zadnich ¢astech vozu ohroZeni neukaznénym
fidic¢em z protisméru?, PoZadovand pfesnost uréeni polohy vozidla je 1m.

Spolehlivost

Spolehlivost je schopnost systému plnit poZzadované funkce bez preruseni béhem daného postupu v
pribéhu definovaného casového intervalu:

P(V, - V| < £5)2 7,1 (O,T) )

Je uddvana v %. Matematickym propoctem z pozadavku je vyjadfen ¢as. Napf. u polohové informace
spolehlivost reprezentuje pomér nedostupnosti lokalizacni sluzby oproti ¢asu sledovani - ¢as sledovani se
typicky urcuje jako 1 rok pro hodnoceni systém( GPS, 1 hodina pro hodnoceni systému na Zeleznici a
typicky 3 minuty pro hodnoceni leteckych systém(l. Pokud je poZadavek 99 % spolehlivosti systému na
hladiné pravdépodobnosti 99 % v ¢ase 1 hodina, znamena to, Ze 99 % ¢asu z 1 hodiny je sluzba dostupna
a opakujeme-li méreni 100krat, pouze jedenkrat se stane, Ze sluzba méla spolehlivost horsi nez 99 %.

11 Dnes je nutno do zadavacich podminek vybérovych fizeni presné definovat pozadavky na systém. KdyZ se na néco
zapomene, je investor v nevyhodé, protoze to v budoucnu urcité bude ,néco stat”
12 Nehody tohoto typu jsou velmi ¢asté v prazské aglomeraci.
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Dostupnost

Dostupnost je schopnost systému plnit pozadované funkce pfiinicializaci (spusténi) systému/procesu
dle daného postupu:

qui —qmyi‘£83)2y3 (3)

Parametr je opét udavan v %. Projektant matematickym propoctem stanovi ¢asovou hodnotu.
Dostupnost je spojena s inicializaci funkce. Napf. na pfikladu lokaliza¢nich informaci Ize demonstrovat, Ze
pfi zapnuti GPS pfijimace musi byt sluZzba dostupna béhem 30 sekund na hladiné pravdépodobnosti 99 %
(u GPS lokalizace je tento ¢as znamy jako TTF - time to first face neboli ¢as spusténi sluzby). Tento
pozadavek znamena, Ze provedeme-li 100 ndhodnych spusténi lokalizacni sluzby, pouze v jednom ptipadé
nabéhnuti lokaliza¢ni sluzby trva déle nez 30 s.

Kontinuita

Kontinuita (spojitost) je schopnost systému plnit poZadované funkce/procesy bez (neplanovaného)
preruseni (maximalni povolena délka preruseni je predem definovana) béhem daného postupu (nebo
definovaného casového intervalu):

qui _rm,i‘gg4)ZY4 (4)

Parametr je udavan v hodnotdch c¢asu. Uvedme téz priklad z lokaliza¢nich sluzeb, kdy na letisti je
poZadavek maximalni délky vypadku lokalizaéni sluZby 5 sekund na hladiné pravdépodobnosti 99 % v
¢asovém intervalu 3 minuty. Znamena to, Ze v intervalu 3 minuty jsou mozné vypadky pouze s maximalni
délkou 5 sekund. Provedeme-li 100 méfeni, pouze v jednom pfipadé se stane, Ze v 3 minutovém intervalu
nalezneme vypadek delSi nez 5 sekund. Kontinuita md velky vztah ke kritickym aplikacim pracujicim v
realném case. Obdobny pozadavek bude definovdn pro potfeby dispecerského fizeni v méstskych
aglomeracich, v systémech provozniho fizeni verejné dopravy a také v Zelezni¢ni dopravé.

Integrita
Integrita je schopnost systému vc€asné a bezchybné informovat uZivatele, Ze systém nemUze byt
pouzit pro operace daného postupu:

qui _Sm,i‘ = 85)2 Vs (5)

Integrita vyjadfuje schopnost diagnostického systému vcas diagnostikovat prekroceni
preddefinovanych parametrl a za poZadovany casovy interval o této skutecnosti informovat
uzivatele/obsluhu, Ze informace, ktera je naptiklad zobrazovana na panelu dispecera je nespravna a neni
mozno se na ni spolehnout. Uvedené md vyznam zejména pro dispecerskd fizeni v méstskych
aglomeracich, pro mytné systémy, platebni systémy atd.

Bezpecnost

Bezpecnost je schopnost systému, v pfipadé vzniku poruchy zabranit poskozeni systému nebo
materidlnim ztratam ¢i ztratam na lidském Zivoté (ztraty vychazeji z provedené analyzy a klasifikace rizik):

P(W, - W, |<e5)>7, (6)
Bezpecnost, jako systémovy parametr, rozdéluje chyby/poruchy, které se vyviji bezpeénym smérem,
pak jde o vypadky, které jsou charakterizovany spolehlivosti, kontinuitou, integritou, atd., a

chyby/poruchy, které se vyviji nebezpeénym smérem. Zjisténi bezpeénych a nebezpecénych stavl systému
je soucdsti klasifikace a analyz rizik.
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4.2. Ostatni pojmy

AP ITS

Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systéma (1TS) v CR do roku 2020 (s
vyhledem do roku 2050)

Bike and Ride (B+R)

forma kombinované dopravy s navaznosti cyklistické dopravy na verejnou
hromadnou dopravu; v praxi se jedna zejména o vybudovani mist a zafizeni
k bezpecnému odkladani jizdnich kol v blizkosti nadrazi Ci zastavek verejné
dopravy

Cyklistickd infrastruktura

soubor stavebnich a dopravné-organizacnich prvk( a opatreni, které

cyklistickych trasach, v zastavéném i nezastavéném uzemi

Cyklisticka trasa (cyklotrasa)

liniové vedeni cyklistického provozu uzemim ve vybrané vhodné stopé, slouZici
cyklistické dopravé, rekreaci, turistice nebo vice funkcim najednou

¢D Ceské drahy

¢su Cesky statisticky urad

D1 dalnice Praha — Brno — Hulin — Pferov — Ostrava — hranice CZ/PL
D55 dalnice Olomouc — Hulin — Otrokovice — Bfeclav — hranice CZ/A

Délba prepravni prace

pomeér vyuzivani jednotlivych druhl dopravy v urcité oblasti a ¢ase (mésto, kraj,

(modal split) stat)

DG Dopravni generel — ,Generel dopravy Zlinského kraje”
DI Dopravni infrastruktura

DMVS DigitaIni mapa vefejné spravy

Dopravni telematika / ITS

integruje informacni a telekomunikacni technologie s dopravnim inZenyrstvim
za podpory ostatnich souvisejicich védnich oborl (ekonomika, teorie dopravy,
systémové inZenyrstvi, atd.) tak, aby se pti dané infrastrukture zvysily prepravni
vykony a efektivita dopravy, stoupla bezpecnost a zvysil se komfort prepravy.

DS Dopravni systém

DTM Digitalni technicka mapa

GNSS Globalni navigacni satelitni systém

GVD Grafikon verejné dopravy

HZS Hasicsky zachranny sbor

HZS zZK Hasic¢sky zachranny sbor Zlinského kraje

IAD individualni automobilova doprava - doprava osobnim automobilem, neni
vefejné dostupna, je provozovana vlastnimi nebo pronajatymi dopravnimi
prostfedky, pfipadné je zajistovana na zakazku

ICT Information and Communication Technologies, taktéz IKT (Informacni a
komunikacni technologie)

IDS integrovany dopravni systém - rozumi se takovy zplsob zajisténi vefejné

dopravy v Uzemi, v némz jednotlivé druhy dopravy vzajemné spolupracuji a
vytvareji tak prehledny a jednoduchy systém vzajemné provazanych linek

s jednotnym tarifem, pfepravnimi podminkami a pravidelnymi intervaly mezi
Spoji

Intermodalni doprava

zpUsob prepravy zboZi, i osob, pfi které je vyuZivano alespori dvou druhl
dopravy (v CR zpravidla silnice a Zeleznice)

Intermodalni terminaly

viz prekladisté kombinované dopravy
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Integrovany regionalni operacni program

IS Informacni systém

IT Informacni technologie

ITS Inteligentni dopravni systémy/dopravni telematika

JDTM Jednotna digitalné technicka mapa

JSDI Jednotny systém dopravnich informaci pro CR - systém vytvofeny za Gcelem
sbéru a redistribuce dopravnich informaci shromazdovanych Narodnim
dopravnim informacnim centrem za ucelem poskytovani aktualnich dopravnich
dat z celého Gzemi CR sjednocenych na jediném misté

JVF Jednotny vyménny format

KOVED Koordinator vefejné dopravy Zlinského kraje s.r.o.

KU Krajsky ufad

KUZK Krajsky trad Zlinského kraje

LEO Nizka obézna draha zemé (z anglického Low Earth Orbit) Pozn.: jako nizka je

oznacovana takova draha, jejiz apogenum se nachazi ve vysce mezi 160 az
2 000 km nad povrchem Zemé

MD, rovnéz i MD CR

Ministerstvo dopravy Ceské republiky

MHD

Méstska hromadna doprava — soustava pravidelné a vefejné dostupné dopravni
obsluhy mésta a méstské aglomerace zajistovana hromadnymi dopravnimi
prostiedky

MMR, rovné? i MMR CR

Ministerstvo pro mistni rozvoj Ceské republiky

Mobilita

schopnost osoby nebo véci byt bez vétsich zabran uveden do pohybu

MPO, rovnéz i MPO CR

Ministerstvo primyslu a obchodu Ceské republiky

MV, rovnéz i MV CR

Ministerstvo vnitra Ceské republiky

NDIC

Narodni dopravni informaéni centrum téZ oznaované jako Narodni dopravni
informacni a fidici centrum. (NDIC) je centrdlni operacni pracovisté s
nepretrzitym provozem pro spravu Jednotného systému dopravnich informaci
pro CR (JSDI), tedy pro sbér, tFidéni a ovéFovani dopravnich informaci tykajicich
se silni¢ni dopravy. Cilem NDIC je sledovat vyvoj dopravni situace a aktualizovat
a ovérovat data a distribuovat dopravni informace k fidicim.

ORP

obce s rozsitenou plsobnosti - jejich obecni Ufady jsou mezi¢lankem prenesené
pUsobnosti statni spravy mezi krajskymi Gfady a ostatnimi obecnimi trady

Park and Ride (P+R)

forma kombinované pfepravy s ndvaznosti individualni automobilové dopravy
na vetejnou hromadnou dopravu. Umoznuje se vybudovanim zachytnych
parkovist v blizkosti nadrazi a jinych terminal( vefejné dopravy nebo
zfizovanim parkovist spojenych s méstem specialni linkou vefejné hromadné
dopravy

PDzZ

Proménné dopravni znaceni (znacky)

Prekladisté kombinované
dopravy

jsou urcena pro prekladku zboZi mezi vice druhy doprav v unifikované jednotce;
mohou byt verejna (jako sluzba viem zakaznikiim) nebo neverejna (jen pro
vnitini potfebu podniku)

PUM

Plan udrzitelné méstské mobility

Regionalni verejna doprava

¢ast osobni vefejné dopravy, zejména vefejné, uréenou k zajistovani mistni
dopravni obsluhy. Zpravidla se toto oznaceni pouziva v kontextu vétsich oblasti
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https://cs.wikipedia.org/wiki/St%C3%A1tn%C3%AD_spr%C3%A1va
https://cs.wikipedia.org/wiki/Krajsk%C3%BD_%C3%BA%C5%99ad
https://cs.wikipedia.org/wiki/Obecn%C3%AD_%C3%BA%C5%99ad
https://cs.wikipedia.org/wiki/Ve%C5%99ejn%C3%A1_doprava

véetné mést a jinych obci, které se v nich nachdzeji, nikoliv pro samotné
systémy méstské hromadné dopravy uvnitf Uzemi velkych mést.

RODOS https://rodos.vsb.cz/ Webovy portél sledujici aktualni dopravni intenzity
pomoci poskytovanych dat od mobilnich operatord

RSK Regiondlni stala konference — organ vrcholového zajisténi fizeni SMART
Regionu ZK

RSD Reditelstvi silnic a dalnic CR

RSZK Reditelstvi silnic Zlinského kraje

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

SLDB s¢itani lidu domu a bytd - je proces ziskavani (dajud o jednotlivych
pfislusnicich obyvatelstva. Termin se pouziva predevsim ve spojeni se statnim
s¢itani obyvatelstva a domacnosti, které ma byt dle doporuceni provadéno
kazdych 10 let.

SO ORP Spravni obvod obce s rozsifenou plasobnosti

SSz Svételnad signaliza¢ni zafizeni

Stupen automobilizace

pocet osobnich automobill v daném Gzemi na tisic obyvatel

SwW

Software

SZ

Spréva Zeleznic, s.o. (diive SZDC — Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0.)

TEN-T — Transevropska
dopravni sit (Trans Europe
Net)

cilem sité je zajistovat dopravni infrastrukturu nezbytnou pro fadné fungovani
vnitfniho trhu a dosaZeni dlouhodobych strategickych cil(i EU zejména v oblasti
konkurenceschopnosti. Ma rovnéz pomoci zabezpedit dostupnost a posilit
hospodarskou, socidlni a Uzemni soudrznost

TEU jednotka objemu kontejnerové prepravy (zkratka z anglického Twenty-
foot Equivalent Unit). 1 TEU je ekvivalentem jednoho 20stopého kontejneru
Tl Technicka infrastruktura
VHD Verejna hromadna doprava
VLC verejné logistické centrum
VLD Verejna linkova doprava — regionalni autobusova doprava
VRT vysokorychlostni trat (trat s konstrukéni rychlosti minimalné na 250 km/hod)
ZK Zlinsky kraj
ZSSK Zelezniéna spoloénost Slovensko
ZUR Zasady Gzemniho rozvoje
Z7S Zdravotnicka zachranna sluzba
775 ZK Zdravotnicka zachranna sluzba Zlinského kraje
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B. Analyticka cast

1. Vstupni analyzy pro reseni ITS

Poklady pro zpracovani této casti studie byly Cerpany se studii kraje, na které tato prace musi
navazovat®® tak, aby byla zachovana synergie mezi zakladnimi koncepénimi materialy kraje.

1.1. Vymezeni a popis Uzemi, spadové oblasti kraje

Zlinsky kraj se nachdzi ve vychodni ¢asti Ceské republiky. Na jihozapadé sousedi s Jihomoravskym
krajem, na severozdpadé s Olomouckym krajem a na severovychodé s krajem Moravskoslezskym. Jeho
vychodni okraj tvofi statni hranice se Slovenskou republikou (kraj Trenéinsky a Zilinsky). Spolu
s Olomouckym krajem vytvati Region soudrinosti NUTS Il Stfedni Morava. Vychodni oblast kraje je
soucasti prihranicniho Euroregionu Bilé — Biele Karpaty. Prevdzna cast Uzemi je kopcovita, tvorena
pahorkatinami a pohofimi. Na zdpadé lezi Chfiby a zasahuje zde Litencickd pahorkatina. Na severu
dominuje Hostynsko — Vsetinska hornatina, kterou dopliuje Keléska pahorkatina. Hranici
s Moravskoslezskym krajem tvofi hfeben Moravskoslezskych Beskyd. Vychodni hranici kraje a zaroven
republiky lemuji Javorniky, na jihovychodé se rozkladaji Bilé Karpaty. Centralni oblast kraje vyplnuje
Zlinskd vrchovina a zasahuje zde Vizovickd vrchovina, kterd se tahne ddle na jih. Chrdnéné krajinné oblasti
Beskydy a Bilé Karpaty tvofi asi 30% rozlohy kraje. Vymezenym uUzemim probiha jizni ¢dast
Hornomoravského Uvalu a severni ¢ast Dolnomoravského Uvalu. Pfes oba Uvaly protéka nejvétsi feka kraje
Morava.

Obrazek 6: Mapa Ceské republiky — Zlinsky kraj

’é’

Zdroj: Internet

Zlinsky kraj vznikl v listopadu roku 2000 vymezenim Gzemi 4 okres(, a to Zlin, Uherské Hradisté,
Kromé&fiz a Vsetin. Zlinsky kraj (ZLK) svou rozlohou (3 963 km2) je 4. nejmensim krajem Ceské republiky. K
31. 12. 2020 zde Zilo 580 119 obyvatel. Kraj je tvofen 13 spravnimi obvody obci s rozsifenou plisobnosti
(SO ORP) a 25 spravnimi obvody obci s povéfenym obecnim Gtadem (SO POU). V kraji je celkem 307 obci,
z toho 30 se statutem mésta a 6 méstysl. Nejvétsim méstem je Zlin se 74,9 tis. obyvateli. Vice nez 20 tis.

v Vv

obyvatel maji pouze 4 dalSi mésta a to Kromériz (28,6 tis.), Vsetin (26,0 tis.), Uherské hradisté (25,2 tis.) a

vvvvv

Uhersky Brod a Otrokovice.

13 Informace stavu a pfedpoklddaném rozvoji dopravy ve Zlinském kraji byly Eerpany piedevs$im ze zpracovaného
Generelu dopravy Zlinského kraje.
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Obrazek 7: Administrativni ¢lenéni Zlinského kraje

Administrativni ¢lenéni Zlinského kraje
Administrative map of the Zlinsky Region
(1.1.2020/ As at 1 January 2020)
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Zdroj: Statistickd rocenka Zlinského kraje 2020

Kraj ve srovnani s primérem CR kraj vykazuje mensi podil méstského obyvatelstva a naopak mirné
vyssi hustotu osidleni.

v

Vnéjsi vztahy predurcuje geograficka blizkost Olomouce — metropole Olomouckého kraje, silna vazba
je rovnéz na Brno a na Ostravskou aglomeraci. Na Slovensku maiji nejblizsi polohu ke kraji mésta podél
feky Vahu (Nové Mesto nad Vahom, Trencin, Nova Dubnica, Dubnica nad Vahom, Puchov, Povazska
Bystrica, Byt¢a, Zilina).

Zlinsky kraj je vyrazné polycentricky, jeho jednotlivé oblasti (okresy) maji navic rozdilné vazby
navenek. Jizni ¢ast kraje ma intenzivni vazby se sousednim okresem Hodonin a konverguje spiSe k Brnu,
severozapadni ¢ast ma intenzivni vazby s okresem Pferov a spolu s centrdlni oblasti kraje konverguje k
Olomouci, severovychod Uzemi ma intenzivni vazby s okresy Novy Jicin a Pferov a konverguje ¢astecné k
Olomouci a ¢astecné k Ostravé.

Zdrojem pro kvantifikaci po¢tu dojizdéjicich a vyjizdéjicich z/do Zlinského kraje a pro vymezeni
spadovych regionl je S¢itani lidu, dom( a bytd zroku 2011 (SLDB 2011). Zpracovatel si je védom
limitované vypovidaci schopnosti téchto dat, vSak v této oblasti neexistuje zaddna jina relevantni data.
BohuZel SLDB probiha v letoSnim roce, pficemz vysledky budou znamy nejdfive v roce 2022. Proto musela
byt pouZita data ze SLDB 2011, a to i s védomim, Ze pravé socioekonomické vztahy se neustale vyvijeji a
lokalné mohou vykazovat i vysokou dynamiku, kterd odvisi od mistnich podminek zejména na pracovnim
trhu.

V této Casti byla hlavni pozornost zamérena na spadovou oblast kraje z hlediska vyjizdky a dojizdky.
Jedna se tedy o blizké regiony, ze kterych, resp. do kterych probihd vyznamna vyjizdka / dojizdka do
prostoru Zlinského kraje. Vysledky byly, véetné jejich grafické vizualizace, byly prevzaty ze zpracovaného
Generelu dopravy ZK. Z provedenych analyz vyplyva, Ze:
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- Ze Zlinského kraje vyjizdi do jinych kraji témér 2x vice obyvatel (21 578), neZ do kraje dojizdi (11 097)
z ostatnich kraju.

- Vétsina vyjizdéjicich sméruje do nejblizsiho okoli za hranicemi Zlinského kraje (obdobné i prevazujici
Cast dojizdéjicich obyvatel je generovana v ORP v sousednich krajich).

- Vrdmci nejvyznamnéjsich relaci obci Zlinského kraje tedy prevazuji vztahy na relativné kratsi
vzdalenost (vaZzeny prlmér casu straveného vyjizdkou je ve Zlinském kraji 26 minut).

- Zahranicemi Zlinského kraje jsou nejvyznamné;jsimi ORP (zejména z pohledu koncentrace pracovnich
prileZitosti, a tedy cill vyjizdky) ORP Brno, Olomouc, Ostrava, Novy Ji¢in, Pferov, Hranice, Kopfivnice,
Veseli nad Moravou, ale i geograficky vzdalena Praha, kterd ma v Cesku diky své pracovni atraktivité
vyznamnou pozici témér ve vsech krajich (viz niZze zpracovany kartogram).

- Meziklicovych 10 ORP, odkud obyvatelé nejvice dojizdi do Zlinského kraje, patfi Veseli nad Moravou,
Pferov, Hranice, Kyjov, Novy Ji¢in, Prostéjov, Frenstdt pod Radhostém, Olomouc, Hodonin, Brno
(pozn. fazeno dle objemu cestujicich, a tedy celkového vyznamu).

- Regionalni centra jako Bystfice pod Hostynem, HoleSov, Luhacovice, Roznov pod Radhostém,
subregionalnimi stredisky ve Zlinském kraji, které nabizeji mensi rozsah pracovnich i obsluznych
funkci (tj. vétSinou pritomnost ambulantnich sluZeb, nizsi pocet pracovnich prileZitosti a omezenéjsi
rozsah pfenesené plsobnosti statni spravy a stfednich skol). | pfesto se jedna o strediska, ktera jsou
atraktivni a vytvareji si své prirozené zazemi a spadové oblasti.

Absolutni i relativni pocet vyjizdéjicich/dojizdéjicich obyvatel je vizualizovan na nize uvedenych
mapach. Témito mapami lze tedy vyjadrit spadovou oblast kraje.

Obrazek 8: Uzemni diferenciace podilu dojizdéjicich obyvatel do Zlinského kraje

Podil dojizdgjicich
do Zlinského kraje (%)
0

01-05
06-1,9
47
s
o ‘ 27

&% ORP Zlinskeho kraje

n

Zdroj: [19]
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Obrazek 9: Uzemni diferenciace poctu dojizdéjicich obyvatel do Zlinského kraje
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do Zlinského kraje

. 1000

Zdroj: [19]

Obrazek 10: Uzemni diferenciace podilu vyjizdé&jicich obyvatel ze Zlinského kraje

Podil vyjizdéjicich
ze Zlinského kraje (%)

-6
Bl 152-296

ORP Zlinského kraje

A

Zdroj: [19]

37




Obrazek 11: Uzemni diferenciace po¢tu dojizdéjicich obyvatel do Zlinského kraje
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Zdroj: [19]

Na zakladé téchto kartodiagram( je jasné vidét vazba Zlinského kraje s Prahou, kterd je neustdle
prohlubovana. Tento vztah je nepochybné z velké ¢asti realizovan diky zlepSenému Zelezni¢nimu spojeni.
To Ize pozorovat i na vztahu Zlinského kraje s hradecko-pardubickou aglomeraci, coz je nepochybné vztah
z velké casti realizovany vlakem. Na prohloubeni vztahu s Prahou se nepochybné vyznamné podilela i
dokoncéena dalnice D55 z Hulina do Otrokovic, ktera byla zprovoznéna v roce 2010. Je nepochybné, Ze i
v nasledujici dekadé se vztah Zlinského kraje a Prahy dale zintenziviioval, pficemz aktualni sila tohoto
vztahu bude objektivné kvantifikovana v rdmci SLDB 2021.

1.2. Dopravné sociologicky prizkum, délba prepravni prace

Dopravné sociologicky prlzkumy byl proveden v pribéhu meésice listopadu roku 2020. Prlzkum
dopravniho Settfeni probihal na Uzemi celého kraje a bylo do néj zapojeno 824 respondenti. Vysledky
jednotlivych odpovédi jsou prehledné zobrazeny v nasledujicich tabulkach.

Metodika prazkumu

Prizkum byl realizovan v obdobi terminu od 31. 10. do 25. 11. 2020. Dotaznikové Setfeni bylo s
ohledem na vyhladeni nouzového stavu Vlddou CR splatnosti od 5. 10. a vzhledem k aktudlni
epidemiologické situaci vedeno prevdiné bezkontaktni formou. Dotazniky byly distribuovany nahodné
vybranym domacnostem na Uzemi celého Zlinského kraje ve vSech oblastech ORP.

Dalsim distribu¢nim kanalem bylo osloveni uZivatell socialni sité Facebook formou zpoplatnéné
kampané. Ta byla strukturovana tak, Ze byly definovany mikroregionadlni stfediska a jejich okoli v okruhu
(zpravidla) 10 km. Jadrovymi stfedisky, od kterych se nasledné odvozovala vzdalenost, byly zvoleny
administrativni stfediska jednotlivych ORP. Hranice zdsahu kampani byly zvoleny tak, aby se
minimalizovaly presahy do sousednich kraji a byli v maximalni mife oslovovani zejména obyvatelé
Zlinského kraje.

Poslednim kandlem bylo pfimé dotazovani respondentl na ulici, a to dle stejného vzoru vybéru mist
pro provadéni Setreni jako v predchozich pfipadech. Z divodu zhorsujici se epidemiologické situace
nakonec nebylo mozZné realizovat tento zplsob Setfeni ve zpracovatelem zamysleném rozsahu.
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Struktura a charakteristika respondenti

Nasledujici prvni Ctyfi otazky podavaji informaci o rozdéleni respondentll dle véku, pohlavi,
ekonomického statusu a vzdélani.

A. Vék respondenta.

Z vékové struktury plyne, Ze se Setfeni zicastnili zejména ekonomicky aktivni obyvatelé kraje. Takové
rozlozZeni sice presné neodrazi rozlozeni jednotlivych vékovych skupin v populaci kraje, avSak vérohodné
reflektuje ty vékové skupiny, které se nejvice podileji na celkové mobilité v kraji. Cilem prizkumu bylo
zjisténi typického chovani jednotlivych vékovych skupin zejména ekonomicky aktivniho obyvatelstva, a
proto je zjeho pohledu nize uvedena struktura akceptovatelnd. Pfesto nebyli obyvatelé ve vyssich
vékovych skupinach z prlizkumu vylouceni, Cili jsou ve vysledcich zohlednény i zajmy s nazory této vékové
a socidlni skupiny.

Vék

do 20 9%
20-29 25%
30-39 24 %
40-49 18 %
50-59 15%
60 - 69 7%
70+ 2%

B. Jaky je Vas ekonomicky status?

Vyse uvedeny cil Setfeni, tj. podchyceni zejména zplsobu a dlvodl dopravniho chovani ekonomicky
aktivniho obyvatelstva kraje, se odrazi i v rozloZeni dle typu zaméstnani. Z toho ddvodu jsou naprosto
prevazujici skupinou zaméstnanci a jen malou mérou je zastoupena skupina penzistQ.

Ekonomicky status

student 18 %
zaméstnanec 67 %
osvC 6 %
podnikatel 3%
nezameéstnany 1%
dlchodce 5%

C. Jaké je Vase nejvyssi dokoncéené vzdélani?

Vyse uvedené dlivody metody sbéru dat se odrazi i v rozloZeni vzdélanostni struktury respondentd.
Vyssi podil vysokoskolsky vzdélanych respondentd Ize vysvétlit obecné zvysenym zajmem obcani s vyssim
dosazenym vzdélanim o verejné déni.

Rozdéleni podle vzdélani

zS 5%
SS bez maturity 11 %
SS s maturitou 44 %
S 40 %

D. Pohlavi respondenta.
Z pohledu pohlavi se Setfeni zUcastnili prevazné muii, prestoze respondenti byli oslovovani bez

zaméreni na pohlavi. Jejich vyssi podil souvisi

Pohlavi respondentt

Muzi 61 %

Zeny 39%
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Vysledky prizkumu

V odpovédich E. - U. je zobrazeno pomérné rozdéleni jednotlivych odpovédi, véetné komentai
k jednotlivym vysledkim.

E. Jaky dopravni prostfedek pouzivate ke své cesté do prace?

Vice jak % dotazanych vyuZziva ke své cesté od prdce osobni automobil. To je ve srovnani s obecnym
rozdélenim modal splitu velmi pfiznivy vysledek, ktery je vSak tfeba vysvétlovat nikoliv vyssi vyuZivanosti
verejné dopravy ve Zlinském kraji, ale pfirozené vyssim zajmem o prizkum téch obyvatel kraje, ktefi
vefejnou dopravu pravidelné vyuzivaji.

Ke svym cestam do prace vyuzivam:

Auto 52 %
autobus 25%
Viak 11%
jiny prostredek (kolo, pésky, ...) 12%

F. Jaky dopravni prostiedek pouzivate ke svym cestam ve volném case?

Relativné vysoké podily vykazuje verejna doprava u cest ve volném case, a to i presto, Ze cesty ve
volném case jsou typicky uskutecnovany vice ¢leny domacnosti, Cili jsou i svou cenou pro jednoho
cestujiciho velmi casto vyhodnéjSi neZ cesta verejnym spojem. Zjisténé udaje jsou do velké miry
prekvapivé i z toho dlvodu, Ze nabidka vefejné dopravy o vikendu je citelné horsi nez v pracovni den.
Vysvétlenim proto muzZe byt, Ze velkd Cast dotdzanych se ve svém volném case nechce vénovat fizeni
vozidla a nebrani se podfizeni svych planl nabidce vefejné dopravy. To Ize povaZovat za dobry signal pro
dalsi rozvoj vikendové a turisticky zamérené verejné dopravy.

Ke svym cestam ve volném case vyuZivam:

Auto 56 %
autobus 13%
Vlak 14%
jiny prostredek (kolo, pésky, ...) 17 %

G. Vlastni Vase domacnost osobni vozidlo?

Neprekvapivy je vysledek ohledné miry vlastnictvi osobniho vozidla, kdy jej vlastni 9 z 10 domacnosti.
Ma vase domacnost auto

Ano 89 %
Ne 11%

H. Cestujete do zaméstnani kazdy pracovni den?

Hodnotnou odpovédi z pohledu organizovani verejné dopravy je zjistény fakt, Ze 3/4 dotazanych
cestuji do prace kazdy den. To znamen3, Ze je stale velmi dlleZité zjistovat dalsi podrobnosti o téchto
proudech, jelikoZ pravé u téchto pravidelnych cest ma verejna doprava konkurenéni vyhodu proti IAD. Ta
spociva zejména v cené prepravy, ktera mlze byt vyrazné nizsi v pripadé, Ze budou zavedeny dlouhodobé
predplatni jizdenky (tydenni, mési¢ni, kvartalni). Nespornou vyhodou pro verejnou dopravu je i to, Ze
v pfipadé pravidelné se opakujicich cest dokaze nabidnout benefit odpocinku na cesté bez nutnosti se
sousttedit na fizeni vozidla. To je ostatné jedna s velmi ¢astych motivaci uZivatell verejné dopravy a Ize
konstatovat, Ze tento divod v poslednich letech nabyvéa na vyznamu.
Cestujete do zaméstnani kazdy pracovni den?
ano 72 %
ne 28 %
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I. Mate pevnou pracovni dobu (pevné dany zacatek a konec pracovni doby)?

Velmi zdsadni zjisténi je fakt, Ze celd polovina dotazanych nema v sou¢asné dobé pevné stanovenou
pracovni dobu. Timto zjisténim se do velké miry vyvraci argument o nutnosti odjezdu autobusovych spojl
v navaznosti na konec pracovni doby vyrobnich podnikd. Tento typ dopravni nabidky je mozné dodnes
vysledovat ve vétsiné primyslovych center Zlinského kraje. Zejména tam, kde se jednotlivé spoje rozjizdéji
tak, Ze velkou ¢ast cesty maji spole¢nou, znamena tento zputsob nabidky odjezd nékolika spoji v tésném
¢asovém rozestupu, ¢i pfimo ve stejnou minutu. Tyto spoje pak do velké miry obsluhuji stejné nacestné
zastavky, prestoze by mohly odjizdét napfiklad v 10minutovém intervalu a vytvaret tak vyrazné lepsi
dopravni nabidku. Zaroven tento systém dopravni nabidky znamena zbyteéné vysoké naroky na pocet
odjezdovych stani na autobusovém nadrazi. Vyse popsany zplsob obsluhy Uzemi je typicky zejména pro
severni polovinu kraje, kdy diky vedeni komunikaci Udolim maji jednotlivé linky ¢asto nezanedbatelnou
¢ast trasy spolecnou.

Diky tomuto zjisténi by mohlo dojit ke zméné konceptu obsluhy GUzemi a nabidnuti vyrazné lepsi
dopravni nabidky pro nacestné zastavky. Za timto Ucelem by vSak bylo vhodné provést podrobnéjsi a
regiondlné zamérené Setteni.

Mate pevnou pracovni dobu (pevné dany zacatek a
konec pracovni doby)?

ano 51%

ne 49 %

J. Pokud cestujete autem, cestujete jako Fidi€ ¢i jako spolujezdec?

Z cestujicich autem je velka vétsSina pfimo fidi¢em vozidla. To by mohla byt pfilezitost pro verejnou
dopravu, kdy si celé 2/3 cestujicich autem nemaji moznost cestou do/z prace odpocinout a jsou nuceni se
vénovat fizeni vozidla.

Pokud cestuji autem, tak jedu jako:
fidic 68 %
spolucestujici 32%

K. Pokud by bylo sdilené auto dostupné v blizkosti Vaseho bydlisté, vyuzival/a byste jej?

Relativné neprekvapivou informaci je vysokd mira neochoty vyuZivat ke svym cestam sdilené auto.
Pouze 23 % respondentl odpovédélo, ze by vyuZili sdilené auto, pokud by takovd moZnost existovala.
Skoro dvojnasobny pocet o takové moznosti neuvaZzuje a podobny pocet obyvatel by k tématu carsharingu
potieboval vice informaci. Lze se domnivat, Ze je to dano zejména tim, Ze sluzby tohoto typu jsou
v soucasnosti rozvinuty zejména v Praze a Brné, v ostatnich velkych méstech jsou zatim jen malo, ¢i vlibec.
Lze predpokladat, Ze s rozsitfujici se informovanosti obyvatel bude ¢asem i ve Zlinském kraji pfibyvat
uzivatell IAD, ktefi budou ochotni vyuZivat sdilené vozidlo.

Pokud by bylo sdilené auto dostupné v blizkosti Vaseho bydlisté, vyuZival/a byste jej?
ano 23%
ne 40 %
nevim, potfebuji vice informaci 37 %

L. Jak hodnotite verejnou dopravu ve Zlinském kraji?

Celkovou kvalitu verejné dopravy hodnoti lehka vétsina dotdzanych jako dobrou. To je do jisté miry
prekvapivé hodnoceni, zejména v kontextu vysledkd, ze kterych jasné vyplyva neustale se zmensujicich
pocet cestujicich jak ve vlacich, tak v autobusech. Takové zjisténi si Ize vysvétlit bud’ nizkymi o¢ekdvanimi
obyvatel Zlinského kraje vici verejné dopravé, pfipadné tim, Ze ochota odpovidat na takovy typ dotazniku
byla vice mezi uZivateli verejné dopravy, pro které jsou soucasné podminky verejné dopravy
akceptovatelné ¢i jim vyhovuiji.
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Spojeni vefejnou dopravou ve Zlinském kraji hodnotim jako

rozhodné dobré 6%
spiSe dobré 50 %
spiSe Spatné 33%
rozhodné Spatné 11%

M. Jak hodnotite Vase spojeni s krajskym méstem Zlinem?

Zhruba polovina respondentl hodnotila spojeni s krajskym méstem jako nevyhovujici. Objektivni
faktem je to, Ze z dlivodu hornatého terénu zejména severni poloviny kraje maji mésta Roznov pod

vvvvv

v vsv

dopravni dostupnost vsak nemaji ani mésta Kroméftiz ¢i Hulin, ktera sice spojuje s Otrokovicemi dalnice,
avsak regiondlni autobusové spoje ji nevyuZivaji. ldedlni neni ani spojeni s Uherskym Hradistém i
Uherskym Brodem, kdy jizdni doby autobusu nejsou vici IAD konkurenceschopné.

Spojeni verejnou dopravou s krajskym méstem Zlinem hodnotim jako: (nevyplnuji obyvatelé mésta
Zlina)

rozhodné dobré 7%

spiSe dobré 44 %

spiSe Spatné 30%
rozhodné Spatné 19%

vvs

N. Jak daleko je od VaSeho domova nejblizsi zastavka vefejné dopravy?

Ocekdavané vysledky pfinesly odpovédi na otazku ohledné nejblizsi zastavky verejné dopravy. V tomto
ohledu konstatovat, Ze dostupnost verejné dopravy je na velmi dobré trovni. Obecné Ize pak konstatovat,
Ze i akceptovatelna dochazkova vzdalenost se v poslednich tfech dekdadach vyrazné zmensila. | z dalSich
podobné zamérenych prizkumi vyplynulo, Ze akceptovatelnd hranice pro denni dochazku na zastavku
verejné dopravy se v dnesni dobé pohybuje do 1 km, resp. 10 — 12 minut chize.

Jak daleko (pésky) od vaseho domova je nejblizsi zastavka verejné dopravy (v minutach)?
8,2

O. Jaké jsou nejvétsi slabiny systému verejné dopravy Zlinského kraje?

Relativné prekvapivé je zjisténi, Ze pouze 7 % dotazanych chdpe cenu jizdného jako pfilis vysokou a
odrazujici od cestovdni vefejnou dopravou. Nej¢astéjSimi slabymi misty vefejné dopravy je podle
oslovenych slabd navaznost spoji a neexistence moZnosti cestovat na jeden jizdni doklad vsemi
prostfedky verejné dopravy. Velké ¢asti dotdzanych rovnéz nevyhovuje pocet dopravnich spojeni a jejich
¢asové rozloZeni. Zde je vhodné doplnit, Ze i z jinych dopravnich Setfeni provedenych na tzemi Zlinského
kraje v rdmci jinych projekt( vyplyvalo, Ze velmi ¢astym divodem nepouziti vefejné dopravy byla absence
zpatecniho spoje v akceptovatelny ¢as. Relativnim prekvapenim je, Ze pouze 12 % obyvatel vnima kvalitu
vozidel jako nedostatecnou, a to i presto, Ze vozovy park Zlinského kraje patfil do zmény jizdnich rada
v prosinci roku 2020 k jednomu z nejvice zastaralych. Obyvatelé kraje tak maji bud'relativné nizké naroky
na kvalitu vozového parku, nebo jsou pro né ostatni problémy jesté dlleZitéjsi, a to i presto, Ze v pfipadé
této otdzky méli respondenti moznost oznacit 2 slabiny systému verejné dopravy.

Nejvétsi slabiny verejné dopravy ve Zlinském kraji

vysoké jizdné 7%
nelze na jednu jizdenku pouZivat vice autobusovych spojud a vlaky 43 %
spoje na sebe nenavazuji 50 %
kvalita vozidel je nizka 12%
pocet spojeni a jejich rozloZeni je nevyhovujici 36 %
jiné slabiny - doplrite: 16 %
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P. Jaké jsou Vase dlivody k cesté vefejnou dopravou?

Co se tyce dGvodu vyuZivani verejné dopravy, je tim nejcastéji zminovanym cena. Celd pétina vSak
voli cestu vefejnou dopravou z dlivodu moznosti si odpocinout na cesté. Stejny pocet je verejnou dopravu
nucen vyuZzivat z dlivodu, Ze nevlastni vlastni vozidlo. Pouze pro malou ¢ast obyvatel jsou divodem volby
verejné dopravy ekologické pohnutky.

Pokud cestuji vefejnou dopravou, tak ji pouzivam protoze:

cena, je to levnéjsi, nez cesta autem 24 %
mam cas pro sebe 21%
ekologické dlvody 12%
nemam vlastni auto 20%
jiné dlivody - doplrite: 19%

Q. Jaké jsou davody, pro¢ nevyuzivate vice vefejnou dopravu?

Jako ddvody, proc¢ obyvatelé Zlinského kraje vice nevyuZivali vefejnou dopravu, byly nejcastéji
uvadénymi dlvody casova nekonkurenceschopnost vici IAD, Ci cile cesty leZici mimo trasy pravidelnych
linek, pripadné nemoZnost vyuZit verejné dopravy z dlivodu vice rlznych cild na cesté. U jedné Ctvrtiny
respondentl byla dlivodem nevyuzivani vefejné dopravy nizka kvalita spojd. To je zajimavé zjisténi proti
otdzce, kdy kvalita vozového parku nebyla oznacovdna jako jedna z nejvétSich slabin celého systému
verejné dopravy. Z toho Ize usuzovat, Ze pres nemoderni vozidlovy park je pro obyvatele jeSté vyraznéjsim
nedostatkem Spatnd ndvaznost spojl, absence IDS ¢i nevyhovujici dopravni nabidka a pres objektivni
nizkou kvalitu vozového parku je to pro obyvatele aZz problém na 3. i 4. pficce z pohledu zavaznosti.

Dlvod, pro¢ nevyuZivam vefejnou dopravu vice:

je to casové delsi (dlouha jizdni doba, prestupy) 50 %
cena (jizda autem se mi vyplati / neni o tolik draZsi) 17 %
nizka kvalita spoji (nemoderni vozidla, absence klimatizace, nepohodli apod.) 25%
nerad jezdim hromadnymi prostredky 12 %
mé cile cest(y) nejsou verejnou dopravou dobre dostupné 42 %
mam na cesté vice cill (ndkup, néco vyridit, nékoho vyzvednout ....) 40 %
neznam ani nabidku spojeni, cenu, nezajimam se o to 2%
jiné davody - doplrite: 17%

vrs oz

R. Jak ¢asto vyuzivate kolo, pokud je vas obvykly cil maximalné 5 km od vaseho bydlisté?

Jako dobry zaklad pro dalsi rozvoj cyklistické dopravy Ize povaZzovat vysledky dotazu zaméreného na
miru vyuzivani kola k cestdm do 5 km od mista bydlisté. Vice jak 2/3 dotdzanych vyuzivaji k témto cestam
kolo, pficemz cela ¢tvrtina vyuZiva kolo velmi pravidelné.

Pokud je vas obvykly cil maximalné 5 km od vaseho bydlisté, tak kolo vyuzivam:

pravidelné (za ptiznivého pocasi nékolikrat do tydne) 23%
obcas 21%
pfilezitostné 26 %
kolo nepouzivdm 30%

S. Pokud je vas obvykly cil do 5 km, proc nevyuzivate cyklistickou dopravu vice?

Z odpovédi na otazku zamérenou na dlvody nevyuZzivani kola pro cile do 5 km plyne, Ze vice nez
v poloviné pripadu Ize tyto prekazky vyresit. Celou polovinu z fesitelnych dlvod( tvofi prekazka v podobé
nebezpelné cesty, resp. naro¢ného terénu. | diky programim jednotlivych samosprav se cyklisticka sit na
Uzemi mést a vjejich zdzemi neustdle zkvalitiuje a wvytvafi tak bezpecnéjsi podminky v téch
nejrizikovéjsich mistech. Ohledné narocného terénu, pfipadné i nevlastnictvi kola, Ize vyjadrit nadéji, ze
po ocekdvaném cenovém zpristupnéni elektrokol v horizontu nejblizsich let bude do velké miry tato

prekazka prekonana.
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Pokud je vas obvykly cil do 5 km, proc¢ nevyuzivate cyklistickou dopravu vice

nemdam kolo 16 %

je to pro mé daleko / narocny terén 11%

neni tam bezpecna cesta 27 %

potfebuji po cesté jesté néco zaridit (vezu déti / tézsi zavazadlo / nakup ...) 45 %
Shrnuti

Celkové Ize konstatovat, Ze spokojena je s vefejnou dopravou zhruba jen % respondent(, coZ neni
pfili§ priznivy vysledek, vezmeme-li v Uvahu, Ze se objednatel dopravy pfirozené snazi vyhovét vétsiné
poptdvky, resp. kvalitné zajistit alespon vSechny vyznamné dopravni vztahy. Je ziejmé, Ze neni moziné
jizdni fady sestavit tak, aby vyhovovaly naprosté vétsiné obyvatel, nicméné v oblasti dopravni nabidky lze
zajisté ucinit dalsi zkvalitnéni. Respondenti jako nejcastéjsi slabiny oznadovali nenavazujici spoje, dlouhé
jizdni doby ¢i nemoznost cestovat spoji verejné dopravy na jeden jizdni doklad.

Velmi pfekvapivym zjisténim byl fakt, Ze naprostd vétSina dotazanych nepovaZuje cenu jizdného za
vysokou. Velmi dilezZité je i zjisténi, Ze stale prevazina vétsina obyvatel kraje cestuje do zaméstnani denné
a celd polovina ma pracovni dobu pevné stanovenou. To jsou zjiSténi, ktera jsou cennd z pohledu
organizace verejné dopravy. Znamena to tedy, Ze jedna polovina ma flexibilni pracovni dobu a nenivhodné
koncentrovat odjezdy vétsiny spoju do obdobi po konci rannich smén, ale bylo by vhodnéjsi prejit na
pravidelnou intervalovou nabidku, kterd by lépe reflektovala potfeby obyvatel.

Ve vsech pfipadech je tfeba tento prlzkum vnimat jako indikativni a vhodny pro dokument
celokrajského rozsahu a v ptipadé dalsi hlubsi diskuse o zménach ve verejné dopravé je vhodné provést
navazujici prizkumy, které budou jasné tematicky zamérené v predem definovaném mikroregionu.

Jako ekvivalent priimérné prepravni vzdalenosti (ke které nebyla dostupnd data) byl stanoven
ukazatel prilmérného casu straveného vyjizdkou. Tento indikator byl vypocitan na drovni obci jako vazeny
pramér casu pfri vyjizdce za praci. Pfi tomto vypoctu byl zohlednén rozdilny absolutni pocet cestujicich,
ktefi na rlizné vzdalenosti vyjizdi. Vysledky byly vizualizovany v nize uvedené mapé. Nejvyssi priimérny
Cas straveny vyjizdkou maji obyvatelé Zijici v perifernich obcich Zlinského kraje (coz neni prekvapivé). Ale
soucasné nadprameérny cas vykazuji také obyvatelé z vétsich mést (véetné Zlina), coZ je dano zvysenym
zajmem o cestovani do velkych mést v Cesku (jako napt. do Prahy &i Brna).

Dominantni skupina vyjizdéjicich (vice nez 60 %) necestuje déle nez 30 minut. Prilimérny ¢as straveny
vyjizdkou je 26 minut. To ukazuje na silu a vyznam mikroregiondlnich vztahd v rdmci Zlinského kraje.
Vétsina cestujicich dojizdi ¢asto do nejblizsiho mikroregiondiniho centra (ktera lezi v ramci kraje nebo za
jeho hranici v okolnich krajich), cozZ jsou obvykle byvala okresni mésta, resp. obce s rozsifenou plsobnosti,
ve kterych jsou koncentrovdny hlavni pracovni pfileZitosti i Skolské, zdravotni nebo administrativni sluzby.

Dale byly zjistény prostorové diferenciace vyjizdéjicich obyvatel uvnitf Zlinského kraje (na urovni
obvodU obci s rozsitenou pulsobnosti). Nize uvedena tabulka prezentuje geografickou diferenciaci a
rozdilnou intenzitu vyjizdéjicich obyvatel mezi jednotlivymi regiony. Pétina vSech vyjizdéjicich obyvatel
bydli v Uherském Hradisti a jeho funkénim zdzemi (tj. ORP Uherské Hradisté). Dalsi Ctyfi regiony jsou
pomérné vyrovnané a pocet vyjizdéjicich odpovida cca 10-11 % ze vSech vyjizdéjicich v kraji. Jedna se o
ORP Uhersky Brod, Zlin, Vsetin a Kromériz. Jednak se jedna o ORP s vysokou koncentraci obyvatel (byvala
okresni mésta) a soucasné jsou zde lokalizovani klicovi zaméstnavatelé nabizejici znacny pocet pracovnich
prilezitosti (prikladem je Uhersky Brod, ktery sice nebyl okresnim méstem, ale je prikladem mésta
s vyznamnymi zaméstnavateli). Tabulka také ukazuje podil Zak( a studentd vyjizdéjicich do Skoly. Ve

vétsiné pripadl podil této slozky cestujicich koresponduje s podilem vyjizdéjicich osob za praci.
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Obrazek 12: Priimérny ¢as straveny vyjizdkou do zaméstnani (v minutach)

Pramérny cas straveny
vyjizdkou do zaméstnani

B 5-20
[ 20-25
[ ]25-30
| |30-35
[[]35-40
I 40-45
B +5-50

Zdroj: [19]

Obrazek 13: Primérny cas straveny vyjizdkou do zaméstnani — smérodatna odchylka

Pramérny cas straveny
vyjizdkou do zaméstnani
- smérodatna odchylka

I --15sStd. Dev.
[ -1,5--0,50 Std. Dev.
| -0,50 - 0,50 Std. Dev.
777 0550- 1,5 Std. Dev.
I > 15 std. Dev.

Zdroj: [19]

Zakladni trendy prepravy cestujicich vefejnou dopravou v poslednich letech lIze doplnit nize
prezentovanymi pfepravnimi vykony. Z nich je patrny vyznamny vliv individudini automobilové dopravy,
ktery se pravdépodobné za posledni roky (od doby sbéru dat SLDB) jesté posilil. Svéd¢i o tom mimo jiné
rostouci mira automobilizace nejen ve Zlinském kraji, ale i v celém Cesku.

Pozice verejné autobusové dopravy je sice ,druhd nejvyssi“, ale i tak v dobé SLDB oscilovala kolem
20 % v jednotlivych ORP. Nejvyznamnéjsi roli hrdla autobusova doprava v ORP Roznov pod Radhostém a
dale v Bystfici pod Hostynem a v ORP HoleSov. Mezi jednotlivymi ORP existuji dil¢i rozdily v zavislosti
na mistnich specifickych podminkach.
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Pfikladem je vysoky vyznam a podil méstské hromadné dopravy v ORP Otrokovice, ktery je dany
blizkosti Zlina a vzajemnym dopravnim propojenim a de facto i postupnym urbanistickym sblizovanim
obou center. Podobné vysoky podil je proto patrny také u ORP Zlin. Zbyvajici ORP vykazuji marginalni roli
MHD.

Zelezni¢ni doprava je tfetim nejvyznamnégj$im dopravnim médem, nicméné vyznamné ztracela jiz
v roce 2011 a dle dostupnych dat z roku 2016/2017 se jeji pozice jesté dale sniZila.

Tabulka 2: Pfepravni vykony VHD v ORP

o o | Zamestnané | Zaci, studenti a o Zaméstnané osoby | ., .

Vyjizdéjici e o L | Wyjizdéjici celkem i Zéci, studenti a uéni
ORP osoby wyjizd&jici| udni vyjiZzdéjici wyjizdéjici do e o v

celkem YL . (%) Y vyjizdéjici do Skoly (%)

do zaméstnani do gkoly zaméstnani (%)
Bystfice pod Hostynem 3544 2373 1171 3,22 3,05 3,60
Holegov 4891 3504 1387 4,44 4,51 4,26
Kromé&Fiz 13044 9122 3922 11,84 11,74 12,06
Luhadovice 3536 2382 1154 3,21 3,07 3,55
Otrokovice 6597 4834 1763 5,99 6,22 542
RoZnov pod Radho$tém 6317 4510 1807 5,73 5,81 5,56
Uherské Hradigté 21821 15999 5822 19,80 20,60 17,90
Uhersky Brod 12371 8695 3676 11,23 11,19 11,30
Valagské Klobouky 4584 2975 1609 4,16 3,83 4,95
Valagské Mezifiéi 6248 4261 1987 5,67 5,49 6,11
Vizovice 3623 2506 1117 3,29 3,23 343
Vsetin 11454 7901 3553 10,39 10,17 10,92
Zlin 12175 8620 3555 11,05 11,10 10,93
Zdroj: [19]

Z vysledk( je jednoznacné patrné, Ze ve Zlinském kraji prevazuji cesty na kratsi vzdalenosti, ale

soucasné dominuje individualni automobilova doprava. Na strané jedné to je ovlivhéno obecnymi trendy
ve spolecnosti, které jsou spojeny s rostouci zivotni Urovni obyvatel a finanéni dostupnosti osobnich
vozidel, ale prispivat k tomu muZe také soudasny systém verejné dopravy.

NiZze uvedené mapy prezentuji modal split dle hlavnich dopravnich prostfedkl na Grovni obci.

Obrazek 14: Podil vyjizdéjicich osob automobilem

Podil vyjizdgjicich
automobilem (%)

‘ \

Ve I 0-
o« Il 5502 vice

25,0-
| 384 -
| 443 -

38,3
442
48,9
54,9

Zdroj: [19]
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Obrazek 15: Vyjizdéjici automobilem — smérodatna odchylka

Vyjizdéjici automobilem
- smérodatna odchylka
I < -25std. Dev.

[ 2,5--1,5 5td. Dev.

[ ]-1,5--050 Std. Dev.

[ ]-050-050std. Dev.
[ ]050-15std Dev.
[ 1.5- 2,5 Std. Dev.
B > 25 std. Dev.

Zdroj: [19]

Obrazek 16: Podil vyjizdéjicich osob autobusem (%)

Podil vyjizdéjicich
autobusem (%)
[ 160-321
[ 323-413
[ 414-472
I 473-535
- 53,6 a vic

Zdroj: [19]

47



Obrazek 17: Vyjizdéjici autobusem — smérodatna odchylka

Vyjizdéjici autobusem
- smérodatna odchylka
I - 25 std. Dev.
[ 25--1,5Std. Dev.
N W [ -1,5--0,50 Std. Dev.
as | 10,50 - 0,50 Std. Dev.
[ 050-15s5td. Dev.
[ 1.5- 25 Std. Dev.
I > 25 std. Dev.

Zdroj: [19]

Obrazek 18: Podil vyjizdéjicich osob vlakem

Podil vyjizdéjicich viakem (%)
| ldoap
X I 41-83
_ [ 84-152
B 153-255
g B 256 vice

Zdroj: [19]
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Obrazek 19: Vyjizdéjici viakem — smérodatna odchylka

Vyjizd'ka viakem
- smérodatna odchylka

[ <-0,50 std. Dev.

[ ] -0,50-0,50 std. Dev.
[ 0,50 - 1,5 Std. Dev.
I - 155t Dev.

Zdroj: [19]

1.3. Prepravni objemy a ukazatele osobni a nakladni dopravy

Pfepravni vykony vefejnou dopravou jsou ve Zlinském kraji realizovany zejména Zeleznic¢ni a
autobusovou dopravou, sité MHD nebyly v modelu uvazovény. Zelezniéni doprava se sklada z patefnich
linek prochazejicich vSemi okresnimi mésty, které se v nékterych castech prekryvaji s autobusovou
dopravou. K tuseklim s nejvyssim poctem cestujicich na Zeleznici patfi Pferov — Staré Mésto u Uherského
Hradisté — Bfeclav, kde mezi Starym Méstem a Hulinem se pohybuje pocet osob od 4 000 do 5 000 za 24
hodin a ndsledné jesté vzrlista ve sméru na Prerov. To je logicky vysledek, ktery odrazi miru modernizace
jednotlivych trati a dopravni nabidky na nich. Linky od Veseli nad Moravou a Uherského Brodu spojujici
se pred Uherskym Hradistém patfi rovnéz k silné vyuzivanym, nejsilnéji v Useku Kunovice — Uherské
Hradisté — Staré Mésto u Uherského Hradisté. Zde Ize dlivody hledat i v husté zasidleném Uzemi, kdy je
pfimé Zelezni¢ni spojeni nejspolehlivéjsi a nejrychlejsi variantou cestovani skrze slovackou aglomeraci.
Slovenskem je dalsi dileZitou trasou, a to i diky tomu, Ze je zde provozovana jedna z vlakovych expresnich
linek spojujici CR se Slovenskem. Pocet cestujicich se na této relaci velmi li§i, kdy se v okoli statni hranice
jejich pocet pohybuje okolo 1000 osob. Ve vnitrostatni pfepravé je vyznamny Usek ze Vsetina do Hranic,
kde lIze prestoupit na dalsi dalkové spoje. Ze Vsetina smérem na Hranice je trat vyuZivana priblizné 2 800
osobami za den. Ostatni vlakové linky pIni zejména obsluznou funkci mistniho regionu a funguji jako
napajece vyse uvedenych hlavnich trati. Jako nejvyznamné;jsi |ze oznacit tratové Useky Zlin — Otrokovice a
Kroméfiz — Hulin.

U autobusové dopravy prevlada nejvyssi pocet osob na spojenich do Zlina. Nejsilnéjsimi relacemi je
spojeni Zlina se Vsetinem (at uz pfes Slusovice, Jasennou nebo Pozdéchov), HoleSovem, Kromérizi,
Uherskym Hradistém a Uherskym Brodem. Z téchto relaci je nejvice vyuZivana linka Uherské Hradisté —
Zlin, ktera prepravi kolem 3000 osob za 24 hodin. Obecné lze pozorovat nejvyssi pocty cestujicich v
autobusovych prostredcich na linkach spojujicich velka mésta, coz ¢asto souvisi s vyjizdkou do zaméstnani,
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Skol a volnym ¢asem. VySe uvedend spojeni mezi Zlinem a ostatnimi regiondlnimi stfedisky vybizi k dalSimu
provéreni ohledné potencidlniho zkvalitnéni a zatraktivnéni dalkovych spojl tak, aby byly maximalné
konkurenceschopné IAD. Nabizi se napfiklad koncept expresnich spojli, které by zastavovaly jen na
nejdllezitéjsich zastavkach a svoji cestovni dobou se prakticky rovnaly dobé cesty IAD, véetné doby na
vyparkovani a zaparkovani osobniho auta.

1.3.1. Pfepravni objemy a ukazatele osobni a nakladni dopravy

Osobni doprava
Zakladni data pro zjisténi prepravnich vztah( Zlinského kraje jsou ¢erpdna z celostatniho scitani lidu,
dom a bytd z roku 2011. Analyzou téchto dat byla vytvorena kompletni matice prepravnich proudl pro
Zlinsky kraj i hlavni sméry mezikrajskych vazeb. Zasadni zména v ramci kraje, ktera by vyraznym zplsobem
zménila prepravni proudy, od s¢itani v roce 2011 nenastala.
Z vytvorené matice prepravnich vztah( byla identifikovana tato vyznamna centra:
- Zin
- Uherské Hradisté
- Kromé¥iz

vvvvv

- Vsetin
- Uhersky Brod

- RoZnov pod Radhostém

Dojizdka do vyznamnych center kraje

Pro kategorii vyznamna centra byla z dat vyjmuta nasledujici ¢ast, ktera definuje hlavni sméry
dojizdky. Ta je logicky nejsilnéjsi do Zlina, kdy nejsilnéjsi dojizdkové proudy jsou z Otrokovic, Frystaku ¢i
Uherského Hradisté, Uherského Brodu a RoZznova pod Radhos$tém, jsou nejsilnéjsi vztahy s nejblizSimi
vyznamnymi regiondlnimi centry. Podrobny seznam dojizdkovych proud(l do vySe uvedenych mést je
uveden v pfiloze Generelu dopravy Zlinského kraje.

U vétsiny vySe uvedenych prepravnich vztah( jsou vzdalenosti mezi jednotlivymi obcemi do 20 km.
Jedinou vyjimkou je pravidelna dojizdka do Zlina, kde se mezi nejvyznamnéjsimi prepravnimi vztahy
objevuji hodnoty i pres 30 km. Je to dano vétsi mirou rozvinutosti tohoto mésta, ve kterém se nachazi
napfriklad krajska nemocnice, vysoké skoly nebo spravni Urady pro cely kraj. Je tedy zfejmé, Ze mésto Zlin
pusobi gravitacné na mnohem vétsi Uzemi nez zbyld regiondini centra, ktera maji dojizdku vyhradné
z ptilehlych obci.

V nasledujici tabulce je uvedena celkova kumulativni dojizdka do vyznamnych center ze vSech obci
v kraji i mimo néj.

Tabulka 3: Dojizdka celkem

Dojizd'ka celkem

Obec dojizdky Poéet osob

Zlin 20381

Uherské Hradisté 11414

Kroméfiz 7406

Valagské Mezifici 7334

Vsetin 6629

Uhersky Brod 5256

RoZnov pod Radhodtém 3969

Zdroj: [19]
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Vyjizd'ka z kraje

Dalsi duleZitou slozkou prepravnich proudd jsou vztahy preshranicni, které tvori také

nezanedbatelnou ¢ast pohybu obyvatel. Mezi nejvyznamnéjSi centra mimo Zlinsky kraj patfi Brno,
Olomouc, Ostrava a z méné vyznamnych Prerov, Hranice a Veseli nad Moravou.

| na datech o vyjizdce z kraje jsou zajimavé ukazatele ve vztazich. Brno, jakozto druhé nejvétsi mésto
Ceské republiky, je i pres vétsi dojezdové vzdélenosti pro mnoho dojizdéjicich i tak velmi atraktivni. Je to
opét dano vyssim poctem vysokych i specidlné zamérenych stfednich skol, vyssi nabidkou zaméstnani ve
specifickych oborech ¢i obecné vyssi mzdou. Proto jsou obyvatelé ochotni cestovat za praci ¢i vzdélanim i
vice nez 100 km. Ostrava je pak primyslovym centrem, které opét nabizi moznosti uplatnéni ve
specifickych oborech. Naproti tomu primérné dojizdkové hodnoty Olomouce se pohybuji okolo hodnoty
60 km, jelikoz vyraznéjsi pfidanou hodnotu nenabizi.

Ochota obyvatel dojizdét do vzddlenéjsSich mist je iumérna kvalité dopravni infrastruktury. Po
dokonceni dalSich vyznamnych Gprav infrastruktury (elektrifikace trati Otrokovice — Zlin — Vizovice i
prestavba trati Brno — Prerov) lze predpokladat navyseni poctu obyvatel ochotnych cestovat denné na
vétsi vzddlenosti. Lze predpokladat zvyseni poctu obyvatel dojizdéjicich v rdmci kraje do Zlina, ale také
zvySeni poctu obyvatel vyjizdéjicich do jinych mést, zejména Brna.

Preprava cestujicich ve verejné dopravé ve Zlinském kraji

Nejvyznamnéjsi hodnoty pro vyjezd ze Zlinského kraje jsou ve sméru do kraje Olomouckého a
Jihomoravského. Jedna se o kraje sousedni s kvalitnim infrastrukturnim napojenim. U obou krajd vidime
pozvolny narlst, ktery lze predpokladat i do budoucna s dal$im postupem zkvalithovani infrastruktury. Za
témito kraji je dalSim vyznamnym cilem hlavni mésto Praha, které v roce 2015 predcilo do té doby treti
Moravskoslezsky kraj. Narlst hodnot je konstantni a odrazi postupné zkvalitriovani a zrychlovani spojeni
Zlinského kraje s Prahou postupnou modernizaci Zelezni¢niho koridoru. Narlist hodnot mezi lety 2000 a
2017 je témér ctyrndsobny. Tento trend lze ocdekdvat i v ndsledujicich letech. Klesajici trend u
Moravskoslezského kraje se nejspiS zastavi a bude mit setrvaly stav ¢i mirné stoupajici s postupnou
restrukturalizaci primyslu. Ostatni kraje jsou v celkovém souctu zanedbatelné.

Obrazek 20: Vyvoj poctu cestujicich na Zeleznici vyjizdéjici mimo Zlinsky kraj

Vyjezd ze Zlinského kraje po Zeleznici (tis. osob)
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Zdroj: [19]
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Obrazek 21: Vyvoj poctu cestujicich na Zeleznici vyjizdéjici mimo Zlinsky kraj celkem

Vyjezdy ze Zlinského kraje po zeleznici celkem (tis. osob)
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Zdroj: [19]

Data v souctu za vSechny kraje ukazuji, Ze od roku 2005 nedoslo k vyraznéjsimu celkovému nardstu
hodnot. Teprve vroce 2017 a 2018 dochazi kdalSimu mirnému narastu, ktery pravdépodobné
koresponduje s obecné se zvysujici kvalitou nabidky spojeni a sluzeb na palubé vlak(, a dale s obdobim
ekonomické konjunktury, a tedy zvySené mobility obyvatelstva.

Obrazek 22: Vyvoj poctu prepravenych cestujicich v rdmci Zlinského kraje

Preprava cestujicich v ramci Zlinského kraje (tis. osob)
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Zdroj: [19]

Vyvoj tohoto ukazatele je velmi nepfiznivy. Mezi lety 2005 a 2018 doslo k poklesu v poctu
prepravenych cestujicich v autobusové dopravé o vice nez 45 %, v Zelezni¢ni dopravé mezi roky 2006 a
2018 0 42 %. Souvislost mUZeme vidét se stoupajici mirou motorizace, kterd je uvedena v kapitole 1.7. |
tak je ale propad znacné nedimérny a dalsi souvislosti je nutné hledat také v postupném omezovani
dopravy v tomto mezidobi a také v celkové kvalité systému hromadné dopravy.

52



Zhodnoceni osobni dopravy:

Dlouhodobé stagnuijici ¢i spiSe klesajici zajem o Zelezni¢ni a autobusovou dopravu v kraji Ize v ramci
dopravniho rozvoje poufzit jako silny argument pro vyssi investice do socialni i fyzické infrastruktury kraje.
Naopak rostouci zajem obyvatel kraje vyjizdét do ekonomicky silnych region a jadrovych Gzemi svédci o
postupném klesajicim sociogeografickém a ekonomickém vyznamu malych a stfednich mést v regionu.
V ramci vyjizdky z kraje lze pozitivné hodnotit rostouci vyjizdku do praiského regionu a Jihomoravského
kraje (silici pozice Brna vramci hierarchického systému stfedisek). Naopak za hrozbu lze povaZovat
klesajici zajem o vyjizdku do Moravskoslezského kraje. Dopravni rozvoj v kraji musi do budoucna
zohlednit také klesajici celkovy pocet prepravenych cestujicich autobusy a vlaky. Konkrétni ndvrhové
opatteni jsou predkladana v ramci Navrhové casti.

Ukazatel nakladni dopravy lze také Cerpat z kazdorocnich ro¢enek dopravy, které vydava ministerstvo
dopravy. Data pro ndkladni dopravu Ize rozdélit na import a export komodit do a ze Zlinského kraje,
dopravu v ramci kraje a dale Ize ¢lenit data dle druhu pouzité dopravy. Nasledujici data v tabulkdch jsou
dle téchto kritérii rozdélena.

Nakladni doprava

Obrazek 23: Vyvoj exportu po Zeleznici ze Zlinského kraje dle cilového kraje

Export ze Zlinského kraje po Zeleznici (tis. tun)
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Zdroj: [19]

Mezi stabilni vyznamné cile exportu se fadi Moravskoslezsky kraj, coZ je dano jeho vyznamnou
primyslovou strukturou, a tedy silnym potencidlem pro import. | zde ale objemy preprav klesaji a
v dlouhodobém hledisku predstavuji pfiblizné polovinu plvodnich objem(. Vyznamnym cilem exportu
byla také Praha jako hlavni ekonomické centrum CR a diky pfitomnosti termindlu v Praze-Uhfinévsi.
V poslednich letech je také vyznamnym exportnim krajem Pardubicko, které ma silny chemicky priamysl a
kde doslo k obnoveni Zelezni¢nich preprav. Stejny potencial ma také Ustecky kraj, kde oviem k vyraznym
objem(m preprav doslo v roce 2001 a nasledné az v roce 2018. Zde je otazkou dalsich let, zda se prepravy
po Zeleznici udrzi.
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Obrazek 24: Vyvoj exportu po Zeleznici ze Zlinského kraje celkem

Export ze Zlinského kraje po Zeleznici celkem (tis. tun)
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Zdroj: [19]

Celkovy objem exportnich pfeprav ze Zlinského kraje je od roku 2002 témér konstantni, jen
minimalné byl poznamenan krizovymi roky 2008 a 2013. V dalsich letech lze pfedpokladat dlouhodobéjsi
stagnaci, jelikoz dochazi k postupnému omezovani mist uréenych k nakladce, tedy k dalSimu omezovani
kusovych zasilek. Vyraznéjsi nardst by nastal pouze v pfipadé, Ze by doslo k presunu nékteré z komodit ze
silnicni prepravy na Zeleznicni, napfiklad formou ucelenych pravidelnych viakd.

Obrazek 25: Vyvoj exportu po silnici ze Zlinského kraje

Export ze Zlinského kraje po silnici (tis. tun)
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Zdroj: [19]
Vsilnicni dopravé jsou nejvyznamnéjSimi exportnimi kraji ty sousedni — Jihomoravsky,

Moravskoslezsky a Olomoucky. U vSech tfi kraju Ize spatfit podobné reakce na ekonomickou situaci. Je
zde vyrazny pokles v roce 2005, nasledné po krizi v roce 2008, dalsi sestupny trend az do roku 2013, kdy
naopak nastava obdobi trvalého rlstu. Tento trend se oéekava i do dalsich let.
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Obrazek 26: Vyvoj exportu po silnici ze Zlinského kraje celkem

Export ze Zlinského kraje po silnici celkem (tis. tun)
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Zdroj: [19]

Silniéni doprava je vice spjata s aktualni ekonomickou situaci, jelikoZz predstavuje dopravu na kratsi
vzdalenosti. Zaroven jsou po Zeleznici zpravidla prfepravovany strategické ¢i velkoobjemové komodity
(uhli, dfevo, zemédélska produkce) a zaroven tyto dodavky jsou realizovany v dlouhotrvajicich ¢asovych
obdobich (jednotky let a vice) a nepodléhaji tolik aktudlni ekonomické situaci. Objem silni¢ni nakladni
dopravy reaguje na vykyvy trhu velmi flexibilné, coz Ize vidét i na celkovém objemu preprav od roku 2000,
kde lze pozorovat trvaly pozvolny pokles do roku 2013 a nasledné znovuobnoveni preprav.

Obrazek 27: Pomér exportu silni¢ni vs. Zelezni¢ni dopravy

Pomeér exportu silni¢ni vs. Zelezni¢ni doprava (tis tun)
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Zdroj: [19]

Dulezitym ukazatelem je také pomér délby mezi jednotlivé druhy dopravy. Ackoliv by primarné méla
byt podle vizi dopravnich politik (ndarodnich i kraje) nakladni doprava doménou Zelezni¢ni dopravy, ve
Zlinském kraji tomu tak neni. Objem preprav po silnici je priblizné 7x vy$si neZ po Zeleznici. Zejména
prepravy na vétsi vzdalenosti by mély byt realizovdny po Zeleznici, nicméné ani zde neni mozné u Zlinského
kraje pozorovat obecné silnéjsi zastoupeni u Zelezni¢ni ndkladni dopravy do vzdalenéjsich kraju.
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Obrazek 28: Vyvoj importu po silnici do Zlinského kraje

Import do Zlinského kraje po Zeleznici (tis. tun)

800,0

700,0

600,0

500,0

400,0

300,0

200,0

100,0

0,0 -
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

= HIl.m. Praha Stredo&esky kraj Jihocesky kraj Plzefisky kraj Karlovarsky kraj

—— Ustecky kraj —Liberecky kraj ——Kralovéhradecky kraj

Pardubicky kraj ——Kraj Vysotina

Jihomoravsky kraj olomoucky kraj Moravskoslezsky kraj
Zdroj: [19]

V importnich piepravach do Zlinského kraje jsou nejvyznamnéjsi kraje Ustecky a Moravskoslezsky.
Jedna se opét z vétsi ¢asti o prepravy chemickych latek. Vyznamnym importnim krajem byla také Praha,
kde ale doslo, stejné jako v exportu, ke znacnému propadu v roce 2013, kdy se naopak posilila pozice
Pardubického kraje. | na téchto datech ale vidime, Ze jejich objemy v ¢ase neustdle klesaji a trend

v nasledujicich letech bude obdobny.

Obrézek 29: Vyvoj importu po Zeleznici do Zlinského kraje -V Zdroj 3: Ro¢enka dopravy MD CR

Import do Zlinského kraje po Zeleznici celkem (tis. tun)
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Zdroj: [19]

Z celkovych Cisel je zfejmé, Ze objem pFeprav od roku 2008 klesa a obrat nenastal ani s ekonomickym
vzristem po roce 2013.
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Obrazek 30: Vyvoj importu po silnici do Zlinského kraje

Import do Zlinského kraje po silnici (tis. tun)
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Vv

V silniénim importu je situace obdobna jako v exportu. Nejvyssi objemy preprav jsou z Olomouckého
kraje, nasleduji Jihomoravsky a Moravskoslezsky kraj. U vétsiny krajl je taktéZ vidét propad v roce 2005 a
v krizovych letech 2008-2013. Nasledné se objem preprav zacina zvySovat.

Obrazek 31: Vyvoj importu po Zeleznici do Zlinského kraje celkem

Import do Zlinského kraje po Zeleznici celkem (tis. tun)
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Zdroj: [19]

Celkovy objem preprav se po krizi v poslednich letech vratil na plvodni hodnoty, Ize o¢ekavat i nadale
mirny rist.
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Obrazek 32: Vyvoj poméru importu do Zlinského kraje, silni¢ni vs. Zeleznicni doprava
Pomér importu silni¢ni vs. Zeleznicni doprava (tis tun)
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Zdroj: [19]
Taktéz u pomérného grafu mezi prepravnimi objemy realizovanymi po silnici a Zeleznici ma silni¢ni
doprava nasobné vétsi podil na prepravovanych objemech.

Obrazek 33: Vyvoj poméru importu a exportu ze Zlinského kraje
Pomér importu vs. exportu (tis. tun)
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Zdroj: [19]
Vsechny predchazejici grafy je mozné dat také do kontextu vyvoje HDP od roku 2000, kdy Ize sledovat

zavislosti jednotlivych ukazateld na ekonomické situaci CR, kdy mnohé vykony zejména nakladni dopravy
koreluji s makroekonomickou situaci CR.
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Nasledujici data charakterizuji druhy prepravovanych komodit, jednotliva mista nakladek, vykladek a
také mnozZstvi tranzitu pres hrani¢ni prechody. Nejvyznamnéjsi polozku, co do poctu prepravenych voz(,
které jsou naloZeny ve Zlinském kraji, tvofi kontejnerova doprava z termindlu v Lipé nad Drevnici, ktera
v poslednich letech tvofi pfiblizné polovinu viech naloZenych vozl ve Zlinském kraji. Mezi dalsi vyznamné
komodity, které jsou ze Zlinského kraje prepravovany po Zeleznici, patfi zejména prepravy dreva,
chemickych latek a odpadniho Srotu.

Objem preprav z kontejnerového terminalu v Lipé nad Dfevnici ma za poslednich Sest let stoupajici
tendenci a tento trend bude s nejvétsi pravdépodobnosti pokrac¢ovat i do budoucna. V roce 2019 se tento
terminal podilel 60 procenty vSech pfeprav vedenych ze Zlinského kraje. Kombinovana doprava bude do
budoucna diky své ekologi¢nosti, kdy je vyznamna ¢ast prepravy jednotky vykondvana po Zeleznici, a
zvysujicimu se poctu intermodalnich jednotek, dostupnéjsi a Zadanéjsi. Vyznam tohoto druhu dopravy do
budoucna tedy jesté vzroste. Toto viak nese i rizika v podobé zvysené zatéze na prilehlou silni¢ni sit, jelikoz
bude rozvazen vétsi pocet prepravnich jednotek o do okoli termindlu. Na druhé strané ovSem dojde
k Ubytku intenzit na jinych trasdch v ramci kraje, odkud budou tyto ptepravy prevedeny.

U preprav dreva, které se podili na celkovém objemu pfiblizné z 20 procent, je predikce vyvoje znacné
zavisla na objemu tézby, ktera ma souvislost na vice faktorech, které se mohou v pribéhu nékolika let
vyrazné zménit. Zejména se jedna o napadani porostu klirovcem, kdy je nutné napadené drevo co nejdrive
odtézit. V tomto ohledu bude dochazet ke zménam mist nakladek podle aktualnich potfeb. Omezujicim
faktorem oviem bude postupné rueni nakladkovych mist ze strany CD Cargo, které postupné omezuje
pocet mist zejména na méné vyznamnych lokalnich tratich, kde ovSem tyto prepravy vétSinou predstavuiji
jediny druh preprav. Mezi nejvyznamnéjsi mista naklddek v poslednich letech patfi zejména stanice na
trati 280, 281, 303 a 305. Konkrétné se jednd o stanice Bystfice pod Hostynem, Roznov pod RadhoStém,

vvvvv

U treti nejvyznamnéjsi komodity, odpadniho Srotu, je vidét postupny pokles objemu pfepravenych
vozl i procentudlniho zastoupeni. K nejvyznamnéj$im stanicim v tomto sméru se radi stanice Vsetin,

vvvvv

Prepravy chemickych latek nejsou v celkovém objemu prepravenych vozl nejvyznamnéjsi, je vsak
z hlediska bezpecnosti a ekologie nutné na tyto prepravy brat zfetel a vynaloZit maximalni Usili, aby tyto
prepravy byly v co nejvétsi mirfe uskutecriovany po Zeleznici, kde je riziko nehod a naslednych ekologickych
zatézi vyrazné nizsi nez u silni¢nich preprav. Klesajici trend by byl v tomto ohledu velmi negativni. Ve

vvvvv

v Chropyni.

Ve Zlinském kraji se nachazi dva Zelezni¢ni hrani¢ni prechody se Slovenskem — v Horni Lid¢i a
VlIarském prlsmyku. Drtiva vétsina preprav se uskutec¢ruje pres prechod v Horni Liddi.

Objem preprav ma v poslednich Sesti letech klesajici trend, a to i pfesto, Zze na dalkovych relacich
objem nakladni dopravy setrvale stoupd. U preprav ve sméru CR — Slovensko se jedna o pokles mezi lety
2014 a 2019 o ¢tvrtinu, v opacném sméru je pokles pfiblizné o 15 %. Vétsina téchto preprav je tranzitnich.
Nejvyznamnéjsi komodity ve sméru CR — Slovensko jsou prepravy uhli (20 %), dfeva (10 %) a
vyrovnavkovych prazdnych vozl (45 %). Za zminku stoji i absolutni i relativni pokles u preprav v rdmci
kombinované dopravy, kdy podil pfeprav v roce 2014 &inil témér 17 %, ale v roce 2019 jiz pouhd 4 %.
preshraniéniho transferu na hrani¢nim prechodu Slovensko — Ukrajina, Cierna nad Tisou/Cop. Ostatni
proudy kombinovanych preprav vtomto sméru jsou minimalni a jedna se zejména o kusové zasilky do
termindlu Haniska. Jak jiz bylo zminéno, v opaéném sméru (Slovensko — CR) je pokles méné vyrazny.
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Opét se jedna z drtivé vétSiny o tranzitni prepravy, které nemaiji cil ve Zlinském kraji. Pfepravam
v tomto sméru dominuji vozy s vyrobky ze Zeleza z U. S. Steel KoSice (25 %), dale vyrobky chemického
pramyslu (11 %), preprava osobnich automobill (12 %) a kontejnerova preprava (7 %). Priblizné tfetinou
se na objemech podili vyrovnavkova pfeprava vozu.

V oblasti dovozu komodit do Zlinského kraje je opét nejvyznamnéjsi preprava kontejnerl do
terminalu Lipa nad Drfevnici. DalSimi komoditami je uhli a vyrobky chemického primyslu.

| v dovozu si své postaveni v poslednich letech upevriuje kontejnerova preprava, ktera se podili na
celkovém mnozstvi necelymi 50 % a lze predpokladat, Ze tento trend bude i naddle rostouci. Naopak
ostatni komodity vétSinou stagnuji nebo mirné klesaji. Dovoz uhli bude mit v nasledujicich letech klesajici
tendenci s postupnym prfechodem spotiebitelll na ekologic¢téjsi formy vyroby. Opét i zde je duleZité
sledovat vyvoj v oblasti preprav chemickych latek, které je z hlediska bezpecénosti Zzadouci v maximalni
mife realizovat po Zeleznici.

Vyvoj objemu nakladni Zeleznic¢ni dopravy na jednotlivych tratich

VysSe uvedend data koresponduji s daty poskytnutymi Sprdvou Zeleznic, kterd uvadéji vykony
v nakladni dopravé na jednotlivych tratich. Vykony jsou uddvané v hrubych tunovych kilometrech (hrtkm),
coz je jednotka hrubého vykonu hnacich vozidel a charakterizuje celkovy objem dopravni ¢innosti. Do
propoctu vstupuje nejen hmotnost prepravovanych véci, ale i hmotnost vlastniho Zelezni¢niho vozu bez
hnaciho vozidla.

Tabulka 4: Tabulky pfepravnich vykont na vybranych Zelezni¢nich tratich.

trat’ 280 Valagské Mezifi¢i - Horni Lideé st.hr.
Rok Vykon (hrtkm) Délka useku (km)
2014 224 859 000 44,2
2015 215685 293
2016 148 579 900
2017 184 138 885
2018 179 971 402
2019 179 451 585
trat’ 281 Valagské Mezifici - Roznov pod Radhostém
Rok Vykon (hrtkm) Délka useku (km)
2014 1058 741 135
2015 681 406
2016 1240672
2017 1664 361
2018 1429710
2019 589 958
trat’ 282 Vsetin-Becva - Velké Karlovice
Rok Vykon (hrtkm) Délka useku (km)
2014 1447 083 24 .5
2015 1056 207
2016 1 054 884
2017 779755
2018 663 078
2019 402 446
Zdroj: [19]

Vykony na téchto dvou lokalnich tratich jsou z vétsi Casti zavislé na prepravé dieva. S postupnym
Ubytkem nakladacich mist na trati 282 je patrny i pokles vykonl, které se pfesouvaji na jina nakladisté na
trati €. 280.

60



Tabulka 5: Pfepravni vykony na trati 303

trat’ 303 Valasské Mezifi¢i - Kojetin

Rok Vykon (hrtkm) Délka iseku (km)
2014 14 218 153 61,0

2015 15519 303

2016 16 808 624

2017 14 391 998

2018 17 503 048

2019 15680429

Zdroj: [19]

Vykony na trati ¢. 303 jsou pomérné stabilni. Na trati se nachazi nékolik nakladkovych mist dfeva
(Bystfice pod Hostynem, Rajnochovice) a také se nachazi ve stanici Osicko sklad petrochemickych latek,
ktery je pravidelné zasoben po Zeleznici. Na této trati se do budoucna pfedpoklada setrvaly stav.

Tabulka 6: Pfepravni vykony na trati 305

trat’ 305 Kroméfiz - Zborovice

Rok Vykon (hrtkm) Délka useku (km)
2014 807 985 16,6

2015 578 066

2016 543 798

2017 765 793

2018 632 794

2019 579000

Zdroj: [19]

Tato trat je svymi vykony zavisla na prepravach dfeva, a to zejména z nakladisté Zdounky. Pokud tyto
prepravy nebudou do budoucna realizovany, pfijde trat o vétSinu vykonu.
Tabulka 7: Pfepravni vykony na trati 331

trat’ 331 Otrokovice - Vizovice

Rok Vykon (hrtkm) Délka tuseku (km)
2014 30288 313 246

2015 31285121

2016 31659273

2017 31380974

2018 31897172

2019 32661158

Zdroj: [19]

Jelikoz se na této trati nachazi terminal kombinované dopravy, je tato trat pro region klicova a také
prepravni vykony jsou tomu odpovidajici. Jedna se o nejvytizené&jsi trat v regionu mimo hlavni tranzitni
tahy. Vzhledem k predpokladané modernizaci a elektrifikaci lze pfedpokladat, Ze v budoucnu dojde
k dalsimu navyseni vykona.

Tabulka 8: Pfepravni vykony na trati 341

trat’ 341 Staré Mésto u U.H. - Vlarsky priismyk st.hr.

Rok Vykon (hrtkm) Délka useku (km)
2014 4739 557 69,7

2015 4 230 590

2016 4879 203

2017 5 325822

2018 5981 263

2019 4513 999

Zdroj: [19]

Tato trat se svym charakterem fadi mezi traté celostatniho vyznamu. Jelikoz se oviem v tomto
regionu nenachazi Zadny vyznamny vyrobni podnik ani jiny zdroj ¢i cil preprav, jsou vykony na této trati
velmi malé a z vétsi ¢asti se jedna o prepravu dreva.
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1.4. Shromazdéni podkladti, doplnéni vlastnimi prizkumy v oblasti IAD, verejné
hromadné dopravy, zelezni¢ni dopravy a cyklostezek.

V Uvodu této kapitoly jsou uvedeny nejdlleZitéjsi poznatky z koncepénich materidl( Kraje, které
urcuji smér zamérené analyzy technickych prostfedkd, ale i informacnich zdrojl. Nasledné jsou uvedeny
zapisy z provedenych vlastnich prizkum.

1.4.1. Cyklodoprava
Cyklostezky - Hlavni zavéry Koncepce rozvoje cyklistiky na Gizemi Zlinského kraje

Dle Koncepce rozvoje cyklistiky na izemi Zlinského kraje (z roku 2019) v kraji stale pretrvava vyrazny
infrastrukturni deficit spocivajici v nedostatecném mnoiZstvi bezpecnych cyklistickych komunikaci
slouzicich ke kazdodenni dojizdce obyvatel do zaméstnani, do Skol, na uUfady ¢i za sluzbami, s nemalym
poctem konfliktnich mist v uzlech, kde se setkavaji jednotlivé dopravni médy. Stalym problémem je
zejména bezpecnost cyklistd pohybujicich se v mistech, ve kterych je velky potenciél zdrojové a cilové
dopravy (okoli mést Zlin, Uherské Hradisté, Kroméfiz, Vsetin, Otrokovice, Valasské Mezifi¢i, RoZznov pod
Radhostém a Uhersky Brod). Z pohledu vedeni cyklistické dopravy chybi kvalitni a bezpecné propojeni
spadovych mést Uhersky Brod a Luhacovice, Luhacovice a Slavi¢in, Uhersky Brod a Uherské Hradisté,

vvvvv

propojeni s krajskym méstem Zlin ve sméru na HoleSov, Vizovice a Luhacovice.

Pro ucinné zavadéni cyklistické dopravy je potfebné, aby byla cyklistickd doprava soucasti
integrované dopravni strategie, ktera zahrne vSechny druhy dopravy. Primarni odpovédnost za rozvoj
cyklistické dopravy a vystavbu a udrzbu cyklistické infrastruktury lezi na obcich a méstech. Zlinsky kraj ma
v rozvoji cyklistické dopravy koordinacni Ulohu. Jeho Ukolem je uréovat smér rozvoje cyklistické dopravy
na svém Uzemi, evidence a zpracovani dat o cyklistické infrastrukture a také financni podpora a koordinace
aktivit v oblasti cyklistické dopravy a cykloturistiky.

Uzemim Zlinského kraje vedou tyto dalkové cyklistické trasy:

v Vv

- Cyklotrasa 4: Chropyné — Kroméfiz — Uherské Hradisté — Uhersky Ostroh (Moravska stezka)

- Cyklotrasa 46: Beskydsko — Karpatska magistrala

- Cyklotrasa 49: Pitin — Popov — Brumov-Bylnice — NedaSova Lhota

- Cyklostezka BEVLAVA: st. Hranice (Slovensko) — Svaty Stépan — Brumov-Bylnice — Valagské Klobouky
— Horni Lide¢ — Usti

- Moravska stezka, Cyklostezka Becva, Cyklostezka BEVLAVA a Karpatska magistrdla jsou soucasti
navrhu optimalizace dalkovych cyklotras v rdmci Koncepce rozvoje cyklistiky na dzemi Zlinského
kraje. V ramci uvedené koncepce je také navrieno pretrasovani cyklotrasy 49.

- Uzemim Zlinského kraje prochazi také mezinarodni cyklistickd trasa EuroVelo 4 po trase Moravské
stezky, kterd slouZi predevsim pro rozvoj cykloturistiky. Krajem vedou také Moravské vinarské
stezky, tj. 1 200 km dlouha sit cykloturistickych tras spojenych do deseti okruh.

Tabulka 9: Délka cyklostezek ve Zlinském kraji dle okres, 2020

délka cyklostezek po délka dalSich mistnich délka vSech
okres cyklotrasach (km) cyklostezek (km) cyklostezek (km)
Kroméfriz 15,08 10,64 25,72
Zlin 28,09 37,09 65,18
Uherské Hradisté 50,99 25,51 76,50
Vsetin 51,05 9,21 60,26
Celkem 145,21 82,45 227,66

Zdroj: [19]
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Dlouhodobym cilem v oblasti cyklistické dopravy je udrZeni a dalsi efektivni rozvoj a optimalizace
cyklistiky na Uzemi Zlinského kraje. Prioritou Zlinského kraje v oblasti cyklistické dopravy je podporovat
vybudovani sité dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras a déle navrhnout krdtkodoba a dlouhodoba
feSeni, ktera povedou k posilovani vyznamu cyklistiky v oblasti dojizdky za kazdodennimi cili (do prace,
Skoly ¢i za sluzbami) i v oblasti cykloturistiky.

Je tfeba zdlraznit, Ze v nékterych pfipadech nové vybudovanou cyklostezku nebude moziné vést
napt. podél feky, at jiz z pohledu reliéfu krajiny, nebo z diivodu ochrany pfirody a krajiny. Je tedy mozné,
Ze samotny koridor cyklotras podél feky se odkloni napf. az o 3 km od brehu reky.

Obrazek 34: Optimalizovana sit dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras
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Zdroj: https.//www.kr-zlinsky.cz/koncepce-rozvoje-cyklodopravy-na-uzemi-zlinskeho-kraje-cl-4830.html

Moravska stezka (cyklotrasa €. 4)

v vsv

Moravska stezka vede na Uzemi Zlinského kraje podél toku feky Moravy a spojuje mésta Kromériz,
Otrokovice, Napajedla, Uherské Hradisté a Uhersky Ostroh. Dale pokracuje na Uzemi Jihomoravského
kraje ve sméru Hodonin a Breclav.

Cyklostezka Becva (cyklotrasa €. 50)

Cyklostezka Becva zacind dvéma rameny, ktera vedou podél RoZznovské Becvy a Vsetinské Becvy a

vvvvvvvvvv

vvvvv

délku 56,8 km s celkovym pFevysenim 359 m. Uhrnné stoupdni je zde 421 m, Ghrnné klesani je 780 m. Obé

ramena cyklostezky se spojuji ve Valasském Mezifi¢i, odkud Cyklostezka Becva pokracuje na uzemi
Olomouckého kraje a spojuje mésta Hranice, Pferov a Tovacov.
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Velkd cast Cyklostezky Becva je vedena po nové vybudovanych Usecich s vylouéenim motorové
dopravy. Cast trasy je vedena po malo frekventovanych mistnich komunikacich a zpevnénych lesnich a
polnich cestach, minimum trasy vede po silnicich. Pfipravuji se vsak projekty pro vybudovani dalsich useki
cyklostezky bez automobilového provozu.

Cyklostezka Becva se v roce 2018 umistila na 2. misté v kategorii “Nejlepsi cyklisticka destinace” v
soutézi Ceny cestovniho ruchu Olomouckého kraje.

Cyklotrasa ¢. 49: Pitin — Popov — Brumov-Bylnice — Nedasova Lhota

Cyklotrasa zacina u hranic se Slovenskem v NedasSové Lhoté a pokracuje Uzemim CHKO Bilé Karpaty
obcemi Nedagov, Navojnd, Brumov-Bylnice, Stitna nad VIafi-Popov a v soucasnosti kon&i v Piting, kde se
napojuje na cyklotrasu ¢. 46.

Cyklotrasa c. 46: Beskydsko-Karpatska magistrala

Beskydsko-Karpatska magistrala za¢ina v Moravskoslezském kraji, v Ceském Tésiné u hranic s Polskem
(u reky Olse). Na Uzemi Zlinského kraje prochazi uzemim CHKO Beskydy, pfes RoZznov pod Radhostém,
Vsetin, Vizovice. Pokracuje uzemim CHKO Bilé Karpaty pres Slavicin, Pitin, Stary Hrozenkov, Mikul¢in vrch,
Bfezovou a Strani az do Jihomoravského kraje. Cyklotrasa kon¢i v Sudoméfticich nedaleko Straznice u
hranic se Slovenskem.

Cyklostezka BE-VLA-VA

Cyklostezka BE-VLA-VA je ucelenym zamérem ceskych a slovenskych partner(i vybudovat spojitou
cyklostezku o délce 50 kilometr(, ktera propoji obé pfihrani¢ni oblasti. V budoucnu povede ze Vsetina do
slovenského Trencina a propoji povodi tfi fek: Becvy, Vlary a slovenského Vahu. Odtud prameni i nazev
cyklostezky, ktery je odvozen z pocatecnich slabik nazvl téchto rek. Cyklostezka v soucasnosti propojuje
Valasské Klobouky, Brumov-Bylnici, VIarsky prismyk a pokracuje na Slovensko do Povazi. Realizovano je
jiz také napojeni na stavajici Cyklostezku Be¢va u Vsetina. Dokonéeni dil¢ich Gseki mezi Ustim u Vsetina
je planovéano v roce 2021. V pfipravé je napojeni na Cyklostezku Vah na Slovensku.

Vystavba cyklostezky BE-VLA-VA je financovdna z operacniho programu Interreg V-A Slovenska
republika — Ceska republika a ze statniho rozpo¢tu CR a SR. Partnery projektu jsou Mikroregion Valasské
Klobucko, Mésto Valasské Klobouky, obec Pote¢, Mésto Brumov-Bylnice, sdruzeni 15 obci Hornolideéska,
obec Horné Srnie, mésto Nems3ova. SdruZeni obci Hornolideéska se zaméfuje i na dal$i rozvoj sité
cyklostezek. Za obci Valasska Polanka planuje vystavbu dalsi vétve, vedouci podél silnice 1/49 smérem
k Prlovu. Cyklostezka BE-VLA-VA je ojedinély mezindrodni projekt. Diky mirnému profilu trasy bude
cyklostezka vhodna pro vsechny vékové kategorie, tedy i pro rodiny s détmi i aktivni seniory.

Obrazek 35: Trasa cyklostezky BE-VLA-VA

Zdroj: [19]
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1.4.2. Dalsi zajimavé materidly — SWOT analyzy

Autor aktualizovaného DG zpracoval velmi podnétné SWOT analyzy. Obsahuji podnéty pro

navrhovou ¢ast tohoto koncepéniho materialu.

SWOT analyza cyklistické dopravy

Silné stranky

=
=

4 4 4 8

=

Navrzena sit dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras propojujici regionalné vyznamna centra.
Pfiprava dotacniho programu Zlinského kraje na podporu zpracovani PD a spolufinancovani
realizace cyklostezek.

Nastaveny systém tizeni rozvoje cyklistiky, véetné pozice cyklokoordinatora.
Zlinsky kraj ma velmi dobré predpoklady pro rozvoj cyklistiky diky rozmanitosti krajiny.
Husta sit znacenych cykloturistickych tras na Gzemi Zlinského kraje.

Mista, kde je cyklistickd sit vybudovana, jsou velmi oblibend a ukazuji na velky potencial
cyklodopravy ve Zlinském kraji (napf. data z kampané Do prace na kole potvrzuji zajem o cesty do
Zlinsky kraj md celkové dobrou dopravni dostupnost kraje verejnou dopravou v navaznosti na
cyklotrasy.

Systémova podpora rozvoje cyklistické dopravy na trovni nékterych mést (Otrokovice, Zlin, Uherské
Hradisté, Vsetin aj.) a regiont (napf¥. Horniho Vsacka).

Slabé stranky

=

=

g 4 8 4

4

Cyklisticka sit neni celistva a na delSich trasach je nutné vyuzit i frekventované silnice, chybi kvalitni
a bezpecné propojeni mést.

Pti rekonstrukcich silnic II. a lll. tfidy se vétSinou nepocita s opatfenimi podporujicimi cyklistickou
dopravu.

Chybi integrovana dopravni strategie definujici povinnost rfeseni cyklistiky jako integralni soucasti
dopravy.

Chybéjici systém BIKE & RIDE u celé fady zastdvek a prestupnich terminald.

Nedostatec¢na infrastruktura pro elektrokola (dobijeci stanice, sit servisti apod.)

Podminky pro vyuzivani kola na cesté pfi pravidelné dojizdce do zaméstnani.

Nizké vyuziti ischoven kol v Zelezni¢nich stanicich.

Prilezitosti

=
=
=

Podpora vybudovani dalSich cyklostezek.
Podpora vybudovani vyznamné mezinarodni cyklostezky BEVLAVA ze Vsetina do Trencina.

Velky potencidl pro rozvoj systému BIKE & RIDE (rozsahla sit Zelezni¢nich trati, paterni cyklistické
trasy).

Rozvoj elektrokol a jejich vétsi cenovd dostupnost otevie nové moznosti cykloturistiky

vevs

Rozvoj doplnkové infrastruktury a sluzeb pro cyklisty (mobiliaf, cyklopj¢ovny, cykloservisy,
uschovny aj.).

MoZnost vyuZiti protipovodriovych opatfeni podél vodnich tokd pro rozvoj cyklistické dopravy.
Podpora budovani tras, zazemi a aktivit pro horska kola, napf. cyklotrasy, singltreky a bikeparky.

Rozsifovani poctu odpocivek a zazemi s obcerstvenim.
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Hrozby
= Podcenéni vyznamu cyklistické dopravy pfi prepravé obyvatel do zaméstnani a skol.

= NarUst intenzit individudlni automobilové dopravy s negativnimi dopady na Zivotni prostiedi a
bezpecnost na Ukor udrzitelnych forem dopravy.

= Dobudovani Uplné sité paternich cyklotras bude investicné velmi narocné a bude trvat dlouhou
dobu.

= Zruseni programU EU, ze kterych jsou zpravidla cyklostezky z rozhodujici ¢asti financovany.

= Problémy se ziskanim vSech potfebnych pozemkd.

SWOT analyza kapitoly Charakteristika poptavky po mobilité

Z pohledu vyjizdky a dojizdky je zfejma silnd zavislost ZK na pracovnich pfilezitostech za hranicemi
kraje. Jiz dnes je patrna velmi silna dojizdka do Brna a Prahy, u kterych Ize predpokladat, Ze se bude i
naddle diky zlepsSujicimu se spojeni zvySovat.

Ze zjisténi kapitoly Charakteristika poptdvky po mobilité plyne, Ze jednou z nejvétsich zapornych
stranek je trvale klesajici pocet cestujicich ve verejné dopravé. V poslednich 10 letech klesaly pocty
cestujicich jak v autobusové linkové dopravé, tak v Zelezni¢ni regionalni dopravé, a to i presto, Ze mobilita
obyvatelstva se v kontextu obecného trendu neustale zvysuje. Tento zvySeny pohyb obyvatel se promita
do rychle se zvysujiciho zatizeni silnic zejména v zdzemi sidelnich aglomeraci.

K vyssi zatézi zejména tranzitnich silnic pfispiva i absence dalnicni sité v podobé D49 a D55, které se
po dostavbé stanou pfirozenou patefi kraje jak v severojiznim, tak ve vychodozdpadnim sméru. Jak
vyplynulo z dopravné-sociologického Setfeni, slabd poptavka po verejné dopravé je zplsobena z velké
Casti i nevyhovujici nabidkou spojli, které podle nazorl velké vétSiny respondentl nereflektuji jejich
potfeby. Zaroven z prizkumu vyplynulo, Ze soudasna cena jizdného neni vnimana jako bariéra. To je do
velké miry prekvapivé zjisténi, protoie zejména jizdné dopravce CSAD Vsetin dlouhodobé patfi
k nejvy$sim v celé CR. Zaroven z diivodu neexistence dlouhodobych jizdenek nemohou pravidelni cestujici
vyuzit slev, které jsou bézné v ostatnich krajich.

Jako vyznamny Uspéch Ize hodnotit dlouhodobé se snizujici pocet smrtelnych a tézkych nehod na
silnicich, kdy se dafi naplfiovat Strategii bezpeénosti silniéniho provozu ZK.
Silné stranky:
= Velky podil denné dojizdéjicich do zaméstnani — optimalni pro organizaci verejné dopravy
= Zhruba polovina obyvatel ZK ma pevnou pracovni dobu, coZ pfedstavuje dobré podminky pro
organizovani hromadné dopravy
= Nizkd mira automobilizace
= Multimodalni termindl Lipa nad Dfevnici
= Trvale se snizujici pocet smrtelnych nehod a nehod s tézkym zranénim
Slabé stranky:
= Vysoka mira vyjizdky mimo Uzemi ZK (zejména Praha a Brno).
Velmi slabé spojeni se Slovenskem.
Trvaly narlst IAD zejména v zazemi velkych mést a na tranzitnich komunikacich
Trvale klesajici pocet cestujicich v regionalni autobusové i vlakové dopravé.

=
=

=

= Nevyhovujici spojeni region(l se krajskym méstem Zlinem.

= Velmi maly podil ndkladni Zelezni¢ni dopravy na celkovém modal splitu ndkladni dopravy.
=

Absence D55 znamenajici zhorsené Zivotni podminky pro obyvatele obci lezicich na 1/55.
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Prilezitosti:
= Zavedeni IDS a zvyseni efektivity vefejné dopravy.
= DalSi rozvoj podminek pro cyklistiku jako prostifedku k cesté do zaméstnani.

= ZvysSeni atraktivity Zeleznice pro modernizace traté Otrokovice — Vizovice a postupné zvySovani
poctu cestujicich v pfiméstské dopraveé.

= Odvedeni tranzitni dopravy z komunikace mezi Otrokovicemi a Zlinem po dobudovani dalni¢niho
Useku D49 Hulin — Frystak.

= Rozvoj carsharingu.
Hrozby:
= Nezavedeni zmén v organizaci verejné dopravy a pokracujici ubytek cestujicich.
= Nedostatek financ¢nich prostfedkl na investice do verejné dopravy z dlivodu jinych priorit kraje.
= Dalsi zdrzeni v dobudovani klicovych dalnic pro ZK D46 a D55.

Celkova souhrnna SWOT analyza

Nize uvedend SWOT analyza shrnuje nevyraznéjSich problémy napti¢ vSemi oblastmi dopravy na
uzemi Zlinského kraje. Jejim uUcelem je shrnuti nejvyznamnéjsich silnych a slabych stranek, hrozeb a
prilezitosti napti¢ vSemi oblastmi dopravy ve Zlinském kraji a vytvofit tak rychly a strucny prehled
nejdulezitéjsich témat. Jednotliva témata jsou podrobnéji rozvedena v predchazejicim textu a dale pak
v jednotlivych tematickych kapitoldch, jejichz obsahem jsou i podrobnéjsi SWOT analyzy k danému
tématu.

Silné stranky
= Zpravidla jasné vymezené spadové Gzemi jednotlivych region( = snadnéjsi organizace linek verejné
dopravy.
= Priznivy pomér financi z vefejnych rozpoctl vici poctu km v udrzbé kraje.
= Relativné nizky podil obci s méné nez 500 obyvateli = dobré podminky pro efektivni dopravni
nabidku verejné dopravy.

= Politicka vile dale rozvijet vefejnou dopravu a financovat nakladnou modernizaci vozidlového
parku na Zeleznici i v autobusové dopravé.

= Existence Batova kanalu jako funkéni dopravni cesty (vyuZivané zejména turisticky).
Slabé stranky

= Slaba ekonomickd pozice regionu = zvysujici se trend vyjizdky kvalifikované pracovni sily za hranice

kraje.

= Dlouhodobé setrvaly ubytek objemu pfepravniho vykonu, resp. cestujicich ve verejné dopravé.

= Chybéjici obchvaty mést s vysokou dopravni zatézi.

= Neexistujici dopravni i tarifni integrace verejné dopravy, Zddné propojeni se systémy MHD.

= Slabé propojeni ZK vefejnou dopravou se Slovenskem.

= Chybéjici ¢asti dalnice D49 a D55, které budou prirozenymi dopravnimi osami kraje.

= Vyjma |Il. Zelezni¢niho koridoru nebyly ostatni traté modernizovany a jsou zpravidla
nekonkurenceschopné vici IAD.

= Slaba pozice ndkladni Zelezni¢ni dopravy, jejiz podil na délbé dopravni prace neustdle klesa.

= Nevyhovujici dostupnost vychodni ¢asti kraje leteckou zachrannou sluzbou.
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zZitosti
Zapojeni mést s MHD do pfipravovaného IDS.

Spoluprace velkych zaméstnavatell na motivovani obyvatel na vyuZivani udrZitelnych forem
dopravy.

Elektrizace trati Otrokovice — Zlin — Vizovice a napojeni na novou trat Brno — Pferov skrze
modernizaci Useku Hulin — Kojetin, budouci napojeni na sit VRT.

Optimalizace trati s cilem dosaZeni systémovych jizdnich dob (ITJR).

Dobudovani dalnic D49 na hranice se Slovenskem a D55 k Moravskému Pisku = vyrazné zlepSeni
dostupnosti napfic krajem + odvedeni tranzitni dopravy z obci.

Vybudovani kapacitnich zachytnych parkovist u vyznamnych Zelezni¢nich stanic.
Zavedeni IDS (tarifni i dopravni ¢asti).
Lepsi vyuZiti technologii v dopravé.

MozZnost vyrazného zvySovani komfortu cestujicich ve verejné dopravé (nové / modernizované
vozy, wi-fi, klimatizace, nizkopodlaznost, servis na palubé vlakd a na nadrazich, ...)

by
Zastaveni investic do dopravy a zakonzervovani sou¢asného stavu.
Vnimani verejné dopravy jako socialni sluzby.
Politicka neshoda na pokracujicich investicich do verejné dopravy.
Nezapojeni mést s MHD do IDS ZK.

Komplikace s projektovou pripravou vystavby dalnic (zejména ziskani pozemkd a kladnych
stanovisek EIA).

Nepokracovani SZ v modernizaci trati na Uzemi ZK.

Realizace kanalu D-O-L (vyrazné negativni vliv na krajinu, neprokdzané ekonomické pfinosy pro ZK).

1.4.3. Dalsi poznatky

kom

Je potfebné dale soustfedit pozornost na dokument ZUR ZK a Gzemni studii s nazvem , Rozvoj

binované dopravy a logistiky na Uzemi ZK ve vztahu k rozvojovym potencidlim a

predpokladim tzemi“.

Zasady uzemniho rozvoje - ZUR

mezi

ZUR stanovuji tyto plochy pro nové heliporty nadmistniho vyznamu s vnitrostatnim, pfipadné

narodnim provozem:
heliport Bystfice pod Hostynem,
heliport RoZnov pod Radhostém,
heliport Uhersky Brod,
heliport Valasské Klobouky,

heliport Slavicin.

ZUR navrhuji ve smyslu zdkona o vnitrozemské plavbé koridor pro splavnéni feky Moravy v Gseku
Otrokovice — Kroméfiz.

Mezi

verejné prospésné stavby radi nasledujici stavby:

Mezi koridory verejné prospésnych silni¢nich staveb ndleZi stavby mezinarodniho a republikového

vyznamu PKO1 (dalnice D49), PK02 (dalnice D55), PKO3 (silnice I/35 a 1/57), PKO4 (kapacitni silnice
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Otrokovice —Zlin Nivy), déle pak stavby nadmistniho vyznamu PKO6 (silnice I/35), PK09 (silnice 1/55),
PK10 (silnice 1/55, 1/50, 11/498), PK13 a PK14 (silnice 1/69) a dalsi stavby v ramci sité silnic Il. t¥id.

- Mezi koridory verejné prospéSnych Zelezni¢nich staveb ndlezi stavby mezindrodniho a
republikového vyznamu Z01 (trat 331), Z02 (trat 303) a Z03 (trat 300).

- Meziverejné prospésné stavby se fadi krajské heliporty LO3 (Roznov pod Radhostém), L04 (Bystfice
pod Hostynem), LO5 (Valasské Klobouky), LO6 (Slavic¢in) a LO7 (Uhersky Brod).

Uzemni studie ,,Rozvoj kombinované dopravy a logistiky na Gzemi ZK ve vztahu k rozvojovym
potencialim a predpokladiim uzemi“

Cilem Uzemni studie bylo vyhodnoceni souc¢asného stavu kombinované dopravy a logistiky na uzemi
Zlinského kraje a navrzeni lokalit pro mozné umisténi novych verejnych logistickych center s ohledem na
rozvojovy potencial a inosnost Uzemi. Zpracovani studie bylo poZzadavkem vychazejicim ze zavér( Zasad
uzemniho rozvoje Zlinského kraje. Data o této studii byla vloZzena do evidence Uzemné planovaci ¢innosti.

Studie byla zpracovdna za ucelem zhodnoceni souc¢asného stavu v oblasti kombinované dopravy a
logistiky na uzemi Zlinského kraje, provéreni Uzemi a navrh lokalit vhodnych pro moiné umisténi
verejnych logistickych center (VLC).

Studie zahrnuje analytickou a navrhovou cast. Pfedmétem analytické ¢asti bylo vyhodnoceni
podminek a predpokladl pro umisténi lokalit VLC ve vybraném tzemi Zlinského kraje. Na zakladé analyzy
byly vybrany 4 lokality vhodné pro umisténi VLC — Napajedla, priimyslovd zéna; Staré Mésto, Hlaviny;

.......

Tabulka 10: Vysledny navrh lokalit vhodnych pro umisténi VLC.

Aktual. | Nazev lokality pro umisténi VLC | ORP Obec Rozlaha (v ha)

pof.

cislo

1. Napajedla, prumyslova zéna | Otrokovice Napajedla 14,1 + 5,6 (2. etapa)
2. Staré Mésto, Hlaviny Uherské Hradisté Staré Mésto 10,3

3. Lesna Valasske Mezirici Lesna 11,2

4. Valasské Mezirici, jih Valasské Mezifici Vala8ské Mezifici | 10,3 + 4,0 (2. etapa)

Zdroj: Uzemni studie — Rozvoj kombinované dopravy a logistiky na tzemi Zlinského kraje ve vztahu k rozvojovym potencidlim a predpokladiim
uzemi

Vysledky multikriteridlni analyzy, kterd byla pro zhodnoceni jednotlivych lokalit zpracovana, potvrzuji
prioritu vhodnosti umisténi VLC do prostoru navrhované lokality Napajedla, primyslovd zéna. Lokalita
se nachazi v rozvojové oblasti republikového vyznamu OB 9 Zlin a je uvaZovana zejména pro obsluhu
zapadni oblasti Zlinského kraje vcetné jadrového uzemi Zlinské aglomerace. Tato lokalita je svym
umisténim velmi pfizniva ve vztahu k nadiazené Zelezniéni (trat ¢. 330 Pierov — Bieclav — hranice CR, kterd
je soucasti z prevaziné ¢asti dokonceného Il. tranzitniho koridoru) i silniéni dopravé (pfimé napojeni na jiz
Castecné realizovanou dalnici D55 Olomouc — Hulin — Bfeclav). Druhou lokalitou zvolenou pro umisténi
VLC je Lesnd. Tato lokalita je uvazovana pro obsluhu severovychodni ¢asti Zlinského kraje s pfesahem do
Moravskoslezského kraje. Umisténi lokality je pfiznivé ve vztahu k nadrazené silni¢ni a Zelezni¢ni dopravni

:::::
vvvvv
.....

vvvvv

vvvvvvv

doporucéeny jako nejvhodnéj$i k dalSimu sledovani pro umisténi VLC, jejich pfipadné vyuZiti pro
vybudovani VLC ovsem timto vylouceno neni.
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Lokalita Lipa nad Dfevnici. Velmi vyznamnou lokalitou, ktera nebyla v ramci Uzemni studie zminéna,
je prekladisté Lipa nad Drevnici. Vzhledem k tomu, Ze se jednd o jedno z nejvytizenéjsich prekladist v
republice, Ize jeho dalsi rozvoj povaZovat za Zadouci. Teoreticky objem rocni prekladky v tomto terminalu
¢ini 290 000 TEU, v roce 2017 pak byl skutec¢ny objem prekladky 250 000 TEU (1). Terminal Lipa nad
Drevnici je na Zelezni¢ni sit napojen trati ¢. 331 Otrokovice — Vizovice. Modernizace této trati je z hlediska
rozvoje zelezni¢ni infrastruktury jednou z krajskych priorit, a to nejen ve vztahu k osobni dopravé, ale
pravé z divodu vyznamného prekladisté na trati také k dopravé nakladni.

Komentar k lokalité Staré Mésto, Hlaviny. V rdmci analyzy byla vyhodnocena jako druha nejvhodnéjsi
lokalita Staré Mésto, Hlaviny. Tato lokalita je velmi vhodnd z hlediska napojeni na silni¢ni i Zelezni¢ni
dopravni sit — nachdzi se v tésné blizkosti planované dalnice D55 a jiz existujiciho Il. tranzitniho
Zelezni¢niho koridoru. Soucasné byly v této lokalité vyhodnoceny minimalni vlivy na Zivotni prostredi.
Lokalita byla nicméné vyhodnocena jako problematickda z hlediska moZnosti projednani zaméru s
dotéenymi orgdny. Vzhledem k vySe uvedenym kladnym strdnkdm bude lokalita dale provérena v
navrhové ¢asti.

Strategickymi cili v oblasti infrastruktury je dobudovani kvalitni dopravni infrastruktury v regionu,
zejména prostrednictvim dobudovani dalni¢ni sité a zkapacitnéni dalSich vyznamnych silni¢nich tah( |.
tridy, zvyseni plynulosti silniéni dopravy i mimo dalnicni sit, modernizace Zelezni¢ni infrastruktury,
podpora budovani infrastruktury pro kombinovanou dopravu a rozvoj infrastruktury pro udrzitelnou
regionalni dopravu.

Dobudovani dalnic¢ni sité se na Uzemi Zlinského kraje ptimo tyka dalnic D49 a D55. Kraj ma ovsem z
hlediska provézanosti s ostatnimi regiony Ceské republiky zajem také na dokonéeni délnice D1 v oblasti
Prerova, dokonceni dalnice D48 (alternativa pro spojeni s Moravskoslezskym krajem a Polskem) a D35
(alternativni propojeni se severni polovinou Ceské republiky). Za zasadni Ize té7 povazovat zkapacitnéni
silnic I. tfidy I/35 a |/57 a pokrac¢ovani v budovani obchvat( mést.

Opatreni ve vztahu k modernizaci Zelezni¢ni dopravy jsou zaméfena na elektrizaci vyznamnych trati,
rekonstrukci dalsi infrastruktury a rekonstrukce a revitalizace nadrazi a nevyuZivanych pozemkd pro
Zelezni¢ni dopravu. Patefni Zeleznicni trat ¢. 330 byla v nedavné minulosti revitalizovana a Ize ji v feSeném
obdobi povaZovat za vyhovujici. V oblasti Zelezni¢ni dopravy je klicové zvyseni komfortu a kvality
navaznych a dalSich pro region vyznamnych trati.

Z pohledu krajské metropole je nejzdsadnéjsi modernizace trati ¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice,
ktera zahrnuje elektrizaci a ¢astecné zdvoukolejnéni trati a vystavbu multimoddlniho terminalu ve stanici
Zlin stfed. Pro efektivnéjsi vnitroregionalni propojeni je podstatna investice do modernizace a elektrizace
traté Staré Mésto — Bylnice, véetné odbocek do Luhacovic a Veseli nad Moravou. V budoucnu bude

vvvvv

VVVVV

Navrzena opatieni reflektuji také aktualni trend evropské dopravni politiky, kterym je optimalni mix
jednotlivych dopravnich maédu, a to jak z pohledu komfortu zakaznika (v ptipadé prepravovanych osob i
nakladu), tak z hlediska ekonomiky provozu a dopadi na Zivotni prostfedi. Primarnim cilem je snizeni
podilu pfepravy v ramci silnic¢ni sité. V ptipadé Zlinského kraje je v ramci strategie feSen podil mezi silni¢ni
a Zeleznic¢ni dopravou, a to jak v pfepravé osob i nakladu.

Zamérem kraje je ddle také pfrispivat k rozvoji alternativnich pohonl automobilové dopravy,
vytvareni podminek pro vétsi vyuZiti cyklodopravy, podpora letecké dopravy a rozSiteni moZnosti
turistického vyuziti vodni dopravy a zvazeni budouciho rozsifeni vodni dopravy.

Z hlediska planovaného rozvoje verejné dopravy v regionu patfi mezi krajskd opatfeni motivace
obyvatel regionu k vyuZiti vefejné dopravy na ukor individudlni dopravy, rozvoj integrovaného dopravniho
systému s propojenim pres hranice regionu a optimalizace vefejné dopravy zajistované regionalni
samospravou.
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1.4.4. Vlastni prizkumy

Prazkumy ve spojeni s ITS jsou zaméreny na technickou podporu, respektive na aplikace podporujici
organizovani, fizeni dopravy. Byl zjistovan stav technickych prostredkd, jejich zaméreni, obsah informaci,
vyuZitelnost informaci a dalsi aspekty spojené s tématem projektu. Prizkumy byly zaméfeny do oblasti
automobilové dopravy, verejné dopravy, krajské a méstské organizace a do oblasti cyklistické dopravy.
V oblasti cyklistické dopravy pracovnici zjistovali rozsah doprovodné infrastruktury na cyklotrasach. Vybér
lokalit a organizaci urcit stav rozvoje ITS a zavéry doprovodnych studii.

1.4.4.1. Organizace KUZK

Mezi kliCové organizace patfi organizace zajistujici spravu krajskych komunikaci, organizaci regionalni
dopravy a jejich dispecinky, ale také dispecinky krajské Policie a krajskych Hasi¢. DlleZitymi subjektem
zejména pro ndvrhovou c¢ast, jak plyne z analyzy vstupnich material(, je odbor informatiky.

1.4.4.1.1. Reditelstvi silnic, p. o. Zlinského kraje

7 .

Zapis
Reditelstvi silnic Zlinského kraje, p. o. Ing. Bronislav Maly, feditel
K Majaku 5001, Zlin

Organizacni aspekt:

V souvislosti s prevodem silnic II. a lll. tfidy do majetku kraji byla vypracovdna nova koncepce
silni¢éniho hospodafstvi Zlinského kraje a zfidilo pfispévkovou organizaci ,Reditelstvi silnic Zlinského
kraje“. Zakladni myslenkou schvalené koncepce bylo oddéleni vykonu majetkové spravy silnic od provozni
¢innosti udrzbovych praci, coz umoziuje jednotné fizeni spravnich agend, urceni priorit v Udrzbé a
opravach, Gcelngj$i a hospodarnéjsi vyuzivani finanénich prostiedkd. Udribu silnic zajistuji jednotlivé
spravy a udrzby silnic, které v roce 2003 presly na organiza¢ni formu obchodni spole¢nosti — s.r.o.

o Sprdva a udrzba silnic Kroméfizska, s.r.o.
o Sprdva a udrzba silnic Slovacka, s.r.o.

o Sprdva a udrzba silnic Valasska, s.r.o.

o Sprdva a udrzba silnic Zlinska, s.r.o.

Spole¢nosti maji jediného zakladatele, kterym je Zlinsky kraj a byl do nich vloZzen veSkery nemovity i
movity majetek potiebny ke komplexnimu zabezpeceni udrzby komunikaci L., Il. a Ill. tfidy a provadéni
dalSich Cinnosti s udribou komunikaci souvisejicich. Spolecnosti maji své vlastni dispecinky. Cca 60 %
vykon( zajituji na zakladé smlouvy pro Zlinsky kraj. Zbylé vykony zajistuji pro RSD — tdrzba délnice D55,
plsobi ve sdruzeni s AVE za Ucelem udrzby silnic | tfidy a dale zajistuji udrzbu komunikaci pro obce atd.
Meteohlasky:

—  Vkraji je celkem 34 meteostanic, véetné stanic umisténych u délnic — v majetku RSD.
— Zdaného poctu je 20 stanic umisténych u silnic I. tfidy a 4 u silnic Il. tFidy.

—  Existuji jesté 2 dalsi monitorovaci mista — monitoring pouze vizualni.

— Provadi se sumarizace — souhrnna statistika se zpracovava 1x za den.

— Spoluprace se Slovenskem s vazbou na hrani¢ni prfechody oficidlni cestou neprobiha.

VazZeni vozidel
K vazZeni vozidel jsou v kraji vyuzivany jak staciondrni, tak mobilni vahy
Stacionarni vahy:
o Stary Hrozenkov — vyuzivany
o Strilky — nevazi se
o Malenovice — vysokorychlostni vahy RSD CR, data se viak nevyhodnocuji — odkaz na CROSS
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Mobilni vahy — vlastnikem je Odbor dopravy, Silni¢ni spravni Grad, stfedisko sluzeb pro silni¢ni
dopravu
Formy komunikace s vnéjsim okolim
— NDIC — ndvaznost na portadl Dopravniinfo.cz — vloZzené podklady pro JSDI — informace o
planovanych akcich jsou po verifikaci zverejiiovany.
Rozvojové vize
— Instalace proménného dopravniho znaceni, ¢i informacnich tabuli o uzavieni nesjizdnych Useku
napf. na Vsetinsku Sirdkov.
— Dopravni informace na webu Dopravniifo.cz jsou oficidlné zvefejnény pfed zapocetim akce. Chtéli
by zajistit provazanost napfr. v pripadé pozdéjSiho nastupu firmy na akci, ¢i v pfipadé drivéjsiho
ukonceni realizované akce.

1.4.4.1.2. Sprava a udrzba silnic Zlinska, s.r.o.

7 .

Zapis
Sprava a udrzba silnic Zlinska, s.r.o. David Poldsek, vyrobni ndméstek
K Majaku 5001, Zlin

Sledovani vyvoje pocasi a predpovédi:

— Aplikace METIS 4 — je meteorologicky informacni systém aplikace uréend pro dispecery zimni
udrzby silnic pro podporu v jejich rozhodovani. Aplikace dispeceriim poskytuje aktualni data ze
silnicnich meteorologickych stanic a aktualni 9hodinové predpovédi.

— V aplikaci jsou pfevzaty moduly CHMU

— CROSS — vyviji dopliikovou aplikaci pro sledovani stavu povrchu — teploty povrchu

— Pro sledovani silnic Il tfid se pak piSe denik

— Stav ve vybranych sledovanych bodech je mozZno rovnéz sledovat na fotografiich, které se
pravidelné obnovuji v intervalu po 5 minutach.

Zimni udrzba:

Pro zimni udribu dalnic, silnic I. tfidy a krajskych silnic musi byt ze zakona vypracovan plan zimni
udrzby. V planu jsou stanoveny udribové trasy spadajici do I. — lll. poradi udrzbovych priorit. Plan
sestavuje tym specialist (SUS, IZS, vyznamni dopravci). VSichni Ucastnici tvorby planu pak maji plan také
fyzicky k dispozici. (Pozn.: mezi sousednimi kraji se rovnéz diskutuje o zvolené technologii posypu)
Sledovani vykon silnicni udrzbové techniky Protank Dynamics

— Sypace jsou vybaveny senzory a aktivnimi GPS moduly
— Vozidla jsou pak zobrazovana v mapé, at jiz souhrnné, ¢i jednotlivé. Zobrazuje se i informace o
posypové gramazi

— Ze shromazdénych zaznam( se nasledné zpracovavaji vykonové reporty

— Vlastnik dat — SUS

— Zpracovatel dat — CROSS

— Prenos a uloZeni dat — R ALTRA, spol. s r.o.
VSechny organizace SUS v ramci Zlinského kraje vyuZivaji aplikace stejné platformy od jednoho
dodavatele.

vewvs

Formy komunikace s vnéjSim okolim

— DSZO - dotazy ke sjizdnosti — telefonicky
— KOVED — minimdlni komunikace, zpravidla telefonicky volaji na dispecink jednotlivi fidi¢i s dotazy
na sjizdnost
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— Obdobné HZS a dopravci

— Komunikace ze SR — jsou poskytovany telefonicky informace o posypu — zejména k hrani¢nimu
prechodu na silnici 57 — Sidonie

— NDIC — navaznost na Dopravniinfo.cz — ze SUS zaddvaji informace za dodavatele akce pouze pro
opravy na komunikacich I. tfidy

1.4.4.1.3. Sprava a udrzba silnic Kroméfiiska, s.r.o.
Zapis
Sprava a udrzba silnic Kromé¥izska, s.r.o. Vladimir lvan, vyrobni naméstek

Kotojedy 56, Kromériz
Organizacni aspekt:
SUS ve Zlinském kraji presly v r. 2003 na organizacni formu obchodni spole¢nosti —s.r.o

v Vv

Sprava a udrzba silnic Kroméfizska, s.r.o. zajistuje cca 60 % vykonl na zdkladé smlouvy pro Zlinsky
kraj. Zbylé vykony zajituji pro RSD — Gdrzba dalnice D55, plsobi ve sdruZeni s AVE za Uéelem udrzby silnic
| tfidy a dale zajistuji adrzbu komunikaci pro obce atd.

Dispecink:

Jak jiz bylo zjisténo v ptipadé Setreni na SUS Zlinska, dispecink pracuje jednotné u vSech SUS v ramci
Zlinského kraje s platformou jednoho dodavatele.

Obsahové je préace dispecinku totozna s dispecinkem SUS Zlinského kraje
Meteohlasky:

— Vsouvislosti se zimni Udrzbou maji zajem na posileni po¢tu meteohlasek ve spravovaném regionu.

— Podnéty predaly do pfipominkového fizeni na Reditelstvi silnic Zlinského kraje

— Rovnéz by ptivitali instalaci proménného dopravniho znaceni pro pfipady vzniku kalamitnich stavi
(zastaveni provozu v daném Useku pro nesjizdnost).

1.4.4.1.4. Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o.
Zapis
Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, Ing. Lasc¢ak, vedouci dispecinku

s.r.o. (KOVED)
Podvesna XVI11/3833, Zlin
— Dispecink — firma CHAPS, format XML
o V podstaté je sledovana a dozorovdna garance navaznosti
— Informacni panely — firma Herman elektronika
— Informacni kanal — poskytovatel odbavovaciho systému ve vozidlech, dominantni dodavatel ve ZK
je firma Mikroelektronika spol. s r.o.
o Platebni karty se uznavaji — je jednotny standard
Hlavni problémy VLD vnimané verejnosti

— Kvalita a konformita vozidel

— Navaznost spoju

— ZpoZdéni vozidel VHD zapfic¢inéné dopravnimi zacpami prijezdnich komunikaci mést
— Jednoduchost platby za sluzby

— Dostupnost doplfikovych sluzeb
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Informace cestujicim

— Informace o odjezdech vozidel VHD probiha prostfednictvim:
o webovych stranek https://mpvnet.cz/zlin/map
o pomoci mobilni aplikace ,,Odjezdové tabule — mobilni verze”
— V nékterych méstech jsou na hlavnich zastdvkach umistény informacni tabule a informacni
oznacéniky poskytujici informace o realnych odjezdech VHD

Spoluprace s okolim:
— KORDIS JMK — jejich vozidla se zobrazuji
— KODIS — spoluprace i v oblasti odbavovani cestujicich
— KIDSOK — spoluprace nefunguje, cil dosdhnou uUrovné jak v pfipadé KORDIS
— Informace o uzavirkach cerpaji z portalu dopravniinfo.cz, popfipadé SUS komunikuji pfimo
s dopravci.
Rozvojové vize
— Reseni vypadkd pokryti signalG mobilnich operétort na Roznovsku — obdobny projekt realizovén
v UH
— UZSi spoluprdce s 1ZS — poskytovani informaci o dopravnich nehodach

1.4.4.1.5. HZS, Krajské operacni a informacni stfedisko
Zapis
HZS, Krajské operacni a informacni stfedisko Ing. Ludék Zavadil, vedouci KOPIS

Priluckda 213, Zlin
— Operacni stredisko je propojeno na slozky 1ZS
— VSechny slozky maji své dodavatele riznych aplikaci
— Na KOPIS v rdmci sité GIS vidi pohyb techniky
— Obdobné dispecinky maji vSechny okresy
— Prostfednictvim GIS jsou pfedavany informace NDIC
— Magistratni sit — ve Zliné vlastni soukromda firma (a.s.)

Rozvojové pozadavky
— Chybiinformace o aktudlnim vyvoji pocasi a sjizdnosti silnic — nemaji detektory pocasi.
— Doporucuji zahustit sit dopravnich meteohlasek a instalovat brany s regulacnim dopravnim
znacenim pro udrzeni dopravy — hlaseni promitnout na operacni stfedisko
— Ve vazbé na posouzeni aktudlni dopravni situace pred zdsahem chtéji znat aktudlni intenzity
provozu:
o Silnice 50
o Silnice 49 (v useku od Vizovic po Otrokovice)
o Silnice 35, zejména smér Makov
— Zajistit pfimou vazbu mapového pokladu s aktualni informaci o uzavienych a neprlijezdnych
silnicich
1.4.4.1.6. Krajské reditelstvi policie Zlinského kraje

7 .

Zapis
Krajské reditelstvi policie Zlinského kraje, Plk. Mgr. Michal Kabes, vedouci odboru
Operacni odbor

nam. T.G. Masaryka 3218, Zlin
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Informacni systém

— PCR sbira a distribuuje informace v ramci jednotné platformy ,,Systému fizeni sil a prostfedk(” —
pro vSechna operacni stfediska, systém firmy Koncentra
o Informace se doplfiuji do tohoto systému
o Obsahuje napf. informace o dopravnich intenzitach, zelezni¢nich prejezdech atd., atd.
o Jsou vyuzivany i vetfejné dostupné body zajmu — Street Viev
o Systém funguje i jako Narodni informacni systém I1ZS
= Vidi v mapé napf. vSechny spolupracujici prostiedky, véetné spoluprace Méstské
policie
o Spravcem systému je Policejni prezidium
Informaéni vazba na NDIC

— Informace se nedistribuuji pfes systém, maji propojeni pres jiné pracovisté, po verifikaci
Policejnim prezidiem jsou informace uvolnény na NDIC

Rizeni dopravniho provozu mésta Zlin — dopravni Gstfedna
— Rizeni provozu zabezpetuje Integrované operaéni stfedisko Zlin

— Jsou dalSim uZivatelem Méstského kamerového dopravniho a bezpecnostniho informacniho
systému

— Provoz fidi prosttednictvim systému eDdaptiva — dopravni Ustfedny
o Vlastnikem a spravcem dopravni Ustfedny je CROSS Zlin
o Je uplatnovano dynamické fizeni kfizovatek — neuplatriuje se jako zelena vina
o Systém umozniuje ménit rozvrh fizeni kfizovatek a operativné ménit stav
o Zobrazuji se prehledové informace o stavu kfizovatek, od souhrnnych az po detailni
informace o stavu konkrétni ktizovatky a jejiho nastaveni
Je umoznéna i detekce zajmovych vozidel
o Vramcispoluprace sloZzek IZS mohou pldnovat a tvofit trasu napf. pro HZS. Hasici
nevyuzivaji.

o

1.4.4.1.7. Krajsky urad Zlinského kraje, oddéleni informatiky

Krajsky urad Zlinského kraje, oddéleni Ing. Tomas Zimacek, vedouci oddéleni
informatiky informatiky
Trida Tomase Bati 21, Zlin

Sit 21 Net:

— Zlinsky kraj ma vlastni opticka vldkna v siti 21 Net, kterd jsou rozvedena do visech ORP, viz rovnéz
Obrazek 4: Schéma sité 21NET

— 0Oddéleni informatiky vyzvalo k jedndni RSZK a nabidlo aby RSZK pfi rekonstrukci silnic osazovalo
tzv. ,chranicky” pro proménné dopravni znacky, kamery atd. Nabidka téchto bodl pro napojeni
zUstava zatim bez odezvy.

— Zhlediska rozvoje se predpoklada, Ze kraj vytvofil patef do ORP a dalsi rozvoj bude v reZii obci a
obce se postupné na sit napoji. V této fazi bude mit kraj ilohu rozvojové metodickou

Datové sklady:
— Kraj ma zfizeny datové sklady, uZivané zatim vyhradné pro pottreby krajského Gradu
— Planuje se vytvoreni datovych skladl otevienych i pro spolupraci s obcemi

— Dale je uvazovano s vytvorenim portalu ,open dat“ s propojenim i na statni a prispévkové
organizace

75



Prostorova data:
— Podrobnéji viz zdznam s Mgr. Skiekovou
Dopravné datové sluzby:

— Oddéleni informatiky v sou¢asné dobé nezajistuje pro RSZK z4dné dopravné datové sluzby, RSZK
ma vlastni servery

— Vyhledové nespatfuji problém ve vyuziti krajské sité pro sbér dat z radarq, krajskych meteohlasek

apod.
Krajsky uGfad Zlinského kraje, oddéleni Megr. Irena Krfekova, sprava aplikaci a technicka
informatiky podpora uZivatell systému - GIS

Trida Tomase Bati 21, Zlin
Geograficky informacni systém
— 0ddéleni informatiky rozviji GIS mapovani cca 15 rokd

— Teprve od lonského roku se opira vytvareni JIDTM o legislativni podporu, viz Vyhlaska ¢. 393/2020
Sb. o digitalni technické mapé kraje

— Legislativa stanovi povinnost mapovani pro vlastniky, provozovatele a spravce dopravni a
technické infrastruktury

— V ramci krajského projektu zaznamU polohopisu jsou mapovany silnice Il. a lll. tFid
— Silnice I. tfidy mapuje RSD, zeleznice mapuje SZ, atd.

— Vroce 2023 nastane ze zdkona ostry start JDTM.

— Problematicka dosud zlstava problematika aktualizaci a udrzeni aktualniho stavu

— Vramci GIS oddéleni pfipravuje zobrazovac fungujici pres zakladni webové sluzby

1.4.4.2. Organizace klicovych mést Zlinského kraje

1.4.4.2.1. Magistrat mésta Zlina — Odbor dopravy
Zapis
Magistrat mésta Zlina, Odbor dopravy Ing. Tomas Nedbal, Ing. Libor Pechacek vedouci

oddéleni investic
L. Vachy 602, Zlin
Metropolitni datova sit
— Provozovatelem metropolitni datové prenosové sité je firma Zlin Net, a.s. www.zlinnet.cz
— Krozvodu optickych datovych kabell jsou vyuzivany sloupy trolejového vedeni

— Vsoucasné dobé probiha rozsifeni metropolitni optické sité pro Statutarni mésto Zlin do objektd
nachazejicich se pfevainé v okrajovych &astech Zlina, jako je Stipa, Kostelec, Mladcova a dalsi.
Pfinosem bude rychlejsi a spolehlivéjsi pfenos dat mezi organizacemi mésta.

— Koncem roku 2015 bylo pro Statutarni mésto Zlin realizovano napojeni tabuli telematického
systému, které informuji fidice o dojezdovych ¢asech do rtiznych lokalit mésta. Ve mésté je celkem
osm tabuli: ¢tyfi dvouradkové na prijezdovych cestach a ctyri tfifddkové blize jeho stredu. Ty
nabidnou fidicdm dvé mozné trasy. Jsou tak poskytovany informace o plynulosti dopravy na
vSech vyraznéjsich vjezdech do Zlina.

Systém fizeni kfizovatek ve mésté

— Dodavatelem systému jsou firmy CROSS Zlin, a.s. a firma PATRIOT, spol. s r.o., Brno
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Méstsky kamerovy systém
— Ma v gesci Méstska policie Zlin
Parkovaci systém ve mésté

— Je pfipravovan projekt ,Inteligentni parkovani“, ktery bude monitorovat obsazenost a sdilet
informace o poctu volnych parkovacich mist. Zahajeni projektu je planovano v letosnim roce

— Dispecink systému budou spravovat Technické sluzby Zlin, s.r.o.
Vyhledovy stav — vize

— Uprava systému svételné signalizace — rozéifeni prednosti jizdy vozidel 1ZS
o Systém je ve fazi pfipravy — studie Delloite (platforma INVIPO)

1.4.4.2.2. Technické sluzby Zlin, s. r. o.
Technické sluzby Zlin, s.r.o. Ing. Jiti Balajka, vedouci provozniho utvaru
Zahumeni V321, Zlin
K¥izovatky:
— Jsou v majetku mésta, rozvojové ¢innosti si fidi mésto
— TS Zlin zajistuji bézné opravy, a to ve spolupraci s fy — Patriot a CROSS
— Vstup a nastaveni kfizovatek jde mimo TS

— Centralni fidici pult je na CROSS, nikoliv na TS (pozn. Patriot dodava ,Zelezo”, CROSS vypocty, SW
apod.)

— TS kfizovatky v redlném provozu vidi, ale do Fizeni nikterak nezasahuji. Na pokyn PCR je viak
dokazi vypnout.

— Sdélena informace o zpracovavané studii ,Inovace v rozvoji fizeni dopravy s vyuzitim prvk{ C2X
ve statutarnim mésté Zliné. Zadavatel Mésto Zlin. Zaméreni studie pfedevsim na urceni vlivu CX
na preferenci MHD a IZS.

—  Krom Zlina udrzuji kfiZovatku v Zelechovicich nad Dfevnici, kterd nemd komunikaci a ddlkové Fizeni
Metropolitni sit:

— 0Odkaz na firmu CROSS
Dynamické vazeni vozidel:

— TS maji dynamickou vahu v Malenovicich. Data se vSak nevyhodnocuji — odkaz na CROSS

1.4.4.2.3. Dopravni spole¢nost Zlin — Otrokovice, s.r.o.

Zapis
Dopravni spolecnost Zlin-Otrokovice, s.r.o. Ing. Jan Tesal, vedouci dispecer
Podvesna XVI11/3833, Zlin

Pracovisté dispecinku dopravce provozujiciho MHD

— Pracovisteé fizeni provozu MHD, autobusy, trolejbusy
oV mapovém podkladu se zobrazuji vozidla véetné doplnikovych informaci, fidi¢, kurzové
Cislo, cil, kontakt na fidice, a to v souhrnnych prehledech, ¢i detailu
o Pracovisté ovlada i automaty na jizdenky — zobrazuje se stav
o Pracovisté pracuje v nepfretrZitém provozu
— Energeticky dispecink
o Pracuje v rezimu 4:00 — 22:00 hod.
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Metropolitni sit

— Provozovatelem metropolitni optické pfenosové sité je firma Zlin Net, a.s. www.zlinnet.cz
Komunikace s vozidly MHD

— Spojeni s vozidly je zajistovano prostfednictvim vlastni sité ,Radio Zlin“ pfes vysilacku

— Hovory jsou nahravany

— Ve stinénych ¢astech — v kopcich spojeni telefonem
Preference vozidel MHD

— Pro vozidla MHD jsou zavedeny preference na kfizovatkach, které upravuji svételné signaly
krizovatek. Nejednd se vsak o uplatnéni tzv. ,vazené preference”, ktera je uplatiovdna napr. ve
mésté Brné, Plzni atd.

Kamerovy dohled

— DSZO vlastni 12 stacionarnich dohledovych kamer, umoznuji poskytnuti obrazu i do méstského
kamerového systému

— DSZO —ma 39 vozidel s kamerami
— K nahliZzeni do kamerovych snimk( méstského kamerového systému nema DSZO pfistup
Meteorologicka hlaseni

— DSZO m3 pristup na meteoradary umisténé:
o Vlaroslavicich
o Naliznich svazich
o U dalnice

Spoluprace s KOVED
— Aktivni spoluprace dosud neprobihd — je v jednani
— Informace o poloze vozidel MHD zatim neposkytuji — je v jednani

— Vsoucasné dobé je mozné sledovat pohyb vozidel MHD pouze na webovém portalu DSZO —
poloha, zpozdéni, predjeti a dalsi doplrikové informace pro cestujici

Informacni systém pro cestujici — informacni panely
— Dispecink DSZO muze posilat informacni hlaseni na informacni tabule MHD
— Zobrazuji se informace o odjezdech a o zpoZdéni vozidel
Vyhledova spoluprace — vize
—  Spoluprace s PCR — poskytovani kamerovych zaznami z vozidel MHD — diikazovy material

— Poskytovani informaci z vozidel pro HZS (haseni vozidel atd.)

1.4.4.2.4. Méstsky urad Kromériz — Odbor regiondlniho rozvoje

Zapis
Méstsky urad Kromériz, Odbor regionalniho Ing. Simona Precanova, vedouci odboru
rozvoje Ing. Hanzal, koordinator méstské mobility

Velké ndamésti 115, Kromériz
Dopravné koncepcni dokumenty mésta
Mésto ma zpracovany, Ci ve stadiu pred dokoncenim zpracovani, nasledujici dokumenty:
— Plan udrZitelné méstské mobility

— Plan dopravni obsluznosti Mésta Kromérize 2021 — 2025

— Koncepce cyklodopravy Mésta Kroméfize
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Parkovaci systém

— V centru mésta je regulované — zpoplatnéné parkovani. Vyuzivadny jsou klasické platebni parkovaci
automaty. Dohled zajistuje Méstska policie Kroméfiz.

— Pred dokoncenim maji vystavbu parkovaciho domu v Havlickové ulici, ktery poskytne 137
parkovacich mist

Rizené kfizovatky
— Ve mésté je 7 svételné fizenych kfiZzovatek, které leZi na krajskych a méstskych komunikacich)
— KFiZovatky jsou v majetku mésta, i kdyz se nachazi na krajskych komunikacich

— Dodavateli systému svételného fizeni kfizovatek jsou firmy PATRIOT, spol. s r.o., Brno a firma
CROSS Zlin, a.s.

Méstska hromadna doprava MHD

v vy v vsve

— Meésto Kromériz ma vlastniho autobusového dopravce. Provozovatelem MHD v Kroméfizi jsou
Kromérizské technické sluzby

v vsv

— Systém MHD Mésta Kromériz neni integralni soucasti IDS Zlinského kraje
o Integrace systému MHD do IDS Zlinského kraje je ve stadiu ptFipravy

1.4.4.2.5. Méstsky urad Uherské Hradisté, Utvar méstského architekta

Zapis
Méstsky urad Uherské Hradisté, Utvar Ing. arch. Ales Holy, vedouci Utvaru
meéstského architekta, Odbor spravy majetku Ing. Radek Chybik, vedouci odboru
Masarykovo namésti 19, Uherské Hradisté 2.6.2021

Organizacni aspekt
Mésto Uherské Hradisté je se svymi 25 000 obyvateli dominantnim méstem uprostfed trojmésti.

Spolu se Starym méstem a Kunovicemi tvofi méstskou aglomeraci s pfiblizné 37 000 obyvateli.
Z dopravniho hlediska je nutno aglomeraci chdpat jako jeden celistvy méstsky dopravni systém
s provazanou dopravni infrastrukturou, na které se pohybuji kontinudlné teritoriem mésta neohranicené
dopravni proudy. Z organizacniho hlediska je vSak kazdé z mést samostatnym subjektem, ktery ma své
spravni organy mésta, které zajistuji budovani a idrzbu méstské dopravniinfrastruktury ve své katastralni
oblasti, a to v naprosté vétsiné bez jakékoli koncepéni a koordinované spoluprace s ostatnimi mésty. To
sebou prinasi fadu negativnich dlsledkd, at jiZz v podobé volby feSenych priorit, ¢i odliSnych technickych,
projektovych a dodavatelskych feseni
Dopravné koncepcni dokumenty mésta

— Generel dopravy — byl vypracovan v roce 2014

— Plan udrZitelné méstské mobility — nemaji vypracovany

— Studie Smart Cities — koncept chytré mésto je v feseni od roku 2019. V souéasné dobé je ve stavu
pfed dokonéenim. Dosud vypracované a schvdlené dokumenty jsou pfistupné na webu
https://www.mesto-uh.cz/hradiste-chytre

Rizené kizovatky
— Zplsob Fizeni kfizovatek dosud zajistuje firma ELTODO, a.s. Zamér prejit pod Siemens
— Vsoucasné dobé jsou na 8 kfizovatkach osazeny radice Siemens, které umoznuiji:
o Prepinani signdlnich plana
o Nahledy stavu
o Zobrazeni historie
o Zasilani chybovych hlaseni atd.
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Méstska hromadnd doprava
—  Provoz MHD pro mésto zajistuje CSAD BUS Uherské Hradisté a.s.

— MHD dopravné obsluhuje mésto Uherské hradisté a ddle na zdkladé smlouvy obsluhuje 2 linkami
meésto Kunovice.

— MHD Uherské Hradisté neni i souédsti Integrované dopravy Zlinského kraje — dosud v jednani,
vyuziti MHD a VLD za stejnych podminek

Kamerovy systém

— Méstsky kamerovy dohledovy systém ma v gesci Méstska policie Uherské Hradisté
Metropolitni datova pfenosova sit

Mésto Uherské Hradisté dlouhodobé buduje na svém Gzemi Metropolitni sit (MAN-UH).

MAN-UH je budovdana vyhradné na technologiich optickych vlaken. Témito vlakny jsou propojovany
budovy méstského uradu, dale budovy, kde sidli organizace zfizované méstem, prispévkové organizace
nebo organizace s vyznamnym podilem mésta. Prostfednictvim metropolitni sité se v budoucnu propoji
také zajmové body Zlinského kraje (organizace zfizované krajem).

Dale je MAN-UH vyuzivdna zejména:

— Pro propojeni zavorového systému parkovist.

—  Pro méstsky dohledovym kamerovym systémem.
Mésto md vypracovanou ,Informacni strategii mésta Uherské Hradisté“, schvdlenou v r. 2019
Majetkopravni disproporce

— Svételné fizené krizovatky leZi vesmés na silnicnim pritahu méstem na silnici I. tfidy, které

spravuje RSD. K¥iZzovatky jsou viak v majetku mésta. Zdjmem mésta je predevsim zajistit bezpecné
prechody obyvatelim mésta.

— P¥i zfizovani systému preferenci IZS na kfizovatkach je uzivatelem pouze a jen HZS. Kdo tedy ma
nést naklady na zfizeni?
Vyhled, vize
— Povaiuji za nezbytné zabezpeclit koordinované fizeni kfizovatek v celém silniénim pratahu
Kunovice — Uherské Hradisté — Staré mésto
o Vtéto souvislosti nutno fesit vzajemné propojeni ¢asti systému
o Dopravni Ustfedna pro trojmésti

— Uvitali by, pokud by pro mésta existovala jakasi ,zastrfeSovaci studie” pro rozvoj dopravni
telematiky v trojmésti

— Pro vlastni realizaci by mél existovat , koordinator telematickych projektl“ néjaka samostatna
organizace, Ci slozka nebo Utvar.

vvrv

1.4.4.2.6. KromériZské technické sluzby

7 .

Zapis
Kroméftizské technické sluzby, s.r.o. Ing. Marian Vitek, BA, feditel

Jaroslav Cerny, vedouci provozu MHD
Kaplanova 2959, Kroméfiz
Rizené kfizovatky
— UdrZuji na zakladé objedndvek od mésta 7 kfiZovatek, které lezi na krajskych a méstskych
(mistnich komunikacich)
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Dodavateli systému svételného fizeni kfizovatek jsou firmy PATRIOT, spol. s r.o., Brno a firma
CROSS Zlin, a.s.

Kazda z kfizovatek je nastavovdna a fizena samostatné

Kfizovatky Husovo namésti X Kotojedska a Hulinska X Kaplanova umoziuji po vyméné fadici v r.
2021 jejich dalkové fizeni
— Sledovani prijezdnosti déla IT mésta z kamer. Cilem do budoucna je dynamické fizeni — zelend
vina.
MHD v Kroméfizi:

— MHD je zajistovana 11 autobusy na 8 linkach

Pfipravuji se na integraci systému MHD do IDS cca v poloviné roku 2022

Vybudovani dispecinku dopravce je v feseni.

Od 1. 7. 2021 bude zaveden ve vozidlech novy platebni systém.

— Tarifni systém je prestupni a byl budovan na obdobnych principech s krajskym. Nastupni ¢astka +
kilometricka sazba.

Inteligentni zastavky vybavené informaénimi panely pro cestujici nemaji — je v pfipravé a mély by
byt v budoucnu soucasti inteligentniho feseni.
Meteohlasice:

— Do budoucna by uvitali rozmistit na exponovanych mistech ndmrazové hlasi¢e. Dispecer by mél
informace a nemusel by dana mista fyzicky objizdét a kontrolovat

1.4.4.2.7. SUS Valasska s.r.o.

s .

Zapis
SUS Valasska s.r.o. Jaromir Kofistka, jednatel

Organizacni aspekt:
— Organizaéné spada pod RSZK Zlin.

— Zfizena stfediska v mistech, kde je koncentrace potfeb Udrzby z hlediska - Silnice na Radhost, a
Usti u Vsetina.

— 50% zajistuje na zakladé smlouvy pro Zlinsky kraj, pro dalSich 50% zajistuje prace ve vybérovych
fizenich.

Dispecink:
— Jak bylo zjisténo v pripadé Setfeni na SUS Zlinska, dispecink pracuje jednotné u viech SUS v rdmci
Zlinského kraje s platformou jednoho dodavatele.
— Obsahové je prace dispecinku totozna s dispecinkem SUS Zlinského kraje
Meteohlasky:

— Vsouvislosti se zimni Udrzbou maji zajem na vybudovani meteohldsek zejména na silni¢nim Useku
Prostfedni BeCva — Radhost.

— Rovnéz by pfivitali instalaci proménného dopravniho znaceni pro pfipady vzniku kalamitnich stav(
(zastaveni provozu v daném useku pro nesjizdnost).

— Silnice I. tfidy jsou v kompetenci RSD, kde jsou aktualné nejvétsi problémy — zejména Bumbalka a
Sirakov.
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Méstsky urad Valasské MeziFici Ing. Sona Valcharova, odbor dopravy
Metropolitni sit
— Vybudovana metropolitni sit — dokonéena byla 30. 6. 2007. Dnem 1. 7. 2007 sit byla pfedéana
K¥izovatky
— Doprava ve mésté je feSena kruhovymi objezdy pfi vjezdu ve smérech od Roznova, Hranic a
Vsetina a také v centru mésta.
Cyklodoprava
— Je vybudovana rozsahla sit cyklostezek smérem, Vsetin, Hustopece, Jufinka, Hrachovec je na
slusné urovni. Z osobnich poznatk( jsou cyklostezky po strance povrchu a vybéru tras velmi
kvalitni.
— Problematické je vsak nabijeni elektrokol na trasach jednotlivych cyklostezek.
Méstsky kamerovy systém
Méstsky kamerovy dohlizeci systém ("MKDS") slouZi pro dohled na mistni zalezitosti verejného
poradku a k predchazeni pouliéni trestné Cinnosti a pachani prestupkd. Na dispederském pracovisti
méstského kamerového dohlizeciho systému je zaveden nepfretrzity provoz, zajistény strazniky Méstské

vvvvv

bezpecnych zén pro obcany, zvyseni bezpeli osob a majetku, kontrola rizikovych mist v denni a no¢ni

dobé, ale i zlepSeni bezpecnosti silnicniho provozu, nenaddlé situace (havarie, Zivelné pohromy, pozary,
atd.). Zaznamy z kamerového systému jsou ukladany po dobu 12 dn0.

Parkovaci systém

VVVVV

vvvvvvvvvv

Nemocnice. Soucasti parkovaciho systému je i moznost zakoupeni parkovaci karty. Tyto parkovaci karty
slouZi ke stani ve vymezenych oblastech mésta, které Ize uZit ke stani vozidla jen za sjednanou cenu.
MozZnost zakoupeni ro¢ni nebo mésicni parkovaci karty.

Méreni Rychlosti:

Pro vybrané komunikace je vyhlasena vyzva na podani nabidek na instalaci systému méreni okamzité
rychlosti a Usekového méreni s identifikaci SPZ vozidel, a to v celé Sifi komunikace.

1.4.4.2.9. Méstsky urad Vsetin

7 .

Zapis
Méstsky urad Vsetin Mgr. Pavla Hajdova, oddéleni dopravy

Svarov 1080, Vsetin
Koncepéni dokumenty mésta

— Velmi kvalitné zpracovan Plan udrzitelné méstské mobility. Analyzovan soucasny stav vsech druhti
doprav. V ndvrhové ¢asti feseny koncepcné vsechny druhy dopravy, véetné vyuziti telematiky.
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Metropolitni sit

— Spusténa kvalitni metropolitni datova sit, kterou nechala vybudovat vsetinska radnice s cilem
podpofit rozvoj internetové infrastruktury a vyuzivani modernich komunikacnich technologii.
Projekt si vyzadal témér 7,4 milionu korun, mésto vSak na néj ziskalo 75procentni dotaci z
Evropské unie, dal$imi deseti procenty pomohl statni rozpocet Ceské republiky.

— Koncovi uZivatelé, tedy predevsim domacnosti, oceni zejména vybudovani paterni internetové
sité tvorené sedmi Wi-Fi vysiladi, diky nimZ se budou moci napojit na vysokorychlostni internet.
Tyto vysila¢e budou pfitom umistény na budovach Méstského urfadu Vsetin na Svarové, Domu
déti a mladeze Alcedo na Rybnikach, ZS Sychrov, ZS Ohrada, ZS Rokytnice, ZS Travniky a ZS Luh.
, Pripojit se na metropolitni sit pak bude moci kazdy, kdo ze stfechy svého domu pfimo dohlédne

v o 4

na néktery z Wi-Fi vysilac,” Kvalitni internetovou siti budou propojeny také vsechny urady a
Skoly ve mésté, ¢imz dojde k zefektivnéni jejich prace. , Soucasti projektu je i vybudovani jedenacti
informacnich kiosk umisténych ve verejnych budovach a skolach. Diky nim budou moci obc¢ané
komunikovat s Urady a vyhledat si aktuality ze Zivota ve mésté. Navstévnici zase oceni mnozstvi
informaci z oblasti turistiky, sportu i kultury.

— Kamerové systémy — Dolni namésti, Smetanova ulice, cyklostezka Becva, ve spravé Mésta
Cyklisticka doprava
— Postupné jsou budovdany a provozovany kilometry cyklostezek
o Cyklostezka Jesenice
o Cyklostezka Becva
Méstska hromadna doprava
— MHD ve mésté zajistuje CSAD Vsetin
Rozvojové vize
— Realizovat do roku 2030 PUM Mésta Vsetin
1.4.4.2.10 Méstsky urad RoZnov pod Radhostém
Zapis
Méstsky urad RoZznov pod Radhostém Bc. Eva Pernicka
Letenska 1918, RoZnov pod Radhostém
Koncepéni dokumenty mésta
— Zpracovan Strategicky plan rozvoje mésta do roku 2030. Byl vefejné projednan 29. 6. 2021
Svételné kfizovatky

vvvvv

— Doprava ve mésté fizena svételnymi kfizovatkami na prijezdné silnici Valasské Mezifi¢i — Horni
Becva — Frenstat.

Kamerovy systém

— Meésto je vybaveno kamerami, které jsou rozmistény jak ve mésté, tak v pfilehlych obcich a
mistech, kde je potfeba dohlizet. Dohlizi se predevsim na bezpecnost obyvatel.

Rozvojové vize

— Realizovat Strategicky plan mésta do roku 2030
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1.4.5. Shrnuti poznatkt v oblasti cyklistické a Zeleznic¢ni dopravy

Shrnuti poznatkd z ITS prazkumi tykajici se automobilové, kombinované a verejné dopravy je
provedeno v nasledujicich kapitolach. Nasledné budou shrnuty nejdalezZitéjsi poznatky v oblasti cyklistické
a zelezni¢ni dopravy.

Cyklisticka doprava

- Obecné byl monitorovan nizsi pohyb cyklistl v systému.
- Ve méstech obecné cyklotrasy nejsou vybaveny dostatecné doprovodnou infrastrukturou:

o Stojany pro uzamykani kol — prakticky vSude (obchody, obchodni centra, kulturni a sportovni
objekty, atd.)

o Pro moznost Uschovy kol.
o Pro moznost nabijeni baterie elektrokola.
- Chybi jakykoliv centralizovany IS obsahujici komplexni informace pro cyklisty.

Zelezniéni doprava

- Traté regionalniho vyznamu jsou ve ZK Spatné vybaveny inteligentnimi systémky Zeleznicnich trati.
Jednad se zejména o zabezpecovaci zafizeni Zelezni¢nich stanic a Zeleznicnich pfejezdd. Tato situace
je pri¢inou nizdich tratovych rychlosti s dopadem do JR. To ma dopad do postaveni Zeleznic
v budovaném systému verejné dopravy ve Zlinském kraji.

- Doporuceni jak v této oblasti postupovat budou zahrnuty do ndvrhové ¢asti.

- Je potfebné respektovat informacni vazbu mezi dispecinkem KOVED a dispecinky Zelezni¢nich
dopravcl.

- Je nutné rozvijet i informacni vazbu mezi dispefinkem KOVED a dispedinkem fizeni Zeleznic
v Prerové.

1.5. Analyza modelu prepravnich vztah( jednotlivych oblasti ZK a jejich
provazani
V nasledujicich tabulkdch je podan prehled a srovnani Urovné verejné dopravy Zlinského kraje

samotného i v kontextu ostatnich krajd. Autobusova a vlakova doprava jsou hodnoceny zvlast, prestoze
do jisté miry se oba systémy ovliviiuji.

Vyhodnoceni viakové dopravy

NiZe uvedena tabulka srovnava miry vyuZivanosti vlakové dopravy v jednotlivych krajich. Z ni vyplyva,
Ze jednoznacné nejvétsi mérou vyuZivaji vlak ke svym cestdm obcané Jihomoravského kraje, kdy 1
obyvatel kraje podnikne za rok primérné 18 cest. Velmi vyuZivana je Zeleznice rovnéi v Usteckém,
Olomouckém a Libereckém kraji a pfirozené v Praze, kde je kolejova doprava nejrychlejsi variantou
cestovani po mésté. U zbylych uvedenych kraju Ize hledat divody vysoké miry vyuZivani Zeleznice zejména
v dlouhodobém Usili optimalizace dopravni nabidky tak, aby Zelezni¢ni doprava byla opravdu nosnym
modem, ktery nabizi nejen Casté spojeni, ale i tak rychlé, aby vlak dokdzal svymi jizdnimi dobami
konkurovat i IAD.

Autobusové linky jsou zpravidla ukon¢ovany na nejblizsi vyznamné Zeleznic¢ni stanici a vlaky jsou tak
syceny cestujicimi z ndvaznych autobusovych linek. Samozifejmosti je vzajemna ndvaznost autobusovych
a vlakovych linek, pficemz prestupy jsou do stanovené miry zpozdéni jednotlivych spojd garantovany a
cestujici tak maji jistotu navazného spoje i pres drobna provozni zpozdéni, kterd jsou v dopravé bézna.
Nepochybnym divodem Uspésnosti téchto krajl je i tarifni integrace, ktera zajistuje moznost cestovat na
jeden jizdni doklad napfic¢ krajem vsemi krajem objednavanymi spoji i vétSinou vlakl dalkové dopravy
v objednavce statu.
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Vliv ma nepochybné i aktivni marketing, ktery vSechny kraje dlouhodobé provadéji a zdUraznuji
vyhody cestovani vlakem. Pozitivnim vlivem je i snaha vSech krajli vytvaret podminky pro parkovani
osobnich automobil( v zazemi Zelezni¢nich stanic.

Tabulka 11: Vykony dopravy podle kraji v roce 2018

Pofadi |Kraj poéfet c?zstu!'ich vl-aky v| primérny pocet cest

ramci kraje (v tis.) na 1 obyvatele / rok
1. Jihomoravsky 21352 17,9
2. Ustecky 12585 15,3
3. Olomoucky 9152 14,5
4, HI. m. Praha 17 340 13,1
5. Liberecky 5407 12,2
6. Moravskoslezsky 13078 10,9
7. Plzensky 6278 10,6
8. Kralovéhradecky 5146 9,3
9. Pardubicky 4626 8,9
10. Karlovarsky 2472 8,4
11. Zlinsky 4174 7,2
12. Stredocesky 9207 6,6
13. Jihocesky 3714 5,8
14. Vysocina 2420 4,7

Zdroj: https://www.czso.cz/csu/czso/17-doprava-z947rafcul

Naproti tomu u kraji na dolnich prickach nasledujici tabulky Ize konstatovat, Ze vySe uvedené aktivity
a pristupy Uspésnych kraji nenapliiuji. To se tyka zejména kraje Vysocina, Jiho¢eského, Stfedoceského,
Karlovarského a i Zlinského. U kraje Vysocina a Jihoeského je nepochybné divodem tak nizkého vyZivani
vlaku nejen absence IDS a ¢asté dopravni nabidky viakl a ndvaznosti na autobusy, ale i rozdrobena a fidka
sidelni struktura, ktera vyrazné determinuje kvalitu dopravni obsluhy Uzemi, kdy je objektivné obtiznéjsi
a finanéné narocnéjsi zajistit kvalitni obsluhu mnoha malych obci nezZ velkych sidelnich celki typickych pro
Moravskoslezsky, Jihomoravsky ¢i Zlinsky kraj. U Karlovarského a Stfedoceského kraje miZeme spatfovat
dlvody slabé vyuzivanosti vlaku zejména ve velkém mnoiZstvi regionalnich trati, které nemohou byt
konkurenceschopné svou jizdni dobou v(ici IAD.

Obrazek 36: Graf - vyvoj poctu cestujicich v jednotlivych krajich €R

1m0 Vyvoj poctu cestujicich v felezniéni dopravé v krajich 2010 - 2018

zména v %
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Zdroj: [19]
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O to vice je prekvapivy velmi slaby vysledek Zlinského kraje. VSechny Zeleznicni traté, s vyjimkou traté
Kromériz — Zborovice, nabizeji akceptovatelné jizdni doby ve srovnani s IAD, a na elektrizovanych tratich
je vlak z ¢asového hlediska dokonce vyhodnéjsi. Nadto ma Zlinsky kraj Zelezni¢ni traté vedené vsemi
vyznamnymi sidelnimi oblastmi a ani nabidka spojd neni slaba. Dlvody slabého vyuZivani Zelezni¢ni
dopravy lze tak spatfovat zejména v absenci tarifni integrace, slabé provdzanosti vlaku s autobusovymi

linkami a nerealizovanym marketingem.

Nasledujici graf zobrazuje vyvoj poctu cestujicich v jednotlivych krajich za obdobi poslednich 8 let.
Z ného vyplyva, Ze Zlinsky kraj za sledovanou dobu prodélal nejvétsi propad cestujicich. To logicky vyplyva
z vySe uvedeného hodnoceni predchozi tabulky. Je proto logické, Ze nejvyssi prirlistky cestujicich vykazuiji
stejné kraje, které se umistily na prednich pfickach v mire pouzivani Zeleznice.

Obecné lze Zelezni¢ni traté Zlinského kraje rozdélit do tfi kategorii. Elektrizované dvoukolejné
s celostatnim a mezindrodnim vyznamem. Ty nabizeji dostatecnou kapacitu a rovnéz jsou na nich nejlepsi
parametry pro provoz osobnich vlakd. Témito tratémi jsou:

- Trat ¢. 280 Hranice na Moravé — Valasské Mezifi¢i — Vsetin — Horni Lide¢ — Slovensko;
- Trat ¢ 330 Pferov — Hulin — Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté.

Tyto koridorové traté doplnuji traté, které dotvari zakladni patet Zelezni¢ni infrastruktury kraje. Ty
jsou v uzlovych bodech navazany na koridorové traté a tvofi poZzadovanou sitovost nejen v ramci kraje,
ale i v mezikrajskych relacich. U vSech se vyhledové pocita s mensi ¢i vétsi modernizaci:

- Trat €. 303 Kojetin — Kroméfiz — Hulin — Bystfice pod Hostynem — Valasské Mezitici
- Trat ¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice
- Trat ¢. 341 Staré Mésto u Uherského Hradisté — Uherské Hradisté — Uhersky Brod — Bojkovice — Bylnice

— Slovensko

Posledni ¢asti jsou traté, které maji lokalni charakter. Ty maji vyrazné regionalni charakter a objem
prepravenych cestujicich se pohybuje na drovni 700-1000 osob v nejsilngjSim bodé prislusného
prepravniho proudu. Trat Krométiz — Zborovice vykazuje prepravni zatéz priblizné 300 osob a pohybuje se
tak na samé hranici smysluplného udrzovani provozu.

- Trat 281 Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém;
- Trat 282 Vsetin — Velké Karlovice;
- Trat 283 Horni Lide¢ — Bylnice;

v vsv

- Trat 305 Kroméfiz — Zborovice.

AZ na trat ¢. 305 tvori vsechny vyse zminéné zakladni stavebni prvky nové vznikajiciho integrovaného
dopravného systému kraje.

Vyhodnoceni autobusové dopravy

Stejné jako u Zelezni¢ni dopravy byla provedena analyza vyuZivani autobusové dopravy. Tu je vsak
nutno chapat v kontextu toho, Ze pokud néktery z kraji upfednostriuje Zelezni¢ni dopravu jako nosny
systém celé verejné dopravy, nelze interpretovat jako neudspéch, pokud v ukazateli miry vyuzivani
autobusové dopravy vykazuje nizkou miru. To je priklad Usteckého kraje, ktery pravé z tohoto ddvodu
ohledu chapat jako relevantni ke srovnavani, jelikoz linky autobusové regiondlni dopravy jsou jen ty, které
dojizdéji na prvni dopravni uzly, kde cestujici prestupuji na systém MHD.

Zlinsky kraj v tomto srovnani vykazuje tieti nejvyssi primérny pocet cest vykonanych autobusy na
obyvatele, coz ukazuje na fakt, Ze v kraji je paternim systémem autobusova doprava a nikoliv vlak.
Zajimavé je opétovné prvenstvi Jihomoravského kraje, jenz Ize vysvétlit velkymi objemy cestujicich, ktefi
vyuzivaji autobus jako navazny prostfedek k / od vlaku, a tim se jejich cesta objevuje v obou statistikach.
V kazdém pfripadé to svédci o Uspésnosti systému verejné dopravy v Jihomoravském kraji.
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Tabulka 12: Vykony dopravy podle krajti v roce 2018

pocet cestujich e e ..
Poradi |Kraj autobusy v ramci prumemy pocet cest
. . na 1 obyvatele / rok
kraje (v tis.)
1. Jihomoravsky 68 555 57,5
2. Stfedocesky 57211 41,3
3. Zlinsky 21024 36,1
4, Olomoucky 19292 30,5
5 Vysocina 13782 27,0
6. Liberecky 11802 26,6
7. Moravskoslezsky 29093 24,2
8 Pardubicky 12 359 23,6
9. Kralovéhradecky 13039 23,6
10. JihoCesky 14070 21,8
11. Plzerisky 12 460 21,1
12. Karlovarsky 5753 19,5
13.  |Ustecky 15 890 19,4
14. HI. m. Praha 7965 6,0

Zdroj: [19]

Pfestoze by se vySe uvedené hodnoceni Zlinského kraje mohlo zdat jako pozitivni, nize uvedend
statistika vyvoje poctu cestujicich v autobusové dopravé za obdobi poslednich 8 let ukazuje, ze ani
v autobusové dopravé neni kraj uspésny. Od roku 2010 klesl pocet cestujicich v autobusové dopravé o
priblizné 30 %. Dlvodem vsak neni jejich prfechod na Zelezni¢ni dopravu, ale Uplny odchod ze systému
verejné dopravy. Dalsi logickou pfi¢inou je pravdépodobné omezovani dopravni nabidky a dlouhodobé
nefesené zajistovani systémovych navaznosti mezi jednotlivymi linkami, zejména pak vlakovymi.

Obrazek 37: Graf - vyvoj poctu cestujicich v autobusech ve ZK
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Zdroj: [19]

Zakladnim predpokladem k obraceni trendu a dosaZeni postupného vzristu poctu prepravenych
cestujicich je nabidnuti adekvatni dopravni obsluznosti s dirazem zejména na silné prepravni vztahy
v ramci kraje i mezikrajskych vazeb.

Financovani vefejné dopravy

Na kvalitu dopravni obsluZznosti ma pochopitelné pfimy vliv objem prostfedkd, ktery je na ni
vynakladan. Z niZze uvedeného grafu je zfejmé, Ze v poslednich letech klesa podil vynaloZenych prostredki
na zajisténi dopravni obsluznosti, coZ v minulosti vedlo k ruseni zejména vlakovych spoju.
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Obrazek 38: Graf - vyvoj finanénich prostfedki vynakladanych v ZK na dopravni obsluZnost

Podil vydaji na dopravu a na dopravni obsluinost na celkovych
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Zdroj: [19]

Od jizdniho fadu 2019/20 je v autobusové i Zelezni¢ni dopravé misto netto rezimu uplatfiovan systém
brutto. V netto rezimu byly trzby rizikem dopravce, kdy v ptipadé nizsiho vybéru jizdného Sla ztrata na
jeho vrub, avsak zaroven v pfipadé provoznich Uspor ¢i vyssich nez ocekdvanych trzeb, zlstdval cely zisk
dopravci. V netto reZzimu se kazdy rok dopravce dohodnul s objednatelem na vysi tzv. prokazatelné ztraty
a ta mu byla bez ohledu na jeho hospodareni poskytnuta. V nové uplatiiovaném brutto reZimu dopravce
nabidl objednateli vysi nakladd, za které je schopen po dohodnutou dobu zajistovat dopravni sluzby a
riziko vybéru trzeb nese pouze objednatel. Vyhoda tohoto systému je zejména v tom, Ze objednatel ma
plnou kontrolu nad vybérem trzeb a muze tak kdykoliv upravovat tarif, bez ohledu na dopravce, jelikoz
tomu je garantovana Uhrada nakladd.

1.6. Zavady a problémové oblasti, nehodové lokality (dle podklad PCR)
Dopravni nehody ve Zlinském kraji

V obdobi od 1.1.2015 do 30.4.2020 se ve Zlinském kraji stalo 22 014 nehod, z toho vétsSina nehod
(13640, tj. 62 %) se stala v obci. Pocet dopravnich nehod v kraji od roku 2010 kaZdoro¢né roste, avsak
pokud jde o zavaznost dopravnich nehod (nasledky na Zivoté nebo zdravi lidi), dochazi od roku 2016 ke
kazdoroénimu poklesu amrti i tézkych zranéni Ucastnikl dopravnich nehod (podrobnéji tabulka a graf
nize).

Tabulka 13: Vyvoj poctu dopravnich nehod v silni¢nim provozu na tzemi Zlinského kraje v letech 2010-2019

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Pocet nehod 1780 | 2014 | 3025 | 3314 | 3484 | 3680 | 4044 | 4215 | 4228 | 4592

- z toho s nasledky na

.. . , 1032 1039 1090 1142 1200 1201 1230 1230 1228 1200
Zivoté nebo zdravi

-zavinénépodvlivem | o | o0 | 318 | 308 | 300 | 284 | 275 | 243 | 260

alkoholu
Umrti 40 38 31 35 33 41 27 24 22 19
Tézké zranéni 172 179 191 206 184 167 190 167 122 120

Pozn. Od roku 2009 zména pravidel pro hldseni dopravni nehody Policii CR
Zdroj: [19]

88



Obrazek 39: Vyvoj dopravni nehodovosti a nehod s nasledky na Zivoté nebo zdravi ve Zlinském kraji v letech 2010 aZ 2019
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Zdroj: [19]

V roce 2019 se na Uzemi Zlinského kraje stalo 4 592 dopravnich nehod, coz je narlst o 364 nehod ve
srovnani s rokem 2018. Oproti roku 2018 vsak doslo k poklesu po¢tu usmrcenych osob na 19. Podafilo se
Zlinského kraje. V rdmci dopravni nehodovosti za lorisky rok se Zlinsky kraj fadi mezi deset krajti v CR, kde
se pocet obéti dopravnich nehod snizil. SniZil se i pocet téZce zranénych na 120 (tj. 0 2 méné neZ v roce
2018). Lehké zranéni utrpélo 1381 ucastnik( dopravnich nehod, coZ je 0 1 méné nez v roce 2018. V obcich
se stalo 2734 nehod, tedy 60 % z celkového poctu dopravnich nehod. K dopravnim nehodam doslo
vétsinou ve dne (3201 nehod).

Nehody s nasledky na Zivoté nebo zdravi

V poslednich péti letech (v obdobiod 1.1.2015 do 30.4.2020) doslo ve Zlinském kraji k 6 363 nehodam
s nasledky na Zivoté nebo zdravi, tedy u 29 % dopravnich nehod. Pfi dopravnich nehoddch jsou obzvlasté
zranitelni zejména chodci a cyklisté. K nasledk{im na Zivoté nebo zdravi doslo u 97 % nehod s chodci a u
95 % nehod s cyklisty. K dopravnim nehoddm s nasledky na Zivoté nebo zdravi doslo v roce 2019 ve
Zlinském kraji zejména na silnicich I. tridy:

VVVVV

- 1/35 spojujici Valasské Mezifi¢i a Roznov pod Radhostém

- 1/49 spojujici Otrokovice, Zlin a Vizovice

- 1/50 spojujici Slavkov u Brna (JmK), Uherské Hradisté, Uhersky Brod a Stary Hrozenkov (st. hranice)
- 1/55 spojujici Otrokovice, Napajedla, Staré Mésto a Uherské Hradisté

- 1/57 spojujici Valasské Mezifici a Vsetin

Mista dopravnich nehod s ndsledky na Zivoté nebo zdravi, k nimz doSlo na Uzemi kraje v roce 2019,
zobrazuje obrazek nize.
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Obrazek 40: Mista dopravnich nehod s nasledky na Zivoté nebo zdravi ve Zlinském kraji v roce 2019
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Zdroj: Policie CR, CDV, v.v.i., https://nehody.cdv.cz/statistics.php

Nehody s nasledkem umrti osob

Na uzemi kraje doSlo v poslednich péti letech ke 133 nehoddm s nasledkem Umrti osob, z toho

vs v

vétsina téchto nehod se stala mimo obec (87 nehod). Nejvétsi ¢ast nehod s nasledkem Uumrti osob se stala
na silnicich I. tfidy (41 % nehod). 21 % nehod se stalo na silnicich II. tfidy a 20 % nehod na silnicich Ill. tfidy.
Nejcastéjsi nehodové lokality:

- silnice 1/35: 11 nehod (zejména Usek Roznov p. R. — Horni Becva)

- silnice 1/49: 5 nehod (zejména Zadvefice-Rakova)

- silnice 1/50: 14 nehod (zejména v Chtibech a okoli Uherského Brodu)

- silnice 1/55: 7 nehod (Usek mezi Hulinem a Otrokovicemi a okoli Uh. Hradisté)

- silnice I/57: 11 nehod (zejména Usek Val. Mezifi¢i — Vsetin)

- silnice 11/487: 5 nehod v Useku Huslenky — Novy Hrozenkov

- silnice 11/491: 4 nehody (zejména v Useku Lipa — Slusovice)

- silnice 11/438: 3 nehody v Useku Bystfice pod Hostynem — Bilavsko

- silnice 11/150: 3 nehody v Useku Valasské Mezifi¢i — Loucka

Mista, na nichZ doslo v poslednich péti letech k nehodé s nasledkem umrti osob, zobrazuje obrazek
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Obrazek 41: Dopravni nehody s nasledkem umrti osob na tzemi Zlinského kraje v obdobi 1. 1. 2015 az 30. 4. 2020
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Zdroj: Policie CR, CDV, v.v.i., https://nehody.cdv.cz/statistics.php

Dopravni nehody s nasledkem umrti osob byly v naprosté vétsiné pfipadl v poslednich péti letech
zavinény fidicem motorového vozidla (118 nehod, tj. 88,7 % nehod s nasledkem Umrti osob). V mensi mife
byly nehody zavinény fidicem nemotorového vozidla (12 nehod, tj. 9 %), pfipadné chodcem (2 nehody, tj.
1,5 % nehod).

Nehody s tézkym zranénim osob

Nehod s tézkym zranénim osob se na Uzemi kraje odehralo v poslednich péti letech (od 1.1.2015 do
30.4.2020) celkem 740. Ztoho 61 % nehod se stalo v obci, zejména ve velkych méstech kraje (Zlin,
Otrokovice, Kromériz, Uherské Hradisté, Vsetin, Valasské Mezifici aj.). Nejvétsi ¢ast nehod (27 %) se stala
na mistnich komunikacich, ¢tvrtina nehod (25 %) pak na silnicich I. tfidy. Silnice Il. tfidy se na téchto
nehodach podilely z 22 % a silnice Ill. tfidy z 23 %.

Nehodové lokality:

- Chriby — silnice 1/50 od Starych Huti do Buchlovic — 12 nehod s téZkym zranénim osob, 2 osoby
usmrceny, 17 osob téZce zranéno (z toho 1 divka ve véku 8 let, 1 Zena ve véku 20 let nepfipoutana
bezpecnostnimi pasy, 1 chodec), nejcastéjsi pfi¢inou téchto nehod bylo nepfizplsobeni rychlosti
dopravné technickému stavu vozovky.

- Silnice 1/49 — HoleSov — ul. Palackého (zejména kfiZovatka s ul. Grohova a Nerudova) — 6 nehod
s tézkym zranénim osob (z toho 5 chodcd, 3 z nich na vyznaceném prechodu, 3 Zeny ve véku 72, 80 a
82 let).

- Silnice 1/57 mezi Lideckem a Luznou — 3 nehody, z toho 2 osoby usmrceny, 4 téZce zranény (z toho 2
détive véku 6 a 7 let), pricina — Celni srazka automobil’ v disledku nepftizplsobeni rychlosti dopravné
technickému stavu vozovky, u 2 nehod celni srazka automobil( v disledku vjeti do protisméru.

- Silnice 1/57 ve Vala$ském Mezifi¢i — ul. Vsetinska — 7 nehod s tézkym zranénim osob (z toho 4 chodci
— 3 na vyznaceném prechodu a 1 na chodniku).
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- Silnice 1/69 mezi Vizovicemi a Lutoninou — 6 nehod s téZkym zranénim osob, 7 osob téZce zranéno (z
toho 3 chodci, 1 cyklista a 1 spolucestujici na motocyklu), priciny: nepfizpGsobeni rychlosti
viditelnosti, fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla, nedani pfednosti v jizdé, chodci na vyzna¢eném
prechodu, prechazeni chodce mimo prechod (nahlé vstoupeni do vozovky).

- Veletiny — kfiZovatka silnice 1/50 se silnici do Hradcovic (cyklotrasa 5052) — 2 nehody, 1 osoba
usmrcena (muz ve véku 80 let — fidi¢ vozidla), 2 osoby téZce zranény (z toho 1 cyklista).

- Otrokovice —tf. Tomase Bati + kruhova kfizovatka s ul. Nadjezd — celkem 8 nehod s tézkym zranénim
osob (z toho 2 chodci, z nich 1 muz ve véku 79 let, 3 cyklisti bez pfilby, jeden z nich pod vlivem
alkoholu, 2 Fidi¢i motocyklu); ul. Zlinska (silnice 1/49) — 5 nehod s tézkym zranénim osob (z toho 2
chodci —jeden na vyznaceném prechodu, 3 cestujici v trolejbusu), nejcastéjsi pfic¢ina: nepfizplsobeni
rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu nebo dopravné technickému stavu vozovky.

- Zlin = ul. Vizovicka (silnice 1/49) — 6 nehod s téZkym zranénim osob (z toho 1 chodec, 4 fidici
motocyklu), nejcastéjsi pri¢ina: nedani prednosti v jizdé.

- Uherské Hradisté — tf. Marsala Malinovského.

- Zlin—ul. 2. kvétna u mostu pres Frystacky potok — 5 nehod s tézkym zranénim osob (z toho 2 chodci
na vyznaceném prechodu a 1 chodec prechazejici mimo prechod, 1 cyklista, 1 fidi¢ motocyklu);
kfizovatka ul. Dlouha, Santraziny a Vodni — 3 nehody s tézkym zranénim osob.

- Kunovice — kfizovatka ul. Na Rynku a OlSavni — 3 nehody s tézkym zranénim, z toho 2x srazka
s chodcem pfi prechazeni po vyznaceném prechodu (1 divka ve véku 15 let, 1 Zena ve véku 73 let do
3 dnli po nehodé zemrela), 1 tézce zranény fidi¢ motocyklu.

- RoZnov pod Radhostém — ul. 1. maje — 5 nehod s tézkym zranénim osob; kfizovatka ul. Bayerova,
Tylovice a Z4tisi — 3 nehody s tézkym zranénim osob (z toho 1 chodec, 1 cyklista a 1 fidi¢ motocyklu).
Mista dopravnich nehod, u nichZ doslo v roce 2019 k tézkému zranéni osob, zobrazuje obrazek nize.

Obrazek 42: Dopravni nehody s tézkym zranénim osob na tizemi Zlinského kraje v roce 2019
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Srazka s chodcem

Ve Zlinském kraji doslo v poslednich péti letech (od 1.1.2015 do 30.4.2020) celkem k 905 nehoddm s
chodci. Nejvice nehod se stalo v obcich (827 nehod, tj. 91 %), zejména na Uzemi mést (Zlin, Otrokovice a
dalsi). K nehodam s chodci dochazelo zejména na mistnich komunikacich (360 nehod, tj. 40 %) a na
silnicich I. tfidy (24 %). U naprosté vétsiny nehod doslo k nasledklim na zdravi nebo Zivoté (876 nehod, tj.
97 % nehod s chodci).

Alarmuijici je fakt, Ze tfetina nehod s chodci (304 nehod, 33,6 %) se stala na vyznaceném prechodu
pro chodce, kdy fidi¢ vozidla nedal chodci pfednost. U vétsiny téchto nehod doslo k nasledkiim na Zivoté
nebo zdravi. 61 nehod s chodci na vyznaéeném prechodu se stalo na Uzemi mésta Zlin, 45 v lokalitach

vvvvv

v Uherském Brodé, 14 ve Vsetiné. Z tohoto pohledu jsou problémové zejména silnice I. tfidy, na kterych

se stalo 104 nehod schodci na vyznaceném prechodu v dlsledku nedani pfednosti fidicem vozidla.

Ktémto nehoddm dochdzelo opakované ve vice lokalitdch Zlinského kraje, zejména se jednalo o

krizovatky. NejCastéji se jednalo o lokality:

- Uherské Hradisté — ktizovatka na tf. Marsala Malinovského, ul. BoZzeny Némcové a ul. Rostislavova (8
nehod v bezprosttedni blizkosti stfedni Skoly, z toho 2 s tézkym zranénim Zen ve véku 79 a 80 let).

- Kunovice - ktizovatka tf. Vitézstvi a ul. Na Drahach (5 nehod, z toho 2 s vdznym zranénim).

- Kromériz — kfizovatka ul. Tovacovského a Spacilova (5 nehod).

vvvvv

chodce) a kfizovatka ul. Vsetinska a Safafikova v blizkosti zakladni a stfedni $koly (1 té%ce zranény
chodec).

- Otrokovice — kfiZzovatka tf. Tomase Bati a ul. Tylova (3 nehody, 1 s usmrcenim Zeny ve véku 40 let);
kfizovatka tf. Osvobozeni a ul. Havlickova (4 nehody).

- HoleSov — kfiZzovatka ul. Palackého, Nerudova a Grohova (4 nehody s tézkym zranénim chodce — Zeny
ve véku 72, 80 a 82 let).

- Zlin — kfiZzovatka tf. Tomase Bati a ul. Dily IV. (4 nehody, jedna s tézkym zranénim chodce), dale na
kfizovatce tf. Tomase Bati, ul. Lorencova a Hluboka (3 nehody).

- Uhersky Brod — ul. Pod Valy (2 nehody, 1 chodec usmrcen a 2 zranéni lehce).

- Kunovice — kfizovatka ul. Na Rynku a OlSavni (2 nehody s téZzkym zranénim chodce, z toho jedna Zena
nad 65 let a jedna divka ve véku 15 let).

- Vsetin — kfiZovatka ul. Jasenicka a U Sklaren (3 nehody, 1 s téZzkym zranénim Zeny ve véku 53 let).

Vétsina uvedenych nehodovych lokalit je charakteristicka tim, Ze nehody se zde odehraly na silnici I.
podminky pro prechazeni vozovky. Alarmuijici je také fakt, Ze nékteré z téchto prechodu pro chodce, které
jsou v mistech intenzivniho silni¢niho provozu, a pfitom jim chybi stfedovy ostrivek, se nachazi v blizkosti
zakladnich nebo stfednich Skol, tedy v mistech zvySené intenzity pohybu déti a mladistvych (napf.
kfizovatka tf. Marsala Malinovského a ul. Rostislavova v Uherském Hradisti, kfizovatka ul. 1. maje a

vvvvvvvvv

prechazeni silnice (napf. doplnénim stfedového ostriivku, umisténim svételné signalizace apod.).

93



Obrazek 43: Dopravni nehody s chodci na Gzemi Zlinského kraje v roce 2019
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V poslednich péti letech se ve Zlinském kraji stalo celkem 1653 nehod s cyklisty, z toho vétSina nehod
se stala v obci (1324 nehod, tj. 80 %). U naprosté vétsiny nehod s cyklisty doSlo na nasledky na Zivoté nebo
zdravi (1565 nehod, tj. 95 % nehod). V pfipadé 21 nehod doslo k usmrceni cyklisty, z toho 12 nehod bylo
zavinéno fidicem nemotorového vozidla a 8 nehod fidicem motorového vozidla (v 1 pfipadé bylo jiné
zavinéni nehody). Nehod s tézkym zranénim cyklisty se stalo ve sledovaném obdobi 200.

Nehody cyklistd s nasledky na Zivoté nebo zdravi osob:

- Zlin — 161 nehod, zejména Hlavnickovo nabrezi a dalsi lokality podél Dfevnice, tf. Tomase Bati, ul.
Stefanikova aj.

- Uherské Hradisté — 122 nehod, zejména tf. Marsala Malinovského a ul. Jifiho z Podébrad.

- Kroméfiz — 115 nehod, zejména ul. Velehradska a 1. mdje, kfizovatka ul. Havlickova a Albertova.

- Otrokovice — 73 nehod, zejména cyklostezka podél Drevnice, tf. Tomase Bati a tf. Osvobozeni.

- Roznov pod Radhostém — 65 nehod, zejména silnice /35, podél cyklotrasy ¢. 6249 a ul. 1. maje.

evrvs

- Valasské Mezifici — 59 nehod, zejména podél RoZnovské Becvy, ul. Hranickd — Zelezni¢ni prejezd k ul.
Zamecké, ul. Vsetinska.
- Vsetin—51 nehod, zejména ul. Jasenicka, Smetanova a kruhova kizovatka ul. Smetanova, Stépanska
a Josefa Sousedika, podél toku Becvy.
- Uhersky Brod — 50 nehod, zejména silnice 11/490.
- HolesSov —45 nehod, zejména ul. Palackého a Masarykova.
V roce 2019 doslo k 328 nehodam s cyklisty. Celkem dva cyklisté zemfreli a 26 cyklist(i se téZce zranilo.
K nejzavaznéjsim nehodam s usmrcenim cyklisty doslo ve Starém Mésté (Luéni étvrt) a v Luhadovicich (ul.
Druzstevni). K nehodam s tézkym zranénim cyklistl doslo zejména v Otrokovicich (ve vychodni ¢asti mésta
— Travniky, 4 nehody), ve Zliné (4 nehody) a v Uherském Hradisti (2 nehody). Mista nehod s cyklisty v roce
2019 zobrazuje obrazek nize.
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Obrazek 44: Dopravni nehody s cyklisty na tzemi Zlinského kraje v roce 2019
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Puchov,

Ridi¢i motorovych vozidel zavinili v poslednich 5 letech (od 1.1.2015 do 30.4.2020) na Uzemi
Zlinského kraje celkem 15 853 nehod. Z toho témér polovina nehod (45 %, 7143 nehod) se stala na
mistnich komunikacich, a to zejména v obcich (6761 nehod). Pétina nehod (20 %) se odehrala na silnicich
. tfidy. Na silnicich Il. tfidy se stalo 15 % nehod, taktézZ na silnicich Ill. tfidy. U 571 nehod doslo k tézkému

zranéni osob a u 118 nehod k usmrceni osob.

s v

Nejzavaznéjsi nehody s nasledkem usmrceni osob, zavinéné fidicem motorového vozidla, se staly

v lokalitach:

- Silnice 1/35 — celkem 10 nehod s usmrcenim osob, z toho 7 nehod se stalo v Useku RoZnov pod

Radhostém — Horni Becva.

- Silnice 1/50 v Chfibech — 9 nehod s usmrcenim osob (od Zastfizl do Buchlovic, zejména okoli Starych

Huti).

evsv

- Silnice 1/57 z Valasského Mezifi¢i do Vsetina — 5 nehod s usmrcenim osob.

- Bystfice pod Hostynem — 4 nehody s usmrcenim osob (zejména silnice 11/438 do Bilovska — 3 nehody).

- Silnice 1/50 v okoli Uherského Brodu — 4 nehody s usmrcenim osob.

- Zadvefice-Rakova — 3 nehody s usmrcenim osob (z toho 2 na silnici I/49 a 1 nehoda na silnici 11/492).

- Silnice 1/55 z Hulina do Otrokovic — 3 nehody s usmrcenim osob.
- Silnice 11/487 z Halenkova do Nového Hrozenkova — 3 nehody s usmrcenim osob.

evsvs

- Silnice 11/150 z Valasského Mezifi¢i do Loucky — 3 nehody s usmrcenim osob.

Nejcastéjsi pricinou tragickych nehod zavinénych fidicem motorového vozidla byl nespravny zpUlsob
jizdy a nepfimérena rychlost. 32 nehod s nasledkem usmrceni osob se stalo v disledku nepfizplsobeni
rychlosti dopravné technickému stavu vozovky, u 14 nehod byla pfi¢inou nehody jizda po nespravné

strané vozovky (vjeti do protisméru), u 13 nehod se fidi¢ pIné nevénoval fizeni vozidla.
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V roce 2019 se v kraji stalo 3121 dopravnich nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel. Jejich
umisténi zobrazuje obrazek nize.

Obrazek 45: Dopravni nehody zavinéné fidicem motorového vozidla na tzemi Zlinského kraje v roce 2019
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Zavinéni nehody Fidicem nemotorového vozidla

Ridi¢i nemotorovych vozidel zavinili v poslednich 5 letech (od 1. 1. 2015 do 30. 4. 2020) na Gzemi
Zlinského kraje celkem 1 201 nehod, z toho 59 % se odehrdlo na mistnich komunikacich, a to zejména
v obcich (588 nehod). V pripadé 129 téchto nehod doslo k tézkému zranéni osob a u 12 nehod doslo k
usmrceni osob.

Nehody zavinéné fidicem nemotorového vozidla s nasledkem usmrceni osob se staly v lokalitach:

- Roznov pod Radhostém — ul. Bayerova (1 usmrceni cyklisty bez ptilby a 1 vazné zranéni cyklisty s
prilbou).

- Luhacovice — ul. DruZstevni — 3 nehody, z toho 1 s usmrcenim cyklisty bez pfilby.

- Valasské Mezifici — ul. Hranickd, u trati — 1 nehoda s usmrcenim cyklisty bez pfilby.

- Zubfi— Cyklostezka Bec¢va — 1 nehoda s usmrcenim cyklisty bez pfilby.

- Horni Becva — kfiZovatka silnice 1/35 — 1 nehoda s usmrcenim cyklisty bez pfilby.

- Silnice 11/487 u Halenkova — 1 nehoda s usmrcenim cyklisty bez prilby.

- Kunovice — mistni komunikace do Mikovic — 1 nehoda s usmrcenim cyklisty bez pfilby.

- HoleSov — cyklostezka za ul. Za Cukrovarem u feky Rusava — 1 nehoda s usmrcenim cyklisty bez pfilby.

- Napajedla — ul. Komenského — 1 nehoda s usmrcenim cyklisty bez pfilby.

- Veseld —silnice 11/491 — 1 nehoda s usmrcenim cyklisty bez pfilby.

- Nedakonice —silnice 111/4272 do Zlechova — 1 nehoda s usmrcenim cyklisty bez pfilby.

- Prino (okr. Vsetin) — 1 nehoda s usmrcenim cyklisty.
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Nehody zavinéné fidicem nemotorového vozidla s ndsledkem tézkého zranéni osob se staly
v zejména ve méstech:

- Otrokovice: 14 nehod s tézkym zranénim.
- Zlin: 14 nehod s tézkym zranénim.

- Dalsi lokality: Uherské Hradisté 5 nehod, Brumov-Bylnice 4 nehody, Vsetin 4 nehody, Kroméfiz 3
nehody, Uhersky Ostroh 3 nehody, Valasské Meziti¢i 2 nehody, RoZznov pod Radhostém 2 nehody,
Luhacovice 2 nehody, aj.

U naprosté vétSiny nehod zavinénych fidicem nemotorového vozidla, pfi kterych doslo k usmrceni
nebo tézkému zranéni cyklisty, nemél cyklista na hlavé ochrannou pfilbu. Ackoliv noSeni pfilby neni ze
zdkona povinné pro cyklisty nad 18 let, ptilba hraje v dopravni bezpecnosti cyklistd dleZitou roli, nebot

mUzZe zachranit cyklistim Zivot.
V roce 2019 se stalo na uzemi kraje 244 nehod zavinénych fidicem nemotorového vozidla. Jejich
lokalizaci zobrazuje obrdazek nize.

Obrazek 46: Dopravni nehody zavinéné fidicem nemotorového vozidla na tzemi Zlinského kraje v roce 2019
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1.7. Problémové oblasti mobility, kapacitni rezervy a alternativni objizdné
trasy

Mobilita a volba dopravniho prostfedku v kraji se pfimo odviji od dostupnosti, nabidky a kvality
dopravniinfrastruktury. Jednotlivé ukazatele sledované ve vyse zminénych kartogramech se lisi na zakladé
nabidky dopravni alternativy v podobé VHD k mife pouZivani automobilu. Periferni regiony vykazuji prvky
zakladniho principu fungovani vztahu nabidky a poptavky VHD a IAD. Spatné dostupné oblasti s hornatym
reliéfem Casto vykazuji nizsi podily vyjizdéjicich automobilem v dlsledku ¢etnéjsiho vyskytu obyvatel ve
vySSim véku ve venkovskych oblastech. Naopak uUzemi kolem hlavnich dalni¢nich tahl a silnic I. t¥id
vyuzivaji potencidl rychlé silni¢ni infrastruktury, kterou vyuZzivaji uZivatelé IAD. Obecné tendence dopravni
politiky kraje by mély smérovat ke zvySeni konkurenceschopnosti VHD se snahou pfimét obyvatele kraje
k cestdm VHD v ramci jejich dojizdkovych a vyjizdkovych mobilit.
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Zavady a problémové oblasti z pohledu verejné dopravy
Problémové oblasti na Zeleznici je mozné shrnout do zékladnich kategorii:
- Nedostate¢nad kapacita a rychlost nékterych paternich Zeleznicnich trati.
- Nevhodné umisténi stanic/zastavek z pohledu obsluhy Gzemi.
- Nezbytna rekonstrukce nékterych uzlovych stanic.
- Nedostatecna kapacita nebo Uplné chybéjici parkovisté P+R a B+R.
Nedostateénd kapacita se projevuje zejména na trati 331 Otrokovice — Vizovice, kde je potencidl pro

vyrazné navyseni objednavanych spoja, ale infrastrukturné jiz neni mozné dalsi zavést. Modernizace této
trati je planovana v obdobi let 2023-2025. Zrychleni paterni trasy je planovano na trati ¢. 303 Kojetin —

vvvvv

vvvvv

vazeb v siti.

Mezi nevhodné umisténé stanice a zastavky lze zaradit stanici Jablinka nebo Bohuslavice nad VIari,
které lezi mimo centralni zastavbu obce a bylo by vhodné jejich premisténi blize k obcim. Nékteré nové
zastavky by pfispély klepsi obsluze oblasti, zejména ve vétSich méstech, napfiklad zfizeni zastavek
v centru Bystfice pod Hostynem nebo HoleSové.

V horizontu nasledujicich let (do roku 2025) je planovana rekonstrukce nasledujicich Zelezni¢nich
uzlu:

- Valasské Mezirici,

- Vsetin,

- Roznov pod Radhostém,
- Holesov,

- Bystfice pod Hostynem.

U vSech téchto uzll je soudasny stav nevyhovujici. Napfiklad v Zelezniéni stanici Vsetin, ktera lezi na
hlavnim tranzitnim koridoru, jsou pouze Uroviiové pfistupna ndastupisté. Tato nastupisté nevyhovuji jak
po strance bezpecnosti, tak ani z pohledu plynulosti provozu.

Parkovisté P+R a B+R v soucasné chvili ve vétsiné stanic a zastavek chybi. Jejich rozvoj je planovan
v blizkosti vétsiny stanic a zastavek na Uzemi kraje, kromé stanic a zastavek na trati 331, kde je soubézné
vedena MHD. Mezi nejvyznamnéjsi uzly, kde by bylo vhodné vybudovat P+R/B+R, lze zatadit:

- Vsetin,

- Valasské Mezirici,
- Uherské Hradisté,
- Kromériz,

- RoZnov pod Radhostém,
- Bylnice,

- Valasské Klobuky,
- Hulin,

- Holesov,

- Tlumacov,

- Uhersky Ostroh,

- Kunovice,

- Slavicin.
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Vyrazné rozsiteni je nutné realizovat v uzlech:

- Otrokovice,

- Staré Mésto u Uherského Hradisté,

- Uhersky Brod,

- Bojkovice,

- Uherské Hradisté.

Problémové oblasti v linkové dopravé je mozné shrnout do zdkladnich kategorii:
- Nevhodné/chybéjici terminaly regionalniho charakteru.

- Nevhodné/chybéjici spoleéné dopravni terminaly Zeleznice/autobusy/MHD.
- Nevhodné prestupni zastavky v mistech pravidelnych prestupnich vazeb.

V radmci nového konceptu dopravni obsluznosti kraje se predpoklada ¢astecné prevedeni nékterych
relaci z autobusové dopravy na Zeleznici, respektive navazani mistnich obsluznych linek na linky patefni.
V obou pfipadech je vhodné vybudovat v mistech pravidelnych a vyznamnych prestupnich vazeb
bezpectné prestupni terminaly. Ve stfrednédobém horizontu je vhodné vybudovat pfestupni terminaly v:

- Horni Lid¢i,

- Velkych Karlovicich,
- Bystficce,

- Vizovicich.

2. Soucasny stav organizace a fizeni dopravy na uzemi kraje

V této Casti budou popsany atributy k uréeni potencionalnich zdroji dat, informaci pro tvorbu
znalosti o dopravé na Uzemi Zlinského kraje. Zakladem pro zpracovani jednotlivych témat této casti jsou
zavéry studie Generel dopravy Zlinského kraje, protoze logicky urcuji smér reSeni i pro oblast ITS.

2.1. Dopravni infrastruktura — analyza sbiranych dat

Zakladni informaci v oblasti dopravni infrastruktury je digitalizovany popis dopravni infrastruktury,
takzvand prostorova data. Vlastniky téchto dat jsou ,,majitelé” Ci spravci pfislusné dopravni infrastruktury.

e Dalnice a silnice I. tFidy — vlastni stat prostfednictvim RSD — NDIC — Ostrava.
e Silnice Il. a lll. tfidy — vlastni ZK — KUZK.

e  Méstské komunikace — vlastni mésta.

e Zeleznice v ZK — vlastni stat prostfednictvim SZ, s.0.%*

e Zelezniéni vleeky — vlastni majitelé téchto vlecek.

e Autobusova nadrazi — vlastni dopravci autobusové dopravy a mésta.

Vsichni majitelé se snazili historicky o digitalni popisy dopravni infrastruktury a prostfednictvim GIS.
Problémem bylo a je rozdilny pristup k popisu, jeho hloubce, ale i v rozdilnych formatech map a vlastnich
GIS. To zpUsobovalo a zplsobuje rozvoj sluzeb ITS sledujici informace z rGznych zdrojd, které jsou
rozprostfeny na rozsahlém tzemi. Uréité obdobna situace ,,postihla“ i dalsi sitova odvétvi jako je napriklad
energetika, vodni hospodarstvi, krizové fizeni atd. Proto postupné po mnohaletém snazeni v ¢eském
prostoru dochazi k tvorbé tak zvané Digitdlni technické mapy, kterd by méla zajistit jednotné vyuZiti
prostorovych dat v IS. Tvorba DTM je podporovana legislativnimi normami. ProtozZe projekt DTM ma byt
spustén v 2023 stane se vyznamnym zdrojem dat, které budou volné pfistupné i pro potreby ITS ve ZK.
Aktualni stav projektu je popsan nize.

14 Na uzemi ZK neni soukromy vlastnik Zelezniéni infrastruktury
15 Byly zprivatizovany v 90 letech véetné pFipojnych trati.

99



2.1.1. Zakladni informace o projektech DTM

Uvod

- Vznik DTM je jednim z vysledk( nékolikaletého feseni problematiky vyuZiti prostorovych dat v IS
verejné spravy (tzv. GeolnfoStrategie). Souhrnna rekapitulace tohoto vyvoje byla aktualné centrem
pozornosti nékolika prezentaci na konferenci GIVS'21, ktera se konala v kvétnu. Vzhledem k jejich

informacnimu obsahu tvofi zaklad této informace (viz seznam literatury [37]a — Chyba! Nenalezen z
droj odkazd.).

- Aktudlné platnymi legislativnimi podklady vzniku DTM jsou zakon 47/2020 Sb. [8] a jeho provadéci
vyhlaska 393/2020 Sh. [10].

- Souhrnnéjéi pfehled metodickych a legislativnich souvislosti projektu DTM podal CtyFoky v pFispévku
[19] - (viz ndsledujici obrazek).
Obrazek 47: Metodické a legislativni okoli projektu DTM

3 Vyzva Il programu (L o
Z:ﬁ‘é’;i' f?‘“,zéz"g ‘33 bc', ¥ ( Vyhlaska 393/2020 Sb vysokorychiostnin internet - Speciiacs IVF 14
zeméméfictvi 0 DTM kraje ktivity: Vznik a rozvoj DTM

krajl
N

—
/——C
Wyhiddka 31/1995 Sb.;

kterou se provadi zékon . —————————
200/1994

4

€SN 013410, Mapy

velkych méfitek ‘
A y

! {

)

Ontologickly popis DTM
kraje

Minimalni technicky standard DTM kraje (Technické pozadavky) pro zadavaci dokumentaci Metodické navody TACR

o ( o Vo) Metodicky navod pro™

Specifikace sluZeb IS Spoleéna technicka Metodika pofizovani, spravu a UdrZbu plosnjch

DMVS specifikace DTM kraje spravy a zplisobu (polygonovych) dat ZPS v
poskytovani dat DTM kraju

Ve e Metodicky navod T

icky névod pro

o spravu a UdrZbu dat Tl a DI

Specifikace sluZeb IS DTM v DTM kraje

/s D\ /s (=)

Specﬂkao:ras,le.A ISDT™M Specifikace WMS Specifikace WFS Metodicky navod pro

pofizovéni dat DTM kraje

Zdroj: [37]a
- Koncepcné spada projekt DTM do Sirsi aktivity vlady a obecné statni spravy s vyznamnou ucasti
MV, MPO a MMR, V¢&. jistého specializovaného podilu MD, oznacované jako , Digitalni Cesko”.
Vyznamny podil pfitom mély i Asociace kraji a organizace velkych centrélnich spravc( technické
(TI — energetické a komunikacni sité) a o néco pozdéji i dopravni (DI) infrastruktury. Vysledné dilo,
jehoz metodicka pfiprava probiha a technickd by méla zapocit od r. 2023 spolecné s nastupem
metodiky BIM, by mélo pokryt mj. i prostorovy popis vSsech dopravnich siti.
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- Koncepéni a legislativni podporou vytvareni Digitalniho Ceska by se mél stat pripravovany zakon

o NIPI (viz nasledujici obrazek)

Obrazek 48: Vécny rozsah a podstatné okoli funkci pokrytych pfipravovanym zakonem o NIPI

Cesko v digitalni Evropé

Digitalni Cesko

Informaéni koncepce CR

Digitalni ekonomika a
spolecnost

Narodni infrastruktura pro prostorové informace (NIPI)

Regulaéni

Sl Politiky

................................................................................................................................................

Moy nsttucionao || Z4s30% | Lt 2ol
dokumenty P doporudeni i avzd&lavani i

Prostorové informace jako souéast VDF | |

Sluzby pro prostorové informace VS

KN || Ortofota [|DTM ER [[zABAGEDe| {G3rantovanai| g npy NGP
; prostorova i ]
1 data | T ORI s
Evidence Informacéni i narodniho | T
DSRUP ||modely staveb i vyznamu Integraéni Narodni .
| Heopianim———————=—aa 7" faascaacans platforma pro integracni .
— modelovani platforma pro o
vystavéného prostoroveé
IS zakladnich registra (ISZR) prostiedi informace
Referentni rozhrani IS sdilené sluzby (ISSS)

AIS

A na ném postaveny rozsifeny systém specializovanéjsich informacnich nastrojl (viz nasledujici obrazek).

Obrazek 49: Informacné technické zaklady (registry, dilci ulohy)
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Informaéni
systém NIPI

Pozadavky -
Specifikace
datového
produktu

Metadata +
Kvalita

Katalogy tfid
objektl

Jednotny shér prostorovych dat

NaSaPO

Metodiky a technické specifikace sbéru dat

Pofizovani dat NaSaPO
3D prostorova data + zakladni popisné informace

Sbér specifickych prostorovych a negeografickych dat

Specifikace rozsifeni pro konkrétni obor zajmu

Pofizovani specifickych prostorovych dat a negeografickych dat

Propojeny datovy fond IS Sdilené
DataNaSaPO < / \/ e bl
Ostatni tematické zdroje dat
Zakladni data NaSaPO
(ZOOMU) > BIM Datovésada | | pue oup | | Negeograficks
Primarni model - GIS prostorova reprezentace (IFC) ortofot data
KN DTMZ
Roz3ifena data NaSaPO Narodni
integraéni
platforma pro
Odvozeni - modelova , Odkazovani - pr?s!orové
generalizace i1 reference Informace
Odvozena data
(prostorové reprezentace niZsi Grovné podrobnosti a pfesnosti)
Jednotna
il K MO Zeleznitni mapa
RUIAN ]
Zakladni registry
RPP ROB ROS

- Jiz vsoucasné dobé jsou dle Kocourkové Chyba! Nenalezen zdroj odkazd. na MV (zatim ve z
kusebnim provozu) ovérovany a datové napliiovany zakladni nastroje sledovani rozvoje projektd

prostorového popisu Uzemi CR, pozadavkd a zdrojl, které by mély predstavu Digitd

niho Ceska

postupné naplnit (viz nasledujici obrazek). Zahrnuji mj. i tzv. ontologické slovniky, které jsou urceny
k postupné standardizaci relevantni terminologie.
Obrézek 50: Uvodni obrazovka portalu IS NIPI (MV)

KATALOG PROJEXTO

KEATALOG ZOROJU

Oblast katalogu potieb

= &8 0 Q

DR gy W Gl

Zdroj: webovy portdl MV — IS NIPI
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e Podle Veselé [37]d ma DTM své vyznamné misto i v komplexu portalu digitalizace stavebniho
fizeni, pfipravovaného na MMR (Viz nasledujici obrazek), technicky navazujictho na
projedndvanou novelu Stavebniho zdkona.

Obrazek 51: Uvodni obrazovka Digitalizace stavebniho Fizeni

PORTAL OBCANA

Existujici
1SVS

Verejna cast Neverejna cast

PORTAL STAVEBNIKA

Podatelna - vyjadent vlastnik Ti Napojeni na dal3i systémy 1S Identifikaéniho Eisla stavby

Technické vybaveni stavebnich Gradu

INF.SYSTEM EVIDENCE INF. SYSTEM NARODNI GEOPORTAL DIGITALNI MAPA VER. SPRAVY
UZEMNICH A STAVEBNICH EVIDENCE ELEKTRONICKYCH UZEMNIHO PLANOVANI (komunikace, sité a vybrané
RIZENI A JINYCH POSTUPU DOKUMENTACH 3 : 3 objekty)

Evidence tkont, postupd, Projektové dokumentace, ln'i svst‘en‘\ s ‘fze"?m
rozhodnuti, opatfeni, vyjadieni volitelné i DWG, BIM... planovani a spravu UP DIGITALNI TECHNICKE MAPY

Komplementarni informaéni systémy VS KRAJSKE GEOPORTALY IS MAPOVANI VRI

Zdroj: [37]d

e Podrobnéjsi predstavy o souvislostech DTM se stavebnim fizenim a informace o organizaci
postupu pripravy DTM s vyznamnou Ucasti kraji podal Matéjka [37]eChyba! Nenalezen zdroj o
dkazti. vybér na nasledujicich obrazcich)

Obrazek 52: K ¢innosti organti KSR

. ve vystavh
Cinnost Koordinaéni rady spravc DMVS a DTM

MILNIK 2020 - 2021

Redend témata (akcentované polozky k feeni):
* Pfiprava IS DMVS, interoperabilita DTM/DMVS - sluzby, data
* Pofizeni leteckych méFickych snimkd pro DTM kraje x ORTOFOTO CUZK
® Provadéci vyhlaska o DTM, ontologicky katalog
* Kontrolni ¢innost pfi mapovéni a konsolidaci ZPS a Tl
® Priority v pofizovani dat DTM krajt
® Minimalni technické pozadavky na realizaci IS DTM kraje
Spolecnd technickd dokumentace pro Informacni systém Digitdlni technické mapy kraje
* Financovani provozu DTM kraji
® StavJVF DTM, verze 1.3 / 31.3 2019
Ontologicky katalog JVF
https://jvfdtm.ogibeta2.gov.cz/SpravaJVFDTM/ontology
* Koordinace spoluprace se Sdruzenim spravcu siti
 Stanovisko Spravct siti technické infrastruktury k implementaci dat ZPS do DTM CR
e Format predavanych dat, vzorky dat a dostupna metadata. 3

Zdroj: [37]e
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Obrazek 53: Postupna realizace DTM na krajské trovni

Cinnost Koordina¢ni rady spravcd DMVS a DTM

Priprava podkladd pro zadavaci dokumentace DTM krajd, dokumenty, témata:

* Uvodni analyza dat

* Studie proveditelnosti e ﬁ
* Formular OHA R
® Projektovd zadost MPO
* Realizace spole¢ného SW/HW (K6 PcK, UK,
¢ Realizace spole¢ného SW/HW (K2 Pha, StK)

.. cz082

am

K, KVys, MsK‘T" ‘

cz031

* Transformace UMPS do ZPS (K3 KK, PK, LK) o & I W\ o

N

* Priority v pofizovani dat DTM krajt
* Koordinace pofizovéni ZPS ve vymezeném tzemi (KRAJ x RSD x SZ)
* Vymezeni vécné zpusobilosti pro mapovani infrastruktur

Za vécne zplsobilé Ize povaZovat vydaje na mapovadni infrastruktur ve vlastnictvi krajd,

cze80

obci, prispévkovych organizaci uzemnich samospravnych celkd, dobrovolnych svazki

obci a zajmovych sdruZeni obci (zajmoveé sdruzZeni pravnickych osob, pokud jsou jeho

cleny toliko obce, a pokud vykondva aktivity ve prospéch verejného zdjmu ... )

Zdroj: [37]e

Obrazek 54: Prehled vybrané dokumentace k vystavbé IS DTM

 DTMCRvevystavbg 202t

Cinnost Koordina¢ni rady spravcti DMVS a DTM

Podklady pro zpresnovani a harmonizaci pozadavka na DTM:

Kraje:

® Studie proveditelnosti DTM krajl (architektura systému IS DTM, pozadavky na SW a DATA,

priority v pofizovani dat)

e Vyjadreni OHA MV k IS DTM

e Vyjddreni MPO k Zadosti o financni podporu
MPO - specifické pfilohy vyzvy:
* Priloha ¢. 1_Vymezeni zpusobilych vydaju_v2
* Priloha ¢.4_Pravidla pro Zadatele a prijemce dotace_zvlastni ¢ast_v7
¢ Priloha ¢.7_Specifikace technického standardu_v4
Dalsi dokumenty:
* Metodika pofizovani, spravy a zpusobu poskytovani dat digitalni technické mapy
* Technicka specifikace sluzeb rozhrani IS DMVS
® Minimalni technické pozadavky na realizaci IS DTM kraje
* Smlouva o zajisténi &innosti editora udaji RSD, SZ (vymezené Gzemi, etalon ZPS)

Zdroj: [37]e

Projekt Digitalni technicka mapa

11

12

DTM je podle Vrbové [37]d mimo jiné i jednim z mapovych podkladii pro izemné planovaci

dokumentace (UPD) anavazné Narodniho geoportdlu Gzemniho planovani (NGUP).

Jeji

y,informacni kontejner” je iproto opatfen ,certifikditorem”, ktery by meél, spolecné s dalSimi

opattenimi, zajistit poskytovani garantovanych prostorovych dat.
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- DTM je ve své podstatné rozsifenim, novelizaci a standardizaci dfivéjsich Digitalnich map verejné
spravy nebo Technickych map kraji a obci (ne vSude ale byly realizovany). V soucasnosti se vSak
pojmem ,,DMVS“ oznacuje centralni slozka systému zajistovana CUZK, v niZ se synchronizuji obsahy
DTM krajl a prispévky velkych spravci Dl a Tl. Za oblast rezortu dopravy se to dle Klimové [37]f tyka
predeviim RSD a SZ.

- Cely komplex prostorového popisu Uzemi CR, zahrnuje podle vyhlagky [10] nasledujici skupiny dat
o objektech:

a) Budovy

b) Dopravni stavby

c) Vodnidila

d) Stavby technické infrastruktury

e) Stavby pro primyslové ucely a hospodarstvi
f) Rekreacni, kulturni a sakralni stavby

g) Soucasti a prislusenstvi staveb

h) Vodstvo, vegetace a terén

i) Geodetické prvky

j)  Zadméry na provedeni zmén dopravni a technické infrastruktury
k) Ochrannd a bezpecnostni pasma

Z ptispévku Formanka [37]g ovSsem vyplynuly znaéné rozdily v metodach spravy dat obou uvedenych
skupin (viz nasledujici obrazek). To se napf. tyka i SZ ktera bude sva data poskytovat jak centralni spravé
dat DMVS, tak soucasné bude data o Zakladni prostorové situaci (ZPS) poskytovat pfimo do DTM kraj.
Obrazek 55:Schéma toku dat DMVS

DMVS DTM kraje (14x)
Schéma rozhrani ¥ o) Evidence spraved DTI, e"_"’:
S vyznaéenl'm Sprévei DTI = editorti DTI, editor ZPS 1
= R3a
JVF DTM S ()
: (T — )
- :: ek > L] : '@
S =1 R6 R6 >
Editofi DTI L o B
e »( Ri8b S e R7b =
" —— I
: = A
Externi editofi 13—~ " =
ZPS — Fij !
= ® o ! NGD
R23a J¥ C_‘D‘ = B
002! + stavebnici
Vysvétlivky
== sv"d’m"",‘k“ koho) Registrovani uZivatelé
——— asynchronni
———-> Datova zprava, mail
——— PFedani dat Vel"e]nost
——— PPedani dat vJVF DTM —

Zdroj: [37]g
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Obrazek 56: Podrobnéjsi vécna strukturalizace celého prostorového popisu tizemi €R

Zakladni
IS DI ‘ registry
__________________ o Pasporty
! majetku kraja
1
v/ |
i
IS TI J i
IS DMVS N g ISDTM ¥ IS‘ =
obci a mést
@ ry » Fy T T
Stavebnici E i
Pasporty
majetku obci
2 5 @ =
Vefejnost 4
JIP NIA

Zdroj: [37]g
Z tohoto velmi stru¢ného vybéru je zifejmé, Ze data o dopravni infrastrukture jsou jen mensi ¢asti
celého systému, nicméné zakomponovaného do celku s dosud nedosazenou komplexnosti i integralnosti.
Jeho vybudovani ovsem bude dlouhodobé.
Projekt Jednotny vyménny format:
e Komunikaéni prostfedi mezi vySe popsanymi subjekty bude zajistovat tzv. Jednotny vyménny
format (JVF — viz nasledujici obrazek), jeho? realizace je podporena dvéma projekty TACR [38] a
[39].

Obrazek 57: Schéma clenéni obsahu JVF

JVF DTM
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e Mimo okruh ryze stavebné-geodetickych dat spadaji do DTM a JVF i udaje vSeobecné spravniho
charakteru a Udaje o zdmérech staveb. Ukdzkou tohoto typu dat je fragment souboru XSD
uvedeného v praci [41].

<xs:element name="IDZmeny" type="xs:string"/>
<xs:element name="NazevZakazky" type="xs:string"/>
<xs:element name="CisloStavbyZakazky" type="xs:string"/>
<xs:element name="Partnerlnvestor" type="xs:string"/>
<xs:element name="Zpracovatel" type="xs:string"/>
<xs:element name="0rganizaceZpracovatele" type="xs:string"/>
<xs:element name="DatumMereni" type="xs:string"/>
<xs:element name="DatumZpracovani" type="xs:string"/>
<xs:element name="UOZI" type="xs:string"/>
<xs:element name="DatumOvereni" type="xs:string"/>
<xs:element name="CisloOvereni" type="xs:string"/>
<xs:element name="IDVISpPr" type="xs:string"/>
<xs:element name="NazevVISpPr" type="xs:string"/>
<xs:element name="IdentifikacniCisloVISpPr" type="xs:string"/>
<xs:element name="ICS" type="xs:string"/>
<xs:element name="KlasifikatorStavby" type="xs:string"/>
<xs:element name="IDZaznamuObjektuDTM" type="xs:string"/>

<xs:element name="ZaznamlICS">
<xs:complexType>
<xs:all>
<xs:element ref="dopinf:ICS"/>
<xs:element ref="dopinf:KlasifikatorStavby"/>
<xs:element name="0ObjektyDTM">
<xs:complexType>
<xs:sequence>
<xs:element ref="dopinf:IDZaznamuObjektuDTM" maxOccurs="unbounded"/>
</xs:sequence>
</xs:complexType>
</xs:element>

Pfi kompletnim zapisu stavovych dat v ramci dokument( JVF DTM budou pfi prvnim naplnéni
generovana vsechna aktualni data dle zvolenych parametrl uZivatele (Uzemni rozsah apod.). Dal
bude probihat aktualizace cestou zménového Fizeni.

Navrh DTM predpoklada vazbu na ontologicky katalog realizovany v jiné casti IS VS (portal MV).
Takovato data zpravidla nejsou obsaZzena pfimo v soucasnych databazich (nejvy$ se skryvaji
v obsazich Ciselnikl a nékterych strukturdch dat). Zpravidla jsou obsahem rGznych predpist a
provoznich dokumentaci, odkud je bude potfebné ziskat a pfipadné standardizovat.

Praxe pfipravnych jednani k JVF pfitom ukdzala, Ze z dlivodu témér absolutni absence legislativnich
zaklad( drazni informatiky v oblasti prostorového popisu drah na statni drovni bude zasadni otazkou,
prenosu ontologickych texttl z vnitrodrazniho prostredi IS SZ do prostiedi IS VS mj. i kvalita a vécna
pfimérenost relevantnich ¢asti této podnikové provozni dokumentace ve vztahu k verejnosti. K tomu
pfistupuji moznosti a potreby pouZiti nadnarodnich metodik vytvorenych v nedavné minulosti UIC
(tzv. RailTopoModel RTM [42]) a na této bazi postavenych produktl konsorcii RailML a bSI (zejména
standard IFC Rail viz napf. [43]), které by mély najit uplatnéni mj. i v ramci technologii projektovani
staveb metodou BIM.
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Informaénim jadrem DTM zprostfedkovanym cestou JVF je geometricky popis jednotlivych
evidovanych entit (bodd, linii, ploch). V3echny ostatni (daje obsazené v datech DTM jsou proto
z tohoto pohledu ,jen” doprovodné identifikace a kvalifikace vyjadfujici nékolik malo evidovanych
vlastnosti takto geometricky prezentovanych objektl. Oproti metodice RTM se ale v DTM netesi
zvlast geometrie a topologie sité, ale vse je smichano do jednoho celku. I s disledky pro systematiku
pouzivanych identifikaci ¢asti sité a dalsich objektd.

Zakladnim poznatkem plynoucim z dale uvedenych struktur (srsDimension) je pouZiti plného 3D
popisu prostoru. Pouzivany parametr ,,EPSG 5514“ pfitom oznacuje systém S-JTSK / Krovak East
North se zakladni délkovou jednotkou (parametr ,,uom®) 1mv horizontdlnim prdmétu. Podle definice
tak jde o kartézsky 2D systém. Ktomuto systému se pak v pripadé potreby (metodikou 2,5D)
pfipojuje na horizontalnich souradnicich nezavisly vySkovy systém Bpv.

Projekt Digitdlni technickda mapa Zeleznic

Prostorovy popis infrastruktury nejvyznamnéjsi casti ndrodni dopravni sité — tedy hlavnich
pozemnich komunikaci a drah budou do DTM v prvni fazi napliovat RSD a SZ jako jejich
nejvyznamnéjsi spravci. Na jejich pilotnich feSenich tak budou ovérovany pfislusné postupy, které by
v pozdéjsi dobé mély byt pfeneseny i na spravce komunikaci nizsich trid — kraje, obce, soukromé
verejné drahy, vlecky a ostatni.

Stav pfipravy SZ v této oblasti byl predmétem pfispévku Havlicka [37]h. Souhrnny pohled na bazi
Zeleznicnich geodat a bezprostfedné souvisejicich pasportnich dat je uveden na nasledujicim
obrazku.

Obrazek 58: Projekt integrovaného prostorového popisu drah ve spravé SZ

On-lin informace o stavebnich a nestavebnich pocinech,

Easovych informaci (CESta, BIM).

Business pohled na ZELEZNICN{ BAZI GEODAT pro pofizovéni, spravu a integraci
prostorovych dat

TECHNICKY PASPORT INFRASTRUKTURY (TPI)

Pasport
topologie Pasport Pasport i Mostni
sité Zeleznié prejezd [evid.syst.
niho
PTS svrku

~—

Zelezniéni baze geodat

Sklad
GEOPRODUKTU

GEOMATIKA - stat
Nastroje ZELBAGED

GEOMATIKA - S2DC

Intenyrska Geodézie - SPPK a 2BP
Aktudlni projeky - geokalkulatky

Interni a externi wfs sluzby

Procesy ziskavani geoprodukt( - Interni a

interni a externi zakazky, z procesu BIM, externi wms
produkty resortu CUZK a ostatni, sluzby

E Projekt Digitalni technickd mapa Zeleznice 4

Zdroj: [37]h
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Z provedené analyzy poZadavk( a metodik pouZitych v DTM plyne ve vztahu k obsahu IS SZ jako

potenciondlnimu zdroji dat pro DTM (resp. naplfiujicim relevantni vécné ¢asti DTMZ), Ze:

a)

b)

d)

predmétem evidence DTM, jako nastroj uréeny primarné pro podporu stavebnich Fizeni, jsou:

i. stavby drahy, tedy stavebné technickych konstrukci umoziujicich ve svém souhrnu realizovat
drazni dopravu a zajistovat provozuschopnost sité, do tohoto okruhu patfi pfedevsim stavby a
konstrukce realizujici riizné objekty:

e 7elezniéniho spodku, v¢. mostnich a tunelovych staveb 7Sp,
e Zeleznicniho svrsku,

e zabezpecovaci techniky,

e sdélovaci techniky,

o elektrotechniky, véetné bezprostfedné souvisejicich technologickych budov (ménirny
apod.),

ii. stavby na draze, tedy stavebné technické konstrukce podpirného charakteru, které v radé
pripadl typové prechazeji i mimo prostor pozemki souvisejicich s bezprostfednim zajistovanim
provoznich potreb drah do SirsSiho okoli; jde pfedevsim o objekty a konstrukce:

e budov a souvisejicich pozemnich staveb (vypravni budovy, sklady, ale i administrativné-
spravni a podobné budovy umisténé kdekoli v méstskych aglomeracich),

e inZenyrskych siti
iii. vseznamu objektd DTM se ovSem vyskytuji i dalSi typy staveb (napt. vodohospodarskych,
porostl ap.), které by se potencionalné mohly objevit i v okruhu spravy drah — takovyto

seznam spadajici vice do okruhu ZPS je primarné potrebné v rdmci Uvodnich analyz odborné
provéfit, resp. vyloutit z okruhu DTMZ.

iv. specialni skupinou objektl evidovanych (a prostorové i zobrazovanych) v DTM jsou
nehmotné entity charakteru

e geodetického (ZPS, linie os koleji, plochy urcenych entit apod.),
e  spravniho (ochranné pasmo drahy, obvod drahy, hranice stavby atd.),
e investicniho (zdméry stavebnich akci a souvisejici data o zuc¢astnénych subjektech),
e dopravné - provozniho (identifikace a dalSi parametry dopravné identifikovanych casti
sité).
zadkladnim zplisobem prezentace téchto entit je jejich geometrické zobrazeni v mapé, doplnéné
vybranou skupinou atributl zajimavych z hledisek zaméra pouziti DTM,

rozsah DTM ani zdaleka nepokryva rozsah infrastrukturni, resp. dopravné-provozni (stanice atd.)
¢asti IS SZ, na druhé strané obsahuje popisy objektd, které zatim v automatizované podporené &asti
IS SZ obsaZeny nebyly; do této skupiny je funkéné zafazovdna i skupina objektd vystroje drahy (v&.
napt. uréenych vystraznych znacek umistovanych spravcem pfislusné drahy bezprostfedné u
Zelezni¢nich prejezdu), popisovanych v Urovni polohy sloupk(i a drobnych staveb (ploty, schodisté,
zdi kromé objektll Zelezni¢niho spodku apod.),

v seznamu svych atribut(l pouzivd DTM standardni prostfedky IS VS, z nichz mnohé (nap¥. poufiti 1ICO
pro oznaceni majitele/spravce popisovaného zafizeni) nemusi byt v IS SZ pouzivany vibec, pfipadné
v jiné Casti IS (napr. ekonomické), nez jsou uvadény detailni technické a provozni tdaje, nebo alespon
v poZzadovaném formatu,

DTM ma sice primarné krajsky rozsah, ale metodicky celostatni charakter. Ve skute¢nosti ale nebere
v Uvahu skutecny rozsah Zelezni¢ni sité na Uzemi statu. Proto zjevné nepocitd s dilcim ¢lenénim
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liniovych a plosnych objektl drahy, napf. obvodu drahy. Tyto aspekty bude nutné, ve vazbé na

mechanismy identifikace a zpUsoby spravy téchto dat uplatnitelné na jinych drahach, dale zpresnit a

s ohledem na né vybavit datové struktury rozhrani SZ — DTM i potifebnymi vnitropodnikovymi udaji

(napt. s vyuzitim specializovanych jmennych prostor(i XSD),

Komunikaéni rozhrani mezi SZ a DMVS resp. DTM bude zajistovat systém DTMZ jako specializovany
geodeticky SW ndstroj interné spojeny s pasportnimi a dal$imi provoznimi evidencemi IS SZ. Ten proto
bude zahrnovat mnohem vét$i rozsah objektl i dat o zafizenich SZ, ne? vy7aduje DTM. Pfedevsim
s dlirazem na Udaje o jejich prostorové poloze, pouZitelné ve stavebné-technické dokumentaci. K nim by
bylo mozné v pfipadé potifeby doplnit i vybrané dopravné provozni a/nebo technické Gdaje, obsazené bez
této presnosti umisténi napf. v Prohlaseni o draze, kde jsou uréeny dopravciim a Sirsi verejnosti.

Podle doporuceni hlavniho architekta eGovernmentu by méla byt pro komunikaci do tohoto
komplexu zafazena systémy pouzivana identifikace URI (celym ndzvem Uniform Resource Identifier —
»jednotny identifikator zdroje” podrobnéji [44]). Takovyto identifikdtor predstavuje textovy fetézecs
definovanou strukturou, ktery slouzi k presné specifikaci zdroje informaci a kombinuje vyse uvedené
zakladni identifikaéni principy. URI tak je soucasné dokumentem a/nebo sluzbou, ktery maze s vyuzitim
pocitacové sité popisovat zdroje dat jak Cisté z hlediska jejich identity (a neurcovat, kde je mozno zdroj
ziskat), tak cisté z hlediska toho, jak je moZno zdroj nalézt (a nepopisovat jeho identitu). MUze ale
zajistovat i oboji soucasné.

S tim jsou spojeny i dalsi techniky a pojmy popsané v internetovych normach, napf. RFC 1737:

a) URN (celym nazvem Uniform Resource Name - ,jednotné jméno zdroje”), specifikuje
zdroj jako takovy a nesnazi se o navod k jeho dosazeni,

b) URL, zkratka pro Uniform Resource Locator (,jednotny lokator zdroje”), bézné webova
adresa urceny pro vyhledani nebo hledani zdrojl,

c) URC pro zafazeni meta-informace.

Identifikace dopravné vyznamnych mist (podle pozadavku DTM jen stanic zastavek, pravdépodobné
by vsak bylo uzZite€né tento seznam postupné rozsitit i o nejvyznamnéjsi lokality nakladni dopravy) by méla
respektovat pravidla standardd technické interoperability [45]. Pro identifikaci liniovych casti sité, ktery
by mél byt nepochybné zaloZen na systému Utednich povoleni provozovani drahy, ale zatim 7adny
celostatné zavedeny (resp. Zakonem o drahdach potvrzeny) systém neexistuje. Jediny, zatim dostupny
systém tohoto typu je spojen s mechanismy zpoplatiiovani pouziti ¢asti drah (trati), podrobnéji popsany
rovné? v Prohlaseni o draze SZ. Ten ale pro jiné drahy neplati.

Souhrnnd struktura DTMZ je uvedena na nasledujicim obrazku.
Obrazek 59: Navrh struktury DTMZ a jejich externich vazeb
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2.1.2. Shrnuti

Prostorova data o dopravnich infrastrukturach ZK jsou k dispozici u jednotlivych spravci dopravnich
cest. Data o dopravni infrastrukture silnic Il. a lll. kategorie jsou dispozici u odboru informatiky KUZK.
Odbor informatiky Uzce spolupracuje s ostatnimi spravci dopravni infrastruktury vyskytujici se na dzemi
kraje (RSD, mésty, SZ7).

V Ceském prostoru se realizuje projekt jednotné Digitalni technické mapy (DTM). Nedilnou soucasti
DTM bude i sjednoceni digitdlniho popisu dopravni infrastruktury. Odbor informacnich a komunikacnich
technologii ZK je aktivné zapojen do této iniciativy. Projekt pfechdzi do realizac¢ni faze (rok 2023), proto se
doporucuje pro pripadné vyuZiti prostorovych dat v architekture ITS vyuzivat tento zdroj dat. Stavajici
prostorova data a zejména data z projektu DTM jsou a budou volné pfistupna.

2.2. Intermodalni doprava, prepravni vztahy, intenzity dopravy a s tim
souvisejici informacni systémy (sbirana data a jejich analyza)

Pod pojmem Intermodalni doprava si je moZno predstavit pfepravu zboZi a materiald vyuZivajici jak
silni¢ni, tak zelezni¢ni dopravu.

Zaklad uhlu hodnoceni opét urcuje aktualizace DG a dalSich souvisejicich studii.
2.2.1. Zavéry ze souvisejicich studii

Na Uzemi Zlinského kraje se nachézi jedno z nejvyznamnéjsich prekladist v CR — Lipa nad Dfevnici.
V prlibéhu poslednich dvou dekad nabyvalo prekladisté na vyznamu a v nadvaznosti na modernizaci traté
Otrokovice — Vizovice Ize predpokladat, Zze se bude terminal i naddle rozvijet.
Nakladni doprava — prekladisté
ZUR stanovuji tato Uzemi obci vhodnd pro umisténi zafizeni kombinované dopravy nadmistniho
vyznamu (prekladisté a logisticka centra):
- Hulin;
- Otrokovice;

- Valasské Mezifici — jih (lokalita caste¢né vhodna);

- Staré Mésto u Uherského Hradisté.

Terminal Lipa nad Drevnici (okr. Zlin)
- Vlastnik a provozovatel: METRANS, a.s.
- Kapacita: 7 500 TEU
- Objem prekladky (teoreticky/skutecny): 290 000/250 000 TEU za rok

- Kombinace druht dopravy: silnice/Zeleznice

Terminal v Lipé nad Drevnici patfi v porovnani s dalSimi mezi nejvyznamnéjsi tuzemské terminaly.
V objemu prekladky se fadi na étvrté misto za terminaly Metrans Uhiinéves, Ceska Trebova a terminal
Meélnik. Nejblizsi termindl kombinované dopravy v tomto regionu se nachazi v Horni Mosténici nedaleko
Pferova. Tento termindl md ovSem pouze desetinové objemy prekladky v porovnani s Lipou. DalSim
vyznamnym terminalem v regionu je terminal Paskov a Senov nedaleko Ostravy. | zde jsou oviem objemy
o cca 2/3 nizsi.

Podrobné srovnani nejvyznamnéjsich terminald v CR (stav leden 2018) je uvedeno v nasledujici
tabulce:
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Tabulka 14: Pfehled vyznamnych terminal na uzemi €R

. Objem Vnitfni s s
. Celkova v v s Ulozna
., Pocet P prekladky plocha
Terminal Provozovatel . délka . . . .» | plocha
koleji koleji (m) skutecny prekladisté (TEU)
! (TEU/rok) (m2)
Brno Terminal Brno a.s. 3 1050 43000 40000 300
Ceskd Trebova METRANS, a.s. 6 5099 850000 130000 2000
Lovosice €D DUSS terminal, a.s. 4 2040 22000 15000 1000
Star Container s.r.o. 2 1412 206000 49000 4000
Mélnik RaﬂCgrgoOperator - 1 neuv. 87000 neuv. 1800
CSKD s.r.o
Plzen-Nyrany METRANS, a.s. 3 1485 130000 35000 1500
Ostrava-Paskov AdvancetWorld 3 920 95000 32000 neuv.
Transport a.s.
Praha-Uhfinéves METRANS, a.s. 15 7627 1013200 450000 15000
Prerov-Horni RailCargoOperator -

Mogténice ESKD s.r.0 4 1165 18000 12000 1300
Ostrava-Senov METRANS, a.s. 4 1969 90000 40000 5000
Usti nad Labem METRANS, a.s. 3 1263 80000 18000 4000

Zlin-Lipa nad Drevnici METRANS, a.s. 9 3223 250000 60000 11500
Zdroj: [19]
Obrazek 60: Mapa terminalii kombinované dopravy spole¢nosti METRANS
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Zdroj: [19]

Z dat vyplyva, Ze terminal ma zasadni postaveni v regiondlnim i celorepublikovém vyznamu. Rozvoz
zasilek z tohoto termindlu neni uskute¢fiovan pouze v ramci pfilehlého kraje, ale diky chybé&jicimu
kvalitnimu spojeni do prdmyslové oblasti Ziliny a Puchova, souvisejici také s cenovou politikou
provozovateld terminal(l v Ziling, jsou z tohoto termindlu uskuteéfiovany prepravy i do téchto regiond.
Znacnou vyhodu terminal ziskdva také v moznosti skladovani velkého mnoiZstvi jednotek, coz nékteré jiné
terminaly znacné limituje. Dalsi vyhodou terminalu je, Ze patii do velmi silné skupiny METRANS a.s., ktera
ma zcela zasadni postaveni v tomto druhu dopravy v Ceské republice.

V roce 2018 bylo do terminalu Lipa dopraveno 13 884 vozl, vypraveno bylo 13 088 voz(. Pfi
pramérném poctu dvaceti vozl na jeden uceleny vlak vychazi v celoro¢nim prliméru pfijmuti a vypraveni
pfiblizné dvou ucelenych vlaki denné v kazdém sméru.
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2.2.1.1 SWOT analyza intermodadlni dopravy
DuleZitym zdrojem informaci je také SWOT analyza z DG.
Silné stranky
= NiZzsi zatiZeni Zivotniho prostiedi (ve srovnani se silnicni nakladni dopravou)
= Kombinovana doprava vyuziva vyhody vsech druh( dopravy
= NizSi cena prepravného na velké vzdalenosti oproti pfimé silnicni prepravé pfi zachovani 100%
dostupnosti
= Stoupajici vyuziti dalkové kombinované dopravy (Zeleznice — silnice)
Slabé stranky
= Nedostatek pFekladist pro kombinovanou dopravu — nejen kontejnerovych prekladist, ale i
prekladist ndvésa
= Kombinovana doprava jen v oblasti Zeleznice — silnice
= Nerovné podminky zhlediska zpoplatnéni Zelezni¢ni nakladni i kombinované dopravy
(zpoplatriovana daleko vice neZ v sousednich zemich)
= Nutnost mechanizacnich prostfedk( pro prekladku prepravnich jednotek v prekladistich

PrileZitosti
= Planovana vystavba dalSich pfekladist / logistickych center pro kombinovanou dopravu v mistech
kFiZeni vyznamnych dopravnich koridort Zelezniéni a silni¢ni dopravy (eventualné vodni a letecké
= Rozsifeni a pfipadna vystavba novych prestupnich termindll v mistech zvySené prepravni poptavky
= Spoluprace na mezinarodni Grovni
= DalSi rozvoj prekladisté v Lipé nad Drevnici v ndvaznosti na modernizaci traté 331

Hrozby
= Nedostatek financnich prostfedkid na dalsi rozvoj intermodalni dopravy
= Pretrvavani nerovnych podminek platby za dopravni cestu zejména ve srovnani s IAD — nejenom
s IAD, ale zejména mezi Zeleznici a silnici

Komentdr: S ohledem na pripadnou telematickou podporu rozvoje byly tucné zvyraznény, pripadné
okomentovdny myslenky zpracovatele s problematikou ITS pfimo a neprfimo souvisejici.

2.2.2. Shrnuti

Zpracovatel DG ve své analyze intenzit kombinované dopravy vyuZival vyhradné verejné dostupné
datové zdroje'®: Je to pochopitelné, protoZe standardné dopravci a i vyrobci odmitaji davat jakékoliv
informace o realizovanych zakazkach. PovaZuji je za obchodni dlvérné informace. Proto se pro potieby
statistickych aplikaci, nebo pro potreby strategickych studii vyuzivaji verejné dostupné informacni zdroje.
Tim jsou:

- CSU - dopravci® jsou povinni vypliiovat mési¢ni, ctvrtletni, roéni statistické formuldre v kterych jsou uvedeny
potrebné udaje, které budou potiebné (odkud a kam je realizovand preprava, vdha).
- EUROSTAT — ten je zaméren na data tykajici se mezindrodni dopravy. Sleduji se stejné statistické udaje.

Zakladni data jsou volné pfistupna v ro¢enkach, lze pozadat o specificka data, které si budou od uradu
vyZadovat pfipravu. Ufad si zpravidla tuto pfipravu nechava zaplatit. Cenu uréuje podle poZadavku a
odhadu potrebné doby prfipravy dat. Data jsou vyuZitelna pro zpracovani statistik, nebo pro zpracovani
odbornych studii, naptiklad studii proveditelnosti. Nejsou vhodna pro tvorbu pevnych digitdlnich vazeb.

16 Jak plyne z pFevzatych popist uvedenych v pfisluiné kapitole analytické ¢asti. Je to pochopitelné.
17 vdechny dopravni mody
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SWOT analyza definovala nékteré zakladni problémy spojené s vétSim rozvojem kombinované
dopravy. Klicovymi atributy je absence vétsi hustoty terminald kombinované dopravy, ale pfedevsim také
absence radné harmonizace podminek mezi silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou. Proto preprava zboZi po silnici
pofrad vychazi vyhodnéji, proto se také kombinovana doprava vyplaci jen na velmi velké vzdalenosti. Je to
ekonomicky problém, ale také problém kapacit hlavnich Zelezni¢nich trati v ¢eském prostoru. Chybi také
jakykoliv komplexni informacni systém, ve kterém by pripadny speditér dostal informace o nabidkach
v oblasti Zeleznicnich tras, ale i silni¢nich dopravcl. Systém by musel byt masivni orientovany na celou
Evropu. Veskera snaha o vybudovani takového systému v CR, ale i v Evropé ztroskotala. Chybéla ochota
do takového systému poskytnout obchodni data od dopravc(, ale i od spravcu Zeleznicni infrastruktury.

Pokud se podivame na hustotu nakladni dopravy v silni¢ni dopravé zpracovatel DG vyuZil prizkumu
intenzit realizovanym RSD v roce 2016. Ty pro potieby zavérd DG upravil, aktualizoval. Zdrojem dat je tedy
RSD a jsou volné pFistupné. Prizkumy se realizuji v 5 leté periodé. Data jsou vhodnda opét pro statistické
aplikace. Malo se vsak vi, Ze data o skladbé dopravniho proudu mlzeme ziskat z dynamickych smycek
svételnych kfiZovatek, z modernich kamerovych systémdi, ale také zradarl méficich dnes rychlost
prakticky ve vSech obcich. Podminkou je, aby radary obsahovaly modul, ktery to umoziuje. Zpravidla i
tyto zdroje dat mohou byt vhodné pro ziskani dat o pohybu nakladni dopravy v kraji. Pro statistiku nemusi
nic stat, pro aktivni fizeni budou vyZadovat naklady spojené se zajisténim pFenosu do centra®®,

2.3. Vefejna doprava, dostupnost tuzemi, (sbirana data a jejich analyza)

Verejna doprava je, respektive by méla byt nastrojem udrzitelného rozvoje dopravy v regionech. Za
dopravni obsluznost v kraji jsou odpovédny organy kraje. Proto je dlleZité vysledovat poZzadavky na
systémy verejné dopravy. Zpracovatel DG v této oblasti odvedl| dobrou praci. Proto opét uvedeme jeho
zavéry.

2.3.1. Poznatky zpracovatele DG

Pro hodnoceni dopravni dostupnosti kraje byla zvolena vSechna regionalni centra, ktera jsou zaroven
obci s rozdifenou plsobnosti. Téch je na Uzemi Zlinského kraje 2. Déle byla do hodnoceni zahrnuta i blizka
nadregionalni centra, ktera vykazuji dlouhodobou vazbu alesponi s ¢asti Zlinského kraje.

Metodika hodnoceni

Jako rozhodny den pro analyzu nabidky dopravniho spojeni byla zvolena stfeda, kterd byla
neprazdninovym pracovnim dnem, a nepredchazel ji ¢i nenasledoval Zadny svatek. Jako rozhodny den bylo
zvoleno datum 16.9.2020 po cely den. Pro kazdé vyse uvedené vybrané regionalni centrum byla
provedena analyza dopravni nabidky s blizkymi stfedisky, se kterymi existuje vyznamna interakce
v dojizdce a vyjizdce.

Obecné plati, Ze mista spojena Zeleznici jsou na tom Iépe z hlediska rozsahu provozu, cca od 04 do 23
hodin, pravidelnosti a srozumitelnosti jizdniho fadu. Autobusy maji zcela nerovnomérné intervaly, odliSné
cestovni doby, trasy, a tudiz i kilometraz v prlibéhu dne, a kromé Spicek jezdi velmi nahodile. U obou
moda VHD Casto nastdva zlom zhruba kolem sedmé vecerni, kdy autobusy i vlaky bud’ pfestanou jezdit
uplné, nebo minimalné vymizi pravidelna spojeni v taktu. Od sedmi hodin do pulnoci je pak veden jiz jen
jeden spoj zpravidla po desaté vecer (po tfi az ctyrhodinové mezere). U vlakd je mezera mensi, ale i tak je
¢asto spojeni kolem 19. hodiny, poté aZ kolem devaté, a pak zase po hodiné.

Metodika: VsSechna spojeni byla vyhleddvdna pro neprdzdninovou stfedu, konkrétné
16. 09. 2020 po cely den.

18 Upravy technologie
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Autobusova spojeni jsou vyhleddvdna pouze ta, ktera jsou pfima bez prestupu. Pfestupy mezi
autobusovymi spoji totiz nejsou garantované a cestujici na né pfi cestdch autobusem ani nejsou pfilis
zvykli a oéekavaji spojeni pfimé. Vicecetné cesty (odjezdy) ve stejny ¢as byly u autobust potlaceny a bylo
vybrano rychlejsi spojeni, ptipadné kratsi spojeni. Z pohledu analyzy spojeni by sice ukazovaly na
nerovnomérnost nabidky, zde je ovSsem posuzovan spisSe rozsah nabidky pro cestujiciho, kdy muze
(od)cestovat, a je irelevantni, zda v dany ¢as jede jeden &i vice spojl. Jedinou vyjimku tvofi komercni
autobusy s vyznamné kratsi jizdni dobou. Uvadéna nejsou také spojeni's vyrazné delsi nez obvyklou dobou
jizdy, pokud vyjede jiny spoj pozdéji a do cile dojede dfive.

Vlaky jsou vyhleddvany is pfestupy a jejich pocet je zaznamenavan, jelikoz kromé cestovni doby
vyznamné ovliviiuji komfort daného spojeni. Odjezdy ve stejny ¢as jsou potlaceny jen v urcitych pripadech.
Pokud je konkrétni vlak na zacatku cesty jediny, a trasa se lisi az ddle, je vybrdna nejrychlejsi varianta.
Duplicita je ovsem zachovdna, pokud jiné spojeni vede Uplné jinou cestou (naptiklad do Brna Ize pres
Breclav, Kojetin ¢i Kyjov) a nabidne méné prestupi. Pfestupy jsou minimalizovany predevsim na kratSich
trasachi za cenu mirné vyssi jizdni doby, a to zejména pokud se jednd o prestup z pfimého vlaku do jiného,
ktery usetti jen cca 10 minut (typicky spojeni do Prerova s prestupem z R na EC).

Pro kazdé mésto je vytvorena souhrnna tabulka porovnavajici jednotlivé mody dopravy (IAD, bus,
vlak), za kterymi nasleduji tabulky spojeni VHD v jednotlivych relacich. V zahlavi tabulky jsou pak ¢astecné
vyhodnocena vypsana data. U autobusl ivlak(l je uveden pocet spoji a median cestovni doby
a vzdalenosti. Vlaky obsahuji jesté pocet prestupd, kde je uveden aritmeticky primér ze vsech spojeni.

Tabulka 15: Zahlavi tabulky spojeni v konkrétni relaci.

odkud — kam
autobus viak

. . cestovni vzdalenost . . cestovni vzdalenost pocet
¢as odjezdu . ¢as odjezdu . N .
doba [min] [km] doba [min] [km] prestupd

. ‘o . . ocet . . oy
pocet spojti median median P L, median median primér

spojeni

Casy odjezd(i s poznamkou vazici se k danému spoji (= ¢erveny roh v pfisluiné burice) oznaduji spoj
obsahujici autobus nebo vlak jedouci pouze na komercni riziko dopravce nebo vlak vyssi kvality, kde
neplati jizdenky integrovaného systému. Spojeni vlaky IC, EC a soukromymi jsou uvadéna v pfipadech, kdy
bud' samostatné vytvareji unikatni spojeni, nebo pfi prestupu neni s drobnou ¢asovou odchylkou na
dojezdu (cca 10 minut) dostupny jiny, integrovany vlak. Je-li poznamka u poctu prestup(, vede krajské
spojeni mimo Zlinsky kraj, v tomto ptipadé pres Pferov a Hranice na Moravé, kde nelze vyuZit krajsky tarif.

Obecné hodnoceni

Obecné plati, Ze mista spojena Zeleznici jsou na tom |épe z hlediska rozsahu provozu, cca od 4 do 23
hodin, pravidelnosti a srozumitelnosti jizdniho fadu. Autobusy maji zcela nerovnomérné intervaly, odliSné
cestovni doby, trasy, a tudiz i kilometraz v pribéhu dne, a kromé spicek jezdi velmi nahodile. U obou
maodUi VHD casto nastava zlom zhruba kolem sedmé vecerni, kdy autobusy i vlaky bud' prestanou jezdit
Uplné, nebo minimalné vymizi pravidelna spojeni v taktu. Od 19. hodiny do ptinoci je pak veden jiz jen
jeden spoj, zpravidla po desaté vecer (po tfi az ctyrhodinovém prodlevé). U vlakd je prodleva kratsi, avsak
i zde je nasledujici spojeni po zpravidla dvou hodinach a poté zase s odstupem pfiblizné jedné hodiny.

Nasledujici odstavce podavaji stru¢né zhodnoceni nabidky zjednotlivych regiondlnich center
Zlinského kraje. Uplny piehled viech hodnocenych spojeni pak podava Pfiloha 10 Generelu dopravy
Zlinského kraje.
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Bystfice pod Hostynem

Spojeni verejnou dopravou z Bysttice pod Hostynem je v drtivé vétSiné relaci realizovano vlakem.
Pravidelnéjsi autobusové spojeni je pouze do HoleSova a Kroméfize, jinam bud viibec neexistuje, nebo se
jedna o jednotlivé spoje. VSechny cestovni doby jsou pomérné konkurenceschopné a u blizSich mést
VyloZené Spatné spojeni z Bystfice neni, pouze do Brna je cesta VHD témér dvakrat delsi, nebot
automobily brzy najedou na dalnici a ziskaji vyraznéjsi ¢asovou usporu.

U jednotlivych relaci jsou vSak vyrazné Casové prodlevy mezi spoji. Napriklad z Bystfice do velmi
blizkého HoleSova jede vlak i autobus vidy alespon jednou za hodinu, ale pfedposledni autobus jede
v 18:35 a poté uz jen ve 22:43. Tato mezera neni adekvatné vyplnéna ani vlakem, ktery jede v 19:03
a nasledné az ve 20:55. Pfitom dalsi t¥i vlakové spoje jedou v nasledujicich dvou hodinach, tedy ¢astéji nez
jednou za hodinu. Naprosto totoZna je situace pro spojeni do Kroméftize, u kterého je autobus v 18:00
posledni v dany den, a pro vlak, vyuZivajici stejnou trat jako do HoleSova, plati stejna charakteristika.

Spojeni do Zlina trva vlakem kolem jedné hodiny, obsahuje jeden nebo dva pfestupy a je pravidelné
po cely den. Autobusovych spojeni je za cely den jen pét.

HoleSov

HoleSov je podobné jako nedalekd Bystfice velmi dobie obslouzen VHD. Kromé Bystfice a Kromérize
jezdi autobusy i do Zlina, Olomouce, Pferova a Brna. Ve vSech provérovanych relacich je alespon jeden
maéd verejné dopravy srovnatelny s automobilem, pouze s vyjimkou Brna, kde IAD vyrazné zvyhodnuje
dalnice D1.

Pfi cestach do Zlina je autobus zcela srovnatelny s automobilem s jizdni dobou kolem pudl hodiny.
Rozsah a cetnost provozu je velmi dobra i ve vecernich hodinach. Vlak je pomalejsi (cca 50 minut), ale
moznou alternativou s jednim ¢&i dvéma prestupy.

KroméFiz
Kromériz ma téz velmi dobra spojeni jak s okolnimi mésty, tak se vzdalenéjsimi centry. Vétsinou jsou
zcela srovnatelnd s automobilem; vyjimkou je opét pouze Brno.

Do Zlina Ize pomoci osobniho automobilu dojet za 33 minut, vlakem i autobusem trva cesta kolem
padesati minut, pficemz posledni spoje jedou kolem desaté vecer.

Vzdalenéjsi cile Pferov a Olomouc maji sice delsi jizdni dobu nez IAD, avSak mohou nabidnout kvalitni
prestup na rychlikovy spoj v Huliné. Do Brna je nutno prestupovat v Kojetiné. Jizdni doba je u nékolika
malo dostupnych autobusovych spojd a u vsech vlakl témér dvojnasobnd oproti osobnimu automobilu.

Luhacovice

Luhacovice nemaji s vyjimkou krajského mésta Zlina a nejblizsich center (Uhersky Brod, Uherské
Hradisté) dobrou dostupnost verejnou dopravou. Se Zlinem maji Luhacovice vyborné spojeni
autobusovou dopravou. V ranni i odpoledni Spicce jezdi do Zlina autobus kazdou pllhodinu, mimo Spic¢ku
alespon jednou za hodinu, vétSinou vsak castéji. Délka jizdy je casové srovnatelna s automobilovou
dopravou. Posledni autobusovy spoj do Zlina jede v pracovni dny ve 21:15.

Luhacovice maji dobré spojeni s Uherskym Brodem autobusovou i vlakovou dopravou. Spoje jezdi
minimalné jednou za hodinu, vétSinou vsak castéji. Délka jizdy je priblizné srovnatelna s automobilovou
dopravou. Posledni autobusovy spoj jede z Uherského Brodu ve 22:30 a ze Zlina ve 22:25, z obou smér(
je tedy zajisténa preprava verejnou dopravou i po konci odpolednich pracovnich smén.

Spojeni vlakem je vzhledem ktrati vedouci pouze jihozapadnim smérem pouzZitelné pouze do
Uherského Brodu, Uherského Hradisté a Otrokovic. Ve vsech zbylych relacich je jiz nepfimérené dlouhé
ve srovnani s cestovni dobou IAD.
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Vzdalenéjsi mésta Olomouc i Pferov jsou také dostupna vlakem, podobné i do téchto mést vsak cesta
trva delsi dobu ve srovnani s IAD. Vyhodou jsou pfimé rychliky z Luhacovic do téchto mést, které jedou
kazdé dvé hodiny a pokracuji az do Prahy. Spojeni s Brnem je vzhledem k nepfimému trasovani
nekonkurenceschopné ve srovnani s IAD, avSak cesta je vyvaZena nabizenym spojenim zhruba kazdou
hodinu.

Otrokovice

Otrokovice maji velmi dobré spojeni vlakem s vétSinou okolnich mést, konkrétné HoleSovem,
Kroméfizi, Uherskym Hradistém a Zlinem, kam je mozné vyuzit i trolejbusové linky MHD jezdici po 10
minutdach, a ve Spickach kazdych 6 minut. Jizdni doba je zpravidla velmi podobna jizdé osobnim vozidlem.
Diky poloze na hlavni trati je cesta do Prerova mirné rychlejSi nez autem (18 vs 23 minut), a
do Olomouce je vlak dokonce rychlejsi o 10 az 15 minut, oboji bez prestupu.

V pripadé Uherského Hradisté je ovSsem rozloZeni spoji znacné nevyrovnané. Mimo Spicku existuji
sice tfi spoje za hodinu, ovsem vSechny jedou béhem jedné pualhodiny (napfiklad 09:44, 10:04 a 10:15),
a dalsi aZ v taktu v 11:44. Ve vétsiné téchto mezer je veden autobusovy spoj, vyjimkou je pouze vecerni
provoz, kdy typicky nejede jakykoliv autobus mezi sedmou a desatou, a proto mezi vlaky ve 20:15 a 21:44
jakékoliv spojeni chybi.

Autobusové spojeni existuje v podstaté jen do Kromérize a Uherského Hradisté. U obou je na prvni
pohled pomérné velky pocet spojli (17 a 31), avsak problémem zejména u Uherského Hradisté je, Ze spoje
velmi ¢asto jezdi ve shlucich, po nichZ nasleduje az hodinova mezera. Nejvétsi prodleva je pfitomna vecer,
kdy jedou posledni spoje kolem sedmé, a poté aZz po desaté vecer.

Jedind celkové horsi dostupnost je do Brna, kde vysledky opét vyrazné ovliviiuje blizkost dalnice, jez
vyrazné napomadhad prevaze automobilu. | tak je ale jizdni doba v rozsahu 90 az 100 minut uspokojivou
alternativou, pfi¢emz vyraznou vyhodou je 36 moznych spojeni v pribéhu dne, neboft Ize cestovat pres
Kojetin, Bfeclav ¢i Uherské Hradisté.

RoZnov pod Radhostém

vvvvv

a srovnatelné s automobilem. Do Vsetina je spojeni stale dobré, ale kvili pfestupu jiz delsi, cca hodinové,
oproti 34 minutdm automobilem. Krajské mésto, vzdalené 66 minut jizdy autem, je autobusem dostupné
jen nékolika komercénimi spoji a stejné jako vlakem jedoucim oklikou trva zhruba dvé hodiny. Na druhou
stranu je u vlakovych spojeni vétSinou jen jeden nebo dva prestupy, coZ je vyrazné lepsi neZ u mnoha
kratSich cest do Zlina.

vvvvv

vvvvv

spojeni existuje do Ostravy autobusem, avsak zastavkovym, a s dobou jizdy 90 minut je proti autu vyrazné
pomalejsi. Vlak jede oklikou a s pfestupy jesté déle.

Po sedmé hodiné nastdva dlouhy interval ve spojeni VHD do okresniho Vsetina. Autobus jede v 19:05,
pak ve 20:35 a tim jejich provoz konci. Vlak jezdi zhruba po hodiné, v 18:45, 19:52 a poté aZ ve 21:58, ale
dalsi (a posledni) jede jiz ve 23:18.

Uherské Hradisté

Uherské Hradisté ma velmi vyhodnou polohu na silni¢nii Zeleznicni siti, ktera umoZznuje rychlé spojeni
do vSech Ctyf svétovych stran. Do Kroméfize, Luhacovic, Otrokovic i Uherského Brodu jsou spojeni velmi
Casta a podobné rychla jako autem. Do Zlina jezdi mnoho autobusovych i vlakovych spojd, témér hodinova
jizdni doba je ovsem dvojnasobna oproti automobilu. Vzhledem k velikosti a blizkosti obou mést je také

zarazejici absence spojeni pozdé vecer, kdyZ posledni autobusy jedou v 19:00 a 20:30, a vlaky v 19:55
a21:13.
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Podobna situace je i do Otrokovic, s poslednim autobusem ve 20:55 a vlakem ve 21:45. Vlakovych
spojeni je sice opticky dostatecny pocet, ale jejich nabidka je ¢asto ve shlucich za sebou (napriklad 09:19,
09:26 a 09:44), a poté aZ za hodinu ¢i dvé v taktu. VétsSinou je zhruba uprostfed veden autobusovy spoj,
avsak rano kolem osmé tomu tak neni. Mezi vlaky v 07:47 a 09:19 jedou autobusy v 07:50 a 09:00, pfitom
predtim i potom je provoz v zasadé pllhodinovy.

Vecerni provoz je nepravidelny i do Uherského Brodu. Vlaky jezdici v taktu a zhruba dvakrat za hodinu
po sedmé hodiné svij pravidelny provoz opousti a po spoji v 19:20 nasleduji az ve 20:43 a 21:35, za nimiz
vsak nasleduji ve 22:05 a 22:43. Ani autobusy tuto situaci nezlep3uji, nebot predposledni jede v 17:55
a posledni ve 20:27. Jedinou mozZnosti je komeréni autobus v 19:55, ktery ovSem neni zarukou prepravy
(vyCerpana kapacita Ci zruseni ¢i posun spoje dle rozhodnuti dopravce).

Brno je dobre dostupné jak automobilem, tak autobusem, s velmi podobnou dobou jizdy kolem
osmdesati minut, avSak posledni spoj jede jiz v 17:05. Po cely den lze vyuZzit vlak v nékolika variantach
trasy, coz dohromady nabizi 36 mozZnosti, pficemz zhruba polovina z nich je bez prestupu. Do Olomouce
se pravidelné stfidd Zadny, jeden Ci dva pfestupy s dobou jizdy povétSinou 63 minut, srovnatelné
s 67 minutami automobilem. Do Prerova je prestup jen jeden a jen u poloviny cest. Jizdni doba kolem 45
minut je také srovnatelna s IAD.

Uhersky Brod

Spojeni Uherského Brodu s Luhacovicemi, Otrokovicemi a Uherskym Hradistém je autobusem
i vlakem velmi dobré a je srovnatelné s IAD, vlakem casto i bez prestupl. Nabidka autobusem do Zlina je
jiz mirné nevyhodna (cca 55 minut proti 38), ale stale nabizi pomérné uspokojivé spojeni.
v 06:47, 07:55, 10:00 a 12:20, a posledni autobus jede jiz v 19:50. Vlakem je moziné se dopravit za
nekonkurenceschopnych 80 az 90 minut kvlli nepfimému trasovani a zpravidla dvéma prestupim, na
druhou stranu nabizi alespon néjaké spojeni kazdou hodinu, a i pozdéji vecer.

Olomouc i Prerov je vlakem dostupny za stejny ¢as jako automobilem, a to v prabéhu celého dne.
Pfimé rychliky jedouci kazdé dvé hodiny z Luhacovic do Prerova a Olomouce navic miti az do Prahy.
Spojeni s Brnem vzhledem k nepfimému trasovani je nekonkurenceschopné, avsak cesta trvajici pres dvé
hodiny (proti 87 minutam autem) je vyvaZena nabizenym spojenim zhruba kazdou hodinu.

Valasské Klobouky

VVVVV

ostatnich smérech vefejnd doprava vyrazné zaostdva, a to nejen dobou jizdy, ale i nabidkou spojt. Vlakova
spojeni ¢asto zahrnuji velky pocet prestupl a délky cest nékolikanasobné prevysuiji jizdu automobilem.

Nabidka autobusovych spojeni vSak tento nedostatek nijak nenahrazuje. Autobusy jezdi v podstaté
pouze do Zlina a ani tam neni spojeni kvalitni. Autobusy jezdi nepravidelné pfiblizné jednou za hodinu az
dvé a posledni autobus jede v 17:35. Nabidka, a¢ nepravidelna, existuje jesté do Luhacovic a Vizovic. Zbyla
mésta primé autobusové spojeni nemaji bud’ vlibec, nebo se jedna o jednotky (zpravidla komercnich)
spoju. Do nedalekych Luhacovic (autem 30 minut, 26 km) jede autobus témér dvojnasobné dlouho, a jesté
zhruba jednou za ¢tyfi hodiny, s posledni spojem v 18:20. Do Vizovic (32 minut / 31 km) jede posledni
autobus dne dokonce ve 14:20. Do Vsetina by pomérné snadno $lo zajistit spojeni i autobusové, napfiklad
pfi dvouhodinovych intervalech vlak{i mimo Spicku. V ramci trasy linky do Zlina se i pfi dnesnich ¢asovych
polohach spoje témér potkdvaji s jinymi linkami smérfujicimi do Vsetina a vznikd dvou aZ desetiminutovy
prestup a celkova jizdni doba 45 az 60 minut, coZ neni s ohledem na pravidelnou dojizdku akceptovatelné.

Diky blizkosti Zelezni¢ni traté Hranice na Moravé — Plchov a provozu Valasskych expresu v trase
Praha — Olomouc — Vsetin — Plichov — Zilina je pro Vala$ské Klobouky dobie dostupna jak Olomouc, tak
Praha, ale i severni Slovensko.

118



Osobni vlaky v Horni Lid¢i ¢i Vsetiné velmi ¢asto navazuji na expresy sméfujici do Prahy. Diky témto
exprestim je 2,5krat vzdalenéjsi Olomouc dostupna kazdé dvé hodiny s jednim prestupem za 108 minut,
coz je jen o malo vice nez autobusem do Zlina, a zcela srovnatelné s jizdou Podobna situace je ido
Otrokovic, s poslednim autobusem ve 20:55 avlakem ve 21:45. Vlakovych spojeni je sice opticky
dostatecny pocet, ale jejich nabidka je ¢asto ve shlucich za sebou (naptiklad 09:19, 09:26 a 09:44), a poté
aZ za hodinu Ci dvé v taktu. Vétsinou je zhruba uprostted veden autobusovy spoj, avsak rano kolem osmé
tomu tak neni. Mezi vlaky v 07:47 a 09:19 jedou autobusy v 07:50 a 09:00, pfitom predtim i potom je
provoz v zasadé pllhodinovy.

Vecerni provoz je nepravidelny i do Uherského Brodu. Vlaky jezdici v taktu a zhruba dvakrat za hodinu
po sedmé hodiné svij pravidelny provoz opousti a po spoji v 19:20 nasleduji az ve 20:43 a 21:35, za nimiz
vsak nasleduji ve 22:05 a 22:43. Ani autobusy tuto situaci nezlepsuji, nebot predposledni jede v 17:55
a posledni ve 20:27. Jedinou mozZnosti je komeréni autobus v 19:55, ktery ovSem neni zarukou prepravy
(vyCerpana kapacita Ci zruseni ¢i posun spoje dle rozhodnuti dopravce).

Brno je dobre dostupné jak automobilem, tak autobusem, s velmi podobnou dobou jizdy kolem
osmdesati minut, avSak posledni spoj jede jiz v 17:05. Po cely den lze vyuzit vlak v nékolika variantach
trasy, coz dohromady nabizi 36 mozZnosti, pficemz zhruba polovina z nich je bez prestupu. Do Olomouce
se pravidelné stfidd Zadny, jeden Ci dva pfestupy s dobou jizdy povétSinou 63 minut, srovnatelné
s 67 minutami automobilem. Do Prerova je prestup jen jeden a jen u poloviny cest. Jizdni doba kolem 45
minut je také srovnatelnd s IAD.

Uhersky Brod

Spojeni Uherského Brodu s Luhacovicemi, Otrokovicemi a Uherskym Hradistém je autobusem
i vlakem velmi dobré a je srovnatelné s IAD, vlakem casto i bez prestupl. Nabidka autobusem do Zlina je
jiz mirné nevyhodna (cca 55 minut proti 38), ale stale nabizi pomérné uspokojivé spojeni. Horsi je ovsem
mimo Spic¢ku, nebot jsou velké prodlevy mezi dopolednimi spoji, které odjizdéji v 06:47, 07:55, 10:00
a 12:20, a posledni autobus jede jiz v 19:50. Vlakem je mozné se dopravit za nekonkurenceschopnych 80
az 90 minut kvali nepfimému trasovani a zpravidla dvéma prestuplim, na druhou stranu nabizi alespon
néjaké spojeni kazdou hodinu, a i pozdéji vecer.

Olomouc i Prerov je vlakem dostupny za stejny cas jako automobilem, a to v prabéhu celého dne.
Pfimé rychliky jedouci kazdé dvé hodiny z Luhaovic do Pferova a Olomouce navic mifi az do Prahy.
Spojeni s Brnem vzhledem k nepfimému trasovani je nekonkurenceschopné, avsak cesta trvajici pres dvé
hodiny (proti 87 minutam autem) je vyvaZena nabizenym spojenim zhruba kazdou hodinu.

Valasské Klobouky

vvvvv

ostatnich smérech verejnd doprava vyrazné zaostdva, a to nejen dobou jizdy, ale i nabidkou spojl. Vlakova
spojeni ¢asto zahrnuji velky pocet prestupt a délky cest nékolikanasobné prevysuji jizdu automobilem.
Nabidka autobusovych spojeni vsak tento nedostatek nijak nenahrazuje. Autobusy jezdi v podstaté
pouze do Zlina a ani tam neni spojeni kvalitni. Autobusy jezdi nepravidelné pfiblizné jednou za hodinu az
dvé a posledni autobus jede v 17:35. Nabidka, a¢ nepravidelna, existuje jesté do Luhacovic a Vizovic. Zbyla
mésta pfimé autobusové spojeni nemaji bud’ viibec, nebo se jedna o jednotky (zpravidla komercnich)
spojl. Do nedalekych Luhacovic (autem 30 minut, 26 km) jede autobus témér dvojnasobné dlouho, a jesté
zhruba jednou za ¢tyfi hodiny, s posledni spojem v 18:20. Do Vizovic (32 minut / 31 km) jede posledni
autobus dne dokonce ve 14:20. Do Vsetina by pomérné snadno $lo zajistit spojeni i autobusové, napfiklad
pfi dvouhodinovych intervalech vlak{i mimo Spicku. V ramci trasy linky do Zlina se i pfi dnesnich ¢asovych
polohach spoje témér potkdvaji s jinymi linkami smérfujicimi do Vsetina a vznika dvou aZ desetiminutovy
prestup a celkova jizdni doba 45 aZ 60 minut, coZ neni's ohledem na pravidelnou dojizdku akceptovatelné.
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Diky blizkosti Zelezni¢ni traté Hranice na Moravé — Puchov a provozu Valasskych expresG v trase
Praha — Olomouc — Vsetin — Plchov — Zilina je pro Vala$ské Klobouky dobfe dostupna jak Olomouc, tak
Praha, ale iseverni Slovensko. Osobni vlaky v Horni Lid¢i Ci Vsetiné velmi ¢asto navazuji na expresy
smérujici do Prahy. Diky témto expresim je 2,5krat vzdalenéjsi Olomouc dostupna kazdé dvé hodiny
s jednim prestupem. Ve Spickach je v Horni Lid¢i kratky prestup na expresy i smérem na Slovensko. Velkym
nedostatkem je Cerstva absence osobnich vlakl z Horni Lidée do Puchova, které az do GVD 2019 pies
hranici jezdily. Nové nedoslo k dohodé mezi slovenskou a ¢eskou stranou ohledné pozadovanych naklad(
za provoz, a proto v soucasné dobé neni pres tento prechod veden zadny osobni vlak. Pfes hranici Ize jet
jediné ddlkovym vlakem, ktery ovSem na Slovensku zastavi az v Puchové, a poté jet osobnim vlakem zpét
po projeté trase.

vvvvv

vvvvv

Radhostém i Vsetina se lze dostat vlakem i autobusem bez prestupu a za dobu srovnatelnou s IAD. | zde
je ovsem patrny zlom po sedmé hodiné vecer, nebot do okresniho mésta Vsetina jezdi autobus i vlak
odpoledne zhruba po pll hodiné aZ do pll osmé (bus 19:25 a vlak 19:28), aby pak do 21. hodiny chybélo
jakékoliv spojeni (bus 20:58, vlak 20:57), pfitom naslednych nékolik spojl jede opét zhruba po hodiné.

Do Olomouce a Prahy je diky Valasskym expresiim spojeni pfimé, rychlé, pravidelné a srovnatelné
s IAD. Do Prerova se lze i zastavkovym osobnim vlakem dostat v dobrém case. Do Brna i Ostravy je jiz
nutno vzdy prestoupit, ale spojeni dobfe navazuji. Expresy zajistuji i pravidelné spojeni na Slovensko,
a s kratkym prestupem v Plichové se Ize dostat na obé strany rychlikové linky Bratislava — Zilina — Kosice.
Vizovice

Vizovice nemaji i pres svou polohu ve stfedu kraje verfejnou dopravou vybornou dostupnost.
S vyjimkou blizkého Zlina a Vsetina je pocet autobusovych spojli v ostatnich relacich minimalni, pokud
vibec néjaké existuji. Zlinské i vsetinské autobusy sice jezdi po cely den a prodleva mezi dvéma spoji
nepresahuje hodinu, avsak interval jednotlivych spoji ¢i konkrétnich linek neexistuje a minutové polohy
jsou kazdou hodinu odlisné i na stejné lince. Navic mnohdy jede nékolik spoji v podobny cas a dalsi
nasleduje az za pUl nebo tfi ¢tvrté hodiny.

Spojeni vlakem je vzhledem ktrati vedouci pouze zdpadnim smérem pouzZitelné pouze do
Zlina, Otrokovic a Uherského Hradisté. Ve vSech zbylych relacich je jiz nepfimérené dlouhé.

Vsetin

Ze Vsetina existuje dobré dopravni spojeni jen do nejbliZsich sidel, a to diky Zeleznici. Konkrétné do
RoZnova pod Radhostém a Valasskych Klobouk je cestovni doba srovnatelna s jizdou IAD, do Valasského

vvvvv

Autobusova doprava nabizi chybéjici vlakové spojeni do Vizovic a Zlina, avSak zhruba o polovinu delsi
nez je jizda automobilem, s velmi nepravidelnym intervalem a chybéjicimi vecernimi spoji. Do Zlina
i Vizovic jede po zhruba tficetiminutovém odpolednim provozu autobus v 19:30, poté ve 20:28 a pak az
posledni ve 22:25. Pfi velikosti avyznamu obou mést je toto spojeni velmi nepravidelné

a nekoordinované. Do Bystfice pod Hostynem, Kroméfize, Uherského Hradisté a Uherského Brodu se Ize
dostat jediné vlakem, a kvli jizdé oklikou za minimalné dvojnasobnou dobu oproti IAD.
Zlin

Autobusové spojeni Zlina je zajisténo pouze s blizs§imi sidly (HoleSov, Luhacovice, Uhersky Brod), i tam
je ovsem pritomna absence vecernich spoji mezi sedmou a desatou hodinou. Stejné tak interval
jednotlivych linek i souhrnny interval je zcela nahodily. Vzdalenéjsi mésta jsou pfimymi autobusovymi
spoji spojena spiSe sporadicky, zpravidla komercné, nebo viibec. Nejblizsi Otrokovice jsou spojeny i MHD
a hlavni spojeni zajistuji trolejbusové linky 2 a 6, které prokladem vytvati interval 10 minut, ve $picce pak
Sest minut.
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Doprava vlakem je limitovana jedinou trati se zapadni orientaci. Do mést v zapadni poloviné kraje se
Ize dostat za adekvatni ¢as a vétSinou s kratkymi prestupy. Jakdkoliv mésta na jihu ¢i severovychodé
a vychodé kraje jsou ovsem vlakem dostupna pouze pfi jizdé zna¢nou oklikou, coz vétSinou znamena
dvojndsobnou dobu jizdy oproti IAD. Naproti tomu jsou spojeni diky taktovému provozu pomérné
pravidelné vedend a zahrnuji cely den od brzkého rdna az do pozdniho vecera. Spojeni s ostatnimi velkymi
mésty je velmi dobré. Do Olomouce i Ostravy je spojeni ddlkovymi vlaky z Otrokovic velmi rychlé a ¢asové
velmi podobné jizdé automobilem. V pfipadé Brna je jizda vlakem i autobusem dvojnasobna — dvé hodiny
misto jedné hodiny jizdy automobilem.

Slovensko

Zlinsky kraj kromé jinych krajd hranici i se Slovenskem. Zdejsi hranice je Spatné prostupna kvl
Clenitosti terénu, malému poctu dopravnich spojnic, ale zejména kvali chybéjicimu dopravnimu spojeni.
Po Zeleznici lze hranice statu prekrocit u Horni Lidée nebo pres Vlarsky prismyk. Z Horni Lidée na
Slovensko jezdi pouze dalkové vlaky do Ziliny ve dvouhodinovém taktu. Osobni vlaky nejsou od GVD 2020
provozovany, prestoZe z obou stran k hranicim jezdi. Dohoda mezi ZSSK a Zlinskym krajem totiz
zkrachovala na neiimérné vysoké ¢astce pozadované slovenskou stranou za provoz. Pres Vlarsky prismyk
jezdi jen dva komercéné provozované spoje z Prahy do Trencina. Ze ¢tyr silni¢nich hranic¢nich pfechod( je
autobusovou dopravou vyuZivan pouze jeden na silnici I/50 u Starého Hrozenkova. Pfes néj jezdi t¥i spoje
denné, zpravidla z Prahy a Brna do Trenc¢ina a dale na stfedni a vychodni Slovensko. Jeden spoj zastavuje
i na uzemi Zlinského kraje v Uherském Hradisti nebo v Uherském Brodé, ostatni pouze projizdéji. Ani jedno
z vySe uvedenych spojeni nelze povaZovat za odpovidajici jak z lokdIniho hlediska pro mistni cesty, tak ani

vvvvvv

u Jablunkova pro cesty z Ostravy nebo u Breclavi.

2.3.2. Shrnuti

Pokud shrneme poznatky vySe uvedené analyzy moZnosti cestovani prostredky verejné dopravy ve
smérech logické poptavky s dalSimi podrobnymi analyzami z oblasti vefejné dopravy v DG a predevsim
s vysledkem realizovaného prizkumu vidime Gzkou souvislost. Organizaci vefejné dopravy v kraji byla
povérena organizace Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o. (KOVED). Byla zahajena integrace
spojli, ktera sméruje k plnohodnotnému uplatnéni integralniho grafikonu. Kraj v systému IDS presel z
principu NETTO dotaci dopravciim na BRUTTO princip. To je velmi dlilezité s ohledem na ziskavani dat o
verejné dopravé. Bylo také zahajeno vybudovani kompletni telematické podpory Cinnosti organizatora.
Systém sleduje pohyb dopravnich prostfedkd v autobusové dopravé. V systému nejsou zavedené
prestupni listky zejména na Zelezni¢ni dopravu, neni plnohodnotna integrace Zelezni¢ni dopravy, systém
neposkytuje sluzby systematicky cely den, jsou nedostatky v prestupnich vazbach zejména na Zelezni¢ni
dopravu a predevsim plnohodnotna integrace systémd MHD mést do systému IDS kraje. Pokud kraj bude
systematicky odstranovat uvedené nedostatky v systému, bude nutno soucasné dobudovat telematickou
podporu prace dispelera, ale i organizatora. Jedna se o:

e Platebni systém dopravc( s uplatnénim mésicnich jizdenek, prestupnich jizdenek, s moznosti
platby platebnimi kartami, mobilem.

e Informacni panely pro cestujici — klicové zastavky, uzly.

e Primé informacni vazby na dispecinky organizatord sousednich krajli — pro zajisténi ndvaznosti
spoju linek.

Vybudovani plnohodnotné ITS podpory organizatora vefejné dopravy poskytne mnoho informaci pro
operativni fizeni vefejné dopravy. Znalost umoini rychle reagovat na dysfunkce v systému tpravou JR
nebo vedeni linek tak, aby lIépe vyhovovalo poptadvce. Data budou kvalitni a dostupnd. VSechna data
budou v majetku organizatora. Dnesni stav vSak poskytuje podstatné nizsi komfort ziskdvani dat o verejné
dopravé. Dopravci neradi poskytuji data z odbavovacich systém{, autobusy omezené, Zeleznice zcela.
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2.4. Aktuadlni funkénost ovliviiovani dopravy pomoci ITS na tzemi ZK

V ramci zjisténi aktudlni funkénosti ovliviiovani dopravy pomoci ITS byla pozornost zaméfrena na
klicové organizace KUZK, ale také na klicové dopravni uzly dopravnich cest’, reprezentované méstskymi

aglomeracemi mést Zlin, Kromériz, Uherské Hradisté, Valasské Mezifici, Roznov pod Radhostém a Vsetin.
Nasledné budou pfiblizeny zapisy z nejzajimavéjsich jednani, které charakterizuji stavajici rozvoj ITS ve ZK.

2.4.1. DuleZité poznatky- Organizace KUZK

Mezi klicové organizace patfi organizace zajistujici spravu krajskych komunikaci, organizaci regionalni
dopravy a jeji dispecinky, ale také dispecinky Krajského feditelstvi policie a Krajského reditelstvi HZS Zlin.
DuleZitymi informacemi zejména pro navrhovou ¢ast, jak plyne z analyzy vstupnich materiald, je odbor
informatiky KUZK. Vtéto ¢asti budou shrnuty dleZité poznatky z analyzy stavajictho uplatnéni ITS
vztazené k tématu této kapitoly.

Systematicky rozvoj ITS v oblasti fizeni dopravy je zabezpecen u dvou organizaci, které jsou plné
v kompetenci fizeni ZK. ProtoZe v praxi je realizovdna uUzka vazba ITS na organizace Uzce spojené
bezpecnostnimi aspekty dopravy jsou uvedeny poznatky z této oblasti v této kapitole.

2.4.1.1. RSZK a jeho Fizené organizace:
Rizené organizace:
o Sprava a udrzba silnic Kroméfizska, s.r.o.
o Sprava a udrzba silnic Slovacka, s.r.o.
o Sprava a udrzba silnic Valasska, s.r.o.
o Sprava a Udrzba silnic Zlinska, s.r.o.
ITS Systém je dobie koncipovan, je jednotny u vSech vySe jmenovanych organizaci a poskytuje velké
mnoZstvi dat o Udribé a opravach spravované infrastruktury?® a to jak dispecerQim, ale fidicim orgdnim.
Napftiklad:

e Stav zimni Udrzby. (plan, kontraktace posypu, atd.)
e Poloha sypacu.
e Aktualizace uzavirek silni¢ni infrastruktury fizené oblasti.
e Obrazky z kamerového systému.
e Dale vyuZiva volné pfistupna data s NDIC
= Meteodata
= Stav dopravni infrastruktury
=  RODOS — aktudlni intenzity dopravy

Vsechna data jsou vérohodna a jsou volné pfistupna.

Obrazek 61: Priklad obrazovky dispecinku SUS

¥ Dle podnétl z DG
20 sjIni¢ni infrastruktura kraje, & smluvn& udriované useky (mistni komunikace, silnice I. tfidy, dalnice)
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Obrazek 62: PFiklad statistickych vystupt

11/489 06,200 - 07,000 Lukov-Kasava-Rablina

11/490 23,800 - 25,000 Frystak-prehrada

11/492 03,200 - 07,000 Zadvefice-Horni Lhota

11/492 13,000 - 14,000 Luhaéovice nad pfehradou
11/493 00,000 - 02,200 Petrivka ,Obétova”

11/493 04,600 - 05,800 Petrlvka-kfiZovatka Rudimov
11/495 51,800 - 51,500 Jestfabi-Stitnd ,Bralova“
111/4972 05,600 - 06,800 Salas-Bohuslavice

[1/490 36,900 - 39,000 Bohuslavsky kopec

it

. O SHOT ON REDMI 7
Al DUAL CAMERA

Pfedstava dalsiho rozvoje:

- Instalace proménného dopravniho znaceni, ¢i informacnich tabuli o uzavreni nesjizdnych Useki
napf. na Vsetinsku Sirdkov na silnici Il. tfidy a na silicich I. tfidy a to zejména v Useku Bumbdlka a
Sirakov.

- Dopravni informace na webu Dopravniifo.cz jsou oficidlné zvefejnény pred zapocetim akce. Chtéli
by zajistit provdzanost na skutecnost napt. v pfipadé pozdéjsiho nastupu firmy na akci, ¢i v pfipadé
drivéjsiho ukonceni realizované akce. (uplatnéni vlastni aplikace).

- Instalace vlastnich krajskych meteohlasek napfiklad v Useku Prostfedni Be¢va — Radhost.

1.4.1.2. KOVED, s.r.o.

ITS podpora verejné dopravé je, respektive mlze byt velkym zdrojem informaci. Vlastni technicky
systém musi byt rozvijen v souladu s postupnym rozvojem vlastni hloubky provozni integrace. Stavajici
technickou podporu dispecerim KOVEDu lze oznalit také za systémové rozvijenym systém. Byl
realizovany zéklad, ktery je ve své podstaté obrazem stévajici Urovné sluzeb IDS?. V systému jsou
k dispozici nasledné informace:

- Informace o JR.

- Informace o pfijezdech a odjezdech spoji na informacni tabulich dudlezitych prestupnich uzld a
zastavek.

- Informace o aktudlnich polohdach vozidel na jednotlivych spojich linek.

- A mnotZina dalSich informaci spojenych s vozidly a dopravci.

21 iz popis v €asti 1.
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ZK presel ze systému NETTO poskytovani dotaci dopravciim na systém BRUTTO. KOVED ma tedy
pFistup do databdzi odbavovacich systém( dopravcd??, protoze za ztrty v systému odpovida jako
objednavatel. Databaze odbavovacich systémd mohou, poskytnout po zpracovani nasledujici informace:

e Sméry cest cestujicich.
e Odkud a kam cestujici jezdi.
e Obsazenost spoja.

VSechna data jsou vérohodna a jsou, nebo budou volné pfistupna.
Obrazek 63: Panel dispecera KOVED

SPRINTER 2015

Panely sPancly Nahicd

SHOT ON REDMI 7
Al DUAL CAMERA

2 Integrovanych dopravcy
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Obrazek 65: Priklad sledovani konkrétni polohy vozidel spojti linek

Rozvojové zaméry:
— Redeni vypadkl pokryti signdld mobilnich operator(i na Roznovsku — obdobny projekt realizovan
v UH.
— UZSi spoluprace s IZS — poskytovani informaci o dopravnich nehodach.
— Dokoncit integraci s Zelezni¢nimi dopravci.
— Plnohodnotné realizovat technologickou a technickou integraci s KORDIS JMK.
— KODIS MSK — spoluprace i v oblasti odbavovani cestujicich.
— KIDSOK OK — spoluprace nefunguje, cil dosahnou urovné jak v pfipadé KORDIS.

2.4.1.3. Krajské feditelstvi Policie CR - Integrované operaéni stredisko Zlin

Policie ma kvalitni technikou podporu svych dispecink(. Ve vztahu k ITS se nec¢eka posuzovani kvality
jejich technologii, ale v architektufe ITS jsou rozvijeny informacni vazby mezi dispecinky.

Obrazek 66: Dispecink Policie
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Na dispecerském pracovisti je samostatné umisténo pracovisté dopravni Ustfedny umoZnujici
ovladani kfrizovatek a jejich dohled. Potfebovali by zabezpecit sjednoceni formatu této informacni vazby
s formatem jejich IS tak, aby se stala soucasti jejich systému.

Specifikace informacnich vazeb:
— Jsou dalSim uZivatelem Méstského kamerového dopravniho a bezpecnostniho informacniho
systému

— Silni¢ni provoz fidi prostfednictvim systému eDdaptiva — dopravni Ustfedny
o Spravcem dopravni Ustfedny je CROSS Zlin
o Je uplatiovano dynamické Fizeni kfizovatek — neuplatiiuje se jako zelend vina, kazda

kfiZzovatka je fizena lokalné.

o Systém umoziuje ménit rozvrh fizeni kfizovatek a operativné ménit stav.

o Zobrazuji se prehledové informace o stavu kfizovatek, od souhrnnych az po detailni
informace o stavu konkrétni kiizovatky a jejiho nastaveni.

o JeumozZnéna i detekce zajmovych vozidel
o Vramci spoluprdce slozek 1ZS mohou planovat a tvofit trasu napfr. pro HZS. Hasici
nevyuZivaji.
V této fazi nebyly zjistény Zadné mozné informacni zdroje/data ze systému Policie. Informacni zdroje
z dopravni Ustfedny budou popséany v prislusné kapitole.
2.4.1.4. HZS, Krajské operacni a informacni stredisko

HZS ve svych operacnich a informacnich stfediscich také ma kvalitni technikou podporu svych
dispecinkd. Maiji ji také jednotnou na véech svych pracovistich v CR. Ve vztahu k ITS se necekd posuzovani
kvality jejich technologii, ale v architekture ITS jsou rozvijeny informacni vazby mezi dispecinky.

Rozvojové pozadavky
— Chybi informace o aktualnim vyvoji pocasi a sjizdnosti silnic — nemaji detektory pocasi.

— Doporucuji zahustit sit dopravnich meteohlasek a instalovat brany s regulacnim dopravnim
znacenim pro udrZeni dopravy — hldseni promitnout na operacni stfedisko

— Ve vazbé na posouzeni aktudlni dopravni situace pred zasahem chtéji znat aktudlni intenzity
provozu:

o Silnice 50
o Silnice 49 (v useku od Vizovic po Otrokovice)

o Silnice 35, zejména smér Makov

Zajistit pfimou vazbu mapového pokladu s aktualni informaci o uzavienych a neprijezdnych
silnicich

Rozvojové pozZadavky se tykaji ndvrhové casti této prace a budou plné respektovany. V této fazi
nebyly zjistény Zadné mozné informacni zdroje/data ze systému HZS.
2.4.1.5. Odbor informatiky KUZK

Pro feSeni zejména ndvrhové ¢asti bylo nutno si ovéfit, ¢i ujasnit informace o rozvoji iniciativ v ramci
rozvoje Chytrého kraje. NejdlleZitéjsi poznatky:

- Krajska telekomunikacni sit NET21 se bude dale rozvijet na celé Uzemi kraje, a to vazbou méstskych
siti a postupnou vazbou na dalsi obce v Kraji. Protoze tato sit mlze slouzit i pro potreby ITS a jeho
rozvoji, budeme tuto problematiku ddle sledovat.
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-V krajském datovém centru budou vybudovany servery, které budou urceny pro data z dopravy. Tyto
data budou slouZit pro poskytovani informaci riznym zdjemctm. Data nebudou slouZit pro fizeni
provozu. Tato oblast musi zlstat v gesci Odboru dopravy. Bude respektovano v ndvrhové casti.

- Odbor informatiky Uzce spolupracuje s ostatnimi spravci dopravni infrastruktury vyskytujicimi se na
Uzemi kraje (RSD, mésty, SZ). V €eském prostoru se realizuje projekt jednotné Digitalni technické
mapy (DTM). Nedilnou soucasti DTM bude i sjednoceni digitalniho popisu dopravni infrastruktury.
Odbor informatiky ZK je aktivné zapojen do této iniciativy. Projekt pfechazi do realizacni faze (rok
2023), proto se doporucuje pro pfipadné vyuZiti prostorovych dat v architekture ITS vyuZivat tento
zdroj prostorovych dat.

Stavajici prostorova data a zejména data z projektu DTM jsou a budou volné pfistupnd a jsou
vérohodna.

2.4.2. Duleiité poznatky - Organizace klicovych mést Zlinského kraje

V této ¢asti budou opét shrnuty duileZité poznatky z analyzy stavajiciho uplatnéni ITS vztazené
k tématu této kapitoly®.

Systematicky rozvoj ITS v oblasti fizeni dopravy je ve méstech a méstskych aglomeracich ZK rozvijen
jen ve mésté Zlin s vazbou na dopravni spojeni s méstem Otrokovice.

Telematiku v ostatnich méstech a méstskych aglomeracich ZK uz nelze oznacit za systematicky
rozvijenou. Proto také neobsahuji rozhrani a ani databdze, v kterych by byly uloZeny zajimavé dopravni
informace. Kfizovatky zpravidla nemaji dynamické smycky, nebo jiné senzory, z kterych by bylo mozno
sledovat intenzity dopravy ¢i skladbu dopravniho proudu. Radary méfici rychlost, aZ na vyjimky nemaji
modul pro sledovani téhoZ. Parkovaci systémy neumoziuji poskytnout informace o moznostech parkovani
pro absenci rozhrani, které by to umoznovalo. Ze zapist z jednani, které jsou v této zpravé uvedeny, byly
vysloveny i zajimavé ndzory a zajimavé cile, které souvisi s ndvrhovou casti této prace. Proto je v této ¢asti
zddraznime.
2.4.2.1. Mésto Zlin

V samotném mésté Zliné a jeho priméstské aglomeraci je systematicky rozvijen ITS systém. Rozvoj
ITS je soustfedén u spolecnosti Technické sluzby Zlin, s.r.o. a Dopravni spolecnost Zlin — Otrokovice.
Ve mésté je metropolitni datova prenosova sit, kterou provozuje spole¢nost Zlin Net, a.s. Ve mésté Zlin se
pfipravuje pokrocily parkovaci systém. Projekt ,Inteligentni parkovani“, ktery bude monitorovat
obsazenost a sdilet informace o poctu volnych parkovacich mist. Zahdjeni projektu je planovano
v letoSnim roce. Dispecdink systému budou spravovat Technické sluzby Zlin, s.r.o.

Informace budou spolehlivé a volné dostupné.
2.4.2.1.1. Technické sluzby Zlin, s.r.o.
Dulezité poznatky:
— KfiZzovatky a Ustfedna jsou v majetku mésta, rozvojové Cinnosti si fidi mésto.
— TS Zlin zajistuji béZné opravy, a to ve spolupraci s fy — Patriot a CROSS.
— Vstup a nastaveni kfiZovatek jde mimo TS.
— Centralni fidici pult je na Policii — operacni stfedisko, nikoliv na TS.

— TS kfizovatky v redlném provozu vidi, ale do Fizeni nikterak nezasahuji. Na pokyn PCR je viak
dokazi vypnout.

2 74pisy z prizkumu jsou uvedeny v kapitole B 1.4.
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— Sdélena informace o zpracovavané studii ,,Inovace v rozvoji fizeni dopravy s vyuzitim prvk( C2X
ve statutdrnim mésté Zliné. Zadavatel Mésto Zlin. Zaméreni studie predevsim na uréeni vlivu C2X
na preferenci MHD a IZS.

7 v

—  Krom Zlina udrzuji kfizovatku v Zelechovicich nad Dfevnici, kterd nemd komunikaci a délkové Fizeni
— Provoz fidi prostfednictvim systému eDdaptiva — dopravni Ustfedna.

o Vlastnikem ustfedny je mésto a spravcem dopravni Ustiedny je CROSS Zlin.
o Je uplatiovano dynamické fizeni kfizovatek — neuplatiiuje se jako zelena vina
o Systém umozZfuje ménit rozvrh fizeni kfiZovatek a operativné ménit stav
o

Zobrazuji se prehledové informace o stavu kfizovatek, od souhrnnych az po detailni
informace o stavu konkrétni kfizovatky a jejiho nastaveni

(0]

Je umoznéna i detekce zajmovych vozidel
oV radmci spoluprdce slozek IZS systém umoznuje pldnovat a tvofit trasu napf. pro HZS.
Hasici zatim nevyuzZivaji.
Vyhledovy stav — vize
— Uprava systému svételné signalizace — rozsifeni prednosti jizdy vozidel 1ZS
o Systém je ve fazi pfipravy — studie Delloite (platforma INVIPO)

Systém kriZzovatek véetné dopravni Ustfedny obsahuje mnoho dat, které by bylo moZno vyuzit v systému
architektury ITS. Vlastnikem zakladniho prostfedku je mésto, tedy je i vlastnikem dat. Systém obsahu
mnozinu informaci spojené s provozem kfiZovatek jako jsou napftiklad:

- Vyvoj dopravnich intenzit.

- Obsazenost jizdnich pruhd.

- Rychlost dopravnich proudd, kongesce.

- A dale mnoZinu informaci o provoznim stavu.
Informace a tedy data ze systému jsou volné pfistupna a jsou spolehliva.
2.4.2.1. 2. Dopravni spolecnost Zlin - Otrokovice

Pracovisté fizeni provozu MHD, autobusy, trolejbusy

oV mapovém podkladu se zobrazuji vozidla véetné doplfikovych informaci, fidi¢, kurzové
Cislo, cil, kontakt na Fidice, a to v souhrnnych prehledech, ¢i detailu.
Obrazek 67: Piehledové panely dispecinku DSZO

Mg,
0 SHOT ONAREDMI 7
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o Pracovisté ovladd i automaty na jizdenky — zobrazuje se stav.
o Pracovisté pracuje v nepretrzitém provozu.

— Energeticky dispecink — je na stejném pracovisti.
o Pracuje v rezimu 4:00 —22:00 hod.

— DSZO vlastni 12 stacionarnich dohledovych kamer, umoZriuji poskytnuti obrazu i do méstského
kamerového systému

— DSZO —ma 39 vozidel s kamerami
— K nahlizeni do kamerovych snimkd méstského kamerového systému nema DSZO pfistup

— DSZO ma pfistup na meteoradary, které jsou umistény:
o Vlaroslavicich
o Na liznich svazich
o U ddlnice
Spoluprace s KOVED
—  Aktivni spoluprace dosud neprobiha — je v jednani
— Informace o poloze vozidel MHD zatim neposkytuji — je v jednani
— Vsoucasné dobé je mozné sledovat pohyb vozidel MHD pouze na webovém portalu DSZO -
poloha, zpoidéni, pfedjeti a dalsi doplrikové informace pro cestujici
Obrazek 68: Pracovisté dispecera DSZO

SHOT ON REDMI 7
Al DUAL CAMERA

Vyhledova spoluprace — vize
—  Spoluprace s PCR — poskytovani kamerovych zaznami z vozidel MHD — diikazovy material.
— Poskytovani informaci z vozidel pro HZS (haseni vozidel atd.)

Jak je patrno i DSZO spravuje systém, ktery ma mnoho informaci ukrytych v databazich. Jedna se
zejména o:

— Poloha vozidel, zpoZdéni, predjeti a specifické informace pro cestujici.
— Informace z kamerovych systém(l pevnych stacionarnich kamer.

— Informace z kamerovych systému, které jsou umisténé ve vozidlech.
— Informace z meteorologickych stanic.

Informace jsou spolehlivé, a protoze jsou jiz dnes pouzivany tfetimi stranami, jsou volné pfistupné.
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2.4.2.2. Kromériz

Ve mésté Kroméfizi byly realizovany schizky:
e Méstsky urad Krométiz, Odbor regionalniho rozvoje

o  Kromérizské technické sluzby, s.r.o.

Zakladni dllezité poznatky z téchto jednani:

Parkovaci systém

V centru mésta je regulované — zpoplatnéné parkovani. VyuZzivany jsou klasické platebni parkovaci
automaty. Dohled zajistuje Méstska policie Kromértiz.

Pfed dokoncenim maji vystavbu parkovaciho domu v Havlickové ulici, ktery poskytne 137
parkovacich mist

Systémy parkovani neumoiZiuji poskytovat informace o volnosti parkovist s vyjimkou nového
parkovaciho domu.

Rizené kfizovatky

Ve mésté je 7 svételné fizenych kfizovatek, které lezi na krajskych a méstskych komunikacich.
KFizovatky jsou v majetku mésta, i kdyZ se nachazi na krajskych komunikacich.

Dodavateli systému svételného fizeni kfizovatek jsou firmy PATRIOT, spol.sr.o., Brno a firma
CROSS Zlin, a.s.

Kazda z kfizovatek je nastavovana a fizena samostatné
Krizovatky Husovo namésti X Kotojedska a Hulinska X Kaplanova umoznuji po vyméné radic¢d v r.
2021 jejich dalkové fizeni

Sledovani prijezdnosti déla IT mésta z kamer. Cilem do budoucna je dynamické fizeni — zelend vina.

Technické zafizeni kfizovatek neumoznuji distribuci informaci. Vyjimku tvofi nové instalované
krizovatky. Neni vSak realizovano dalkové pripojeni

Méstska hromadna doprava MHD

v vsv

Mésto Kromériz ma vlastniho autobusového dopravce. Provozovatelem MHD v Kromérizi jsou
Kromérizské technické sluzby.

v vy

Systém MHD Mésta Kroméfriz neni integralni soucasti IDS Zlinského kraje, Integrace systému MHD
do IDS Zlinského kraje je ve stadiu pfipravy.

MHD je zajistovana 11 autobusy na 8 linkach.

PFipravuji se na integraci systému MHD do IDS cca v poloviné roku 2022.

Vybudovani dispecinku dopravce je v feseni.

0d 1. 7. 2021 bude zaveden ve vozidlech novy platebni systém.

Tarifni systém je pfestupni a byl budovan na obdobnych principech s krajskym. Nastupni ¢astka +
kilometricka sazba.

Inteligentni zastavky vybavené informacnimi panely pro cestujici nemaji — mély by byt v budoucnu
soucasti inteligentniho feseni.

Do budoucna by uvitali rozmistit na exponovanych mistech ndmrazové hlasice. Dispecer by mél
informace a nemusel by dana mista fyzicky objizdét a kontrolovat stav vozovek.

V oblasti hromadné dopravy v soucasné dobé nejsou k dispozici v provozu Zadné telematické aplikace.
Nejsou tedy Zadné informacni zdroje. Maji vSak zamér situaci zlepsit.
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2.4.2.3. Uherské Hradisté

Mésto Uherské Hradisté je se svymi 25 000 obyvateli dominantnim méstem uprostied trojmésti.
Spolu se Starym méstem a Kunovicemi tvofi méstskou aglomeraci s pfiblizné 37 000 obyvateli.
Z dopravniho hlediska je nutno aglomeraci chdpat jako jeden celistvy méstsky dopravni systém
s provazanou dopravni infrastrukturou, na které se pohybuji kontinudlné teritoriem mésta neohranicené
dopravni proudy.

V mésté Uherské Hradisté byla realizovdna jedna klicova schlizka, které se zucastnili zastupci,
kompletnich orgdni mésta a jeho organizaci. Jednani probéhlo na Méstském uradé, utvaru méstského
architekta.

Zakladni dilezité poznatky:
K¥izovatky
- Servis kfiZovatek dosud zajistuje firma ELTODO, a.s. Je zamér prejit pod firmu Siemens.
- Vsoucdasné dobé jsou v oblasti Uhersko Hradi$tka?* na kfizovatkach osazeny fadice Siemens, které
umoznuji:
o Prepinani signalnich pland.
o Nahledy stavu.
o Zobrazeni historie.
o Zasilani chybovych hlaseni atd.

V soucasnosti systém neni otevieny pro preddvani informaci, dat. Mésta maji zamér prejit pfimo pod
Siemens, ktery systém otevie. Potom data by mély byt pFistupna.
Méstska hromadna doprava

- Provoz MHD pro mésto zajistuje CSAD BUS Uherské Hradisté a.s.

- MHD dopravné obsluhuje mésto Uherské hradisté a dale na zakladé smlouvy obsluhuje 2 linkami
mésto Kunovice.

- MHD Uherské Hradisté neni soucasti Integrované dopravy Zlinského kraje —dosud v jednani, vyuziti
MHD a VLD za stejnych podminek.

V oblasti hromadné dopravy v soucasné dobé nejsou k dispozici v provozu zadné telematické aplikace.
Nejsou tedy Zadné informacni zdroje. Maji vSak zamér situaci zlepsit.
Kamerovy systém

- Meéstsky kamerovy dohledovy systém ma v gesci Méstska policie Uherské Hradisté
Metropolitni datova pfenosova sit

Mésto Uherské Hradisté dlouhodobé buduje na svém Gzemi Metropolitni sit (MAN-UH). MAN-UH je

budovdna vyhradné na technologiich optickych vldken. Témito vlakny jsou propojovany budovy
méstského Uradu, dale budovy, kde sidli organizace zfizované méstem, pfispévkové organizace nebo
organizace s vyznamnym podilem mésta. Prostiednictvim metropolitni sité se v budoucnu propoji také
zajmové body Zlinského kraje (organizace ztizované krajem).
Dale je MAN-UH vyuzivana také zejména:

- Pro propojeni zavorového systému parkovist.

- Pro méstsky dohledovym kamerovym systémem.

X

Mésto ma vypracovanou ,Informacni strategii mésta Uherské Hradisté”, schvalenou v r. 2019.

24 Uherské Hradisté — 8 ks kfiZovatky, Staré mésto — 4 kfiZovatky + 4 pfechody pro chodce, Kunovice - 2 kfiZovatky +
1 prechod pro chodce.
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Obrazek 69: Metropolitni datova sit Uherské Hradisté

Zdroj:Strategie_man_uh_plan
Parkovaci systém
-V centru mésta je regulované — zpoplatnéné parkovani. VyuZivany jsou klasické platebni parkovaci
automaty. Dohled zajistuje Méstska policie Kroméfiz.

- Na vybranych parkovistich je uplatiovdn zavorovy systém s centralni evidenci.

seo

Systémy parkovani neumoziiuji poskytovat informace o volnosti parkovist s vyjimkou nové budované
centralni evidence u zavorovych systémtu. Neni tato informace kompletni.
Majetkopravni disproporce - podnéty
- Svételné fizené kiZzovatky lezi vesmés na silni¢nim pratahu méstem na silnici I. tfidy, které spravuje
RSD. Kfizovatky jsou viak v majetku mésta. Zdjmem mésta je pfedeviim zajistit bezpe&né prechody
obyvatelim mésta.

- P¥i zfizovani systému preferenci IZS na kfizovatkach je uZivatelem pouze a jen HZS. Kdo tedy ma
nést naklady na zfizeni?
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Vyhled, vize
- PovaZuji za nezbytné zabezpecit koordinované fizeni kfizovatek v celém silni¢nim pratahu Kunovice
— Uherské Hradisté — Staré mésto
o Vtéto souvislosti nutno resit vzajemné propojeni ¢asti systému
o Dopravni Ustfedna pro trojmésti
- Uvitali by, pokud by pro mésta existovala jakasi ,,zastfeSovaci studie” pro rozvoj dopravni telematiky
v trojmésti.
- Pro vlastni realizaci by mél existovat ,koordinator telematickych projekt(” néjaka samostatna
organizace, Ci slozka nebo utvar.

Shrnuti: V oblasti Uhersko Hradiska se uvazuje ve studii Chytrého kraje o realizaci projektu TRANSPORT
TEST GRID. Proto se doporucuje v prvnim horizontu fesit sjednoceni informacnich rozhrani
jednotlivych popsanych ITS aplikaci pro zajisténi informacnich vazeb pro dany projekt. Dnes
tyto informace nelze zajistit.

Celd oblast ma vysoky rozvojovy potencidl pro systémové rozvinuti dopravni telematiky a to
v oblasti ¢astecné technické pripravenosti, ale také v pfistupu odpovédnych pracovnik.

2.4.2.4. Valasské Mezirici
DuleZité poznatky:
Metropolitni sit

Vybudovana metropolitni sit — dokoncena byla 30. 6. 2007. Dnem 1. 7. 2007 sit byla pfedana

vvvvv

K¥izovatky

Doprava ve mésté je feSena kruhovymi objezdy pfi vjezdu ve smérech od Roznova, Hranic a Vsetina
a také v centru mésta.
Kfizovatky nejsou vybaveny Zadnym telematickymi technologiemi. Nejsou tedy k dispozici Zadna
vyuzitelna data.

Parkovaci systém

vvvvv

vvvvvvvvvv

Nemocnice. Soucasti parkovaciho systému je i moznost zakoupeni parkovaci karty. Tyto parkovaci karty
slouzi ke stani ve vymezenych oblastech mésta, které lIze uzit ke stani vozidla jen za sjednanou cenu.
MoZnost zakoupeni ro¢ni nebo mésicni parkovaci karty.

Méreni Rychlosti:

Pro vybrané komunikace je vyhlasena vyzva na podani nabidek na instalaci systému méreni okamzité
rychlosti a Usekového méreni s identifikaci SPZ vozidel, a to v celé Sifi komunikace.

Systém meéfeni rychlosti nebude obsahovat moinost sledovani intenzit dopravy. Nebudou v této
lokalité potfebna data.

2.4.2.5. Vsetin
DuleZité poznatky spojené s tématem této kapitoly:
Koncep¢ni dokumenty mésta

Velmi kvalitné zpracovan Plan udrZitelné méstské mobility. Analyzovan soucdasny stav vsech druhll
doprav. V navrhové casti feseny koncepcné vsechny druhy dopravy, véetné vyuZiti telematiky.
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Metropolitni sit

Spusténa kvalitni metropolitni datova sit, kterou nechala vybudovat vsetinska radnice s cilem
podpofit rozvoj internetové infrastruktury a vyuzivani modernich komunikacnich technologii.

Parkovaci systém

V centru mésta je regulované — zpoplatnéné parkovani. Vyuzivadny jsou klasické platebni parkovaci
automaty.

Systém parkovani neumozni poskytovat informace o moznostech parkovani ve mésté.
Ostatni telematika

V méstské aglomeraci uz dale nejsou provozovany dalsi telematické systémy.

2.4.2.6. Roznov pod Radhostém
DuleZité poznatky spojené s tématem této kapitoly:

Svételné kfiZzovatky

vvvvv

— Frenstat.

KFfizovatky nemaji mozZnost ddlkového pfistupu a nemaji dynamické Fizeni. Technika neobsahuje
zadné vyuzitelné informace.

Kamerovy systém

Mésto je vybaveno kamerami, které jsou rozmistény jak ve mésté, tak v prilehlych obcich a mistech,
kde je potifeba dohlizet. Dohlizi se predevsim na bezpecnost obyvatel.

Parkovaci systém

V centru mésta je regulované — zpoplatnéné parkovani. Vyuzivany jsou klasické platebni parkovaci
automaty.

Systém parkovani neumozni poskytovat informace o moznostech parkovani ve mésté.
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C. SWOT analyza

Silné stranky

1. | Existence studie Chytry kraj | Strategie stanovuje velmi jasné cile s poloZzenym diirazem na
— Strategie rozvoje synergii jednotlivych ¢innosti, strategickych materidli a
chytrého regionu rozhodovacich procest. Pokladd diraz na digitalizaci vsech

¢innosti. Pokladd diraz na zajisténi rozvoje ICT. Do této oblasti
jasné patfi i Inteligentni dopravni systémy.

2. | Systematicky rozvoj ITS Systém je dobfe koncipovdn a je jednotny u vSech ,,okresnich” SUS
podpory ¢innosti a poskytuje velké mnoZstvi dat o udrzbé a opravdch spravované
organizaci, které ¥idi RSZK. | infrastruktury?, a to jak dispecerim, ale i Fidicim orgdndm. Systém

md vysoky rozvojovy potencidl.

3. | Systematicky rozvoj ITS ITS podpora verejné dopravé je, respektive mize byt, velkym
podpory ¢innosti zdrojem informaci. Vlastni technicky systém musi byt rozvijen
organizatora verejné v souladu s postupnym rozvojem vlastni integrace. Stdvajici
dopravy — KOVED. technicka podporu dispeceriim KOVED Ize oznacit také za

systémoveé rozvijenou. Byl realizovany zdklad, ktery je ve své
podstaté obrazem stdvajici urovné sluzeb vlastniho Integrovaného
dopravniho systému (IDS). Systém ma vysoky rozvojovy potencidl.

4. | Systematicky rozvoj ITS Systematicky rozvoj ITS je také zajistén ve mésté Zliné s vazbou na
ve mésté Zliné. meésto Otrokovice. Systém je pokroCily a md vysoky rozvojovy

potencidl. Systém se sklddd z dopravni ustredny, z dispecinku MHD,
pfipravuje se projekt inteligentniho parkovdni, méstského
kamerového systému a magistrdtni komunikacni sité. Prohlubuji se
pfimé informacni vazby mezi jednotlivymi dispecinky a informacni
vazby na ,,okolni“ dispecinky (Policie, Hasici). Rozvoj ITS bude
podporen koncepcnim materidlem. V soucasné dobé se zpracovdvad.

5. | Existence sité 21 NET 1. Existence této sité je obrovskym prinosem i pro rozvoj ITS v krajské
etapa, existence urovni. V dalsich etapdch bude tato sit rozsifovdna. Na sit z prvni
magistratnich etapy se maji napojit stavajici magistratni sité a ostatni mésta a
telekomunikacnich siti ve obce ZK. Pro zvyseni jeji spolehlivosti, dostupnosti a kontinuity bude
vétSich méstech. »Zaokruhovdna”. Sit md a pfedevsim bude mit velmi vysoky

rozvojovy potencidl i pro rozvoj pokrocilych ITS systémdi.

6. | Kladem je také aktivni Poznatek z vlastnich prizkumi spojenych s jedndnim v téchto
pfistup k problematice ITS | lokalitdch. Setkali jsme se vZdy s aktivnim pristupem k fesené
v mensich méstech ZK — problematice ITS. Problematiku vnimaji a vnimaji i zdkladni
méstska aglomerace rozvojové problémy. Predali i své podnéty. Resitelé s nimi budou
Uherské Hradisté, Uhersky | pracovat.

Brod a Kroméfiz.

7. | Aktivni pfistup k tvorbé Jednotnd prostorovd data jsou také klicova pro rozvoj pokrokovych
jednotné digitalni sluZzeb dopravni telematiky (ITS). Aktivni pristup odboru informatiky
technické mapy. KUZK Ize v této oblasti hodnotit velmi kladné.

2 Silniéni infrastruktura kraje, ¢i smluvné udriované Useky (mistni komunikace, silnice i. tfidy, délnice)
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Existence zdméru
realizovat projekt
TRANSPORT TEST GRID

Zameér Ize hodnotit velice kladné, protoZe cili na nejvétsi problém
ITS. Tim je zabezpeceni interoperability mezi jednotlivymi zdroji
informaci. Realizace tohoto projektu je oznacena jako pilotni. Je
potrebné tuto iniciativu sledovat v ndvrhové cdsti.

Slabé stranky

1.

Mala mésta — nesystémovy
pristup k dopravni
telematice.

Lze konstatovat, Ze ¢im vice jsou mésta a obce vzddlena od
centrdlni ¢asti kraje Ize najit jen mdlo pfikladd uplatnéni ITS v praxi.
Pokud tam jsou, chybi absence prvki rozvojového potencidlu.

Z diskuze vedené v jedndnich vyplynuly i urcité nedostatky znalosti
této problematiky. Je to pochopitelné, problematika je hodné
specifickd. A chybi osvéta. Je potiebné tuto skutecnost vnimat pfi
zpracovadni ndvrhové Cdsti.

Slabé pokryti Gzemi
meteohlaskami.

Meteorologicky informacni systém METIS 4 z RSD je prakticky
vyuzivdn dispecinky v resené oblasti. Ten urcil i hustotu stanic.

V oblasti jsou sice 3- 4 stanice navic v aglomeraci mésta Zlin, ale jen
pro potreby zfizovatelskych organizaci. Prakticky vsechny
organizace z priizkumu poZadovaly navysit hustotu a tedy i pocet
meteohlasek. Tykd se to horskych a podhorskych oblasti, ale i rovin
v oblasti freky Moravy kde dochdzi v zimnich mésicich k nadmrazam.

Regulace dopravy v zimnich
podminkach.

Zdkladni problém zimni udrZby silni¢ni infrastruktury jsou kalamitni
stavy dopravy spojené s narusenim sjizdnosti silnic
meteorologickymi stavy.(ndledi, snih, a ostatni kalamitni stavy)
Jednd se zejména o kopce v horskych a podhorskych oblastech. Zde
je potfebné s ohledem na vyvoj pocasi dopravu regulovat
proménnymi znackami a tak zamezit vjezd vozidel do kritické
oblasti. Oblasti jsou zndmé, problematika tzce souvisi s predchozi
problematikou.

Neschopnost poskytnout
informace fidicdm o
volnych parkovacich
mistech.

Jak plyne z analyzy stdvajiciho systému parkovdni, neni mozZnost
poskytnout informace o volnych parkovacich mistech. Systémy jsou
uzavrené, jsou znacné nesourodé a mnoho systémda tuto informaci
ani nebudou zndt. Ve mésté Zliné, Uherském Hradisti a KromériZi jiz
pfipravuji ndpravu. Je potfebné tento problém vnimat pri
zpracovdni ndvrhové ¢dsti.

Neschopnost poskytnout
informace o intenzitach
silni¢niho provozu na
trasach.

I kdyZ mohou ucastnici silni¢niho provozu vyuZivat aktudini
informace o hustoté provozu na internetu v riznych aplikacich
(napfiklad v aplikaci RODOS). Stdle sili v jednotlivych regionech CR
tento poZadavek. Setkali jsme se s tim v ramci sbéru informaci i ve
ZK, ale je to i zachyceno v programu Chytrého regionu. Ano systém
RODOS nezachycuje zatim vsSechny silnice Il. a zejména lll. Provoz i
na téchto silnicich neustdle vzristd, tak proto asi ten poZadavek.
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Absence jakéhokoliv
systému komplexniho
informacniho systému
uZivatellim cyklodopravy.

Existuji mapy cyklotras, jejich popisy a zdkladni informace o nich.
Cyklisty, ale zajimd také, kde se nachdzi na téchto trasdch tak
zvand doprovodnd infrastruktura. Kde je mozno uschovat kola, kde
je mozno je kolo bezpecné uzamknou, jaké jsou moznosti prepravy
kol v prostredcich verejné dopravy a nové také kde je mozno nabit
elektrokolo. Terénni prizkumy resitelt také vysledovaly urcité
nedostatky v této oblasti v terénu. Chybi napriklad stojany pro
uzamceni kol u obchodnich center, kulturnich objekt( a u obchodu
a chybi mista pro nabijeni elektrokol.

Neschopnost se domluvit
na technickych problémech
spojenych s koncepénim
feSenim informacnich
vazeb mezi technologiemi
mezi sousednimi Uzce
provazanymi mésty. (viz
Uhersko Hradistko)

Typicky pfiklad problematiky plynouci s absenci radné osvéty,
absenci koncepce, ale i autority pro zajisténi koncepcniho rozvoje
ITS sitovych organizaci napriklad v regionech. VSechny organizace
tohoto typu si tim prosly a prochdzi a musi najit feSeni. V tomto
pfipadé protagonisté navrhuji, aby technickou integraci zajistil
materidl kraje a aby byl zfizen utvar, i autorita, kterd by dohliZela
na schopnost tvorby informacnich vazeb.

Absence koncepci ITS ve
vétsiné mést a obci
Zlinského kraje.

Projekty do oblasti ITS jsou a také budou podporovdny riiznymi
investi¢nimi programy, typicky z programu EU. Nutnou podminkou
pro Cerpdni téchto zdroji je existence koncepcniho materidlu.

V koncepcnich materidlech je nutno resit synergické efekty,
respektive zajisténi vzdjemné propojitelnosti jednotlivych aplikaci a
systémdu. Proto tato podminka.

Nedostatky ITS ve verejné
dopravé.

Pomérné zdvaznym nedostatkem bylo vyhldseni soutézi na
autobusové dopravy bez presné definovanych technickych
poZadavki na inteligenci vozidel, odbavovaci systém. Bude nutno
se na tento problém velmi rychle zamérit.
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Prilezitosti

1. | Zabezpeceni smysluplného | Zabezpeceni smysluplného rozvoje telematickych sluZzeb v celém
rozvoje telematickych kraji je prileZitost pro rozvoj sluZeb dopravni telematiky s vysokou
sluzeb v celém kraji. pfidanou hodnotou ve vztahu k zabezpeceni udrZitelného vyvoje

dopravy. Jenom tak Ize odstranit zdvazné nedostatky stdvajiciho
rozvoje.

2. | Vyrazné zlepseni Ize Dopravni telematika (ITS) ve vefejné dopravé mad v této oblasti
ocekdvat ve verejné rozhodujici roli. Bez rozhodujici podpory odbavovacich systémda,
dopravé. poskytovdni informaci cestujicim, ale také kontroly dopravcd, atd.

nelze rozvijet dynamicky systém obsluhy tuzemi, ktery by byl
obcanem vice vyuzivan, protoZe je konkurence schopny vici IAD.

3. | ZlepSeni zimni udriby Odstranénim nedostatk( v oblasti hustoty meteohldsek a realizace
silni¢ni infrastruktury. projektu aktivni regulace dopravy v kritickych mistech silnicni

infrastruktury se odstrani zdvazné problémy zimni udrzby s vaZnym
dopadem do bezpecnosti a plynulosti dopravy v kritickych mistech
dopravniho systému.

4. | Zabezpeceni podminek pro | Zabezpecenim prolomenim informacnich barier a vytvorenim
realizaci zamér( studie prostredi pro zabezpeceni interoperability v systémech ITS bude
Chytry kraj. vytvoren predpoklad pro realizaci zaméru definovanych ve studii

Chytry region. Napriklad projekt TRANSPORT TEST GRID,
informacnich servert o dopravé, ale i celé koncepce chytré dopravy.

5. | Tvorba krajské Realizace cilt studie Chytrého kraje bez pfimé podpory ICT
komunikacéni datové sité — | technologii si nelze predstavit. Stejné tak si nejde predstavit
sit 21 NET moderni aplikace ITS, kterymi v budoucnu budou vybaveny

dopravni cesty pro inteligentni komunikaci s vozidly. Prvky téchto
aplikaci se jiZ zavaddéji. V dopravnim proudu se stdle vice objevuji
vozidla se zvysenou inteligenci. Vozidla komunikuji
s infrastrukturou, mezi sebou, v dopravnim proudu se objevi vozidla
autonomni vozidla. Bezpochyby se zvysi potreba zajisténi kvalitniho
komunikacniho spojeni. Budouci, rozvijejici se potfeba ITS systému
ZK pIné odpovidd pldnované konfiguraci sité NET 21.

Hrozby

1. | Majetkové disproporce Je to zdavazny problém ktery se bude muset vyresit. UZ dnes je
vlastnik — spravce silnic- zfejmd disproporce viastnik silniéni infrastruktury (kraj, RSD) —
vlastnik telematického vlastnik telematického zarizeni napriklad kfiZovatky (to je obec).
zafizeni. Jakmile budou budovdny nové pokrocilé aplikace ITS, problém se

prohloubi. Tyto jsou zpravidla s vétsim pfesahem na riizné subjekty.
Prirozené se objevi otdzka - kdo bude nositelem investice.
Prikladem muzZe byt realizace dopravni tstfedny Kunovice —
Uherské Hradisté — Staré mésto. Tyto disproporce se musi jasné
vyresit, protoZe jsou vaznou hrozbou rozvoje ITS.

2. | Ztrata politické podpory Pokud dojde ke ztraté politické podpory realizace ITS ZK, proces se
systematickému rozvoji ITS | vyrazné zpomali. Je potfebné ocekdvat problémy v oblasti
v ZK. udrzitelné mobility, ale i v oblasti legislativnich sankci. (problémy

s evropskou legislativou, ale v budoucnu urcité i Ceskou.
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D.Ildentifikované problémy, zavéry a prognéza dalSiho vyvoje

Zpracovani této ¢asti vychazi z analytické ¢asti a ze SWOT analyzy. Zpracovani bude Uzce orientovano
na technické a technologické problémy a komentare budou doplfiovat zdlvodnujici texty uvedené ve
SWOT analyze.

1. Strucné klady stavajiciho stavu rozvoje ITS v ZK

V Uvodu je potiebné stru¢né zdlraznit klady stavajiciho stavu rozvoje ITS na Uzemi ZK, protozZe Uzce
souvisi s ndvrhovou casti. V této kapitole budou zdlraznény s vazby na navrhovou ¢ast.

1.1. Organizace ZK

Systematicky rozvoj ITS v oblasti fizeni dopravy je zabezpecovan u dvou organizaci, které jsou plné
v kompetenci KUZK.

1.1.1. Reditelstvi silnic ZK
ITS Systém je dobfe koncipovdn, je jednotny u vSech vySe uvedenych Fizenych organizaci a poskytuje

velké mnozstvi dat o udrzbé a opravach spravované infrastruktury?® a to jak dispe¢ertim, ale i fidicim
organdm. Naptiklad:

— Stav zimni udrzby. (plan, kontraktace posypu, atd.)

— Poloha sypac.

— Aktualizace uzavirek silniéni infrastruktury fizené oblasti.

— Obrazky z kamerového systému.

—  Déle vyuzivé volné pFistupna data z NDIC a CHMU
o Meteodata
o Stav dopravni infrastruktury
o RODOS - aktualni intenzity dopravy

Vsechna data jsou vérohodna a jsou volné pristupna.

Shrnuti pro navrhovou cast:

Vv

— Na tento systém je potiebné smérovat realizaci rozsifeni techniky meteostanic v ZK a techniky
pro zabezpeceni fizeni dopravy proménnym dopravnim znacenim na kritickych mistech
infrastruktury.

— Bude nutno fesit rozhrani informacnich vazeb a organizacni aspekty s problematikou souvisejici
s ohledem na platnou legislativu.

1.1.2. Koordinator verejné dopravy ZK, s.r.o.

Stavajici technickou podporu dispeceriim KOVEDu Ize oznacit také za systémoveé rozvijeny systém.
Byl realizovany zédklad, ktery je ve své podstaté obrazem stévajici Urovné sluZzeb IDS?’. V systému jsou
k dispozici nasledné informace:

— Informace o JR.

— Informace o pfijezdech a odjezdech spoji na informacnich tabulich dulezitych prestupnich uzll a
zastavek.
o Informace o aktualnich polohach vozidel na jednotlivych spojich linek.
o A mnozina dalsich informaci spojenych s vozidly a dopravci.

26 Silniéni infrastruktura kraje, ¢i smluvné udriované Useky (mistni komunikace, silnice i. tfidy, délnice)
27 Viz popis v analytické &asti.
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KOVED presel ze systému NETTO poskytovani dotaci dopravcim na systém BRUTTO. Mél by mit tedy
pFistup do databazi odbavovacich systém( dopravc(?®, protoZe jako objednatel odpovidd za ztraty
v systému. Databaze odbavovacich systém( mohou, poskytnou po zpracovani nasledujici informace:

Sméry cest cestujicich.
Odkud a kam cestujici jezdi.

Obsazenost spoja.

Vsechna data jsou vérohodna a jsou, nebo budou volné pfistupna.

Shrnuti pro navrhovou ¢ast:

vrv

Na tento systém je potiebné smérovat realizaci rozsiteni techniky dispecinku o dalsi moduly,
zabezpeceni informacnich vazeb systému na okolni organizatory dopravy, uprava rozhrani na
tvorbu informacnich vazeb v systému ITS ZK pro oblast vazeb na systémy IZS.

Bude nutno fesit rozhrani informacnich vazeb a organizacni aspekty s problematikou souvisejici
s ohledem na platnou legislativu.

1.1.3. Odbor informaénich a komunikaénich technologii KUZK

Pro nasledna feseni, zejména navrhové &asti, bylo nutno si ovéfit, ¢i ujasnit informace o rozvoji
iniciativ v ramci rozvoje ,,Chytrého kraje”. NejdlleZitéjsi poznatky:

Krajska telekomunikacéni sit NET21 se bude dale rozvijet na celé Gzemi kraje, a to vazbou
méstskych siti a postupnou vazbou na dalsi obce v kraji. Protoze tato sit muize slouZit i pro potifeby
ITS a jeho rozvoji, budeme tuto problematiku dale sledovat.

V krajském datovém centru budou vybudovany servery, které budou uréeny pro data z dopravy.
Tato data budou slouzZit pro poskytovani informaci riznym zajemcim. Data nebudou slouZit pro
fizeni provozu. Tato oblast musi zlstat v gesci Odboru dopravy. Bude respektovano v navrhové
Casti.

Odbor informatiky Uzce spolupracuje s ostatnimi spravci dopravni infrastruktury vyskytujicimi se
na Uzemi kraje (RSD, mésty, SZ). V €eském prostoru se realizuje projekt jednotné Digitalni
technické mapy (DTM). Nedilnou soucasti DTM bude i sjednoceni digitdlniho popisu dopravni
infrastruktury. Odbor informatiky KUZK je aktivné zapojen do této iniciativy. Projekt prechazi do
realizacni faze (rok 2023), proto se doporucuje pro pfipadné vyuzZiti prostorovych dat
v architekture ITS vyuzZivat tento zdroj prostorovych dat.

Stavajici prostorova data a zejména data z projektu DTM jsou a budou volné pFistupna a jsou
vérohodna.

Shrnuti pro navrhovou ¢ast:

Konecna podoba krajské komunikacni sité NET 21 bude mit i velky potencidl pro systematicky
rozvoj ITS ve Zlinském kraji. V navrhové casti budou moznosti sité pro ITS zvazeny a zohlednény.

Neméné duleZitou iniciativou odboru informatiky je i aktivni zapojeni do DTM, tvorby jednotné
digitalni mapy v CR. Dilezity poznatek pro navrhovou éast.

28 Integrovanych dopravc(.
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1.2. Meéstav ZK

Systematicky rozvoj ITS v oblasti fizeni dopravy je ve méstech a méstskych aglomeracich ZK rozvijen
jen ve mésté Zling, a to svazbou na dopravni spojeni s méstem Otrokovice. Systém je systematicky
rozvijen. Rozvoj ITS je soustfedén u spolecnosti Technické sluzby Zlin, s.r.o. a Dopravni spolecnosti Zlin -
Otrokovice, s.r.o.

Meésto Zlin — dopravni Ustfedna

Ve mésté je metropolitni datova pfenosova sit, kterou provozuje spole¢nost Zlin Net, a.s. Ve mésté
Zliné se pfipravuje pokrocily parkovaci systém. Projekt , Inteligentni parkovani“, ktery bude monitorovat
obsazenost parkovist a sdilet informace o poétu volnych parkovacich mist. Zahajeni projektu je planovano
v letosnim roce. Dispecink systému budou spravovat Technické sluzby Zlin, s.r.o.

Dopravni provoz fidi prostfednictvim systému eDdaptiva — dopravni Ustfedna

— Vlastnikem ustfedny je mésto a spravcem dopravni tstfedny je CROSS Zlin.

— Je uplatiovdno dynamické fizeni ktizovatek — neuplatriuje se jako zelend vina

— Systém umoZziuje ménit rozvrh fizeni kfizovatek a operativné ménit stav

— Zobrazuji se prehledové informace o stavu kfizovatek, od souhrnnych az po detailni informace o
stavu konkrétni kfiZovatky a jejiho nastaveni

— Jeumoznéna i detekce zajmovych vozidel

— Vramci spoluprdce slozek 1ZS mohou pldnovat a tvofit trasu napf. pro HZS. Hasici zatim
nevyuZzivaji.

Systém kfizovatek vcetné dopravni uUstfedny obsahuje mnoho dat, které by bylo mozino vyuzit
v systému architektury ITS. Vlastnikem zakladniho prostredku je mésto, tedy je i vlastnikem dat. Systém
obsahuje mnozinu informaci spojenych s provozem kfizovatek, jako je naptiklad:

Vyvoj dopravnich intenzit.

Obsazenost jizdnich pruhd.

Rychlost dopravnich proud(, kongesce.

— A ddle mnozZinu informaci o provoznim stavu.
Informace a tedy data ze systému jsou volné pristupna a jsou spolehliva.
Dopravni spolecnost Zlin — Otrokovice.

Telematickd podpora cinnosti dopravniho podniku (DSZO) je také dobre systematicky rozvijena.
Systém poskytuje mnoho vyuZzitelnych informaci. Jednd se zejména o:

— Polohu vozidel MHD, zpoZdéni, predjeti a specifické informace pro cestujici.

— Informace z kamerovych systém(l pevnych stacionarnich kamer.

— Informace z kamerovych systémf, které jsou umisténé ve vozidlech.

— Informace z vybranych meteorologickych stanic.

Informace jsou spolehlivé, a protoZe jsou jiz dnes pouZivany tretimi stranami, jsou volné pfistupné.

Shrnuti pro navrhovou cast:

Systémy maji rozvojovy potencial. Bude plné zohlednéno v navrhové casti.

1.3. Shrnuti

V této kapitole byly priblizeny hlavni klady stavajiciho rozvoje ITS Zlinského kraje v technické oblasti.
Je potrebné jesté pripomenout kvalitné rozvijené technické podpory dispecinkd Krajského reditelstvi
Policie a ostatnich organizaci 1ZS. To umoini kvalitni rozvinuti nezbytnych informacnich vazeb. Déle se
resitelé setkali s aktivnim pFistupem pracovnik(l k reSené problematice, a to u vétsiny navstivenych
organizaci.
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2. Identifikované problémy

Systémovy rozvoj ITS v ZK je zajistén u dvou organizaci pfimo fizenych ZK. Lze také konstatovat, ze
odbor informatiky KUZK ve vy$e popsanych iniciativach vytvafi také predpoklady pro systémovy rozvoj ITS
v ZK. Identifikace problému proto bude jiZ orientovana na konkrétni atributy spojené s analyzou podnétl
a prfipominek a identifikovanych nedostatkd. V ivodu je rovnéz nutno konstatovat, Ze ITS v ZK nejsou pfilis
rozvinuty. Proto neni mnoho informacnich zdrojd pro poskytovani informaci o dopravnim systému kraje.
Dobra situace je v mésté ZIind%. Velmi smutnd situace je vesmés v ostatnich méstech Zlinského kraje. Tato
situace na jedné strané poskytuje smutny pohled, ale na strané druhé je dobrym zakladem pro budouci
systémovy rozvoj ITS v kraji®® tak, aby byly vytvofeny podminky pro splnéni cilG ze studie Chytry kraj.

2.1. Organizace ZK

V této podkapitole budou popsany konkrétni naméty/nedostatky zjisténé v analyze tematicky pattici
do kompetence organizaci fizenych ZK.

2.1.1. RSZK

Prakticky u vSech Setfenych organizaci na celém Uzemi kraje zaznivali pfipominky na nizkou hustotu
meteohldsek na Uzemi kraje. Stavajici systém, ktery je ve spravé RSD neposkytuje dostateéné informace
pro lepsi udrzbu silnic zejména v zimnich mésicich. Dalsi identifikovany namétem byl ndvrh na regulaci
dopravy v zimnich meésicich v kritickych mistech infrastruktury. (naledi, snih, a ostatni kalamitni stavy).
Jedna se zejména o kopce v horskych a podhorskych oblastech. Kdy je potfebné s ohledem na vyvoj pocasi
dopravu regulovat proménnymi dopravnimi znackami a tak zamezit vjezd vozidel do kritické oblasti.
Shrnuti pro navrhovou c¢ast:

— Resit ndvrhem dvou samostatnych projekt.
— Téma pro prvni horizont (0 — 5 roku)
— Technicky patfi obé témata do kompetence RSZK
— Regulace dopravy musi splnit legislativni ramec — ovladani z OS Policie
— Meteosystém — feSit jako samostatny systém ZK s otevienymi rozhranimi — pro NDIC, pro
uzivatelé kraje.
Dadle je nutno zalenit vlastni IS tykajici se aktualizace uzavirek silnic do systému NDIC .
Podnét pro navrhovou cast:

— Téma pro jednani s NDIC — upfesni podminky

2.1.2. KOVED

Stavajici ITS podporu ¢innosti KOVED lze také oznacit za systémové rozvijeny systémem. Stoji na
zaCatku dlouhé cesty. Jeho rozvoj Uzce souvisi s postupem provozni, tarifni a technické integrace
v systému IDS ZK. Jenom tak muzZe v cilovém stavu ITS ve verejné dopraveé ve spravé KOVED poskytnou
kompletni informace o vefejné dopraveé v kraji.

Podnét pro navrhovou cast:
— Podpora integrace MHD vSech mést do systému — provozni, tarifni
— Definovat projekty
— Stanovit ¢asové priority — rozklad do horizontt
— Definovat rozhrani
— Je nutno vyresit pfijemce projektu odvinuté od spravy majetku. (mnoho dopravci, mést)

2 Viz pfedchozi ¢ast
30 Bude se budovat na zelené ,louce”.
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2.2. MeéstavZK

Telematiku v ostatnich méstech a méstskych aglomeracich ZK uZ nelze oznacit za systematicky
rozvijenou. Proto také neobsahuji rozhrani a ani databdze, v kterych by byly ulozeny zajimavé dopravni
informace. Kfizovatky zpravidla nemaji dynamické smycky, nebo jiné senzory, ze kterych by bylo mozno
sledovat intenzity dopravy, ¢i skladbu dopravniho proudu. Radary méfici rychlost, az na vyjimky nemaji
modul pro sledovani téhoz. Parkovaci systémy neumoznuji poskytnout informace o volnych parkovacich
mistech. PFicinou je Siroka rliznorodost technologii, absence této informace, ale i potfebného rozhrani.
Chybéla osvéta, ¢i koncepce ITS, kterd by upresnila poZadavky na technologicka reseni.

2.2.1. Informace o volnych parkovacich mistech

Je nutno rozpracovat a navrhnout projekt pro zabezpeceni ziskani a zpracovani informaci o
moznostech parkovani ve méstech ZK. Az na velmi malé vyjimky dnesni mozZnosti poskytnout takové
spolehlivé informace nejsou k dispozici. Pozndmka: Mésto Zlin jiz problematiku resi.

Podnét pro navrhovou cast:
— Resit samostatnym projektem s orientaci na prvni horizont.
— Je nutno vyresit pfijemce projektu odvinuté od spravy majetku. (mnoho dopravci, mést)
— Stanovit ¢asové priority — rozklad do horizontt

— Definovat rozhrani

2.2.2. Nedostatky zabezpeceni technické interoperabity

Na svételné signalizaci kfizovatek, kterd je ve méstech, neni realizovdno jednotné rozhrani OCIT3!.
Potom nelze v silni¢ni telematice v podstaté nic navazujiciho fesit, pokud navazujici technologie neni od
stejného vyrobce.

Podnét pro navrhovou cast:

Definovat opatfeni a technické podminky.

Urcit rozsah pro jednotlivda mésta

Resit v prvnim horizontu

2.2.3. Absence informaci o aktualnich intenzitach na silnicich ZK

| kdyZz mohou Ucastnici silni¢niho provozu vyuZivat aktudlni informace o hustoté provozu, které jsou
dostupné na internetu v rGznych aplikacich (napfiklad v aplikaci RODOS), analyza potvrdila trvaly
poZadavek o tvorbé IS i pro ZK. PoZadavek je také v zdkladnim podkladovém materidlu. Jak potvrdila
analyza, informace o aktualnich intenzitach neni v soucasnych aplikacich ITS v kraji k dispozici. Tyto nejsou
v potfebné ¢aso-kvalité k dispozici ani v nadfazenych systémech. (RSD, Internet)

Podnét pro navrhovou cast:
— Definovat opatieni a technické podminky.
— Urcit rozsah pro jednotlivda mésta

— Resit v prvnim horizontu

2.2.4. Absence evropskych C — ITS norem v systémech ITS v kraji

Analyza potvrdila, Ze u stavajicich aplikaci v silni¢ni dopravé nejsou uplatnény evropské C—ITS normy.
To je vainé zjisténi, protoze se dnes poklada velky dlraz na tuto problematiku a to zejména pfi
odsouhlaseni projektl pro ¢erpani jeho financovani z riznych fondd. Rozvoj ITS bude smérovat k vytvoreni
prostfedi pro provoz vysoce inteligentnich vozidel. Vozidla budou komunikovat mezi sebou,

31 y§eobecné uznavané rozhrani vychazejici z némeckého standardu.
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s infrastrukturou, chytrymi znackami, atd. V provozu se se objevi autonomni vozidla a vozidla na
elektropohon ¢i vodik. Vozidla pro svij bezpecny, spolehlivy a efektivni provoz budou potrebovat stéle

vice informaci. Ty musi zabezpecit architektura ITS. Nedostatek je velmi Zadouci odstranit.

Podnét pro navrhovou cast:

Definovat opatieni a technické podminky.

Resit okamzité

Je nutno neustdle aktualizovat a fesit ve vsech horizontech.

2.2.4.1. Seznam evropskych C - ITS

- Oznaéeni dokumentu .
Cislo VE. verze Nazev dokumentu
Intelligent Transport Systems (ITS); Vehicular Communications; Basic Set of
ETSITS 103 301 e S .
1 V1.2.1 (2018-08) Applications; Facilities layer protocols and communication requirements for
- infrastructure services
ETSI TS 102 687 Intelligent Transport Systems (ITS); Decentralized Congestion Control
2 Mechanisms for Intelligent Transport Systems operating in the 5 GHz range;
V1.2.1(2018-04)
Access layer part
ETSI EN 302 571 Intelligent Transport Systems (ITS); Radiocommunications equipment operating
3 V2.1.1 (2017-02) in the 5 855 MHz to 5 925 MHz frequency band; Harmonised Standard covering
T the essential requirements of article 3.2 of Directive 2014/53/EU
4 ETSITS 102 965 Intelligent Transport Systems (ITS); Application Object Identifier (ITS-AID);
v14.1(2018-11) Registration
5 ETSITS 102 940 Intelligent Transport Systems (ITS); Security; ITS communications security
v1.3.1(2018-04) architecture and security management
ETSITS 102 941 - . o }
5 v1.3.1 (2019-02) Intelligent Transport Systems (ITS); Security; Trust and Privacy Management
7 ETSI TS 103 097 Intelligent Transport Systems (ITS); Security; Security header and certificate
v1.3.1(2017-10) formats
Intelligent Transport Systems (ITS); Vehicular Communication; Geonetworking;
8 1E-£,S1| E:’l (?é%%l _?30%';1 Part 4 Geographical addressing and forwarding for point-to-point and point-to-
o multipoint communications; Sub-part 1: Media-Independent Functionality
9 ETSI EN 302 636-5- | Intelligent Transport Systems (ITS); Vehicular Communications; GeoNetworking;
1V2.1.1(2017-08) Part 5: Transport Protocols; Sub-part 1: Basic Transport Protocol
10 ETSIEN 302 663 Intelligent Transport Systems (ITS); Access layer specification for Intelligent
V1.2.1 (2013-07) Transport Systems operating in the 5 GHz frequency band
1 ETSITS 103175 Intelligent Transport Systems (ITS); Cross Layer DCC Management Entity for
V1.1.1(2015-06) operation in the ITS G5A and ITS G5B medium
ETSI EN 302 931 : S . .
12 V111 (2011-07) Vehicular Communications; Geographical Area Definition
13 ETSIEN 302 637-2 | Intelligent Transport Systems (ITS); Vehicular Communications; Basic Set of
V1.4.0 (2018-08) Applications; Part 2: Specification of Cooperative Awareness Basic Service
Intelligent Transport Systems (ITS); Vehicular Communications; Basic Set of
14 ETSI EN 302 637-3 Applications; Part 3: Specifications of Decentralized Environmental Notification
v1.3.0 (2018-08) - .
Basic Service
ETSI EN 302 665 - ) L .
15 V1.1.1 (2010-09) Intelligent Transport Systems (ITS); Communications Architecture
16 ETSITS 102724 Intelligent Transport Systems (ITS); Harmonized Channel Specifications for
V1.1.1 (2012-10) Intelligent Transport Systems operating in the 5 GHz frequency band
Intelligent Transport Systems (ITS); Mitigation techniques to avoid interference
17 ETSITS 102 792 between European CEN Dedicated Short Range Communication (CEN DSRC)
V1.2.1(2015-06) equipment and Intelligent Transport Systems (ITS) operating in the 5 GHz
frequency range.
18 ETSITS 102 894-2 | Intelligent Transport Systems (ITS); Users and applications requirements; Part 2:
V1.3.1 (2018-08) Applications and facilities layer common data dictionary
19 ISO/TS 19321:2015 | Intelligent transport systems - Cooperative ITS - Dictionary of in-vehicle
(2015-04-15) information (IV1) data structures

144




20 ETSITS 103 248 Intelligent Transport Systems (ITS); GeoNetworking; Port Numbers for the Basic
V1.2.1 (2018-08) Transport Protocol (BTP)
Intelligent Transport Systems (ITS); Vehicular Communications; GeoNetworking;
21 ETSITS 102 636-4-2 | Part 4: Geographical addressing and forwarding for point-to-peint and point-to-
V.1.1.1 (2013-10) multipoint communications; Sub-part 2: Media-dependent functionalities for ITS-
G5
99 ISO/TS 190912017 Intelllgent tre_lnsport systgms_ -- Cooperative IITS - Usmg V21 ar_1d 2V
communications for applications related to signalized intersections
23 SAE J2735:2016 Dedicated Short Range Communications (DSRC) Message Set Dictionary
4 ETSI TS 101 539-1 Intelligent Transport Systems (ITS); V2X Applications; Part 1: Road Hazard
V1.1.1 (2013-08) Signalling (RHS) application requirements specification
25 ETSITR 102 638 Intelligent Transport Systems (ITS); Vehicular Communications; Basic Set of
V1.1.1 (2009-08) Applications; Definitions

Zdroj: https://c-roads.cz/croads/wp-content/uploads/2019/11/C-Roads CZ C-ITS-Standards v1.01.pdf)

2.2.5. Absence IS pro cyklisty

Existuji mapy cyklotras, jejich popisy a zdkladni informace o nich. Cyklisty, ale zajima také, kde se
nachazi na téchto trasach, tak zvana doprovodna infrastruktura. Kde je mozno uschovat kola, kde je
mozno je kola bezpecné uzamknou, jaké jsou moZnosti prepravy kol v prostfedcich verejné dopravy a
nové, kde je mozno nabit elektrokola. V ZK neexistuje zadny IS vyhradné orientovany na cyklodopravu.

Podméty pro ndavrhovou cast:
— Zpracovat navrh studie proveditelnosti takového systému.
—  ReSit v prvnim horizontu.

— Definovat napl# studie.

2.3. Obecné podnéty pro navrhovou ¢ast

V této ¢asti budou definovany podnéty pro navrhovou ¢ast plynouci z dalSich daleZitych zjisténi.

2.3.1. Pozadavky na Zeleznicni infrastrukturu

Dopravni generel definoval planované rekonstrukce trati, véetné vystavby novych. Je bezpodminecné
nutné sledovat pripravu téchto akci a zajistit pfipominky na zpracovavani pfipravného projektu. Je nutno
sledovat plan tratovych rychlosti po rekonstrukcich a také informaéni vazby mezi ITS kraje a ITS Zeleznic.
Nastrojem reSeni uvedenych problém( je kvalita zabezpeceni téchto trati, tim jsou aplikace Zelezni¢ni
telematiky.

Podnéty pro navrhovou cast:
— Definovani pozadavkii smérovanych k jednotlivym planovanym investicim.

— Smeérovat na prvni horizont

2.3.2. Organizacni aspekty
Navrhova ¢ast musi vyresit organizacni aspekty spojené s realizacemi projektd, které zahrnuji vice
spravcl infrastruktury, vozidel. Zatim je to nejisté.

Podnéty pro ndvrhovou ¢ast:
— Zakladni popis problému.
— Konzultace s krajem, MD a pravniky

— Formulace pravidel
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3. Progndza vyvoje s horizontem roku 2050

Budouci vyvoj ITS v CR popisuje 8. kapitola Akéniho pldnu rozvoje inteligentnich dopravnich systémd
(1TS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050). Tato kapitola nastifiuje vizi vysledného stavu rozvoje
ITS a zdroven popisuje globdlni, strategické a specifické cile AP ITS. V budoucnosti se pocitd s napf. vyuZiti
satelitnich systém( v Zelezni¢ni dopravé k presné lokalizaci vlakll, uplatriovani konceptu ,Smart cities”
nebo postupné nasazeni autonomnich vozl do provozu. Globalnim cilem je pak mimo jiné i realizace na
stavajicich a budoucich technologiich. Jak plyne z nasledujiciho obrazku, EU olekdva masovy narist
investic to inteligentnich dopravnich systému.

Obrazek 70: Vyvoj investic do ITS v Evropé na obdobi 2015 — 2026

Europe Intelligent Transportation Systems Market Size, 2015-2026 (USD Million)

2015 2016 2017 2018 2019 2021 2022 2023 2025 2026
fortunebusinessinsights.com

Zdroj: https://www.fortunebusinessinsights.com/intelligent-transportation-system-market-102065

Z grafu je patrné, Ze je oCekavan rlst velikosti trhu ITS, to znamena také vyvoj novych technologii. Z
dlouhodobého hlediska je tézké predpovidat, jak se tyto technologie budou vyvijet a jaké nové
technologie budou dostupné. V ramci blizké budoucnosti je mozné predpoklddat vyvoj a zlep3eni
technologii stavajicich a implementaci technologii, které jsou aktualné jiz vyvijené. Mezi souc¢asné trendy
patfi naptiklad velké vyuziti umélé inteligence anebo novych bezdratovych technologii jako je napfiklad
sit 5G. V ramci technologii, které jsou teprve vyvijené, je jednim z hlavnich témat autonomni fizeni. Diky
vyvoji a postupnému realizovani autonomniho fizeni bude zcela nepochybné ITS hrat v budoucnu velmi
dalezitou roli ve vSech druzich dopravy.

3.1. Priklady technologického vyvoje

3.1.1. Mobilni sité

Mobilni sité hraji v sektoru ITS dlleZitou roli, umoziuji témér okamzity prenos jakychkoliv dat.
V soucasnosti jsou vybavovdna néktera vozidla technologii LTE, jeji vyuZiti v ramci ITS je vSak zatim
minimalni. Soucasné je pozvolna uvadéna do provozu technologie 5G, kterd oproti LTE nabizi mnoho
vyhod. Pro fizeni dopravy zlepsuje Sitku pasma a tim i rychlost pfenosu dat z 1.45 Gbits/s na 10 Gbits/s.

Dale také klesa doba odezvy, a to aZ na teoretickou 1 ms (URLLC). Tato nizka odezva nabizi moznost
vyuziti pro fizeni dopravy nebo ziskavani telemetrie v redlném case.
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Obrazek 71: Nové sluzby modernich mobilnich siti

Pokrocilé mobilni Masivni komunikace Vysoce spolehlivé komunikace
vysokorychlostni sité mezi stroji/zafizenimi s nizkou latenci
C0000C200C3000C300
0ooco0Jo00000] | [e] © lﬂ >
£3J000C200C0000000 ¥ — v
0003000000000, E

‘ Qu) man

* Aplikace pro e-zdravi

* Vylepsené uZivatelské prostredi * Aplikace pro Primysl 4.0 * Komunikace v silniéni dopravé
= Vysoké konektivita zafizeni * Inteligentnilogistiky * Rizenibezpilotnich letadle
* Vysokd rychlost mobilnich dat * Monitorovéni prostfedi * Monitorovéni vitalnich dat
= Mobilni aplikace pro virtualni * Inteligentnisité * |Inteligentnivyroba

roziifenou realitu Inteligentni zemédélstvi

Zdroj: Update on 5G Spectrum in the UK, Ofcom 2017

Soucasné je zaroven vyvijena navazujici technologie 6G, ktera dale zlepsi parametry mobilni sité a

zkvalitni pfenos dat vyuZivany v ITS. Lze ocekdvat, Ze mobilni sité se budou nadale vyvijet a poskytovat
kvalitnéjsi a dostupnéjsi reSeni prenosu dat.

3.1.2. Vehicle to Everything

Pro komunikaci vozidel s ostatnimi vozidly a jinou infrastrukturou Ize vyuzit dvé aktudlni technologie,
a to DSRC a C-V2X. V ramci EU byl jesté do roku 2019 prosazovan systém, ktery vyuZzival jen technologii
WLAN ke komunikaci. Tento trend v Evropé zatim pFebyva s postupnou implementaci systému DSRC,
ktery vyuziva pravé WLAN technologii. Zaroven se vsak otevrela cesta i pro systém C-V2X, ktery aktualné
vyuziva technologii LTE. Zde je i potencial pro naslednou implementaci 5G nebo pozdéji i 6G technologie.

Obé tyto technologie zajistuji ve velmi podobné kvalité potfebnou komunikaci, avsak DSRC je jiz
aktualné v mensim mnozstvi implementovano. Oproti tomu C-V2X bylo dokonceno az v roce 2021, nabizi
vSak v budoucnu i mozZnost pfipojeni k mobilni siti a tim nepfimé propojeni vozidel a infrastruktury.

Dalsi vyvoj téchto technologii bude nésledovat, jsou totiZz nezbytné pro vyvoj autonomniho tizeni.
Zaroven poskytnou dilezita data pro ITS a také zkvalitni a zbezpecni provoz a fizeni dopravy.

DSRC C-Vv2X

Protocol Name: |EEE 802.11p: WAVE 3GPP Releases 14 and above

Communication Technology: WLAN Cellular (LTE, 5G, 5G NR)

Time of Deployment: 2015 2021 2024

Cellular Network Connectivity: No No Yes
/AUTOCRYPT,

Zdroj: https://www.autocrypt.io/blog-post/dsrc-vs-c-v2x-detailed-comparison,

https://www.capacitymedia.com/articles/3823845/eu-ambassadors-back-cellular-technology-for-autonomous-cars
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3.1.3. Satelitni sité

Pro pfesné lokalizovani vozidel je nejvhodnéjsi vyuziti satelitni sité. V soucasnosti existuje nékolik
globalnich navigaénich satelitnich systému (GNSS), které zajistuji lokalizaci nejen vozidel. Mezi né patfi
napriklad nejzndméjsi GPS, vytvoreny Spojenymi staty nebo Galileo vytvoreny Evropskou Unii. Ddle mezi
vyznamné GNSS patti ruské GLONASS nebo ¢inské Beidou. V soucasnosti jsou navigacni a lokalizaéni
systémy implementovany s vyuzitim kombinaci zminénych GNSS. Témito kombinacemi lze dosahnout
lepsi presnosti a spolehlivosti. Pfesnost lokalizace je také €asto zvySovana vyuzitim mobilni sité nebo
jinych technologii, které umoznuiji zjisténi relativnich udajll o poloze. Avsak GNSS je jako jediné schopné
zajistit absolutni urcovani polohy a casu. V budoucnu se GNSS budou dale rozvijet napfiklad vyuzitim
komercnich satelitl (SpaceX, Amazon apod.) a jejich vyvoj pfispéje ke zvyseni presnosti a spolehlivosti
urceni polohy. Zaroven pak s vyvojem mobilnich siti a mistnich lokac¢nich technologii mohou v budoucnu
nabidnout velmi pfesné a spolehlivé urceni polohy. Pro ITS maji satelitni sité obrovsky ptinos a dalsi vyvoj
napomize k celkovému zlepseni fizeni a planovani dopravy.

https://www.gmv.com/blog gmv/language/en/global-navigation-satellite-systems-future-prospects-

and-trends/

3.1.3.1. Dalsi vyuZiti sateliti

Dalsim vyuziti satelitni sité je pfenos dat. Doneddvna byl dostupny satelitni internet, ktery vyuZival
jiz vypusténych geostacionarnich satelitll. Tyto satelity jsou vSak od povrchu velice vzdalené a jejich
pfipojeni ma vysokou odezvu (minimalné 250ms). V soucasnosti je vSak vyvijen a implementovan lepsi
zpUsob vyuziti satelitll k pfenosu dat, a to pomoci , Satelitni internetové konstelace”. Tyto systémy satelitd
obihajici na nizké obézné draze (LEO) maji potencial poskytnout internetové pripojeni s nizkou odezvou
(potencidlné méné nez 40 ms) a vysokou rychlosti na jakémkoliv misté. V soucasnosti je ve vystavbé
nékolik téchto konstelaci, z toho aktudlné jedna aktivni v ramci beta-testovani. Aktualné nejrozvinutéjsi
konstelaci je Starlink, ktery aktualné cita pfes 1500 satelitl. Starlink je dostupny v ramci beta-testovani, a
to i v nékolika zemich EU (Némecko, Francie, Rakousko atd.) Starlink chce nabidnout toto pfipojeni

komukoliv, a to i pro osobni poufZiti. Dalsi jiz aktivni konstelaci je OneWeb (~250 satelit(l), na rozdil od
Starlink vsak planuje OneWeb cilit jen na mobilni operatory, velké spolecnosti a vladni instituce.

Kromé téchto jiz aktivnich konstelaci se v poslednich objevily dalsi spole¢nosti s pldny na realizaci
vlastnich satelitnich internetovych konstelaci, napriklad Amazon — Project Kuiper. Vyuzit satelitli LEO Ize
v ITS na mistech, kde je internetové pripojeni Spatné kvality nebo Uplné nedostupné (odlehla mista,
Spatné pokryti mobilni siti apod.) Postupny vyvoj a ndsledna implementace muize pomoci zkvalitnit
pfipojeni ve Spatné pokrytych lokacich a zajistit tak stabilni pfipojeni a prfenos dat po celém Uzemi.
Aktualni stav této technologie vyZaduje staticky ptijimac, v budoucnu by mohl byt signdl pfijiman i za
pohybu. Znamenalo by to tak konkurenci pro mobilni sité.

3.1.4. Uméla inteligence a machine learning

Jednim z rychle rostoucich odvétvi IT technologii je vyvoj a vyuZiti umélé inteligence (Al). Tato
technologie umoZniuje mimo jiné automatické zpracovani a vyhodnoceni nasbiranych dat nebo také
rozpozndavani objektl, textd a rGznych situaci zvideozaznam(. VyuZiti Al vITS umoini plné
zautomatizovani velkého poctl procesu, napriklad automaticky dispecink, monitoring dopravni situace
nebo predvidani nebezpecnych situaci. Ve své podstaté Ize Al vyuzit pfi jakémkoliv procesu, ktery lze
digitalizovat (data ze senzord, videozdznamy, dopravni prizkumy apod.). Vyvoj umélé inteligence je
teprve na pocatku, avsak jiz dnes se jednodussi systémy pouZzivaji napt. ke ¢teni poznavacich a dopravnich
znacek.
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3.1.5. Autonomni fizeni

Autonomni fizeni zaZilo v poslednich letech raketovy start a dostalo se do popredni vyvoje
automobilek a dopravci. V soucasnosti jsou dostupna vozidla schopna autonomniho fizeni stupné 3
(Tesla, Volvo, Ford atd.) a vtomto roce je také kratce v pilotnim provozu 100 vozidel s autonomnim
fizenim stupné 4 (Honda Legend). Autonomni fizeni od stupné 3 je velmi zavislé na telematice, jelikoz
spoléha na velké mnoZstvi informaci jako napfiklad stav vozovky, poloha, rychlost vozidla atd.

V autonomnim fizeni je to pravé telematika, ktera zajistuje bezpecénost, plynulost a kvalitu tohoto
zpUsobu dopravy. Autonomni fizeni vyuZziva vsechny vyse zminéné technologie a mnohé dalsi k dosaZeni
bezpecéné a plynulé dopravy. Aktualni vyvoj nasvédcuje tomu, zZe plné autonomni vozidla by se mohla zacit
objevovat v nasledujicich desetiletich. Pro jejich zavedeni je vSak potieba se vénovat tématu dopravni
telematiky a polozit zaklady pro autonomni systémy, které na nich budou stavét svou budoucnost.

Obrazek 72: Prehledovy rozklad postupu uplatnéni autonomniho fizeni automobilu.
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Zdroj: www.cxan-cia.org, CAN Newsletter 4/2019

3.2. Shrnuti

V pfedchozim textu jsou vyjadfeny zakladni sméry predpokladu vyvoje inteligentnich dopravnich
systémd prakticky viech dopravnich oborl. To je pomérné dobfe popsano v AP ITS MD CR, ale i
v evropském AP ITS. Technicky pokrok bude zvysSovat inteligenci vSech dopravné telematickych aplikaci a
systémU dopravnich cest, ale prfedevsim dopravnich prostfedk(l. Vozidla budou komunikovat mezi sebou,
s infrastrukturou s centralnimi a lokalnimi servery pro ziskdni dopliujicich pfesnych informaci o vyvoji
dopravy, ale také o aktudlnim stavu dopravni infrastruktury. Tento vyvoj zvySuje poZadavky na prenos
informaci pevnych, ale i mobilnich siti. Na tento stav musi reagovat kazda architektura ITS ve méstech a
regionech. Ta musi byt schopna na jedné strané zabezpecit ziskani potfebnych informaci, zajistit jejich
distribuci do mist zpracovéni a zpétny transport do inteligence vozidel. PoZadavk( na informace®? bude
pribyvat zejména pro autonomni vozidla, ale také pro vozidla na netradi¢ni pohon.

32 Bezpe&nostniho a provozniho charakteru.
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Zvysovat se budou i poZzadavky na ITS. Systémy se musi pfipravit. Proto EU, jak plyne z uvedeného
grafu, predpoklada nékolikanasobny narist prepokladaného objemu obchodu v této oblasti. Budou se
vyvijet nové technologie, budou se i budovat nové systémy sluzeb dopravni telematiky véetné rozvoje
nové infrastruktury. EU také ve svych investi¢nich fondech intenzivné podporuje a bude podporovat
projekty do ITS. Pfedpoklada, Ze je nutno tuto oblast vyrazné zlepsit tak, aby bylo zajiSténo prostredi pro
nové trendy v dopravé. Dopravni telematika zaziva technickou revoluci. Cely popsany budouci vyvoj je
nutno sledovat v ndsledujicich horizontech.

Nejblizsi kratkodobé obdobi 0 —7 let = Kratkodoby horizont

V tomto horizontu je potifebné zabezpecit technickou a technologickou transformaci technickych
ITS aplikaci v architekture ITS v pfislusné oblasti. Zaroven budou jiz nasazovany v tomto horizont
nové moderni aplikace a systémy splfiujici jiZ dnes nové poZzadavky na technickou podporu. Cilem
horizontu je pripravit cely ITS systém na provoz novych modernich vozidel, a to technicky a novymi
sluzbami. Musi se zahdjit vyreSeni priniku novych poznatkl s realizace ptipravy a realizace
projektu do oblasti organiza¢niho a legislativniho prostredi.

Stfednédobé obdobi 8 — 17 let = Stfednédoby horizont

V tomto horizontu se jizv provozu budou standardné objevovat vozidla s vysokou inteligenci. Dale
vozidla s ¢astecné uplatnénou autonomii a v systému bude vice elektrovozidel. Budou masové
nasazovany nové systémy podporujici provoz aut s novym technologiemi. Skoncila obnova
technickych systému, situace je stabilizovana.

Vzddlené obdobi 18 — 28 let = Vzddleny horizont

Pro toto obdobi by bylo velmi odvdiné predikovat technicky vyvoj. Lze jen predpokladat dalsi
technologickou revoluci. ZUstavaji vSak k feseni organizacni a legislativni rdmce.

Naplni viech horizontd je také pfiprava investi¢nich projektl s cilem nalezeni zdroji v evropskych
fondech.

Uplatnéni horizont(l v tomto pojeti se doporucuje vyuzit i této koncepci.
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