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1. Uvod

Strategie BESIP Zlinského kraje do roku 2030 (dale jen ,Strategie“) vychazi ze Strategie
BESIP 2021-2030, kterou Vlada CR schvalila usnesenim & 8 dne 4.1. 2021. Priority
obsazené v tomto materialu jsou pIné v souladu s uvedenou strategii, se zakonem €. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, dale se Strategii rozvoje Zlinského kraje 2030,
Generelem dopravy Zlinského kraje, SMART regionem a s Bilou knihou EU (Plan jednotného
evropského dopravniho prostoru — vytvofeni konkurenceschopného dopravniho systému
ucinné vyuzivajiciho zdroje), konkrétné s cilem snizit po€et usmrcenych a tézce zranénych
osob na pozemnich komunikacich o polovinu (v roce 2030 0 50 % méné vic&i vychozimu
stavu). Pozn.: Za vychozi stav se jak na narodni, tak na krajské Grovni povazuje prdmér let
2017-2019 (ve Zlinském kraji primér usmrcenych osob 538, téZce zranénych 2 305 osob).

Mmr & HEN

BEZPECNOST NA SILNICICH

PRAVO A ZODPOVEDNOST KAZDEHO Z NAS

‘ Ministerstvo dopravy STRATEGIE

BESIP

2021-2030

Obrazek 1: Bezpecnost na silnicich BESIP
Metodicky postup a prinosy zpracovani Strategie

Zlinsky kraj mél od roku 2013 schvalenou Strategii na obdobi 2012-2020. V roce 2018
probéhla revize této Strategie. Kazdoro&né probihalo vyhodnoceni plnéni Strategie, které bylo
prezentovano odpovédnym subjektim za bezpecnost silniéniho provozu ve Zlinském kraiji
a také Siroké vefejnosti na webovych strankach kraje.

Reseni bezpeénosti silniéniho provozu je zasadnim systematickym krokem kraje, kterym
vyjadfuje svUj zajem na minimalizaci dopravni nehodovosti a je konkrétnim poc¢inem k ochrané
zdravi a zivotu ob¢anu i navstévnikl kraje. Aby byly enormni socioekonomické ztraty vznikajici
z nehodovosti minimalizovany a v idealnim pfipadé k nim vibec nedochazelo, byla pfipravena
nova strategie s konkrétnim postupem realizace a napinéni VIZE NULA.

Pfi zpracovani a realizaci strategie je nutné, aby do procesu tvorby byly zapojeny veSkeré
odpovédné organizace, instituce a subjekty i zastupci vefejnosti tak, aby byl strategicky
dokument pfijat a naplfhovan vSemi zainteresovanymi subjekty.

Metodika postupu zpracovani strategie je zaloZzena na funk&ni provazanosti Strategie BESIP
Zlinského kraje 2022-2030 a celostatni Strategie BESIP 2021-2030 s naslednym pfenosem
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plnéni aktivit stanovenych AP Strategie na obce s rozSifenou plsobnosti pfi feSeni BESIP
v celém Zlinském kraji.

Prace na tvorbé Strategie bude probihat partnerskym zplsobem se zapojenim kliovych
aktérd z tzemi do procesu jeji tvorby (krajsky Ufad, RS ZK, RSD, krajsky koordinator BESIP,
Policie CR, ORP). Pro proces schvalovani Strategie BESIP vznikne pracovni skupina, ktera
bude pfipominkovat nejprve analytickou a poté i navrhovou &ast (celkem 2 jednani pracovni
skupiny). Po zapracovani a vypofadani vSech pfipominek pracovni skupiny ke vSem Castem
predfinalni strategie bude projednana Strategie se zastupci odborné vefejnosti a bude
zpracovana prezentace pro vedeni Zlinského kraje. Zapracovani pfipadnych pfipominek
a predani finalni Strategie probé&hne do 28. 2. 2022.

1.1 VIZE NULA a bezpecny systém

Zakladni filozofii Strategie je potvrzeni VIZE NULA, ke které se v nasledujici dekadé chce
Zlinsky kraj vyznamné pfiblizit. VIZE NULA povazuje za nepfijatelné, aby v silni€nim provozu
doslo k usmrceni nebo vaznému zranéni. Pro naplnéni této vize je nutné vytvaret bezpecny
systém, jehoz soucasti jsou uc€astnici provozu, vozidla a dopravni infrastruktura. Moderni

zemeé buduje bezpec¢ny dopravni prostor primarné kvuli ochrané lidského zZivota, sekundarné
pak ke snizeni socioekonomickych ztrat z nehodovosti.

Spole¢nost neni ochotna akceptovat smrtelné Urazy na pracovistich, v letecké Ci zelezni¢ni
dopravé, pro€ by tedy silni¢ni doprava méla byt vyjimkou?

100 %
e 50 %

PRUMER
uercw 2017 - 2019 TEZCE ZRANENI v

STRATEGIE BESIP 2021-2030 0 0/0

’ ‘ 1/28 2030 1/2 #= V
VYCHOZI STAV VIZENULA

2050 0=

TE2CE ZRANENVCH

CILOVY STAV STRATEGIE

SNIZENI NASLEDKU DOPRAVNICH NEHOD NA POLOVINU

CiLvizE

ZADNE NEHODY S FATALNIMI €1 TEZKYMI NASLEDKY

Obrazek 2: Vize nula

VIZE NULA znamena zménu v chapani odpovédnosti. Ackoliv chovani ucastnika silniéniho
provozu vyznamné ovliviiuje bezpec€nost silni¢niho provozu, Strategie budovani bezpeéného
systému pocita s tim, Ze lidé nejsou neomylni a budou vzdy chybovat. Dopravni systém by ale
mél byt co nejvice ,odpoustéjici“, aby nehody nekoncily umrtim ani tézkym zranénim. Nejedna
se jen o odpovédnost ucastnika silniéniho provozu, ktery dopravni nehodu zavinil, ale
i spoluodpovédnost téch, ktefi se podileji na vytvareni parametrd dopravniho systému —
projektantl dopravniho systému, spravcl komunikaci, vyrobcl automobili, poskytovatel(
sluzeb pro motoristy, policie, ostatnich slozek zachranného systému, zakonodarcq,
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zastupitell, spravnich &i soudnich organu a dalSich subjektu, které chovani v dopravnim
prostoru svoji ¢innosti ovliviuji — napf. médii, ucitell apod.

1.2 Provazanost krajské strategie s nadfazenymi strategiemi BESIP

Zakladnim dlouhodobym cilem VIZE NULA je, aby nejpozdéji do roku 2050 nebyla na
pozemnich komunikacich v CR usmrcena nebo tézce zranéna zadna osoba. Nastroj, jak
se k tomuto cili pFiblizit, pfedstavuje Strategie, zalozena na funk&ni provazanosti vsech urovni,
tedy narodni, krajské i mistni, v souladu se vSemi dokumenty, uvedenymi v uvodu.

Na narodni drovni jsou mj. definovany oblasti s nejvétSim potencialem snizeni zavaznych
nasledkl dopravnich nehod, neni vSak zde prostor vénovat se odliSnym specifikim v ramci
jednotlivych kraju a mést. Klicové je preneseni Strategie z narodni urovné do urovni
krajskych a mistnich, kde je prostor vénovat se jednotlivym specifikim vcetné
konkrétnich nehodovych lokalit, k jejichz uréeni poslouzi vhodna certifikovana metoda.
Hierarchie jednotlivych dokumentu je znazornéna v nasledujici infografice.

STRATEGIE BESIP 2021-2030

NARODN]
UROVEN

M dokument Ministerstva dopravy schvéleny
Vlddou Ceské republiky

M vsouladu s cili stanovenymi ¢lenskymi staty EU
aOSN

BESIP

2021-2030

‘ Ministerstvo dopravy |
4 M sniZit pocet usmrcenych a tézce zranénych
osob na pozemnich komunikacich o polovinu

(v roce 2030 o0 50 % méné vici roku 2020)

dokument schvaleny prislusngm vykonngm

STRATEGIE orgdnem kraje

BN Zlinsky kraj | BESIP A it et

feseni nehodovych lokalit s diirazem na komu-
nikace Il. a lll. tfid

~
=

OTROKOVICE

orgdnem obce

M vychéazi z krajské Grovné, zaméfuje se na
konkrétni specifické oblasti
feseni nehodovych lokalit s diirazem na mistni
komunikace a mista potencialné rizikova
z pohledu BESIP

BESIP

Obréazek 3: Strategie BESIP 2021-2030

Tak, jak doslo na narodni urovni k porovnani jednotlivych krajd, je Zadouci v ramci krajské
strategie porovnat spravni obvody jednotlivych obci s rozSifenou pusobnosti (ORP) jak
z pohledu zavaznosti nehod, tak také podle komplexniho hodnoceni bezpecnosti. Zpracovani
mistnich strategii by mélo byt cilené pravé na zakladé zjisténych analyz. Napf. v obdobi
2011-2020 méla ORP Zlin nejhorsi bilanci z pohledu hodnoceni bezpeénosti, pfitom
v ORP Roznov pod Radhostém byla evidovana nejvyssi zavaznost nehod (viz kapitola
2.5.3).
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1.3 Provazanost Strategie se strategickymi dokumenty kraje

Postupna tvorba strategickych dokumentu kraje v oblasti bezpec¢ného dopravniho systému,
preventivniho pasobeni na u€astniky silniéniho provozu v ramci BESIP a nasledna systémova
opatfeni by mély vést ke zlepSeni vSech aspektu bezpe&nosti silni¢niho provozu, a to zejména
se zaméfenim na nehodovost a jeji hlavni pficiny, a nastavit opatifeni na zmenseni poctu
dopravnich nehod.

1.3.1 Generel dopravy Zlinského kraje

Generel dopravy je zakladnim dopravné — inzenyrskym dokumentem v oblasti rozvoje
dopravnich siti a rozvoje dopravy Zlinského kraje. Sou¢asné se jedna o jeden z vyznamnych
uzemné planovacich podkladd rozvoje uzemi. Dokument je komplexni, jsou v ném feSeny
spole¢né v8echny zakladni druhy dopravy a integralnost se zavaznymi dokumenty statniho
a mezinarodniho vyznamu a s Uzemné planovaci dokumentaci mést a obci.

Prvni navrh vyhledové koncepce Generelu dopravy Zlinského kraje byl zpracovan jiz v letech
2001-2004 a schvalen Zastupitelstvem Zlinského kraje dne 23. 6. 2004 (Cislo usneseni
656/Z24/04) jako vychozi a zavazny dokument pfi pofizovani uzemné planovaci dokumentace
a Uzemné planovacich podkladd na uzemi Zlinského kraje.

V letech 2009-2011 byla zpracovana a dne 14. 12. 2011 (Cislo usneseni 0625/Z218/11)
schvalena jeho aktualizace. Generel dopravy slouzi jako podklad pro rozhodovani organu
Zlinského kraje a jako podklad pro strategicka rozhodnuti, tykajici se rozvoje Zlinského kraje
v oblasti dopravy. V letech 2020-2021 byla zpracovana aktualizace Generelu dopravy ZK,
ktery je zakladnim rozvojovym dokumentem pro dopravni politiku a koncepce v oblasti
dopravy.

Ve vyhledové koncepci Generelu dopravy je podpofen pfedevsim rozvoj kapacitnich silnic
vySSi kategorie jako podminky ekonomické prosperity, ktery uUzemi kraje zacleni do
republikové a mezinarodni silni¢ni sité a soucasné propoji rozhodujici sidla kraje. Synergickym
efektem je zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu a snizeni negativnich dopadl na Zivotni
prostfedi, protoze lze pfedpokladat, Ze na urcitych komunikacich se bude realizovat
rozhodujici dopravni vykon a tim dojde k odvedeni ¢asti dopravy z priitaht mést a obci.

1.3.2 Strategie rozvoje Zlinského kraje 2030

Strategie rozvoje Zlinského kraje 2030 (také SRZK 2030) je zakladnim strategickym
rozvojovym dokumentem Zlinského kraje pro obdobi do roku 2030. Potfeba zpracovani
zakladniho strategického rozvojového dokumentu vychazi ze zakona &. 248/2000 Sb.,
o podpofe regionalniho rozvoje, ve znéni pozdéjSich pfedpisu, a zaroven je snahou pfinést
novou dlouhodobou vizi rozvoje kraje do roku 2030. Soucasné také reflektuje formovani
podoby nové kohezni politiky po roce 2020 a reaguje na strategické dokumenty na narodni
urovni — Strategicky ramec CR 2030, Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+ a Narodni RIS3
strategie.

Obdobi po roce 2020 pfinasi nové vyzvy v podobé& nové nastupujicich trendl v oblasti
implementace chytrych feSeni prakticky do vSech oblasti lidské €innosti, novych Uzemnich
pFistupl na narodni urovni i vyzev v oblasti evropské integrace s dlirazem na novou kohezni
politiku EU 2021+.
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V oblasti bezpe€nosti dopravy se jedna o rozvoj systému dopravni vychovy, véetné détskych
dopravnich hfist a adekvatni osvéty podporujici bezpe€nost dopravy (preventivné informacni,
vzdélavaci a volnoCasové aktivity zamérené na bezpelné chovani v ramci silniéniho provozu
uréené pro jednotlivé typy ucastnikl silniéniho provozu — rodi¢e a déti, starnouci populaci,
chodce, mladé a nové fidice, cyklisty a motocyklisty), a realizace praktickych aktivit, vedoucich
ke zvySeni bezpecnosti v dopravé (zlepSovani prehlednosti pfechodl pro chodce, mist pro
pfechazeni a zajisténi radné viditelnosti chodcu; realizace dopravné inZenyrskych opatfeni,
napfiklad budovani zpomalovacich ostrivkd na vjezdech do obci, usmérfovacich ostravki
v prltazich obci, optickych psychologickych brzd na vozovce, chodniky s pfimou vazbou na
pfechod pro chodce, zklidhovani dopravy v zastavénych oblastech, diléi pasy, parkovaci
a odbocCovaci pruhy, malé okruzni kfizovatky apod.).

1.3.3 Strategie BESIP Zlinského kraje 2012-2020

Vlada CR svym usnesenim &. 599 ze dne 10. 8. 2011 schvalila Narodni strategii bezpe&nosti
silniéniho provozu na léta 2011-2020, ktera ukladala predstavitelim krajskych ufadu a
predstavitelim obci s rozSifenou pusobnosti zabezpedit realizaci nastroju uvedenych ve
Strategii a doporucila hejtmanim, primatorim statutarnich mést a starostdm ORP zabezpedit
realizaci nastroji uvedenych v této Strategii. Aby mohlo dochazet k naplnéni cili stanovenych
Narodni strategii, byl zpracovan strategicky dokument také na urovni Zlinského kraje.

Zlinsky kraj mél na zakladé Narodni strategie zpracovanu Strategii bezpeénosti silni€niho
provozu Zlinského kraje na obdobi 2012-2020, ktera byla schvalena Radou Zlinského kraje
dne 3. 12. 2012, usnesenim €. 0977/R26/12. Zakladnim cilem této strategie bylo snizit do roku
2020 zavazné nasledky dopravnich nehod, tj. poCet usmrcenych osob v silni€nim provozu na
uroven praméru evropskych zemi, a sou€asné i 0 40 % sniZit pocet téZce zranénych osob (1j.
oproti roku 2009 snizit poet usmrcenych na 17 osob a téZce zranénych na 137 osob).

Strategie BESIP ZK byla v roce 2018 aktualizovana a kazdoro¢né bylo provadéno jeji
vyhodnoceni pInéni strategickych, dil€ich cild a nehodovych lokalit.

1.3.4 Chytry kraj — strategie rozvoje chytrého regionu Zlinského kraje 2030

Strategie rozvoje chytrého regionu Zlinského kraje 2030 svym zaméfenim rozSifuje o prvky
SMART zakladni strategicky rozvojovy dokument Zlinského kraje, tedy Strategii
rozvoje Zlinského kraje 2030. Proto je zafazena mezi zakladni koncepéni rozvojové
dokumenty kraje.

Prostfednictvim rozvoje inteligentni dopravni infrastruktury a provozovani dopravnich siti je
mozné dojit k vybudovani (dobudovani) infrastruktury pro motorovou, nemotorovou
a kolejovou dopravu, zkvalitnéni vyuzivani dopravni infrastruktury, snizeni dopravnich
kongesci, zvySovani bezpeénosti provozu, ekologie dopravy, ekonomiky provozu,
zatraktivnéni vefejné hromadné dopravy osob a zkvalitnéni sluzeb pro ob¢any i podnikatele.

V regionu Ize nalézt nékolik inovativnich fedeni, v€etné planovani udrzitelné pfepravy, sdileni
automobild a kol, feSeni pro zvySeni bezpecnosti provozu a mnohem vice. Dulezitou
mysSlenkou je vytvofit takovy design mést, kde jizda autem neni vZdy nejjednodudsi moznosti
(parkovisté na okraji mésta). Jizda na kole, chiize a cestovani vefejnou dopravou usnadriuji
rozsahlé stezky pro chodce a cyklisty a nékolik autobusovych zastavek v okoli.
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Soucasné je dokument v souladu s legislativnim ramcem a strategickymi dokumenty v ramci
CR, jako je Strategicky ramec CR 2030, Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+, Narodni
vyzkumna a inovaéni strategie pro inteligentni specializaci CR (tzv. Narodni RIS3 strategie),
SMART Cesko a dalsi.

1.3.5 Koncepce rozvoje silnicni sité Il. a lll. tfidy Zlinského kraje

Obsahem Koncepce rozvoje silni¢ni sité Il. a lll. tfidy Zlinského kraje je pfedevsim zpracovani
navrhu sledovani a podrobného zhodnoceni stavajici silni¢ni sité v majetku Zlinského kraje pfi
respektovani pozadavku trvale udrzitelného rozvoje uzemi a zajisténi bezpecnosti dopravy, se
zohlednénim rozvojovych zamérl této komunikacni sité. Prvnim krokem je vybér useku
pozemni komunikace (silnice 1l. nebo IlIl. tfidy), ktery je problematicky at z hlediska
technického stavu (vozovka, navrhové prvky atd.) nebo z hlediska nehodovosti. Na téchto
usecich je pak navrzen typ akce, ktery by mél danou zavadu odstranit. Na jednom Useku mlze
byt navrzeno vice typl akci s ohledem na finanéni prostfedky. V dalSim kroku jsou na
zamér uplatnéna kritéria, ktera by méla komplexné posoudit vstupni parametry useku a pfinos
investiéni nebo neinvesti¢ni akce. Kritéria jsou definovana pomoci bodovych koeficientd
s rznou vahou pro jednotlivé aspekty. Z celkového bodového souctu je pak vytvorfeno poradi,
které slouzi jako podklad pro rozhodovani o realizaci danych zaméra na silniéni siti Il. a lll.
tridy.
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2. Analyticka cast
2.1 Ramcové podminky silnicni dopravy ve Zlinském kraji

Tato kapitola analyzuje aktualni podminky silni¢ni dopravy na uzemi Zlinského kraje a silni¢ni
infrastrukturu slouzici zejména osobni automobilové, nakladni a autobusové dopravé.
Pozornost je vénovana zejména rozsahu silnicni sité, intenzité dopravy a demograficko-
ekonomickym faktorm ovliviiujicim silniéni provoz na Uzemi Zlinského kraje v porovnani
s ostatnimi kraiji.

2.1.1 Socioekonomické charakteristiky Zlinského kraje

V této kapitole jsou uvedeny zakladni ramcové charakteristiky ekonomického vyvoje Zlinského
kraje a jeho situace vramci CR, znichZ se odviji také vyvoj v silniéni dopravé a jeji
bezpecnosti.

Pocet obyvatel na uzemi Zlinského kraje v roce 2019" ¢inil 582 555. Vyvoj vékového slozeni
obyvatel je charakterizovan zvySujicim se podilem obyvatel v postproduktivnim véku.

Mira nezaméstnanosti v roce 2019 (2,0 %) je jiz lehce pod urovni celostatniho praméru.
Pretrvavaji vS8ak stale urc€ité rozdily mezi jednotlivymi oblastmi v nabidce pracovnich
prilezitosti, coZ s sebou nese vys3i naroky na migraci obyvatel do mist s vy8Si koncentraci
pracovnich mist a tedy i na kapacitu silniéni sité. NejvyznamnéjSimi dojizdkovymi centry jsou
soumesti Zlin — Otrokovice a Uherské Hradisté — Staré Mésto — Kunovice. Dal8imi regionalnimi

MV e 8ot B e od NS kT NSl X 0o Z R eI s

centry jsou Kroméfiz, Uhersky Brod, Vsetin, ValaSské Mezifi¢i a Roznov pod Radhostém.

TV celé této kapitole jsou pouzita data za rok 2019, protoZe v dobé zpracovani v 1. poloviné roku 2021
nebyla finalni data za rok 2020 jesté k dispozici.
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Hruby domaci produkt na obyv

Tabulka 1: HDP / obyvatele (K¢)

HI. m. Praha 858 559
CR celkem 389 038
Jihomoravsky 368 337
StifedoCesky 352 340
Kralovéhradecky 324 940
Plzerisky 345 611
Zlinsky 322 790
JihoCesky 323 248
Vysoc€ina 321 295
Moravskoslezsky 327 488
Pardubicky 300 829
Olomoucky 293 249
Liberecky 296 158
Ustecky 296 217
Karlovarsky 268 021

Zdroj: czso.cz (ro¢enka)
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Zlinsky kraj
atele kraje
183,0 1 1190611 203,7 1 +39 %
82,9 538 762 92,2 +38 %
78,5 2 505 896 86,5 2 +37 %
75,1 3 484 475 82,9 3 +38 %
69,3 6 479 318 82,0 4 +48 %
73,7 4 474 310 81,1 5 +37 %
68,8 8 457 361 78,2 6 +42 %
68,9 7 438 114 74,9 7 +36 %
68,5 9 434 018 74,2 8 +35 %
69,8 5 430 005 73,6 9 +31 %
64,1 10 422 684 72,3 10 +41 %
62,5 13 418 525 71,6 11 +43 %
63,1 12 411 399 70,4 12 +39 %
63,1 11 386 363 66,1 13 +30 %
57,1 14 341 512 58,4 14 +27 %
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Graf 1: HDP / obyvatele (K¢)

11



Strategie BESIP Zlinského kraje 2022-2030
Zlinsky kraj

HDP na obyvatele byl v roce 2019 ve Zlinském kraiji sice o 15 % nizSi nez celostatni primeér,
ale zaroven byl jeho rlst v porovnavaném obdobi v CR po Kralovéhradeckém a Olomouckém

vvvvvv

Pozn. HDP na obyvatele je mozné vyjadrit podle Eurostatu rovnéz v méritku standardu kupni
sily (PPS — purchasing power standard), kde hodnota 100 odpovida primérné urovni celé EU
v daném roce. To znamena, Ze hodnoty PPS nad 100 jsou nad primérem celé EU, coZ v CR
dosahuje pouze HI. m. Praha.

Mira nezaméstnanosti obyvatel kraje

Tabulka 2: Mira nezaméstnanosti (%)

Plzerisky 4,8 3 1,3 1 -73 %
HI. m. Praha 3,1 1 1,3 2 -58 %
Stfedocesky 4,6 2 1,3 3 -72 %
Vysocina 6,4 5 1,4 4 -78 %
Pardubicky 7,7 9 1,6 5 -79 %
Kralovéhradecky 7,1 6 1,6 6 =17 %
JihoCesky 57 4 1,8 7 -68 %
Liberecky 9,3 11 1,8 8 -81 %
Zlinsky 7,4 7 2,0 9 73 %
CR celkem 7,0 2,0 -1 %
Jihomoravsky 8,1 10 21 10 -74 %
Olomoucky 7,7 8 24 11 -69 %
Ustecky 10,8 14 2,5 12 77 %
Moravskoslezsky 9,5 12 3,7 13 -61 %
Karlovarsky 10,5 13 4,2 14 -60 %

Zdroj: czso.cz (ro¢enka)

Pozn. Index 2019/2012 zde uvadi, o kolik (relativné) poklesla mira nezaméstnanosti mezi roky
2012-2019.
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Mira nezaméstnanosti (%) m2012 m2019
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Graf 2: Mira nezaméstnanosti (%)

Situace v zaméstnanosti ve Zlinském kraji dosahla v roce 2019 Urovné celostatniho prameéru.
V letech 2012-2019 doslo k vyraznému poklesu miry nezaméstnanosti ve v3ech krajich
vzhledem k vyvoji HDP na obyvatele, coz v disledku posililo ekonomickou situaci. Zlinsky kraj
miry nezaméstnanosti. V budoucnu bude nezbytné se operativnhé adaptovat na ménici se
podminky na trhu prace.

2.1.2 Sidelni struktura kraje

Zlinsky kraj svoji rozlohou 3 964 km? zaujima jen 5,0 % celkové rozlohy CR a je jedenactym
krajem z hlediska své velikosti. Hustotou obyvatelstva je patym nejhustéji osidlenym
v CR.
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Pocet obyvatel na km?

Tabulka 3: Poéet obyvatel / km?

HI. m. Praha
Moravskoslezsky
Jihomoravsky
Ustecky
Zlinsky
Liberecky

CR celkem
StfedocCesky
Olomoucky
Kralovéhradecky
Pardubicky
Karlovarsky
Plzerisky
Vysocina

JihoCesky

Zdroj: czso.cz (ro¢enka)
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V pfepoétu obyvatel na 1 km? rozlohy Uzemi (147 obyvatel) patfi Zlinsky kraj mezi regiony
s vy$Si hustotou osidleni, nez je republikovy primér (nejvyssi hodnotu ma pochopitelné HI. m.
Praha).

Podil méstského obyvatelstva na celkovém obyvatelstvu kraje je 58,6 %. Nejvyssi podil
méstech 47,0 % obyvatel. Ve méstech nad 10 000 obyvatel Zije 41,1 % populace kraje, coz je
republikovym primeérem. V krajském mésté Zlin Zije 12,9 % vSech obyvatel Zlinského kraje.

Rozlohou je nejvétSim okresem kraje Vsetin, ktery zaujima 28,8 % uzemi kraje. Okres Zlin je
nejlidnatéjSim okresem kraje, Zije v ném 32,9 % vSech obyvatel. NejmenSim okresem jak
rozlohou, tak poCtem obyvatel je okres Kroméfiz.

Ve Zlinském kraiji je primérna lidnatost obci vétsi, nez je celostatni prameér (1 898 oproti 1 709
obyvatel). RovnéZz primérna rozloha obci Zlinského kraje (12,9 km?) je nepatrné vétsi, nez je
prdmérna rozloha obci v CR (12,6 km?).

Ve velikostni skupiné do 1 000 obyvatel se nachazi 64,5 % vSech obci Zlinského kraje.
V téchto obcich zZije pouze 17,5 % obyvatelstva kraje. Do velikostni kategorie obci od 1 000
do 2 000 obyvatel spada celkem 17,6 % obci a Zije v nich 13,2 % obyvatel. Naopak pouhé
2,9 % obci maji 10 000 a vice obyvatel, ale je v nich soustfedéna téméf polovina (41,1 %)
obyvatel Zlinského kraje.

Kategorie malych obci (ve velikostni skupiné do 1 000 obyvatel) jsou charakteristické Fadovou
zastavbou podél pozemnich komunikaci.

2.1.3 Charakteristika silni¢ni sité ve Zlinském kraji

Silniéni sit’ ve Zlinském kraiji tvofi celkem 33 km dalnic, 332 km silnic I. tfidy, 513 km silnic II.
tfidy a 1 258,5 km silnic Ill. tfidy. Celkova délka silni¢ni sité v kraji je 2 136,5 km, coz fadi
Zlinsky kraj k regionim s nejmensi délkou silniéni sité v CR. Délka silniéni sité pfrepoétena
na 1 km? rozlohy uzemi kraje ¢ini 0,54 km silnic, coZ je asi o 24 % niz$i nez pramérna
hustota silniéni sité na izemi CR.
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Délka silnic/1 000 km?

Tabulka 4: Délka silnic - km / tis. km? (pouze dalnice, silnice 1., II. a lll. t¥.)
Stfedocesky 882 1 882
Pardubicky 796 2 795
Ustecky 787 4 792
Kralovéhradecky 792 3 786
Liberecky 762 5 764
VysocCina 748 6 746
CR celkem 706 707
Olomoucky 677 7 683
Plzersky 670 8 670
Moravskoslezsky 636 9 641
Karlovarsky 620 11 622
Jihomoravsky 622 10 619
JihoCesky 609 12 612
Zlinsky 540 13 539
HI. m. Praha 168 14 170

Zdroj: mdcr.cz, czso.cz (ro¢enka)
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Délka silniéni sité na 1 000 km? rozlohy kraje je nejnizsi v méFitku celé CR, coz je dano vyssim
podilem pfihrani¢nich hornatych oblasti na Uzemi Zlinského kraje (HI. m. Praha ma pfevazné

jen mistni komunikace).
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Graf 4: Délka silnic / tis. km?
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Ve Zlinském kraiji je sit silnic zastoupena nasledovné:
Tabulka 5: Pozemni komunikace ve Zlinském kraji (délka v km, 1. 1. 2020)

Kromériz 24,2 29,1 170,0 334,5 557,9
WG ; 111,4 122,9 283,5 517,8
Hradisté

Vsetin - 115,5 83,5 306,2 505,2

Zlin 8,9 77,5 135,0 334,4 555,7
Zlinsky kraj 33 332 513 1258,5 2136,5

Zdroj: rsd.cz (ro¢enka)

Z hlediska dopravniho napojeni vSech obci a jejich spadovych center je silniéni sit na drovni
odpovidajici sou¢asnym potfebam. Nerovnhomérné rozlozeni silni¢ni sité je dano rozdilnym
charakterem Uzemi, kdyz velka diference je patrna pfedevSim u kopcovitého razu krajiny
okresu Vsetin, pfihrani¢ni ¢asti okresu Uherské Hradisté a také Buchlovskych kopcl. Tyto
oblasti jsou charakteristické udolni zastavbou a tim i nizSi hustotou silni¢ni sité. Naproti tomu
hustota silniCni sité vykazuje nejvySSi hodnoty v oblastech s nizSi nadmoriskou vyskou,
zejména v povodi feky Moravy. Problémem Zlinského kraje je nedostate¢ny rozsah sité
silnic vyssich prepravnich vykont (dalnic) s pfimou vazbou na sousedni regiony, véetné
rychlostniho napojeni na Slovensko. Sit' dalnic zasahuje usekem dalnice D1 od Bezmérova
pFes Kromé&Fiz a Hulin po Rikovice. U Hulina se na dalnici D1 napojuje dalnice D55, jejiz novy
usek (obchvat Otrokovic) bude pIné dokoncen pravdépodobné béhem roku 2022.

Spravcem dalnic a silnic |. tfidy je Reditelstvi silnic a dalnic. Ve spravé Reditelstvi silnic
Zlinského kraje jsou silnice IlI. a lll. tfidy v celkové délce 1 771,5 km.

17



0000cCt:L

L
wig ¥ e 2z Lo

saez s v serst 1262 A e

130T V1 ST WA ST T SN 8D

NHS) 70A 500 D SO
.21 83089+
fou 1 82D

Zlinsky kraj

DIGN ¥ AMNVEV.LYO [NJINTIS HO8A0
©Q OINTYA ¥ JINTIS JALSTELI03Y =

Strategie BESIP Zlinského kraje 2022-2030

L FYEY AMSNITZ
1IS INDINTVA V INDINTIS

ky kraj Zdroj: rsd.cz

ins

t'1.1.2021, Zli

dalnicni si

¢nia

Obrazek 4: Silni



Strategie BESIP Zlinského kraje 2022-2030
Zlinsky kraj

V roce 2020 doslo ve Zlinském kraji k nasledujicim zménam v evidenci silnic I. tFidy:

vvvvv

e byl zafazen do evidence novy usek komunikace 1/35 Valasské Mezifici - LeSna a pfefazen

e byl vyfazen zevidence plvodni usek komunikace /47 v Kroméfizi (ul. Kaplanova
a Hulinska) a prefazen do nizSi kategorie,

e byl zafazen do evidence novy Usek komunikace 1/49 Vizovice — Lhotsko a pfefazen do
niz8i kategorie pGvodni Usek 1/49H.

Vlyfazené Useky byly ptevedeny do spravy RS ZK.

2.1.4 Charakteristika motorizace ve Zlinském kraji

Mira motorizace ve Zlinském kraji odpovida ekonomickému potenciadlu uUzemi.
Ekonomicky podle vy$e HDP patfi kraj k pramérnym v CR. V roce 2019 byla vy$e HDP na
1 obyvatele o 15 % nizsi, nez Cinil celostatni primér. Primyslovy potencial je rozlozen
zejména v aglomeracich Zlin — Otrokovice, Uherské Hradisté — Staré Mésto — Kunovice a
dalSich centrech v nizinaté Casti kraje, zatimco v hornaté Casti na vychodé uzemi je jeho
rozloZzeni velmi nerovhnomérné. Tato ¢ast uzemi se také vyznacuje horsi dopravni dostupnosti
v hornatém terénu. Nerovnomérné rozlozeni primyslového potencialu zplsobuje kazdodenni
migraci obyvatelstva do ekonomickych center a tim i vy88i naroky na kapacitu silni¢ni sité.
Socioekonomicka situace regionu se také odrazi na mife motorizace na obyvatele kraje, ktera
je 12 % pod celostatnim prumérem, avSak tento stav se na silniéni siti pFili§ neprojevuije,
nebot je dorovnavan tranzitni dopravou.
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Motorizace ve Zlinském kraji
Tabulka 6: Poéet osobnich automobilli / tis. obyvatel
HI. m. Praha 561 1 723 1 +29 %
Plzerisky 493 2 609 2 +24 %
JihoCesky 481 & 585 3 +22 %
StfedocCesky 478 4 570 4 +19 %
Kralovéhradecky 454 5 560 5 +23 %
CR celkem 448 556 +24 %
Karlovarsky 426 9 548 6 +29 %
Vysocina 440 6 543 7 +24 %
Pardubicky 437 7 540 8 +24 %
Liberecky 436 8 534 9 +22 %
Ustecky 422 10 525 10 +24 %
Jihomoravsky 418 11 517 11 +24 %
Zlinsky 398 12 490 12 +23 %
Olomoucky 388 13 486 13 +25 %
Moravskoslezsky 381 14 470 14 +23 %
Zdroj: mdcr.cz (ro¢enka)
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Graf 5: Pocet osobnich automobilti / tis. obyvatel
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Graf 5

\% poétu osobnich automobill‘.] na 1 000 obyvatel kraje zaujima Zlinsky kraj pozici mezi kraji

Pocet motorovych vozidel ve Zlinském kraji

Tabulka 7: Pocet motorovych vozidel / tis. obyvatel

HI. m. Praha 752 1 926 1 +23 %
JihoCesky 716 2 864 2 +21 %
Plzerisky 708 3 860 3 +21 %
Kralovéhradecky 674 5 824 4 +22 %
StfedoCesky 698 4 811 5 +16 %
Vysoc€ina 659 6 805 6 +22 %
Pardubicky 657 7 798 7 +21 %
CR celkem 640 781 +22 %
Liberecky 618 8 750 8 +21 %
Jihomoravsky 611 9 737 9 +21 %
Ustecky 593 10 732 10 +23 %
Karlovarsky 570 12 729 11 +28 %
Olomoucky 570 13 708 12 +24 %
Zlinsky 571 11 701 13 +23 %
Moravskoslezsky 524 14 645 14 +23 %
Zdroj: mdcr.cz (ro¢enka)
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Graf 6: Pocet motorovych vozidel / tis. obyvatel
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Uroveni Zlinského kraje v po&tu motorovych vozidel na 1 000 obyvatel se nachazi mezi kraji

odpovida Castecné slabsi ekonomickeé situaci obyvatelstva Zlinského kraje.

2.1.5 Intenzita dopravy

Zprovozneéni usekl dalnice D1 a navazujiciho useku D55 stale nezajistuje rychlé spojeni mezi
vyznamnymi regionalnimi centry kraje. Proto silnice I. tfidy nahrazuji funkci chybéjicich
komunikaci vyssi GUrovné, zejména pro tranzitni dopravu. Z analyzy intenzit dopravy na
silnicni siti ve Zlinském kraji, ktera je zalozena na vysledcich Celostatniho scitani dopravy
v roce 2016 2 (RPDI® byl na silnicich I. tfidy v CR 8,5 tis. voz/24 h), bylo vyhodnoceno, Ze
nejvyssich hodnot RPDI bylo naméfeno na nasledujicich silnicich I. tfidy:

Silnice 1/49 33,6 tis. voz/24 h v useku Malenovice — Zlin

- v porovnani s primérnou intenzitou na silnicich I. tfidy pfekracuje tuto hodnotu o 25,1 tis.
voz/24 h, coz je v8ak CasteCné eliminovano Ctyfproudovou komunikaci v kategorii MS
20/50.

Silnice 1/55 18,9 tis. voz/24 h v useku Otrokovice — Napajedia

- v porovnani s primérnou intenzitou na silnicich I. tfidy pfekracuje tuto hodnotu o 10,4 tis.
voz/24 h, jedna se o dvouproudovou komunikaci, s rozhodujici dopravni funkci v Uzemi.

avrwvr

- v porovnani s primérnou intenzitou na silnicich I. tfidy pfekracuje tuto hodnotu o 7,6 tis.
voz/24 h, jedna se o dvoupruhovou komunikaci kategorie S11,5/80 se smiSenou dopravné
— obsluznou funkci v izemi.

Silnice 1/50 14,7 tis. voz/24 h v useku Uherské Hradisté — Uhersky Brod

- v porovnani s primérnou intenzitou na silnicich I. tfidy pfekracuje tuto hodnotu o 6,2 tis.
voz/24 h, jedna se o dvoupruhovou komunikaci kategorie S11,5/70 — S11,5/100 se
smiSenou dopravné — obsluznou funkci v zemi.

avrwvr

- v porovnani s primérnou intenzitou na silnicich I. tfidy pfekracuje tuto hodnotu o 5,3 tis.
voz/24 h, jedna se vSak o Castetné smérové rozdélenou Ctyfpruhovou komunikaci
kategorie S22,5/100,

- jedna se o komunikaci s napojenim na silnici 1/35 (na severu) a na silnici 1/49 (na jihu),
trasa komunikace je tvofena nékolika mimourovinovymi kfizenimi a umoznuje napojeni
vychodni ¢asti Zlinského kraje na sit’ silnic I. tfidy.

K nejvytizenéjSim usekum (s RPDI 100 tis. voz/24 h a vice) korespondujici s Useky, na
kterych bylo dosazeno vysokych hodnot RPDI, patfi:

= Otrokovice — Zlin — Vizovice (1/49)

» Buchlovice — Staré Mésto — Uherské Hradisté — Uhersky Brod (1/50)
» Valasské Mezifi¢i — Vsetin (1/57)

» Hulin — Otrokovice — Napajedla — Staré Mésto (I/55)

2V soucasnosti probiha séitani dopravy 2021.
3 roéni primér dennich intenzit dopravy
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» Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém (1/35)
Vysoké intravilanové RPDI bylo zaznamenano na pratazich meést:

e Zlin (33,6 tis. voz/24 h)
o Uherské Hradisté (25,9 tis. voz/24 h)

e Hulin, Kroméfiz, Kunovice, Otrokovice, Staré Mésto, Valadské MezifiCi (11-26 tis. voz/24
h)
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2.1.6 Dalsi faktory ovliviujici dopravu ve Zlinském kraji
Geograficka poloha v ramci CR

Geograficka poloha Zlinského kraje jako pfihraniéniho regionu s napojenim na slovenskou
silnicni sit ma vyznamny vliv na intenzitu provozu z hlediska tranzitni dopravy. Jedna se
zejména o komunikace vysSi tfidy, které prochazeji pres hrani¢ni pfechody a také
zprostfedkovavaiji propojeni vyznamnych rozvojovych center.

Propojeni Zlinského kraje se Slovenskem je zajisténo 7 silni€nimi hrani€nimi pfechody.

Tabulka 8: Silniéni hraniéni pfechody ve Zlinském kraji — RDPI (voz / 24 h), s¢éitani dopravy 2016 *

Silnice 11/487 Velké Karlovice 1248 167 13 % 187
Silnice 1/49 Strelna 1665 491 29 % 767
Silnice 1/57 Brumov - Bylnice (do 7,5t) 2201 376 17 % 271
Silnice 1/50 Stary Hrozenkov 4808 1636 34 % 2464
Silnice 1/54 Strani (do 7,5 t) 2196 282 13 % 107
Silnice 111/50736 > NedasSova Lhota (do 7,5 t) 99 26 26 % 6
Silnice 11/06124 5 Biezova (do 7,5 t) 162 16 9% 4

Zdroj: rsd.cz; viz také Dohoda mezi viddou CR a viadou SR o hrani¢nich pfechodech na
spolecnych statnich hranicich z 28. 3. 2000.

Stary Hrozenkov, i co se tyCe nakladni dopravy. Naproti tomu dvé uvedené silnice Ill. tfidy
vykazuji zcela zanedbatelnou intenzitu.

K nejvyznamnéjSim komunikacim Ize radit:

Silnice 1/50 — Stary Hrozenkov

Silnice 1/50, ktera je soucasti mezinarodniho silni¢niho tahu E50 vedouciho po trase Pafiz —
Norimberk — Praha — Brno — Kosice — Kyjev, je vyznamnou spojnici CR a Slovenska. Tranzitni
podil vSech vozidel v ramci jeji prostupnosti Zlinskym krajem ¢ini cca 27 %. Podil tranzitni
nakladni dopravy tvoii 20 %.

Silnice 1/49 — Strelna

Silnice 1/49 vede z Otrokovic pres Zlin, Vizovice a Horni Lide€ na Slovensko, kde se napojuje
na slovenskou dalnici D1.

4TV — naméreny pocet tézkych vozidel (vSechna vozidla mimo osobnich automobilt a motocyklt); TNV
— téZka nakladni vozidla — pfepoctovy ukazatel charakterizujici zatiZzeni komunikace (viz TP 189)

5 Na uvedenych dvou silnicich Ill. tfidy se v roce 2016 scitani neprovadélo, udaje o séitani z nich jsou
z roku 2010
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Silnice 11/487 — Velké Karlovice

Silnice 11/487 vede z obce Usti (okres Vsetin) ke hraniénimu pfechodu Velké Karlovice /
Makov, kde se napojuje na slovenskou silnici I. tfidy 1/10.

DalSi paterni silniéni tahy:

Silnice 1/55

Silnice 1/55 je patefnim silni€nim tahem propojujici Olomoucky, Zlinsky a Jihomoravsky kraj a
dale pokracujici do Rakouska. Podil tranzitni dopravy sméfované pres Zlinsky kraj je vycCislen
na 20 % z celkového poctu projizdéjicich vozidel.

Geograficka ¢lenitost okrest

Clenita geograficka poloha &ty okresu kraje a jeji vliv na silniéni dopravu formuje zejména jeji
krajinny raz. Uzemi kraje je tvofeno niZinami i horskymi lesnatymi pasmy. Pro Gzemi s nizsi
nadmorskou vySkou je typicka vysSi hustota silni¢ni sité, zejména u okresu v povodi feky
Moravy. Naopak u horskych oblasti s vy$Simi nadmorfskymi vySkami je hustota silni¢ni sité
niz8i, av8ak s vyssimi pfepravnimi vykony, které s sebou v horském terénu nesou zvySena
rizika vyskytu dopravnich nehod.

Tabulka 9: Porovnani vybranych ukazatelt okrest Zlinského kraje

obyvatelstvo 105 343 191652 143 334 142 226
rozloha (km?) 796 1034 1143 991
hustota osidleni (obyv./km?) 132 185 125 144
délka silnic (km) 557,8 555,7 505,2 517,9
hustota silnic (km/km?) 0,70 0,54 0,44 0,52
os. automobily 48 340 87 269 63 775 65 009
motorova vozidla 65 370 114 330 85 091 87 252

automobilizace
(os. auto/10000b.)
Zdroj: czso.cz, rsd.cz

459 455 445 457

Pokud se tyka automobilizace, nejsou mezi okresy vyrazné rozdily.
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2.2 Smrtelné a vainé nasledky dopravni nehodovosti

V obdobi let 2011-2020 bylo na pozemnich komunikacich ve Zlinském kraji usmrceno
255 osob (do 24 hod. od nehody) a tézce zranéno 1 436 osob. V roce 2020 bylo usmrceno
23 (meziro¢né +4) a tézce zranéno 89 osob (meziro¢né -31). Dopravni nehody se smrtelnymi
nasledky, ke kterym doSlo ve Zlinském kraji v obdobi let 2011-2020, jsou k dispozici zde,
s téZkymi nasledky pak zde. Primarnim a dlouhodobym cilem Strategie je pFfedchazet
jakymkoliv ztratam lidskych zivotl v silniénim provozu.

®  smrtelné dopravi nehody ©  dopravni nehody s té2kym zranénim
s ,, s

o s mem 05
N otlzK —

Obrazek 6 Mistardopravnich nehod s usmrcenim a s tézkym zranénim 2011-2020 (Zlinsky kraj)

2.2.1 Vyvoj usmrcenych v EU, CR a Zlinském kraji

V obdobi 2011-2020 bylo v zemich EU v dlsledku dopravnich nehod usmrceno pres 240 tis.
osob, ve stejném obdobi bylo v CR usmrceno pres 6,5 tis. osob, z toho ve Zlinském kraji 335
osob (zde uvedena data pro mezinarodni srovnani jsou do 30 dni od nehody).

Souhrnnym cilem zemi EU bylo snizeni poctu smrtelnych nasledk( dopravnich nehod v roce
2020 na polovinu hodnoty roku 2010. Z nasleduijici tabulky a grafu je zfejmé, Ze uvedeny cil
se nepodafilo splnit ani na evropské (-36,7 %), narodni (-35,5 %), tak ani na krajské urovni (-
37,5 %). Z uvedeného srovnani lze, i pfres nedosazeni vytyéeného cile, povazovat snizujici
se trend vyvoje usmrcenych osob ve Zlinském kraji (ze vSech 3 urovni) za nejpozitivné;si.
Podobné jako ve vét§iné zemi EU, ovlivnila i v CR pokles nasledkd nehodovosti pandemie
COVID-19, ktera utlumila v roce 2020 dopravu a snizila mobilitu. Ve Zlinském kraji vSak
smrtelné nasledky dopravnich nehod vroce 2020 meziroéné stagnovaly (25
usmrcenych osob ro¢né; tato hodnota jsou usmrceni do 30 dnl — pouziva se pro
mezinarodni srovnani).
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Tabulka 10: Porovnani poétu usmrcenych osob v realité a predpokladu mezi Zlinskym krajem, CR a EU

[ [Rok [ 2010 | 2011 [ 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2015 | 2020 |2011-2020]
Zlinsky kraj a0 1 32 40 34 aa 32 33 29 25 25 335
Ceska republika 802 773 742 654 688 737 611 577 658 617 517 6574
Bl EU 27 29682 28844 26481 24296 24184 24416 23838 23455 23366 22659 18800 240339
N Zlinsky kraj 0,0% 2,5% -20,0% 0,0% -150% 10,0% -20,0% -17,5% -27,5% -37,5% -37,5%
Ceskdrepublika  0,0% -3,6% -7,5% -18,5% -14,2% -8,1% -23,8% -28,1% -18,0% -23,1% -35,5%
EU 27 0,0% -2,8% -10,8% -18,1% -18,5% -17,7% -19,7% -21,0% -21,3% -23,7% -36,7%
3l | oo0%] -18,8%
=l Zlinsky kraj 40 35 32 30 28 26 25 23 21 20 259 76 29,5%
~§ Ceskd republika 802 698 651 608 567 529 494 461 430 401 5186 1388  26,8%
(8 cU 27 29682 27694 25840 24109 22495 20988 19583 18271 17048 15906 14841 191935 48404  252%

Relativni vyvoj usmrcenych osob v diisledku nehod na silnicich v ZK, €R a EU 27

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
10%

0%

-10%

-20%

-30%

Relativni potet usmreenych osob (INDEX: rok 2010 = 0 %)

-40%

o
46,4% “wo -
“““ Ceska republika -
--------- Linedrni [Ceskd republika)

=== pPiedpoklad — 7linsky kraj
Linedrni (Zlinsky kraj)

Zdroj vstupnich dat: EK, ETSC, CDV; Copyright © BESIP/CDV
Graf 7: Relativni vyvoj poétu usmrcenych osob ve Zlinském kraji, CR a EU

2.2.2 Krajské srovnani usmrcenych a tézce zranénych osob

Pro nazorné srovnani byla porovnana uplynula a pfedchozi dekada (obdobi let 2011-2020,
resp. 2001-2010). V ramci CR doslo v uvedeném obdobi k poklesu poétu usmrcenych osob
045,8 %, 041,6 % pak k poklesu v oblasti t&éZce zranénych osob. Ve Zlinském kraji doslo
v uplynulé dekadé k poklesu poétu usmrcenych osob o 44,8 %, ale pouze o0 31,7 % u
tézce zranénych osob. Jakkoli Ize povazovat pokles usmrcenych za pramérny, pokles
v oblasti tézce zranénych osob byl po Jihomoravském a Jiho¢eském kraji nejméné
uspokojivy praveé ve Zlinském kraji.
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Rozdil usmrcenych osob v krajich CR
(v obdobi 2011-2020 vs. 2001-2010)
Rozdil
-38,1%
-59,5%
Graf 8: Rozdil usmrcenych osob v krajich 2011-2020 / 2001-2010
Rozdil téZce zranénych osob v krajich CR
(v obdobi 2011-2020 vs. 2001-2010)
Rozdil
-25,5%
-54,0%

Graf 9: Rozdil tézce zranénych osob v krajich 2011-2020 / 2001-2010
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2.3 Zhodnoceni napliiovani Strategie BESIP ZK za obdobi 2012-2020

V této kapitole jsou porovnavany dosazené vysledky nehodovosti s pfedpokladanymi
hodnotami na zakladé Strategie BESIP ZK podle jednotlivych dil€ich cilt, druhd komunikaci
a smérovych pomeérd komunikaci v letech 2012-2020 (dlouhodobé&) a zvlast v roce 2020
(kratkodobé). V pripadé pfekroCeni pfedpokladané hodnoty v daném roce je burika vybarvena
Cervené (pro usmrceni) nebo hnédé (pro tézka zranéni). V pfipadé prekroCeni predpokladané
hodnoty za celé obdobi je hodnota rozdilu vyznacena Cervenym pismem. Procentni hodnoty
v rozdilu jsou vybarveny pomoci automatického Skalovani od tmavé zelené (nejvétsi pokles)
pres Zlutou (pfiblizné uprostfed) po ¢ervenou (nejvétsi narlst).

Celkem

Tabulka 11: Strategicky cil Strategie BESIP ZK

Usmrceni mm--mmmm 255 35 16%
e Usmrceni (predp. Strategie BSP ZK) 33 20 18 17 220
Téce zranéni 191 m.}ﬂ 167 mm 122 120 89 1436 . .

TéZce zranéni (predp. Strategie BSP ZK) 199 190 181 173 165 158 150 144 137 1497

Celkové v letech 2012-2020 cil v ukazateli usmrcenych nebyl spinén, u tézce zranénych byl
splnén (poCet usmrcenych +16 %, pocCet tézce zranénych -4 %), vroce 2020 ukazatel
usmrcenych nesplnén, téZzce zranénych spinén.

Diléi cile
Déti
Tabulka 12: Diléi cil - déti

Obdobi 2012-2020
Diléi cil Strategie BSP ZK 2013 2017 mm

Usmrceni 6

0 0
-3 -33%
Usmrceni (predp. Strategie BSP ZK) 1 1
Téice zranéni 1 m 10 7 9 5 7 -3 1=
TéZce zranéni (predp. Strategie BSP ZK) 13 12 12 12 11 8 p'd 7 91

Celkoveé v letech 2012-2020 cil v ukazatelich usmrcenych i téZce zranénych byl spinén (pocet
usmrcenych -33 %, pocet téZce zranénych -21 %), v roce 2020 také oba splnény (v letech
2016-2020 nebylo jiz Zzadné usmrcené dité).

Chodci

Tabulka 13: Dilci cil — chodci

Obdobi 2012-2020
Diléi cil Strategie BSP ZK 2012 2015 2017 mm
59

Usmrceni 3 5%

Usmrceni (predp. Strategie BSP ZK) 5 56
Téice zranéni -E!-E 32 ‘E-ﬂ‘ﬂ 29 ‘H 2 =5 S
TéZce zranéni (predp. Strategie BSP ZK) 40 37 29 26 297

Celkové v letech 2012-2020 cil v ukazatelich usmrcenych ani téZce zranénych nebyl splnén
(poCet usmrcenych +5 %, pocet tézce zranénych +9 %), v roce 2020 oba spinény.
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Cyklisté
Tabulka 14: Dil¢i cil — cyklisté

Obdobl 2012-2020
Diléi cil Strategie BSP ZK 2016 | 2017 | 20 2019

Usmrceni 3 -‘ 3 n 2 3 5 5y

CyKiisté Usmrceni (predp. Strategie BSP ZK) 3 g8
Y Téice zranéni -ﬂmm‘EEﬂ-ﬂ 24 20 38 .
TéZce zranéni (pfedp. Strategie BSP ZK) 42 40 32 31 326

Celkoveé v letech 2012—2020 cil v ukazatelich usmrcenych ani téZce zranénych nebyl spinén
(pocet usmrcenych +5 %, poCet tézce zranénych +10 %), v roce 2020 oba spinény.

Motocyklisté
Tabulka 15: Dil¢i cil — motocyklisté

pree s SSF e m 2088 m 2088 m o m 209 m e
iléi cil ra‘ egle P’
Rozdll
a4

Usmrceni

9
Motocvklisté Usmrceni (predp. Strategie BSP ZK) 4 4 35
¥ Téice zranéni mmm 0 31 27 23 17 16 262 .,
TéZce zranéni (pfedp. Strategie BSP ZK) 36 35 33 32 27 25 24 23 267

Celkoveé v letech 2012—2020 cil v ukazateli usmrcenych nebyl spinén, u téZce zranénych byl
splnén (poCet usmrcenych +25 %, pocCet téZce zranénych -2 %), vroce 2020 ukazatel
usmrcenych nesplnén, téZzce zranénych spinén.

Mladi fidici

Tabulka 16: Dil¢i cil — mladi ridici

Obdobl 2012-2020
Diléi cil Strategie BSP ZK 2012 2017 2019

Usmrceni 16 -29%
\IELIEC I Usmrceni (pfedp. Strategie BSP ZK)

(CEPYAROM Tesce zrangni 35 ﬂ 28 33 24 25 8 14 17 222
TéZce zranéni (pfedp. Strategie BSP ZK) 36 34 33 33 25 23 22 21 262

-40 -15%

Celkové v letech 2012-2020 cil v ukazatelich usmrcenych i téZce zranénych byl spinén (pocet
usmrcenych -29 %, pocCet tézce zranénych -15 %), v roce 2020 také oba spinény.

Starnouci populace

Tabulka 17: Dilci cil — starnouci populace

Obdobi 2012-2020
Diléi cil Strategie BSP ZK 2012 | 2013 2015 | 2016 | 2017 2019 m

Usmrceni 50 11

Starnouci

Usmrceni (predp Strategie BSP ZK) 39

populace (od Té 37 36 34 28 37 30 25 32 19 278
sl i | 57 ar%

TéZce zranéni (predp. Strategie BSP ZK) 42 42 41 41 40 34 33 32 31 335

Celkové v letech 2012-2020 cil v ukazateli usmrcenych nebyl spinén, u tézce zranénych byl
splnén (pocCet usmrcenych +28 %, pocet tézce zranénych -17 %), vroce 2020 ukazatel
usmrcenych nesplnén, tézce zranénych spinén.
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Alkohol a jiné navykové latky
Tabulka 18: Dil¢i cil — alkohol a jiné navykové latky

preels SSF mmm s e e m e
iléi cil ra’ egle ,
Rozdll

U i 24
Alkohol a jiné [EstEkass -10 | -30%
Usmrceni (pfedp. Strategie BSP ZK) 3 34
e Té 32 24 23 18 21 22 12 10 11 173
(PONII Tézce zranéni : -66 -28%
TéZce zranéni (predp. Strategie BSP ZK) 33 32 30 29 28 24 22 21 20 239

Celkoveé v letech 2012-2020 cil v ukazatelich usmrcenych i téZce zranénych byl spinén (pocet
usmrcenych -30 %, pocCet téZzce zranénych -28 %), vroce 2020 ukazatel usmrcenych
nesplnén, tézce zranénych spinén.

Neprimérena rychlost

Tabulka 19: Dil€i cil — nepfimérena rychlost

Diléi cil Strategie BSP ZK 2012 | 2013 m 2015 | 2016 | 2017 m 2019 m Obdobi2012-2020
pocet| ozdil |

Usmrceni 120 0 0%
WNEIAGIELEN Usmrceni (predp. Strategie BSP ZK) 17 120

L CE S Tésce zranéni mmm 46 45mmmm 3% ., Nz

TéZce zranéni (predp. Strategie BSP ZK) 50 49 48 46 350

Celkoveé v letech 2012—2020 cil v ukazateli usmrcenych byl spinén, u téZce zranénych nebyl
splnén (pocet usmrcenych +/-0 %, pocCet téZce zranénych +11 %), v roce 2020 oba nesplnény.

Nedani prednosti v jizdé (od roku 2017)

Tabulka 20: Dil¢i cil — nedani prednosti v jizdé

Obdobi 2012-2020
Diléi cil Strategie BSP ZK 2012 | 2013 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 mm

Usmrceni 4 2
Nedani -9
Usmrceni (pfedp. Strategie BSP ZK) 7 7 6 6 6 6 5 < 5 21

fednosti v
& jizda TéZce zranéni 47 49 47 48 49 E!-E 33 32 159
TéZce zranéni (predp. Strategie BSP ZK) 53 50 48 46 a4 42 40 39 37 158

1 0%

Celkové v letech 2017-2020 cil v ukazatelich usmrcenych i téZce zranénych byl spinén (pocCet
usmrcenych -44 %, pocCet tézce zranénych +/-0 %), v roce 2020 oba splnény.

Nespravné predjizdéni (od roku 2017)

Tabulka 21: Dil€i cil — nespravné predjizdéni

preest SSF e mmmmm 204 mmm e
i | Potet| _Rozdil |
Rozdil
18

Usmrceni 1 6%
\EHIEVL M Usmrceni (predp. Strategie BSP ZK) 4 4 4 17,
(JECIFLELT TéZce zranéni 12 18 21 17 19 10 11 15 3 39 e .
TéZce zranéni (predp. Strategie BSP ZK) 24 23 22 21 20 19 19 18 17 73

Celkové v letech 2017-2020 cil v ukazateli usmrcenych nebyl spinén, u tézce zranénych byl
splnén (pocet usmrcenych +6 %, pocet téZce zranénych -46 %), v roce 2020 oba spinény.
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Nakladni automobily (od roku 2017)
Tabulka 22: Dil¢i cil — nakladni automobily

Obdobi 2012-2020

Pocet| Rordi_|

Diléi cil Strategie BSP ZK

Usmrceni 1 : 2 -2 -23%
WEIIEL LTI Usmrceni (pfedp. Strategie BSP ZK) 4 4 3 3 3 3 2
CINET LTI TéZce zranéni 13 14 13 15 15 9 10 8 7 34 5 .13%
TéZce zranéni (pfedp. Strategie BSP ZK) 14 13 12 12 11 1o 10 9 9 39

Celkoveé v letech 2017-2020 cil v ukazatelich usmrcenych i téZce zranénych byl spinén (pocet
usmrcenych -23 %, pocCet téZce zranénych -13 %), v roce 2020 také oba spinény.

Druh komunikace

Dalnice

Tabulka 23: Druh komunikace — dalnice

Obdobl 2012-2020
Druh komunikace (ZK) 2013 2017

Usmrceni 0 D 3 3
Tl Usmrceni (predp Strategie BSP ZK) 0 0 0

Tezco zranani e o o o om om-l 1 P

Té%ce zranéni (piedp. Strategie BSP ZK) 0 0 0 0 0

* Procentualni rozdil nelze vyjadfrit, jelikoz dos$lo k narlstu oproti nule.

Celkoveé v letech 2012-2020 cil v ukazatelich usmrcenych ani téZce zranénych nebyl spinén,
v roce 2020 ukazatel usmrcenych splnén, tézce zranénych nesplnén.

Silnice I. tridy

Tabulka 24: Druh komunikace - silnice I. tfidy

Obdobi 2012-2020

Druh komunikace (ZK) m
ent s S EEEEEETEEUNECNEY v, |,

Usmrceni (predp. Strategie BSP ZK) 11 10 9 8 8 7 7 6 6 71

SRl TéZce zranéni 38 -ﬂmm-ﬂm 31 m 23 371 18 5%

TéZce zranéni (predp. Strategie BSP ZK) 47 45 43 41 39 37 35 34 32 353
Celkoveé v letech 2012—2020 cil v ukazatelich usmrcenych ani téZce zranénych nebyl spinén

(poCet usmrcenych +36 %, pocet téZce zranénych +5 %), v roce 2020 ukazatel usmrcenych
nesplnén, tézce zranénych spinén.

Silnice Il. tridy

Tabulka 25: Druh komunikace - silnice Il. tfidy

Obdobi 2012-2020
Druh komunikace (ZK) 2012 2017 mm

Usmrceni
-24  -27%
Usmrceni (predp. Strategie BSP ZK) 13 9 87

Téice zranéni | 57| Mm 2 4 34 26 31 18 382 ..
TéZce zranéni (pfedp. Strategie BSP ZK) 52 50 48 45 43 41 39 38 36 392

Silnice Il. tFidy

Celkové v letech 2012-2020 cil v ukazatelich usmrcenych i téZce zranénych byl spinén (pocet
usmrcenych -27 %, pocCet tézce zranénych -13 %), v roce 2020 oba spinény.
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Silnice lll. tFidy
Tabulka 26: Druh komunikace - silnice lll. tfidy

Obdobi 2012

Druh komunikace (ZK)

Usmrceni
NILILCY IR Usmrceni (predp. Strategie BSP ZK) 2 2
tiidy TéZce zranéni 46 46 35 43 42 47 26 22 18 325
TéZce zranéni (predp. Strategie BSP ZK) 59 56 54 51 49 47 45 43 41 445

-120 -27%

Celkové v letech 2012—2020 cil v ukazateli usmrcenych nebyl spinén, u téZce zranénych byl
splnén (poCet usmrcenych +174 %, pocet téZce zranénych -27 %), vroce 2020 ukazatel
usmrceni nesplnén, tézce zranéni spinén.

Mistni komunikace

Tabulka 27: Druh komunikace — mistni komunikace

u omunikace
m Rozdil

Usmrceni
7 29%
Mistni Usmrceni (predp. Strategie BSP ZK) 26

UG UTLTUETEN TéZce zranéni mmmmﬂmmﬂm 363 128 54%

TéZce zranéni (predp. Strategie BSP ZK) 31 30 29 27 26 25 24 23 22 235

Celkové v letech 2012-2020 cil v ukazatelich usmrcenych ani téZce zranénych nebyl splnén
(pocet usmrcenych +29 %, pocet tézce zranénych +54 %), v roce 2020 oba nesplnény.

Uéelové komunikace (polni, lesni cesty)

Tabulka 28: Druh komunikace — u¢elové komunikace (polni, lesni cesty)

) Obdobi 2012-2020
Druh komunikace (ZK) 2017 mm

APV Usmrceni

0 0 0 0 0 0 0 0 0 15
[CIGLIETL- Bl Usmrceni (predp. Strategie BSP ZK) 2 2 2 2 2 2 1 1 1 15
C G ECL T TéZce zranéni 1 1 1 1] 1 1 0 0 1 6 7 -54%
[T LMl TéZce zranéni (predp. Strategie BSP ZK) 2 2 2 2 1 L 0| 1 1 13

Celkové v letech 2012-2020 cil v ukazatelich usmrcenych i té€Zce zranénych byl spinén (pocet
usmrcenych -100 %, pocet tézce zranénych -54 %), v roce 2020 oba spinény.

Uéelové komunikace (ostatni)

Tabulka 29: Druh komunikace — u¢elové komunikace (ostatni)

Obdobl 2012-2020
Druh komunikace (ZK) 2012 2014 2017

Usmrceni D 0 0 0 0
Ucelov dp. s BSP ZK 0 0 0 0 ol o °
Kkomunikace - Tsmrcem (ptedp. Strategie ) \ . ) . . . . —
ostatni el Eni i i -37  -63%
Tézce zranéni (predp. Strategie BSP ZK) 8 7 7 7 6 6 6 6 5 59

* Procentualni rozdil nelze vyjadfit, jelikoz do$lo k narlstu oproti nule.

Celkoveé v letech 2012—2020 cil v ukazateli usmrcenych nebyl spinén, u téZce zranénych byl
splnén (pocet téZce zranénych -63 %), v roce 2020 oba splnény.
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Smérové poméry komunikace

Primy usek

Tabulka 30: Smérové poméry komunikace — pfimy usek

o z = - Obdobl 2012 2020
Smérové poméry komunikace (ZK) 2012 | 2013 2015 | 2016 | 2017 2019 m
ozdil
- EECNEONED
7

Usmrceni 13 11 m 104 17 20%

Usmrceni (predp. Strategie BSP ZK) 13 12 11 87

10
fimy Usek
Sy Tézce zranéni | 04| 83 73 56 m 59 39 53 34 568 oo _10%

TéZce zranéni (predp. Strategie BSP ZK) 84 80 77 73 70 67 64 61 58 634

Celkoveé v letech 2012—2020 cil v ukazateli usmrcenych nebyl spinén, u téZce zranénych byl
splnén (po¢et usmrcenych +20 %, pocet téZce zranénych -10 %), v roce 2020 oba splnény.

Primy usek po projeti zatacky

Tabulka 31: Smérové poméry komunikace — pfimy usek po projeti zatacky

: ‘ « . 2012 mmmm 2047 mmm e
mérové poméry komunikace
Rozdll

Usmrceni 1
primy Usek -19
Usmrceni (predp. Strategie BSP ZK) 51

o projeti
po proj Tézce zranéni 15 m 12 m 17 mm 1 7031570 o 9%

zatacky = = -
TéZce zranéni (predp. Strategie BSP ZK) 20 14 14 150

Celkoveé v letech 2012-2020 cil v ukazatelich usmrcenych i téZce zranénych byl spinén (pocet
usmrcenych -37 %, poCet téZce zranénych -9 %), v roce 2020 oba splnény.

Zatacka

Tabulka 32: Smérové poméry komunikace — zatacka

mérové poméry komunikace -
Rozdll

Usmrceni 75 39
Usmrceni (pfedp. Strategie BSP ZK) 3 3 36

Téice zranéni 4z-ﬂ-ﬂmm-ﬂ 2 30 18 3

TéZce zranéni (predp. Strategie BSP ZK) 43 32 31 29 320

Celkové v letech 2012-2020 cil v ukazatelich usmrcenych ani téZce zranénych nebyl splnén
(pocet usmrcenych +110 %, pocet téZce zranénych +4 %), v roce 2020 ukazatel usmrcenych
nesplnén, tézce zranénych spinén.

Krizovatka 4 ramenna

Tabulka 33: Smérové poméry komunikace — kfizovatka 4ramenna

Obdobi 2012-2020
Smérové poméry komunikace (ZK) 2012 2014 2016 | 2017 -
" el

Usmrceni 13 2 -15%
[GGHENLER M Usmrceni (predp. Strategie BSP ZK) 15
ramennd ROITREL m 20 19 19 mm 16 13 10 163 .

TéZce zranéni (pfedp. Strategie BSP ZK) 23 22 21 20 19 18 17 16 16 170

Celkové v letech 2012-2020 cil v ukazatelich usmrcenych i téZce zranénych byl spinén (pocet
usmrcenych -15 %, pocCet téZce zranénych -4 %), v roce 2020 ukazatel usmrcenych nespinén,
téZce zranénych splnén.
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Krizovatka 3 ramenna

Tabulka 34: Smérové poméry komunikace — kfizovatka 3ramenna

Obdobi 2012-2020
Smérové poméry komunikace (ZK) 2012 2015 2017 | 2018 | 2019 m
30

Usmrceni 1 2%
(NG ZAVENLER M Usmrceni (pfedp. Strategie BSP ZK) 5 3 31

L CULER TéZce zranéni 16 28 mmmmﬂ 12 17 221 1 1%

TéZce zranéni (predp. Strategie BSP ZK) 30 22 21 20 222

Celkoveé v letech 2012-2020 cil v ukazatelich usmrcenych i téZce zranénych byl spinén (pocet
usmrcenych -2 %, pocCet tézce zranénych -1 %), v roce 2020 ukazatel usmrcenych nespinén,
téZce zranénych splnén.

Krizovatka 5 a viceramenna

Tabulka 35: Smérové poméry komunikace — kiizovatka 5 a viceramenna

Obdobl 2012-2020
Smérové poméry komunikace (ZK) 2016 | 2017 | 2018

Usmrceni

LGHTENEREY Usmrceni (pfedp. Strategie BSP ZK)

ULENEL EULEN Tézce zranéni 0 ‘ 0 - 0

Té%ce zranéni (piedp. Strategie BSP ZK) 0 0

o o o 0
o
o Qo o 9
o
ONDO

* Procentualni rozdil nelze vyjadfrit, jelikoz doSlo k narlstu oproti nule.

Celkové v letech 2012—2020 cil v ukazateli usmrcenych byl spinén, téZce zranénych nebyl
splnén, v roce 2020 oba splnény.

Okruzni kfizovatka

Tabulka 36: Smérové poméry komunikace — okruzni kfizovatka

Obdobl 2012-2020
Smérové poméry komunikace (ZK) 2016 | 2017

Usmrceni

okruzni Usmrceni (pFedp. Strategie BSP ZK) 0

UL Ol Téce zranéni 0 “ 0 “m‘m 12 .

TéZce zranéni (pfedp. Strategie BSP ZK) 0 0 0 0 0

* Procentualni rozdil nelze vyjadfrit, jelikoz do$lo k narlstu oproti nule.

Celkové v letech 2012—-2020 cil v ukazatelich usmrcenych ani téZce zranénych nebyl spinén,
v roce 2020 ukazatel usmrcenych splnén, téZce zranénych nesplnén.

Souhrn vyhodnoceni pInéni Strategie BESIP ZK v letech 2012-2020 a zvlast’ v roce 2020

Nasledujici pfehled podava rozsah spinéni stanoveného cile po jednotlivych dil€ich cilech,
druzich komunikaci a jejich smérovych pomérech v oblasti usmrcenych i tézce zranénych osob
v perspektivé kratkodobé (rok 2020) i dlouhodobé (roky 2012—-2020). V jednotlivych bufkach
je uveden rozdil od stanovené hodnoty v pfipadé spinéni i nespinéni cile. Z dil¢ich cill
vychazeji nejlépe déti, mladi fidi¢i a nakladni automobily, u druhi komunikaci silnice II. tfidy
a ucelové komunikace, u smérovych pomérua pfimy usek po zatacce. Naopak nejhure z dil€ich
cili vychazi neprimérena rychlost, u druhi komunikaci mistni komunikace a u smérovych
pomeérl zatacky a (ponékud prekvapive) okruzni kfizovatky.

Jak vyplyva z téchto prehledl, podarilo se splnit strategicky cil kratkodobé i dlouhodobé
z pohledu tézce zranénych, ne v3ak u usmrcenych. Dil&i cile se podafilo v roce 2020 splnit
témér vSechny (kromé nepfiméfené rychlosti), v dlouhodobé perspektivé zustali nesplnéni také
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chodci, cyklisté a nedani prfednosti. Naopak u usmrcenych byl cil z kratkodobého pohledu
splnén u nepfimérené rychlosti, nebyl vSak splnén z obou pohled u motocyklistd a starnouci
populace, kratkodobé také u alkoholu a nepfimérené rychlosti a dlouhodobé u chodct, cyklist(
a nespravného predjizdéni.

Strategicky cil - celkem

Tabulka 37: Strategicky cil — celkem

e Usmfcem' Téice iranéni
Strategicky cil
2020 2012-2020 2020 2012-2020
Celkem spl. -48 spl. -61

Dilci cile (oznacené* jen za roky 2017-2020)

Tabulka 38: Dil¢i cile

Diléi cile Usmrceni TéZce zranéni
2020 2012-2020 2020 2012-2020
Déti spl. -1 spl. -3 spl. -6 spl.-19
Chodci spl.-3 spl.-4
Cyklisté spl. 0 spl.-11
Motocyklisté spl. -7 spl. -5
Mladi Fidici l.-3 spl.-16 spl. -4 spl. -40
Starnouci populace spl.-12 spl.-57
Alkohol a ndvykové latky spl. -10 spl. -9 spl. -66
Neprimérena rychlost spl. 0
Nedani prednosti v jizdé * spl. -1 spl. -9 spl. -5
Nespravné predjizdéni * spl.-1 spl.-14 spl.-34
Nakladni automobily * spl. -1 spl. -2 spl. -2 spl. -5
Druhy komunikaci
Tabulka 39: Druh komunikaci
Druh komunikace Usmrceni TéZce zranéni
2020 2012-2020 2020 2012-2020
Dalnice spl. 0
Silnice I. tridy spl. -9
Silnice I1. tfidy spl. -4 spl. -24 spl. -18 spl. -50
Silnice Il1. tFidy spl. -23 spl. -120
Mistni komunikace
Ué&elova komunikace (polni, lesni)|  spl. -1 spl. -15 spl. 0 spl. -7
Uéelova komunikace (ostatni) spl. 0 spl. -4 spl. -37
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Smérové poméry komunikaci

Tabulka 40: Smérové poméry komunikaci

Smérové poméry komunikace Hsmesent ¥etcearanent
2020 2012-2020 2020 2012-2020

PFimy tsek spl. -4 spl. -24 spl. -66
P¥imy Gsek po zataéce spl. -3 spl. -19 spl. -7 spl. -13
Zatatka spl.-11  |CSDINRISN
Kfizovatka 4ramenna spl. -2 spl. -6 spl. -7
Krizovatka 3ramenna spl. -1 spl. -3 spl. -1
Krizovatka 5 a viceramenna spl. 0 spl. 0 spl. 0
OkruzZni kfizovatka spl. 0

2.4 Socioekonomické ztraty z dopravni nehodovosti

Ekonomické souvislosti dopravni nehodovosti je nutné vnimat ve dvou urovnich. Primarng,
dopravni nehody prinaseji, kromé socialnich dopadt, vysoké socioekonomické ztraty
pro celou spolec¢nost, které ve svych disledcich maji dopad jak na vydajovou, tak i na
pfijmovou stranku statniho rozpoctu. Pokud existuje celospoleCenska poptavka po snizeni
uvedené socioekonomické ztraty, je nutné odpovidajicim zpisobem a v pfiméreném

rozsahu investovat do bezpeénostnich opatreni, jez snizi riziko vzniku nehod, resp.
jejich nasledky.

Ztraty u dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich maji zasadni dopad jak na
samotné ucastniky nehod, tak pfedev§im na stat a pojistovny. Vyvoj ztrat ve Zlinském kraji od
roku 2011 je uveden v nasledujicim grafu. V poslednich 2 letech tyto ztraty dosahly
kazdoroéné cca 3,5 mld. K&, coz odpovida podilu Zlinského kraje na celkovych ztratach v CR
cca 4,7 %.

Vyvoj ekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti ve Zlinském kraji 2011-2020
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Graf 10: Vyvoj socioekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti ve Zlinském kraji

38



Strategie BESIP Zlinského kraje 2022-2030
Zlinsky kraj

Vypocet socioekonomickych ztrat je zaloZzen na soudtu nasobku vySe jednotkovych ztrat
s pocty nasledkd a nehod podle zavaznosti jednotlivych druhG nehod. V nasledujici tabulce
jsou uvedeny pocty usmrcenych a zranénych osob (se stavem do 30 dnli po nehodé) a také
poéty nehod jen s hmotnou $kodou ve srovnani Zlinského kraje a CR. V roce 2020 &inily
socioekonomické ztraty v CR 72,8 mld. K& (jedna se o predbé&zny (daj), coZ predstavuje 1,3
% HDP CR. V pfipadé Zlinského kraje &inily socioekonomické ztraty 3,4 mld. K&, coz je 0,06
% HDP CR v roce 2020. V roce 2020 doslo ve Zlinském kraji meziro&né k poklesu téchto
socioekonomickych ztrat 08,9 %, pficemz nejvyraznéjSi pokles byl zaznamenan u ztrat
zalozenych na poctu tézce zranénych, naopak ztraty zalozené na poc¢tech usmrcenych mirné
vzrostly.

Tabulka 41: VySe ztrat z dopravnich nehod ve Zlinském kraji a v CR

. ) Ztrata na osobu Pocet osob (nehod) Ekonomické ztraty v tis. K&
Vyse ztrat 2020
(nehodu) v tis. KE | Zlinsky kraj _ Zlinsky kraj m Podil k CR

Usmrceni do 30 dnii 25 842 517 646 050 3,2% 4,8%
TéZce zranéni 5745 87 1761 499 815 -22,6% 4,9%
Lehce zranéni 835 1170 20870 976 950 -12,4% 5,6%
Nehody jen s hmotnou Skodou 418 3121 76375 1304578 -5,0% 4,1%
Celkem

Do celkovych nakladd jsou zapocitany naklady na zdravotni péci o uc¢astnika dopravni
nehody, prace dopravnich policist(, hasi¢ské zachranné sluzby, soudc a zaméstnancu
statni spravy, naklady pojistoven a odSkodnéni pro obéti dopravnich nehod. Detailni
Clenéni je zfejmé z nasledujiciho schématu.

ROZDELENI NAKLADU PRO VYPOCET CELOSPOLECENSKYCH ZTRAT

NAKLADY CELKEM
l— EEEss———— —l

PRIME NAKLADY NEPRIME NAKLADY

Nahrada skody
anemajetkoveé
ujmy stanovena
soudy

Soudy
a spravni

organy

Obrazek 7: Rozdéleni nakladli pro vypocet celospoleéenskych ztrat

Zdroj: Aktualizovana Metodika vypoctu ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich, CDV (2017)
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2.5 Ucastnik (dopravni nehodovost)

2.5.1 Vyvoj usmrcenych a téZce zranénych osob

Pro dekadu 2011-2020 méla CR, stejn& jako Zlinsky kraj nastavené 2 strategické cile,
tj. vroce 2020 sniZeni smrtelnych nasledkd nehod na 40 % roku 2009, resp. k roku 2020
shizeni poctu tézce zranénych na 60 % roku 2009 (pro Zlinsky kraj tedy 17 usmrcenych a 137
tézce zranénych v roce 2020). Historicky nejméné usmrcenych osob (19) bylo v roce 2019,
nejméneé tézce zranénych osob pak v roce 2020. V obdobi 2012-2020 bylo ve Zlinském kraji
evidovano 255 usmrcenych do 24hod po nehodé (+16 % oproti strategickému cili), resp. 1 436
téZce zranénych (- 4 % oproti strategickému cili). Je mozné konstatovat, Ze uvedeny cil se
podafilo splnit pouze v pfipadé poctu tézce zranénych. Pokud uvazujeme primérnou rocni
zménu obou veli€in, dospéjeme ke shodnému udaji, ktery pfedstavoval kazdoro&ni pokles
téchto nasledkl o 6,6 %. Poclty usmrcenych, resp. téZzce zranénych tak klesaji stejnym
tempem. Detailni informace o vyvoji po¢tu smrtelnych a tézkych nasledkl jsou obsahem
nasledujiciho grafu.

Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych osob ve vztahu k NSBSP
Zlinsky kraj
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Graf 11: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych osob — Zlinsky kraj

Meziro€ni srovnani je znazornéno v dalsim grafu, pfi€emz zména poctu usmrcenych neni vzdy
doprovazena zménou tézce zranénych ve stejném sméru. Meziro€ni zmény jsou vyrazné
ovlivnény nahodnym prvkem vyskytu dopravnich nehod v jednotlivych letech, a proto dochazi
k vysoké fluktuaci. Pozitivni je zejména dlouhodoby klesajici trend vaznych nasledki
dopravnich nehod.
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Meziroéni zména nasledkd nehod
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Graf 12: Meziroéni zména nasledkt nehod — Zlinsky kraj

2.5.2 Srovnani nasledk(i nehodovosti ve Zlinském kraji s ostatnimi kraji v CR

Zakladni srovnani obdobi 2011-2020°

Celkové bylo ve Zlinském kraji usmrceno 293, resp. 1615 téZce zranénych osob v obdobi
2011-2020, coz predstavuje podil Zlinského kraje na 5 % usmrcenych, resp. 6,3 % tézZce
zranénych osob v CR. Primérna roéni zména usmrcenych, resp. t&Zce zranénych osob za
obdobi 2011-2020 je obsahem nasledujicich grafu. V drtivé vétsiné dochazi ke kazdoro&nimu
snizovani nejzavaznéjSich nasledku, pficemz Zlinsky kraj se fadi mezi nejuspésnéjsi kraje
v kazdoro€nim snizovani po¢tu usmrcenych (-6,7 %), resp. tézce zranénych osob (-6,6 %).

Podil usmrcenych osob v letech 2011-2020 Podil tézce zranénych osob v letech 2011-2020
Podil Podil
|16,2% 1 15,5%
2,5% 2,7%

2,7%

&

15,5%

Graf 13: Podil kraji na poétu usmrcenych a tézce zranénych v CR

6 Toto obdobi je zde zvoleno pro srovnani jako obdobi trvani Narodni strategie.
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Primérna roéni zména usmrcenych osob v letech 2011-2020 Primérna roéni zména téZce zranénych osob v letech 2011-2020

Primema rotni zména Primérna rotnf zmeéna
' 02% 'n,zx

-7,9%

Graf 14: Primérna meziro¢ni zména poc¢tu usmrcenych a tézce zranénych v krajich

Relativni srovnani obdobi 2011-2020

Relativni srovnani usmrcenych a tézce zranénych osob v jednotlivych krajich v letech 2011—
2020 je uvedeno v nasledujicich schématech, jez jsou rozdéleny dle zakladnich parametru.
Demografické charakteristiky jsou aktualni k roku 2020, pficemz délky komunikaci zahrnuiji
i mistni komunikace. Vzhledem k dostateéné srozumitelnosti neni dale obsaZen doprovodny
komentar.

Podle poctu obyvatel

Polet usmrcenych osob na millon obyvatel v letech 2011-2020 Polet téice zrandémych os0ob na milon obyvatel v letech 2011-2020
Polet Polet
893 '3527

187
1427

Graf 15: Po¢et usmrcenych a tézce zranénych na milion obyvatel v krajich
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Podle délky pozemnich komunikaci
Pocet usmrcenych osob na tisic km pozemnich komunikaci v letech 2011-2020 Pocet tézce zranénych osob na tisic km pozemnich komunikaci v letech 2011-2020
Pocet Pocet
'49 1374
15 12 72 4
21 91
21 89
12 53 @
21 20 86 77
= 22 = 94
15 41
14 57
17 95
16 20 62 94
Graf 16: Pocet usmrcenych a tézce zranénych na tisic km pozemnich komunikaci v krajich
Podle dopravniho vykonu
Pocet usmrcenych osob na mld. vozokm v letech 2011-2020 Pocet téice zranénych osob na mld. vozokm v letech 2011-2020
Pocet Pocet
|128 1556
88 437 341

455

446

Graf 17: Pocet usmrcenych a tézce zranénych na mid. vozokm v krajich

Hodnoceni bezpecnosti silniéniho provozu v roce 2020

V této Casti je provedeno srovnani celkové udrovné bezpeénosti silnichiho provozu
v jednotlivych krajich v roce 2020 s ohledem na demografické podminky daného kraje. V ramci
tvorby nové narodni Strategie BESIP 2020 byly definovany dva nové ukazatele. Ekvivalent
zavaznosti nehod je definovan jako vazeny priamér poctu usmrcenych a tézce zranénych
osob, pficemz vaha tézce zranénych osob je stanovena na zakladé socioekonomickych ztrat.
Hodnoceni bezpeénosti zahrnuje ekvivalent zavaznosti nehod s ohledem na pocet obyvatel
a délku silnicni sité vCetné mistnich komunikaci daného uzemi. Uvedené hodnoceni
bezpecénosti krajl je proto komplexnéjsi. V ramci meziro¢niho srovnani si nejvice polepsil
pravé Zlinsky kraj spolu s Olomouckym krajem. Naopak Zlinsky kraj zaznamenal nejvyssi
propad pfi zahrnuti demografickych veli€in. Pfi porovnani Zlinského a Olomouckého kraje
s téméF stejnou hodnotou ekvivalentu svéd¢&i v neprospéch Zlinského kraje vyrazné kratSi
silniéni sit. Vy3Si hodnoty ekvivalentu zavaznosti nehod, resp. hodnoceni bezpecnosti kraju
koresponduji s nepfiznivym hodnocenim.
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Tabulka 42: Ekvivalent zavaznosti nehod a hodnoceni bezpeénosti kraja

Ekvivalent zavaZnosti nehod Hodnoceni bezpeénosti kraju
Kraj / ukazatel

Karlovarsky 21,8 0 1 166 [EEEEEE
Liberecky 26,2 0 2 27 0 2
Plzerisky 43,6 -3 7 31,3 0 3
Olomoucky 33 +2 3 34,4 +2 4
Vysocina 51,8 -1 8 34,6 -1 5
Pardubicky 39,2 =il 5 37,4 -1 6
linsky 36,2 -1 4 41,5 +2 7
JihoCesky 73,3 0 11 43 0 8
Kralovéhradecky 41,7 +2 6 a4 -2 9
Ustecky 65,3 0 10 81,6 0 10
Moravskoslezsky 61,1 0 9 97 +1 11
ihomoravsky 80,9 0 12 106,4 +1 12
Stredocesky 110,9 0 13 112,2

2.5.3 Zavainost nehod ve spravnich obvodech ORP Zlinského kraje za obdobi 2011-2020
Porovnani nového ukazatele hodnoceni bezpeCnosti a klasického ukazatele poctu
usmrcenych na 1 000 registrovanych nehod v jednotlivych spravnich obvodech ORP
Zlinského kraje je obsahem nasledujiciho grafu. Ackoliv ORP Zlin figuruje jako oblast
s nejniz8i zavaznosti nehod (z pohledu poctu usmrcenych na 1 000 nehod), dle
komplexnéjSiho hodnoceni bezpecnosti je tomu pravé naopak. K nizké hodnoté zavaznosti
nehod v ORP Zlin dochazi z divodu vysSiho podilu méné zavaznych nehod. Na vysokeé (tedy
nepfiznivé) hodnoté hodnoceni bezpecnosti se vSak negativné projevuji absolutni poéty
smrtelnych a vaznych zranéni v pomérné lidnatém uzemi ORP Zlin. Pfi porovnani dvou
nejlidnatéjSich ORP ve Zlinském kraji (Zlina a Uherského Hradisté) v absolutnich Cislech
v ORP Uherské Hradisté evidujeme 43 usmrcenych osob v ramci 39 nehod s usmrcenim,
zatimco v ORP Zlin je pocet usmrcenych osob polovicni, pouze 22. V ramci hodnoceni
bezpeénosti ORP lepSi postaveni Uherského Hradisté ovlivriuje rozsahlejsi silniéni sit’ (+27 %)
Hostynem (9 usmrcenych, resp. 44 tézce zranénych osob) a Valasské Klobouky
(6 usmrcenych, resp. 50 téZce zranénych osob).
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Zlinsky kraj - porovnani hodnoceni bezpeénosti a zavaznosti nehod z pohledu usmrceni dle ORP v letech 2011-2020
Legenda: [ Hodnoceni bezpeénosti [l Usmrceni - zavaznost nehod
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Graf 18: Porovnani hodnoceni bezpeénosti a zavaznosti nehod dle spravnich obvodi ORP ve Zlinském kraji

2.5.4 Relativni srovnani nasledkt ve spravnich obvodech ORP Zlinského kraje za obdobi 2011-2020
V této kapitole jsou detailngji analyzovany relativizované nasledky dle pocétu obyvatel a dle
zavinéni na zakladé pohlavi vinikl v pfepoctu na pocet fidi€u ve Zlinském kraji v obdobi 2011—
2020. V prepoctu usmrcenych na pocet obyvatel i na pocet Fidicl je nejhorSi situace ve
Vizovicich, naopak nejlépe v tomto pfipadé vychazi Zlin obdobné jako v pfipadé zavaznosti
nehod z pohledu usmrcenych. V ramci relativizovanych téZce zranénych je nejhorsi bilance
evidovana v Luhacovicich, naopak nejlepsi ve Vsetiné. Poradi spravnich obvodu ORP dle
poctu obyvatel i dle poctu fidi€U maji vysokou pozitivni korelaci, a tudiz informace o poradi
ORP dle obou faktorl je nadbyteéna.

Podle poctu obyvatel

V ramci pohlavi bylo evidovano 38,3 usmrcenych muzi a 12,0 usmrcenych Zen, resp. 172
téZce zranénych muzl a 105 téZce zranénych Zen, oboji na milion obyvatel. V ramci silni¢niho
provozu ve Zlinském kraji bylo zaznamenano o 69 % méné usmrcenych zen nez muzq, resp.
0 39 % méné tézce zranénych Zzen nez muzu v pfepoc€tu na milion obyvatel.
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Pocet usmrcenych osob dle pohlavi na milion obyvatel ve Zlinském kraji
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Graf 19: Po¢et usmrcenych osob podle pohlavi na milion osob ve Zlinském kraji
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Graf 20: Pocet tézce zranénych osob podle pohlavi na milion osob ve Zlinském kraji
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Podle poctu ridicl
Nasledujici grafy jsou zaméfeny na nasledky zavinéné Fidi€¢i motorovych vozidel dle pohlavi,
pfi¢emz muzi zavinili 1,1 usmrcenych, resp. 4,7 tézce zranénych a Zeny zavinily 0,2
usmrcenych, resp. 1,5 téZzce zranénych na 1 000 fidi€d. V ramci silniéniho provozu ve
Zlinském kraji zeny zpusobily 0 82 % méné usmrcenych, resp. o 68 % méné tézce zranénych
nez muzi v prepoctu na 1 000 Fidi¢a.
Pocet usmrcenych osob zavinénych ridi¢i motorovych vozidel dle pohlavi na tisic
drzitela ridi¢skych opravnéni ve Zlinském kraji
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Graf 21: Pocet usmrcenych osob zavinénych ridi¢i podle pohlavi na tisic fidi¢a ve Zlinském kraji

Pocet téZce zranénych osob zavinénych Fidi¢i motorovych vozidel dle pohlavi na tisic
drzitela fFidiéskych opravnéni ve Zlinském kraji
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Graf 22: Pocet téZzce zranénych osob zavinénych fidi¢i podle pohlavi na tisic Fidict ve Zlinském kraji
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2.5.5 Kategorie nasledkt dopravnich nehod za obdobi 2011-2020

Dle pohlavi a véku poskozenych

Pocty nasledkd dle pohlavi ovliviuje i demografické zastoupeni pohlavi v populaci, pfi¢emz
muzi maji vysSi tendenci se aktivné ucastnit silniéniho provozu. Proto nejvice nasledkd, at uz
usmrcenych (76 %) nebo téZce zranénych (62 %) osob, pfipada pravé na muze. V obdobi
2011-2020 bylo ve Zlinském kraji usmrceno 223 muzl a 70 zZen, resp. tézce zranéno 1 003
muzl a 612 Zen. Z hlediska véku obéti nejcastéji umiraly osoby ve véku 25-35 let, nejvice 259
téZce zranénych je evidovano ve vékové kategorii 3545 let.

Nasledky nehod dle véku a pohlavi

Pohlavi ® muzZ ®Zena ®celkem
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Kategorie véku

Graf 23: Nasledky nehod podle véku a pohlavi ve Zlinském kraji

Dle véku vinika

Mezi viniky zahrnujeme vSechny uc€astniky silni¢éniho provozu véetné chodcu, proto si Ize
vSimnout, Ze napf. déti do 15 let také zavinily urcité nehody. Mezi skupinu, jez zavinila nejvice
vaznych a smrtelnych nasledku, patfi osoby ve véku 3544 let, které zavinily 63 usmrcenych,
resp. 308 tézce zranénych osob. Mezi vyraznou skupinu vinik( rovnéz patfi osoby ve véku
18—24 let, které na nasledujicim grafu maji uzsi vékové rozpéti oproti nasledujicim vékovym
skupinam.

48



Strategie BESIP Zlinského kraje 2022-2030
Zlinsky kraj

Nasledky nehod dle véku vinika nehody
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Graf 24: Nasledky nehod podle véku vinika nehody ve Zlinském kraji

Dle pficiny dopravnich nehod

Pfi vyhodnoceni pfi¢in dopravnich nehod uvazujeme vSechna motorova i nemotorova vozidla.
v obdobi 2011-2020, kvuli niz bylo usmrceno 133, resp. téZzce zranéno 441 osob. Dale
nasleduje nedani prednosti vjizdé (45 usmrcenych, resp. 434 téZzce zranénych osob)
a nevénovani se plné fizeni vozidla. U rychlosti se opét prokazalo, Ze se jedna o jednu

Vv s

Nasledky nehod dle jejich pficiny

Nasledek osoby ®usmrceni ® tézké zranéni

Piciny doprawnich nehod

nnicka zavaga vozialia

Pocet osob

Graf 25: Nasledky nehod podle pri€iny ve Zlinském kraji

Dle kategorie poskozené osoby a vinika

Z pohledu poskozené osoby nejvice usmrcenych (90), resp. téZce zranénych (306) bylo fidicu
osobnich automobil, které nasledovali chodci. Zranitelni uc€astnici (chodci, cyklisté
a motocyklisté) tvofili dohromady 55,6 % usmrcenych, resp. 65,1 % téZce zranénych osob,
coZ je mnohem vy$$i podil, nez jaky je v ramci celé CR (41,4 % usmrcenych, resp. 56 % téZce
zranénych zranitelnych ucastnikl) a to zejména diky vysSi nehodovosti cyklista. BlizSi
informace o kategorii pokozenych osob jsou obsahem nasledujiciho grafu. V porovnani s CR
evidujeme vysSi podil usmrcenych osob u chodcu (+3,5 %), fidi€O motocyklu (+3,6 %)
a cyklistt (+7 %), pficemz cyklisti vykazuji i vy3Si podil u téZce zranénych osob (+9,1 %).
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Pocty usmrcenych (nalevo) a t&Zce zranénych (napravo) dle kategorie poSkozené osoby

Kategorie poskozené osoby
258 (16,0%) ®idic motocyklu (véetné mopedu)

@ spolujezdec na motocyklu (véetné mopedu)

47 (16,0%)

69 (23,5%) 365 (22,6%)

2 (0,7%) 30 (1,9%) ®fidi¢ osobniho automobilu
@ spolujezdec v osobnim automobilu
@fidi¢ nakladniho automobilu

spolujezdec v nakladnim automobilu

306 (18,9%)
fidi¢ autobusu
45 (15,4%) 90 (30,7%) @ cestujici v autobusu
398 (24,6%) ® ostatni
2(0,7%) 182 (11,3%) ® cyklista
29 (9,9%) 10 (0,6%) 8(0.5%) @ chodec

Graf 26: Nasledky nehod podle kategorie poskozené osoby ve Zlinském kraji

V pribéhu roku se méni zastoupeni zranitelnych Gcastnikl v silniéni dopravé, viz nasledujici
2 grafy. V zimnich mésicich pfevazuji chodci, naopak v jarnich, v letnich a podzimnich
mésicich maji vyssi zastoupeni cyklisté a motocyklisté. Chodci maji v zimnich mésicich vyssi
nasledky nejen z pohledu zastoupeni, ale i po¢tu nasledk(. Naopak kategorie cestujici
v osobnich automobilech dosahuje konstantnich pocta v pribéhu celého roku, ale v zimnich
mésicich se projevuje vyS$sSi zastoupeni na celkovém poctu nasledkl, ktery je v zimnich
mésicich niZsi.

Pomér usmrcenych dle kategorie poskozené osoby v mési¢nich agregacich
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Graf 27: Po¢et usmrcenych po mésicich podle kategorie poSkozené osoby ve Zlinském kraji
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Pomér téZce zranénych dle kategorie poskozené osoby v mésitnich agregacich
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Graf 28: Pocet tézce zranénych po mésicich podle kategorie poSkozené osoby ve Zlinském kraji

V pripadé kategorie vinika nejvice usmrcenych (183), resp. tézce zranénych (880) osob
zpusobili rovnéz fidi¢i osobnich vozidel, které nasledovali fidi¢i motocykld a nakladnich
vozidel. Opét Ize pozorovat vy§si podily nehod zavinénych cyklisty oproti celorepublikovému
praméru (3,1 % usmrcenych, resp. 9,8 % tézce zranénych zplsobenych cyklisty). Co se tyce
nehod zavinénych cyklisty, z 22 usmrcenych pfi téchto nehodach se jednalo vzdy o cyklisty,
v ramci tézce zranénych z celkového poctu 264 tézce zranénych bylo 256 cyklistd. Cyklisté
tak zpUsobuji vazna a smrtelna zranéni predevsim sami sobé a nikoliv ostatnim uc¢astnikim
dopravnich nehod. Detailni informace o nasledcich dle kategorie vinika jsou obsahem

nasledujiciho grafu.

Pocty usmrcenych (nalevo) a téZce zranénych (napravo) dle kategorie vinika nehody

3 (1,0%) 66 (4,3%)
22 (7,7%) 37 (12.9%) 181 (11,7%)

2(0,7%)
264 (17.0%)
36 (12,5%)
Kategorie vinika nehody
®jidic motocyklu (véetné mopedu)
32 (2,1%) @®iidi¢ osobniho automobilu
11(0,.7%) ®fidi¢ nakladniho automobilu
®iidi¢ autobusu
115 (7,4%) ®ostatni
cyklista
chodec
880 (56,8%)
183 (63,8%)

Graf 29: Poc¢et usmrcenych a tézce zranénych po mésicich podle kategorie vinika ve Zlinském kraji

2.6 Infrastruktura (dopravni nehodovost)

2.6.1 Nasledky dle druhu komunikace a smérovych poméra
Z pohledu jednotlivych druht komunikace bylo nejvice osob usmrceno na silnicich I. tfidy (118
osob), nasledovaly silnice Il. tfidy, resp. lll. tfidy. Nejvice téZce zranénych bylo rovnéz na
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silnicich I. tfidy, pficemz dale nasledovaly mistni komunikace a silnice Il. tfidy. Pfi zaméfeni
na smérové pomery bylo nejvice osob usmrceno (119), resp. téZce zranéno (643) na pfimych
usecich, viz nasleduijici grafy.

Usmrceni (nalevo) a téZce zranéni (napravo) dle druhu komunikace

4 (1,4%) 3(1,0%) 6 (0,4%) 9 (0,6%)

37 (12,6%)

118 (40,3%)

416 (25.8%)
401 (24,8%)

63 (21,5%)

363 (22,5%) 392 (24,3%)

68 (23,2%)

Graf 30: Po¢et usmrcenych a tézce zranénych podle druhu komunikace ve Zlinském kraji

Usmrceni (nalevo) a téZce zranéni (napravo) dle smérovych poméru

13 (0,8%)
165 (10,2%)

1
19 (6,5%) (0,3%)

34 (11,6%)
180 (11,1%)

643 (39,8%)
119 (40,6%)

38 (13,0%)

243 (15,0%)

369 (22,8%)

82 (28,0%)

Graf 31: Pocet usmrcenych a tézce zranénych podle smérovych pomeéru ve Zlinském kraji

2.6.2 Identifikace rizikovych mist na silnicni siti (shluky dopravnich nehod) za obdobi 2012-2020
Pro komplexni posouzeni pfi€in a okolnosti dopravnich nehod na silni¢ni siti ve Zlinském kraji
byly vytvofeny shluky dopravnich nehod, tj. dopravni nehody koncentrujici se v urcitych
mistech. Shluky jsou definovany jako relativné kratké useky silnic s vysokym podilem nehod.
K urCovani shlukli je mozno vyuzit rzné metody shlukovani. Metoda KDE+, ktera je
rozSifenim standardni metody jadrového odhadu hustoty (KDE, kernel density estimation),
umoziiuje objektivné stanovit, které ze shluku jsou statisticky vyznamné, a takové shluky dale
setfidit podle jejich dulezitosti.

Zobrazeni shlukd dopravnich nehod vychazi z portalu Dopravni nehody v CR (viz seznam
zdroju). Na zakladé vySe uvedeného bylo vytipovano za obdobi let 2012-2020 celkem 20
shlukd dopravnich nehod.

Tyto shluky dopravnich nehod (v mapé znazornény &ervenymi krouzky) byly vybrany na
zakladé metody KDE+, a to dle kolektivniho rizika na lokalitach uvedenych na portale SFDI
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a doplnény o dalsi nejvaznéjsi shluky ve Zlinském kraji opét dle kolektivniho rizika metodou
KDE+.

U jednotlivych shluki dopravnich nehod jsou blize popsany nehody, které se v daném
shluku udaly, a dal$i souvisejici informace. Univerzalni ireseni lokalit neexistuje, kazdou
nehodovou lokalitu je nutné posoudit individualné z pohledu mistnich podminek.
V dokumentu je tedy pouze ramcové uveden mozny postup feSeni dané lokality.

Konkrétni fesSeni (realizace dopravné-bezpec¢nostniho opatieni) by mélo vyplynout
z nasledné bezpecnostni inspekce, ktera provede podrobné Setfeni pfimo na misté
a navrhne rizné varianty reseni.

Finanéni naro€nost bezpecnostni inspekce se odviji od délky daného useku a mistnich
specifik. Pfedbézna cena jedné inspekce se pohybuje cca v rozmezi 3040 tis. KE (v pfipadé
provedeni inspekci souasné na vice Usecich maze byt cena nizsi).

Podrobny popis téchto shlukd dopravnich nehod je uveden v Pfiloze 2.
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Obrazek 8: Shluky dopravnich nehod 2013-2020 (Zlinsky kraj)

2.7 Neprimé ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu

Nepfimé ukazatele bezpecénosti silnicniho provozu byly dalezitymi vstupy pro NSBSP. Diky
NUB je mozné fesit zavislost nepfimych a pfimych ukazatell na realizovanych aktivitach v
ramci NSBSP a z téchto zavislosti vyvozovat dusledky pro dalSi aktivity (akeni, strategické
plany). Hlavnim ucelem sbéru NUB jsou podklady pro snizeni poctu usmrcenych pfi
dopravnich nehodach na pozemnich komunikacich na uroven praméru EU pomoci vefejnych
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politik na centralni, krajské i mistni urovni a podklady pro hodnoceni potfebnosti a nasledné
uspésnosti nékterych programu v oblasti prevence $kod.

Aby toto bylo mozné, je pro méfeni stanovena sit zakladnich referenénich bodu, které jsou
rozmistény po krajich tak, aby bylo mozné sledovat rovhomérné ve vSech krajich silnice v
extravilanu s rozdélenim na I. a ll. tfidy a v intravilanu s rozdélenim na velikosti mést — krajska
mésta, dale mésta s poctem obyvatel vice nez 35 000, mezi 10 000 a 35 000 a méné nez 10
000. Zakladni referencni sit je doplnéna o body, ve kterych jsou v nékterych krajich sledovany
dalSi vybrané NUB.

Sledovani probiha dle Metodiky stanoveni délky a rozsahu prlzkumu chovani ucastniku
silniéniho provozu s ohledem na efektivni vynakladani finan¢nich prostfedkl. S ohledem na
tuto metodiku jsou také navrzena mista referencnich bodu.

Zakladni ukazatele:

e Pouzivani bezpecnostnich helem

e Pouzivani bezpecnostnich pasu

e Dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti

e Denni sviceni vozidel

e Pouzivani mobilniho zafizeni za jizdy fidicem
e Bezpecné odstupy vozidel

e Pouzivani reflexnich prvk

Pouzivani bezpeénostnich helem - sledovani motocyklistd a cyklist(, ktefi pouZivaji
bezpec€nostni helmy.

Pouzivani bezpec¢nostnich past — sledovani pouzivani pasu v celém vozidle (fidici i
spolucestujici).

Dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti — sledovani rychlosti V85 (rychlost, kterou
nepiekroCi 85 % vozidel - 85 % percentil rychlosti) a prekracovani nejvyssi dovolené
rychlosti (méfeno statickym radarem po dobu 24 hodin).

Denni sviceni vozidel — sledovani sviceni vozidel ve dne.

Pouzivani mobilniho zafizeni za jizdy fidicéem — sledovani telefonovani, pfipadné jiné
manipulace fidi€¢e s mobilnim telefonem bez hands-free.

Bezpecéné odstupy vozidel — sledovani vzdalenosti mezi vozidly a jejich Casovych rezerv.

Pouzivani reflexnich prvkl — sledovani pouzivani reflexnich prvkd chodci za snizené
viditelnosti, pokud se pohybuji mimo obec po krajnici nebo okraji vozovky v misté, které neni
osvétleno verejnym osvétlenim.

VétSina sledovani probiha na referenénich bodech zakladni komunikacni sité.

Celkem je sledovano 17 ukazateld.
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Lokalizace referenénich bodl k méreni nepfimych ukazateli bezpecnosti ve Zlinském
kraji

Extravilan:

1 - HuSténovice — Staré Mésto

2 - Kroméfiz mistni ¢ast Travnik — Kotojedy

3 - Lipa — Zadvefice

4 - Bilavsko — Hlinsko pod Hostynem

Intravilan:

5 - Kroméfiz, Moravska
6 - Zlin, Sokolska

svrvs

v ;
mr??.{'» i \ \© A </ ansk

Obrazek 9: Referencni body k méreni neprimych ukazatel bezpeénosti (Zlinsky kraj)

55



Strategie BESIP Zlinského kraje 2022-2030
Zlinsky kraj

Srovnani méreni NUB mezi ZK a CR v letech 2014-2020 (celkem 17 ukazatel(i)

Tabulka 43: Piehled méfeni NUB ve Zlinském kraji

’ Zlinsky kraj 2014 2015 2016 2017 2018 2019 m

Rychlost V85 v extravilanu (vSechna vozidla) 90.0km/h  91.0km/h  93.0km/h  96.0km/h  97.0km/h  95.0km/h  100. Okm/h

’ Rychlost V85 v extravilanu (vozidla do 3,5 1) - - - 97.0km/h  98.0km/h  97.0km/h  102.0km/h | |

| Rychlost V85 v extravilanu (vozidla nad 3,51) - - - 86.0km/h  87.0km/h 86.0km/h  90.0km/h

i Rychlost V85 v intravilanu 58.0km/h  58.0kmvh  59.0km/h  59.0km/h  58.0km/h  57.0km/h  58.0km/h '
Prekratovani maximalni dovolené rychlosti o vice 4.6% 4.5% 5.4% 9.1% 10.3% 8.2% 16.4%

neZ 10 km/h v extravilanu (viechna vozidla) |

| Prekratovani maximalni dovolené rychlosti o vice 4.8% 4.7% 5.8% 10.0% 11.7% 9.1% 17.3%
E neZ 10 km/h v extravilanu (vozidla do 3,5 1) |

Prekratovani maximalni dovolené rychlosti o vice 4.1% 4.0% 3.4% 5.1% 3.7% 3.7% 11.8%
nez 10 km/h v extravilanu (vozidla nad 3,51)

Prekratovani maximalni dovolené rychlosti o vice 10.3% 8.9% 11.6% 12.4% 7.9% 7.4% 9% |
nez 10 km/h v intravilanu (vdechna vozidla) |

NepouZivani reflexnich prvkd - = - = = = R

Nepiipoutani bezpe&nostnimi pasy - fidi¢ 8.1% 2.5% 3.0% 7.1% 5.4% 7.5% 2.2% |
Nepiipoutani bezpe&nostnimi pasy - spolujedec - - - - 2.4% 8.4% 4% |
vpiedu |
Nepiipoutani bezpe&nostnimi pasy - spolujezdec - - - - - 10.3% 7.6% l
vzadu H
Nesviceni ve dne - 0.5% 0.3% 0.6% 0.6% 0.2% 1%

UZivani mobilniho zafizeni 3.2% 3.9% 2.6% 2.3% 1.0% 1.9% 1.5%

Motocyklista s prilbou 100.0% 96.3% 100.0%  100.0% 80.0% 100.0% 99.4%

Cyklista s piilbou 20.0% 53.3% 45.9% 50.2% 41.1% 49.6% 53.4%

Cyklista - dit& s pfilbou - - - - - - 94.2%
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Tabulka 44: Pfehled méfeni NUB v CR

Pfehled CR 2014 m 2016 | 2017 m 2019 m

Rychlost V85 v extravilanu (v3echna vozidia) 94km/h  91km/h 94km/h 96km/h  98km/h 97km/h  97.0km/h
Rychlost V85 v extravilanu (vozidla do 3,51) - - - 98km/h  99km/h  98km/h  99.0km/h
Rychlost V85 v extravilanu (vozidla nad 3,5 1) - - - 87km/h 88km/h 88km/h 89.0km/h

Rychlost V85 v intravilanu 57km/h  55km/h  S8km/h  57km/h  56km/h  S56km/h  56.0km/h

Piekratovani maximalni dovolené rychlosti o vice nez 10  8.1% 5.3% 8.3% 9.6% 122% 10.7% 12.6%

km/h v extravilanu (vdechna vozidla)

Piekratovani maximalni dovolené rychlosti o vice nez 10 8% 5.3% 8.2% 105% 13.1% 11.5% 13.1%
km/h v extravilanu (vozidlado 3,5 1)

Piekratovani maximalni dovolené rychlosti o vice nez 10  8.5% 5.4% 8.6% 5.9% 7.8% 7.3% 11.1%

km/h v extravilanu (vozidlanad 3,5 1)

Prekratovani maximalni dovolené rychlosti o vice nez 10  8.7% 5.9% 10% 7.7% 6.1% 5.6% 5.7%

km/h v intravilanu (vSechna vozidla)

NepouZivani reflexnich prvki - - 79.7% 59.6% 62.6% - -
Nepfipoutani bezpecnostnimi pasy - fidi¢ 5.8% 4.7% 5.2% 7.3% 6.8% 7.8% 3.7%
Nepfipoutani bezpetnostnimi pasy - spolujedec vpiedu - - - - 7.3% 10.2% 6.1%
Nepfipoutani bezpetnostnimi pasy - spolujezdec vzadu - - - - 153% 15.6% 11.5%
Nesviceni ve dne 1% 0.5% 0.8% 0.6% 0.8% 0.5% 1.3%
UZivani mobilniho zafizeni 3.2% 2.8% 3.2% 2.8% 3% 2.9% 2.2%
Motocyklista s piilbou 919% 98.6% 99.3% 99.7% 99.4% 99.1% 99.4%
Cyklista s pfilbou 46.6% 54% 43.4% 64% 468% 51.1% 52.4%
Cyklista - dité s piilbou - - - - 85.2% 86.5% 13.9%

Tabulka 45: Hodnoty vybranych NUB ve Zlinském kraji a v CR v roce 2020

Neprfimé ukazatele bezpecnosti silniéniho provozu VA ANE]] CR
Rychlost vozidel, kterou nepiekroCi 85 % vozidel (extravilan) 100 km/h 97 km/h
Rychlost vozidel, kterou neprekroci 85 % vozidel (intravilan) 58 km/h 56 km/h
Pfekracovani max. dovolené rychlosti o 10 km/h (extravilan) 16,4 % 12,6 %
Prekracovani max. dovolené rychlosti o 10 km/h (intravilan) 9,0 % 57 %
Nepfipoutani bezpe€nostnimi pasy - fidi¢ 22% 3,7%
Nepfipoutani bezpecnostnimi pasy - spolujezdec vpredu 4,0 % 6,1 %
Nepfipoutani bezpe€nostnimi pasy - spolujezdec vzadu 7,6 % 11,5 %
Nesviceni ve dne 1,0 % 1,3 %
Uzivani mobilniho zafizeni 1.5% 22%
Motocyklista s pfilbou 99,4 % 99,4 %
Cyklista s pfilbou 53,4 % 52,4 %
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Ze srovnani vysledki mezi Zlinskym krajem a CR v roce 2020 vyplyva:

Ve Zlinském kraji jsou dosahovany obecné vysSi rychlosti; vy8Si je jak rychlost V85
(v extravilanu i v intravilanu), tak pFekracovani maximalni povolené rychlosti o 10 km/h
(v extravilanu i v intravilanu). Naopak ve Zlinském kraji je nizSi podil nepfipoutani Fidic i
spolujezdcll (vpfedu i vzadu), nesviceni ve dne i uzivani mobilniho zafizeni. Na stejné urovni
je podil motocyklistu s pfilbou, vyssi je podil cyklistd s pfilbou.

2.8 Bodovy systém

Nasledujici vyhodnoceni vychazi z dat bodového systému fidi€l se zaméfenim na vyvoj ve
Zlinském kraji. Je sledovan vyvoj poctu fidi¢u, bodovanych fidict a vybodovanych Fidicl (tedy
téch, ktefi dosahli k danému okamziku 12 bodu) z absolutniho i relativniho pohledu. Tabulky i
grafy zobrazuji vyvoj v rozdéleni na muze a zeny i fidi€e celkem. Je vidét zejména pomérné
znacny narUst poctu bodovanych Fidi¢l v roce 2018 a také skutecnost, Zze Zeny jsou lepSimi a
ukaznénéjsimi fidi¢i nez muzi, protoze zatimco u muzu je podil bodovanych Fidi¢a kolem 11 %
z celkového poctu fidic¢l — muzd, u Zen je to pouze kolem 3 %; podobné to plati i u
vybodovanych — 0,7 % u muz a 10x menSi podil u Zen. Obdobné to ovSem plati nejenom ve
Zlinském kraji, ale i celostatné.

Tabulka 46: Poéty bodovanych fidict ve Zlinském kraji (muzi)

muii
rok celkem |bodovanych|vybodovanych | bodovanych/ | vybodovanych/| vybodovanych/

Fidict fidict fidict celkem Fidiéi | celkem Fidiéi |bodovanych Fidiél
2015 208020 22180 1436 10,66% 0,69% 6,47%
2016 207486 20968 1446 10,11% 0,70% 6,90%
2017 207041 20466 1433 9,88% 0,69% 7,00%
2018 206535 23874 1421 11,56% 0,69% 5,95%
2019 206061 23636 1536 11,47% 0,75% 6,50%
2020 204571 21389 1570 10,46% 0,77% 7,34%

Tabulka 47: Pocty bodovanych fidict ve Zlinském kraji (zeny)

ieny

celkem |bodovanych|vybodovanych| bodovanych/ |vybodovanych/| vybodovanych/
rok g T e e i e

fidicd fidic fidich celkem fidich | celkem Fidict |bodovanych Fidict
2015 164349 4569 95 2,78% 0,06% 2,08%
2016 165799 4363 91 2,63% 0,05% 2,09%
2017 167186 4553 111 2,72% 0,07% 2,44%
2018 1684594 5471 114 3,25% 0,07% 2,08%
2019 169897 5493 138 3,23% 0,08% 2,51%
2020 170460 4811 136 2,82% 0,08% 2,83%

Tabulka 48: Pocty bodovanych fidic¢ti ve Zlinském kraji (celkem)

celkem

celkem |bodovanych|vybodovanych| bodovanych/ | vybodovanych/| wvybodovanych/
rok A e S s Rk SRR

fidica fidicu fidict celkem fidict | celkem Fidict |bodovanych Fidicu
2015 372369 26749 1531 7,18% 0,41% 5,72%
2016 373285 25331 1537 6,79% 0,41% 6,07%
2017 374227 25019 1544 6,69% 0,41% 6,17%
2018 375029 29345 1535 7,82% 0,41% 5,23%
2019 375958 29129 1674 7,75% 0,45% 5,75%
2020 375031 26200 1706 6,99% 0,45% 6,51%
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Zlinsky kraj - bodovani fidici (muzi)
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Graf 32: Podil bodovanych fidi€t (muzi) ve Zlinském kraji
Zlinsky kraj - bodovani fidici (Zzeny)
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Graf 33: Podil bodovanych fidi¢d (Zzeny) ve Zlinském kraji
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Graf 34: Podil bodovanych fidi¢u (celkem) ve Zlinském kraji

Nasleduje obdobné srovnani bodovanych Fidi€l po spravnich obvodech ORP Zlinského kraje

v roce 2020.
Tabulka 49: Poéty bodovanych fidi¢t ve Zlinském kraji (muzi)
mugi
e celkem |bodovanych|wybodovanych| bodovanych/ | wybodovanych | wybodovanych,
ridici fidici ridicl celkem fidich [/ celkem fidith| bodovanych
Bystfice p. Host. £385 &10 £2 11,31% 1,15% 10,163
Holefov 7612 787 63 10,34% 0,53% 8,01%
Krom&fiz 23380 2396 218 10,25% 0,93% 9,10%
Luhafovice £718 629 43 9,36% 0,64% G, 845
Otrokovice 11617 1124 50 5,76% 0,77% 7,594%
RoZnov p. Radh. 12287 1453 125 11,87% 1,02% B,67%
UUh. Hradigté 31431 3313 214 10,543 0,68% E,46%
IUh. Brod 12688 1264 128 12,11% 0,685 5,E5%
Val. Klobouky 8285 1004 c3 12,12% 0,70% 5, 78%
Val. Mezifici 146439 1431 123 10,11% 0,54% 8,31%
Vizovice E24E 591 33 11,06% 0,53% 4,78%
Vsetin 23556 1674 205 11,35% 0,87% 7,67%
Zlin 34707 25947 208 8,49% 0,60% 7,06%
Zlinsky kraj 204571 212889 1570 10,463 0,77% 7,348%
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Tabulka 50: Pocty bodovanych fidic¢t ve Zlinském kraji (zeny)

Feny
o celkem |bodovanych|vybodovanych| bodovanych) | wbodovanych | wwbodovanychy
ridif Fidifl ridicl celkem fidied [/ celkem fidifd| bodovanych
Bystfice p. Host. 4484 147 3 3,28% 0,07% 2,04%
Holetow 6294 174 2 2,76% 0,03% 1,15%
Kroméefiz 19543 570 17 2,92% 0,09% 2,98%
Luhatovice 5519 111 4 2,01% 0,07% 3,60%
COtrokovice 9781 287 9 2,93% 0,09% 3,14%
RoZnov p. Radh. 10266 319 11 3,11% 0,11% 3,45%
Uh. Hradiité 26513 745 22 2,81% 0,08% 2,95%
Uh. Brod 14767 430 10 2,91% 0,07% 2,33%
Wal. Klobouky 6365 196 2 3,08% 0,03% 1,02%
Val. Mezifici 12476 353 10 2,87% 0,08% 2, 79%
Vizovice 5276 157 3 2,98% 0,06% 1,91%
Vsetin 18072 622 13 3,44% 0,10% 2,89%
Zlin 31099 B35 25 2,23% 0,08% 3,605
Zlinsky kraj 170460 4811 136 3,82% 0,03% 2,83%

Tabulka 51: Poéty bodovanych fidi¢ti ve Zlinském kraji (celkem)

celkem
o celkem |bodovanych|vybodovanych| bodovanych) |wwbodovanych | vwbodovanych/
ridit Fidifl ridifl celkem fidied [/ celkem fidifhd| bodovanych

Bystfice p. Host. 3873 757 E5 7,665 0,66% 8,59
Holefow 13806 561 B5 6,91% 0,47% 6,76%
Kroméeriz 42923 2966 235 6,91% 0,55% 7,92%
Luhafovice 12237 740 47 6,05% 0,38% E,35%
Otrokovice 213588 1421 99 B,64% 0,46% 6,97%
RoEnov p. Radh. 22553 1778 136 7,88% 0,60% 7,65%
Uh. Hradisté 57949 4058 236 7,00% 0,41% 5,82%
Uh. Brod 33455 2694 138 8,05% 0,41% 5,12%
Wal. Klobouky 14650 1200 =) 8,19% 0,41% 5,00%
Val. Mezirici 27125 1835 133 E,78% 0,49% 7,23%
Vizovice 11522 248 36 7,36% 0,31% 4,25%
zetin 41628 3296 223 7,92% 0,54% 6,77%
Zlin 65E06 3642 233 5,53% 0,35% 6,40%
Zlinzky kraj 375031 26200 1706 6,99% 0,45% 6,51%

Z tohoto srovnani vyplyva, Zze nejvétsi podil bodovanych fidi€d u muzl je v ORP ValaSské
Klobouky, nejmensi v ORP Zlin, u Zen nejvétsi v ORP Vsetin a nejmensi v ORP Luhacovice,
celkem nejvétsi v ORP Valasské Klobouky a nejmensi v ORP Zlin.

U vybodovanych fidi€u je nejvétsi podil u muzi v ORP Bystfice pod Hostynem, nejmensi
v ORP Vizovice, u Zen nejvétsi v ORP Roznov pod Radhostém a nejmensi v ORP HoleSov a
ValaSské Klobouky, celkem nejvétsi v ORP Bystfice pod Hostynem a nejmensi v ORP
Vizovice.

Dale je sledovan vyvoj poctu prestupkl ve Zlinském kraji celkem a po jednotlivych typech,
vychazejicich rovnéz z bodového systému.

Vybrané typy prestupkt jsou nasledujici:

- pfekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti (souhrnné)

- alkohol a jiné navykové latky

- poruSeni povinnosti byt za jizdy pfipoutan bezpe&nostnim pasem nebo uzit ochrannou pfilbu
- drzeni v ruce nebo jinym zplsobem telefonniho pfistroje nebo jiného hovorového nebo
zadznamového zafizeni pfi fizeni vozidla
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Jsou sledovany nasledujici druhy prestupkt podle bodového systému:

rychlost

pfi Fizeni vozidla prekroci nejvy3si dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim pravnim predpisem nebo dopravni znackou v obci 0 40 km/h a vice

pri fizeni vozidla prekroci nejvyssi dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim pravnim predpisem nebo dopravni znackou mimo obec o 50 km/h a vice

pfi fizeni vozidla prekroci nejvy3si dovolenou rychlost stanovenou zvlatnim pravnim predpisem nebo dopravni znackou v obci 0 20 km/h a vice

pri fizeni vozidla prekroci nejvy3si dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim pravnim pfedpisem nebo dopravni znackou mimo obec o 30 km/h a vice

pri fizeni vozidla prekroci nejvyssi dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim pravnim predpisem nebo dopravni znackou v obci 0 méné nez 20 km/h (ale vice neZ 5 km/h)

pri fizeni vozidla prekroci nejvy3si dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim pravnim predpi nebo dopravni znackou mimo obec 0 méné nez 30 km/h (ale vice neZ 10 km/h)
alkohol a navykové latky

ohroZeni pod vlivem navykové latky - vykon zaméstnani nebo jiné €innosti, pfi kterych by mohl ohrozit Zivot nebo zdravi lidi nebo zplsobit znaénou $kodu na majetku, ve stavu
vyluujicim zplsobilost, ktery si pachatel pfivodil viivem névykové latky

ohroZeni pod vlivem navykové latky - vykon zaméstnani nebo jiné €innosti, pfi kterych by mohl ohrozit Zivot nebo zdravi lidi nebo zplsobit znaénou $kodu na majetku, ve stavu
vyluéujicim zplsobilost, ktery si pachatel pfivodil viivem navykové latky - se zplsobenim havaérie, dopravni nebo jiné nehody, ubliZenim jinému na zdravi nebo zplisobenim vétsi
$kody na cizim majetku nebo jiného zavainého nasledk

ohroZeni pod vlivem navykové latky - vykon zaméstnani nebo jiné &innosti, pfi kterych by mohl ohrozit Zivot nebo zdravi lidi nebo zpusobit znaénou $kodu na majetku, ve stavu
vyluéujicim zplsobilost, ktery si pachatel pfivodil viivem navykové latky - pfi vykonu zaméstnani nebo jiné &innosti, pfi kterych je viiv ndvykové latky zvlast nebezpeény, zejménal
Fidi-li hromadny dopravni prostiedek

ohroZeni pod vlivem navykové latky - vykon zaméstnani nebo jiné &innosti, pfi kterych by mohl ohrozit Zivot nebo zdravi lidi nebo zpusobit znaénou $kodu na majetku, ve stavu
vyluéujicim zplsobilost, ktery si pachatel pfivodil viivem navykové latky - byl-li za takovy €in v poslednich dvou letech odsouzen nebo z vykonu trestu odnéti svobody uloZzeného
za takovy €in propustén

fidi vozidlo nebo jede na zvifeti bezprostiedné po poZiti alkoholického napoje nebo po uZiti jiné navykové latky nebo v takové dobé po pofiti alkoholického napoje nebo po uziti
jiné navykové latky, po kterou je jesté pod jejich viivem

fidi vozidlo nebo jede na zvifeti ve stavu vylu€ujicim zplsobilost, ktery si pfivodil poZitim alkoholického népoje nebo uZitim jiné navykové latky

pres vyzvu podle zvlastniho pravniho pfedpisu se odmitne podrobit vySetfeni, zda pfi fizeni vozidla nebo jizdé na zvifeti nebyl ovlivnén alkoholem nebo jinou navykovou latkou,
ackoli takové vysetfeni neni spojeno s nebezpecim pro jeho zdravi

opilstvi - poZitim nebo aplikaci navykové latky se pfivede, byt i z nedbalosti, do stavu nepficetnosti

ubliZeni na zdravi z nedbalosti v ddsledku poruseni dlleZité povinnosti uloZené zakonem (ovlivnéni jinou ndvykovou latkou nebo alkoholem nad 0,3 promile)

bezpeénostni pasy a prilby

poruseni povinnosti byt za jizdy pFipoutan bezpecnostnim pasem nebo uZit ochrannou pfilbu

poruseni povinnosti pouZit détskou autosedacku nebo bezpecnostni pas pri pfepravé déti podle § 6 zakona €. 361/2000 Sh.

telefonovani (distrakce)

pfi Fizeni vozidla drZi v ruce nebo jinym zplsobem telefonni pFistroj nebo jiné hovorové nebo zéznamové zafizeni

Vyvoj poctu jednotlivych typu pfestupkl i pfestupku celkem ve Zlinském kraji (v rozdéleni na
muze a zZeny) zobrazuji nasledujici grafy. Opét je vidét zejména zvySeni poctu prestupku
celkem a prestupku spojenych s rychlosti v roce 2018, zatimco pocet prestupkd spojenych
s alkoholem a navykovymi latkami, pasy, pfilbami a telefonovanim kulminoval az v roce 2019.

Zlinsky kraj - pocet prestupki (celkem)
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Graf 35: Pocet bodovanych prestupkt (celkem) ve Zlinském kraji
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Graf 36: Pocet bodovanych prestupkt (rychlost) ve Zlinském kraji
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Graf 37: Pocet bodovanych prestupkt (alkohol a navykové latky) ve Zlinském kraji
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Zlinsky kraj - pocet pfestupkt (pasy, prilby)
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Graf 38: Pocet bodovanych prestupkt (pasy a pfilby) ve Zlinském kraji

Zlinsky kraj - pocet prestupki (telefonovani)
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Graf 39: Pocet bodovanych prestupkt (telefonovani) ve Zlinském kraji
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2.9 Shrnuti a SWOT analyza kraje

2.9.1. Shrnuti analytické ¢asti a identifikované problémy

Na zakladé provedené komplexni analyzy dopravy Zlinského kraje lze konstatovat, Ze
nejvétSim deficitem v oblasti dopravy je nedobudovana patefni silni¢ni sit. NiZze jsou jednotlivé
problémy rozvedené v textu a shrnuté v prehledné SWOT analyze. Tematické okruhy jsou
rozdéleny na dvé kapitoly, kdy prvni popisuje a hodnoti sou€asnou situaci, druha ¢ast predikuje
dalSi oekavany vyhled az do roku 2050.

Hodnoceni soucasné situace silni€ni dopravy

V oblasti silni¢ni dopravy je nejvyraznéjSim deficitem absence dalni¢ni sité v useku Hulin —
Frystak — Lipa — Horni LideC a dale pfes hrani¢ni pfechod Stfelna — Puchov na Slovensko
(D49), pak dalni¢ni sit Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté — Moravsky Pisek a
dale pokraCovani v Jihomoravském kraji na Hodonin — Bfeclav (D55) a nasledné napojeni na
dalnici D2, které by vyrazné ulevily sou€asnym pfetizenym silnicim a zejména méstu Zlin a
obcim lezicim na silnicich 1/49 a 1/55. Kromé téchto patefnich staveb narodni dalni¢ni sité je
soucasti je obchvat mésta ValaSské MezificCi, které je jiz nékolik let po cely den pretizeno
tranzitni dopravou smeéfujici jak na statni pfechod Bila — Bumbalka — Makov, tak na Vsetin. Z
divodu absence této stavby je Usek mezi Vsetinem a Valasskym Mezifi¢im jednim z nejvice
zatizenych v celém kraji a v ranni a odpoledni Spi¢ce se na vjezdu do Valadského Mezifici
tvofi pravidelné kolony.

V oblasti regionalnich silnic se dle interniho hodnoceni RS ZK komunikace ve spravé kraje
postupné zlepSuji. Jako Uspéch Ize vnimat velmi dobré &erpani z fondd Evropské unie, ze
kterych se v poslednich letech opravily desitky kilometrd tzv. prioritni sité silnic Il. tfidy.

Prognéza silni¢ni dopravy a vyvoj s horizontem roku 2050
V roce 2024 by mél byt dokonCen usek D49 do Frystaku, ¢imz dojde k vyraznému poklesu

zatizeni silnice 1/49 vedouci z Otrokovic pfes Zlin do Vizovic. V navaznosti na to Ize
predpokladat, ze velka Cast vozidel, pro které je cilem stfed mésta Zlina, vyuzije tento novy
usek. Dale dojde k pfevedeni tranzitni dopravy smérem na Vsetin a ValaSskou Polanku, aviak
vozidla od sjezdu ve Frystaku budou pokracovat po silnicich Il. a lll. tfidy a budou tak nové
zatéZzovat obce az do doby, nez bude dobudovan usek D49 minimalné do SluSovic. Pak bude
mozné vyuzit ¢tyfproudou komunikaci do Lipy a dale sou€asnou 1/49. Tento usek by mél byt
dle udaji RSD uveden do provozu v roce 2032. Nasledn& by v roce 2032 méla byt D49
dokondena az na statni hranice se Slovenskem. Ohledné& dobudovani dalnice D55 poéita RSD
s dobudovanim useku az po Moravsky Pisek s terminem 2024. Do té doby nelze pfedpokladat
zlepsSeni, resp. je pravdépodobné, Ze intenzita dopravniho zatizeni na 1/55 bude do té doby i
nadale postupné narustat.

Zkapacitnéni silnice /57 mezi Valasskym Mezifi¢éim a Vsetinem ma byt podle Gdaji RSD
hotové az v roce 2033. Logicky navaznou stavbou na ni je tzv. PalaCovska spojka, ktera propoji
silnice 1/48 (po modernizaci budouci D48) a I/57, ¢imz bude umoznéno rychlejSi napojeni
Valasska na dalni¢ni sit. Tato spojka by méla byt dokonéena v roce 2025.

Celkové Ize oCekavat, Ze k roku 2035 by méla byt kompletné dobudovana nadfazena sit dalnic
a kapacitnich silnic I. tfidy, ¢imz bude dotvoren zakladni nosny skelet silnicni dopravy kraje.
Lze o&ekavat, Ze se i nadale bude postupné zlepSovat sit silnic Il. a llI. tfidy ve spravé RS ZK.
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U dopravné pretizenych mést Ize ocekavat vybudovani jejich obchvatu. Jejich navrh je
obsahem navrhové ¢&asti, kde jsou dopady navrhovanych staveb provéfeny dopravnim
modelem.

2.9.2. Celkova souhrnna SWOT analyza

Nize uvedena SWOT analyza shrnuje nejvyraznéjsi problémy v oblasti silniéni dopravy a
silniéni infrastruktury na uzemi Zlinského kraje. Jejim ucelem je shrnuti nejvyznamnéjSich
silnych a slabych stranek, hrozeb a pfilezitosti ve Zlinském kraji a vytvofeni rychlého a
stru¢ného prehledu nejdulezitéjSich témat.

Z pohledu vyjizdky a dojizdky je zfejma silna zavislost Zlinského kraje na pracovnich
prilezitostech za hranicemi kraje. JiZ dnes je patrna velmi silna dojizdka do Brna a Prahy, u
niz Ize pfedpokladat, Ze se bude i nadale diky zlepSujicimu se spojeni zvySovat.

Ze zjisténi poptavky po mobilité plyne, Ze jednou z nejvétSich zapornych stranek je trvale
klesajici pocet cestujicich ve vefejné dopraveé. V poslednich 10 letech klesaly pocty cestujicich
v autobusové linkové dopravé, a to i pfesto, Ze mobilita obyvatelstva se v kontextu obecného
trendu neustale zvySuje. Tento zvySeny pohyb obyvatel se promita do rychle se zvySujiciho
zatizeni silnic zejména v zazemi sidelnich aglomeraci.

K vy8si zatézi zejména tranzitnich silnic pfipiva i absence dalnic¢ni sité v podobé D49 a D55,
které se po dostavbé stanou pfirozenou patefi kraje jak v severojiznim, tak v zapadovychodnim
sSméru.

Jako vyznamny uspéch Ize hodnotit dlouhodobé se snizujici poéet smrtelnych a téZkych nehod
na silnicich, kdy se dafi naplfiovat Strategii BESIP Zlinského kraje.

Silnicni doprava a jeji vyuziti ve verejné dopravé

Silné stranky | = Zpravidla jasné vymezené spadové Uzemi jednotlivych regionli = snadnéjsi
organizace linek vefejné dopravy

= Relativné nizky podil obci s méné nez 500 obyvateli = dobré podminky pro
efektivni dopravni nabidku verejné dopravy

= Politickd vlle dale rozvijet vefejnou dopravu a financovat nakladnou
modernizaci vozového parku v autobusové dopravé

Slabé stranky | = Slaba ekonomicka pozice regionu = zvysujici se trend vyjizdky kvalifikované
pracovni sily za hranice kraje

= Dlouhodobé setrvaly ubytek objemu prepravniho vykonu, resp. cestujicich ve
verejné dopravé

=  Chybéjici obchvaty mést s vysokou dopravni zatézi

=  Slabé propojeni Zlinského kraje vefejnou dopravou se Slovenskem

=  Chybéjici ¢asti dalnice D49 a D55, které budou pfirozenymi dopravnimi osami
kraje

= Zapojeni mést s MHD do pfipravovaného IDSZK (tarifni i dopravni ¢asti)

= Spoluprdce vyznamnych zaméstnavatelll na motivovani zaméstnancli na
vyuzivani udrzitelnych forem dopravy

= Dobudovani dalnic D49 na hranice se Slovenskem a D55 k Moravskému Pisku =
vyrazné zlepseni dostupnosti napfic krajem + odvedeni tranzitni dopravy z obci

=  Vybudovani kapacitnich zachytnych parkovist u vyznamnych Zeleznic¢nich stanic
= Lepsi vyuzZiti technologii v dopravé
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= Moznost vyrazného zvySovani komfortu cestujicich ve vefejné dopravé (nové /
modernizované vozy, wifi, klimatizace, nizkopodlazni vozy, servis na palubé vlaki a
na nadrazich atd.)

Hrozby

= Zastaveni investic do dopravy a zakonzervovani sou¢asného stavu

=  Vnimani silni¢ni verejné dopravy jako socialni sluzby

= Politickd neshoda na pokracujicich investicich do verejné dopravy

= Nezapojeni mést s MHD do IDSZK

= Komplikace s povolovanim (vlekla projektova priprava) staveb dalnic a silnic I.

Silni¢ni doprava — poptavka po mobilité

Silné stranky

= Velky podil denné dojizdéjicich do zaméstnani — optimalni pro organizaci
verejné dopravy

= Zhruba polovina obyvatel Zlinského kraje ma pevnou pracovni dobu, co?
predstavuje dobré podminky pro organizovani hromadné dopravy

= Nizkd mira automobilizace

Trvale se snizujici pocet smrtelnych nehod a nehod s tézkym zranénim

Slabé stranky

Vysoka mira vyjizdky mimo Uzemi Zlinského kraje (zejména Praha a Brno)
Velmi slabé spojeni se Slovenskem

Trvaly nar(st individudlni automobilové dopravy zejména v zazemi velkych
mést a na tranzitnich komunikacich

= Trvale klesajici pocet cestujicich ve vefejné dopravé

= Nevyhovujici spojeni regionu s krajskym méstem Zlinem

= Velmi maly podil nakladni Zelezni¢ni dopravy na celkovém vyuziti nakladni
silni¢ni dopravy

= Absence D55 znamenajici zhorSené Zivotni podminky pro obyvatele obci
leZicich na 1/55, to samé plati pro 1/49 a absence D49 spojeni na Slovensko.

=
=
=
=

= Zavedeni IDSZK a zvyseni efektivity v pfiméstské i vefejné dopravé

= DalSi rozvoj podminek pro cyklistiku jako prostredku k cesté do zaméstnani

= Odvedeni tranzitni dopravy z komunikace mezi Otrokovicemi a Zlinem po
dobudovani dalni¢niho Useku D49 Hulin — Frystak — Lipa — Horni Lidec a dale pres
hrani¢ni pfechod Stfelnd (Puchov) na Slovensko. Toto dobudovani bude mit za
nasledek preneseni zvyseného dopravniho vykonu ze stavajici silnice 1/50

= Odvedeni tranzitni dopravy z komunikace Otrokovice — Staré Mésto u
Uherského Hradisté — Moravsky Pisek a dale pokracovani v Jihomoravském kraji na
Hodonin — Bfeclav (D55) a nasledné napojeni na dalnici D2

= Dobudovani obchvatd na silnici I/55 a I/57 — zatiZzena tranzitni dopravou

= Zvyseni kapacity silnice 1/35 a jeji propojeni s dalnici D48

= Rozvoj carsharingu, bikesharingu — sdilené dopravy

Hrozby

= Nezavedeni zmén v organizaci verejné dopravy a z toho plynouci preferenci
individualni automobilové dopravy

= Nedostatek financnich prostfedk( na investice do vefejné dopravy z divodu
jinych priorit kraje

= Dalsi zdrZeni v dobudovani klicovych dalnic pro Zlinsky kraj D49 a D55 a na né
navazujicich silnic 1. tfidy
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Silnicni infrastruktura

Silné stranky | = Napojeni silni¢ni sité kraje na dalni¢ni soustavu (D1, D49, D55), pokracujici
vystavba dalnicni sité (D49, D55)

= Zpracovana Koncepce rozvoje silni¢ni sité Il. a lll. tfidy z roku 2015

= Zpracovany Generel dopravy Zlinského kraje na obdobi 2020-2030 s vyhledem
do roku 2050

= Koncepce rozvoje cyklistiky na Uzemi Zlinského kraje

=  Aktivni pfistup nékterych mést v feSeni bezpecnosti silni¢niho provozu

= Pokles poctu usmrcenych a téZzce zranénych osob pfi dopravnich nehodach v
kraji v obdobi plnéni Strategie BESIP Zlinského kraje 2012-2020

Slabé stranky | ® Nedobudovana nadfazena sit dalnic, chybéjici prelozky silnic I. tfidy (1/49, 1/55,
1/57)

= Narocny terén (hornaty reliéf) vyznamné casti kraje, zvySend narocnost na
udrzbu silniéni sité kraje (ndvaznost na naro¢né;jsi zimni udrzbu)

=  Nizka hustota silni¢ni sité, zejména silnic Il. a lll. tfidy (v mezikrajském srovnani
na poslednich mistech, ddno horskym terénem)

= Silni¢ni sit nevyhovuje sou¢asnym prepravnim potfebam regionu (plynulost a
bezpecnost provozu, ochrana Zivotniho prostiedi a verejného zdravi; prlchod
zastavénym Uzemim, Sifkové usporadani, Uroviiové kfizeni s ostatnimi
komunikacemi)

= Absence kapacitniho napojeni okresu a ORP Vsetin na dalniéni sit kraje (D49) a
krajské mésto Zlin

= Dostavba dalniéni sité (D49, D55) a silni¢ni sité tzv. Pala¢ovska spojka (1/35).

= Realizace opatfeni zvySujicich bezpecnost dopravy na pozemnich
komunikacich:

- vystavba obchvatli mést a obci (I/35, 1/57)

-> zavadeéni prvkd dopravniho zklidnéni na komunikacich v intravilanu

-> Upravy ktiZzovatek

- zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdl

- Upravy dopravniho prostoru pro zranitelné ucastniky silniéniho provozu (chodci,
cyklisté, déti, seniofi, osoby ZTP)

= VyufZiti dotaci na opravu pozemnich komunikaci nizsich tfid

= VyuZiti dotaci z evropskych fondl v ramci silniéni infrastruktury

= SniZzovani zavislosti na automobilové dopravé prostfednictvim zkvalitnéni
verejné hromadné dopravy a cyklistické infrastruktury

=  Vymisténi tranzitni nakladni dopravy mimo zastavéné uzemi

= Dobudovani prelozek silnic 1/57 Vsetin (Semetin) — Bystficka — 2. stavba a
= Pokracovani v pfipravé silnice 1/49 Valasska Polanka — Pozdéchov, zajistujici
napojeni okresu a ORP Vsetin na dalni¢ni sit Zlinského kraje a krajské mésto

Hrozby = Rlst negativnich vlivd dopravni indukce na dopravni bezpecnost a kvalitu
Zivotniho prostredi, v ndvaznosti na rozsifovani sité silni¢ni infrastruktury

= Nedostatek financnich prostfedkl na dobudovani silni¢ni infrastruktury
(zejména zmény pravidel ¢erpani v rdmci fondd OPD)

= Protahovani sprdvnich fizeni z ddvodu namitek vznaSenych pfi spravnich
fizenich, véetné problému s vyjedndvanim o pozemky, kde by mély vést nové silnicni
tahy

= Nedobudovani prelozek silnic 1/57 Vsetin (Semetin) — Bystficka — 2. stavba a
navazujiciho Useku
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= Stagnace v ptipravé silnice 1/49 Valasska Polanka — Pozdéchov, coZ znamena
omezeni dostupnosti okresu a ORP Vsetin na dalnicni sit Zlinského kraje a krajské
mésto

Analyza bezpecnosti dopravy

Silné stranky | = Od roku 2016 kaZdorocné klesd zavainost dopravnich nehod (nasledky na
Zivoté nebo zdravi lidi)
=  Aktivni pfistup mést k feSeni bezpecnosti silni¢niho provozu, zpracovana

vvvvv

strategii BESIP pripravuji)

=  Aktivni pfistup krajského koordinatora za BESIP

Zpracovana krajska Strategie

Podpora zaméru zvySovani bezpecnosti silnicniho provozu

Studie obnovy détskych dopravnich htist ve Zlinském kraji

Pocet dopravnich nehod celkem ve Zlinském kraji kaZzdoro¢né roste (pocet
nehod se zranénim spise stagnuje)

= Zavazinost dopravnich nehod s Ucasti chodcl a cyklistd (v naprosté vétsiné
téchto nehod dochazi k nasledkiim na zdravi nebo Zivoté chodce ¢i cyklisty)

= Nevyuzivani, pfipadné malé vyuZivani dotacnich tituld v ramci bezpecnosti
silni¢niho provozu

=  Systematické snizovani nehodovosti na pozemnich komunikacich

= ZvySovani bezpecnosti zranitelnych ucastnik( silnicniho provozu (chodcd,
cyklistd) a jejich infrastruktury

= Fond zabrany skod — projekty, kampané a prevence v oblasti $kod z provozu
vozidel, celostdtni a mistni kampané v kraji

= Statni fond dopravni infrastruktury — vypsani dotacnich tituld v rdmci silni¢ni
dopravy a bezpecnosti chodcl

= Pomoc s propagaci v rdmci BESIP pro mensi mésta a obce

= Rozsiteni reflexnich prvk do mensich obci — Sdruzeni mistnich samosprav CR
Hrozby = Dalsi rlst intenzit individualni automobilové dopravy a s tim souvisejici rostouci
nehodovost na pozemnich komunikacich

= Nedostatecné vénovani se cyklistické dopravé nejen ve méstech bude mit
nepfiznivy vliv na pocet nehod a zranitelnost téchto ucastnikd provozu

=
=
=
=

Slabé stranky

2.10 Analyza potreb obci kraje v oblasti BESIP

Starostim/mistostarostim v8ech obci Zlinského kraje byl zaslan dotaznik obsahujici otazky
tykajici se analyzy potfeb v oblasti BESIP v souvislosti se vznikajici krajskou Strategii.

Jedna se o investice do dopravni infrastruktury na realizaci dopravné-bezpecnostnich opatfeni
v katastralnim uUzemi obci na mistnich komunikacich do roku 2030 v oblasti upravy
bezpecného dopravniho prostoru a feSeni nehodovych mist, které by svou Upravou pfispély
ke zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu. Tyto investice by mély byt spojeny s dotaénimi
tituly na drovni kraje.

Byl specifikovan okruh 15 dopravné-bezpec€nostnich opatfeni, které by pro obce mohly byt
pfinosné, ve formé otazek, spolu se 3 doplfujicimi otazkami.
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C. | ZAMERENI OPATRENI VYUZITELNOST
Provadéni bezpecnostnich inspekci na nehodovych lokalitach
1 (na zakladé prohlidky lokality v terénu auditorem bezpecénosti je ano/ne
Zpracovana zprava, ve které jsou sepsana bezpecnostni rizika a navrhy
na jejich odstranéni)
Provadéni auditi bezpecénosti pozemnich komunikaci
2 (provedeni kontroly projektové dokumentace ve vSech fazich auditorem ano/ne
bezpeclnosti, ktery sepiSe zpravu s popisem navrhu na jejich odstranéni
drfive, neZ probéhne realizace projektu)
Uprava dopravniho prostoru — zklidiiovani dopravy ano/ne
- systematicky rozvoj ,Zén 30“ na obsluznych komunikacich ano/ne
a v obytnych zénach
5 - realizace vjezdovych ostrivk( na komunikacich (MK i Il. a ano/ne
[l tFidy)
- realizace délicich pasu na komunikacich (MK i Il. a lll. tfidy) ano/ne
6 — muze se jednat i o pasy zelené mezi chodnikem a
komunikaci
- realizace odbocovacich pruh( pfi Upravé kfizovatek na MK ano/ne
8 Zlepsovani prehlednosti prechodl pro chodce a mist pro ano/ne
prechazeni a zajisténi jejich radné viditelnosti
Reseni parkovani v obci podél nebo v blizkosti komunikaci
9 | s navaznosti na potieby ob¢ant (pfedevsim u obchodu, dradd, ano/ne
zdravotnich stredisek, Skol)
10 Budovani bezpecné cyklistické infrastruktury, ano/ne
oddélenou/neoddélenou prepravu chodct a cyklistt
11 | Rozvijet sdileny prostor-predevsim pésich a obytnych zén ano/ne
12 Zajistit prestavbu kfizovatek v nehodovych lokalitach pro ano/ne
zlepseni BESIP
Zpracovani studii na komplexni reSeni bezpeénosti silni¢niho ano/ne
13 | provozu vobci, pfipadné na zpracovani projektové
dokumentace
14 | Modernizace stavajicich MK s novymi prvky bezpec€nosti ano/ne
15 | Méreni rychlosti ano/ne
16 | Jiné — dopliite:
Jaké dotaéni tituly na zvySovani BESIP na mistnich
17 | komunikacich znate, pripadné jaké jste v uplynulé dekadé
vyuzili?
18 Vite, na kterych mistech mate nehodové/nebezpeéné lokality,

nebo byste uvitali pomoc odbornikl na jejich zjisténi?
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Vyhodnoceni dotazniku

Z celkem 307 obci a mést Zlinského kraje odpovédélo 187, tj. 61 %. Ze 30 mést odpovédélo
21,1j. 70 %. Ze 13 ORP odpovédély vSechny, tj. 100 %.

¢ pocet odpovédi pocet odpovédi
,»ano* ,ne
1 109 68
2 101 76
3 143 34
4 107 36
5 81 62
6 68 75
7 56 87
8 143 34
9 160 17
10 152 25
11 97 80
12 97 80
13 120 57
14 147 30
15 145 32

Na otazky 4 — 7 bylo odpovidano, pouze kdyz na otazku 3 byla odpovéd ,ano.

Otazky 16 — 18 mély moznost slovniho vyjadfeni. V pfehledu bylo vyhodnoceno u otazky 16,
byla-li néjaka odpovéd, u otazek 17 a 18 bylo rozlieno spiSe pozitivni a spiSe negativni
vyjadfeni (zname, vime / nezname, nevime).

>~

C. pocet odpovédi
16 13

& pocet spise pocet spise
) pozitivnich negativnich

17 38 24

18 69 9

Prehled aktivity obci — kolik obci bylo s kolika pozitivhimi a negativhimi odpovéd’'mi
(1-15)

Bylo secteno, kolik obci bylo bez zadné pozitivni odpovédi, s 1, 2, 3 atd., a také kolik bylo bez
Zadné negativni odpovédi, s 1, 2, 3 atd. Napf. 1 obec neméla Zadnou pozitivhi odpovéd, 18
obci nemélo zadnou negativni odpovéd.

18 obci mélo vSech 15 odpovédi pozitivnich, zadna obec neméla vSech 15 odpovédi
negativnich (uvedena obec bez pozitivni odpovédi uz dale neodpovidala na otazky 4 — 7).
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Obce s odpovéd’'mi

Pocet L A "
pozitivhimi negativnimi ,ne
0 1 18
1 3 9
2 4 20
3 5 21
4 7 25
5 8 22
6 12 20
7 9 15
8 9 11
9 14 9
10 15 4
11 23 1
12 20 1
13 20 0
14 9 1
15 18 0

Samostatné vyhodnoceni pro 13 ORP

pocet odpovédi
,»ano*

pocet odpovédi
»he
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pocet odpovédi

C.
16

2

v

C.

pocet spise
pozitivnich

pocet spise
negativnich

17

7

1

18

8

0

Zlinsky kraj

Prehled aktivity obci na urovni ORP — kolik obci bylo s kolika pozitivnimi a negativnimi

odpovéd’'mi (1-15)
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Obce s odpovédmi | Obce s odpovédmi
pozitivnimi negativnimi ,,ne“

o
o
O«
(1]
~

— b | — -

N NI I IR RS
= |N|=|w|o|o|N|a|a|a|o|a|olojolo
o|lo|o|o|o|o|=|=NvNoo|w|a |-

Mezi pozitivnimi odpovédmi na otazku 17 prevazuji: ,zname — BESIP Zlinského kraje, SFDI*,
.,meéfeni rychlosti“, ,pofizeni radart“, ,zlep$eni pfehlednosti prechodl®, ,détska dopravni
hFisté“, ,zname, ale nevyuzivame®, negativni jsou “nezname, nevyuzivame®.

Mezi pozitivnimi odpovédmi na otazku 18 pfevazuji: ,zname — konkrétni misto®, ,uvitali
bychom pomoc odbornikd®, ,mame prehled*, ,vime, ale spolupraci s odborniky se nebranime*,
negativni jsou ,nehody zatim nebyly, ,nemame takové®, ,neni potieba“, ,nemame nehodové
lokality, pomoc odborniki bychom nevyuzili“, ,vime, nikoho nepotfebujeme®.
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3. Strategicka cast

Z narodni strategie BESIP plyne, Ze hlavnim cilem pro dekadu 2021-2030 je sniZeni poctu
usmrcenych a tézce zranénych osob na pozemnich komunikacich v dusledku dopravnich
nehod na polovinu, tzn. v roce 2030 o 50 % méné vuci praméru let 2017-2019.

Pro dosazeni vyty&enych cill jsou nejprve nadefinovany strategicke pilife, které tvofi zakladni
ramec strategie. Tyto pilife jsou Ctyfi, a sice ucCastnici provozu, infrastruktura, vozidla a
technologie, posledni prufezovy pilif je koordinace BESIP. Jednotlivé pilife se skladaji
z takzvanych specifickych cill, které jsou definovany jako cile zajmu, pfipadné systémova
opatieni, kde je nejvysSi potencial ke snizeni po¢tu a zavaznosti dopravnich nehod. S kazdym
predstavuji pfimé spojeni s konkrétnimi opatfenimi, ktera budou specifikovana v Ak&nich
planech (AP).

Taxativné uvedené predpoklady v podkapitolach nize pfedstavuji mezni hodnoty, kterych je
potfeba dosahnout, aby byly spinény vytycené cile, tj. planované snizeni o 50 %.
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3.1 Mezni hodnoty usmrcenych a tézce zranénych osob

Pro dosazeni strategickych cill jsou stanoveny mezni hodnoty pro jednotlivé roky, kterych je
potfeba dosahnout, aby bylo mozné monitorovat a fidit aktivity v oblasti bezpecnosti silniéniho
provozu v pribéhu sledovaného obdobi. Relativni pfedpoklady jsou stanoveny shodné jak pro
vyvoj v oblasti usmrcenych, tak téZce zranénych osob — viz graf nize.

Jako vychozi stav je bran primér zlet 2017-2019 (v grafu nize Cerveny sloupec). DalSi
sloupce predstavuji nasledujici roky a relativni pfedpoklady vyvoje rovhomérné rozdélené tak,
aby v cilovém roce 2030 bylo v disledku dopravnich nehod dosazeno poklesu poctu
usmrcenych, resp. téZce zranénych osob alespori na 50 % oproti hodnotam vychoziho stavu.

Relativni pfedpoklad wyvoje usmrcenych a téZce zranénych osob
(Strategické cile mistnich strategii 2021-2030)
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Graf 40: Relativni predpoklad vyvoje usmrcenych a tézce zranénych osob

75



Strategie BESIP Zlinského kraje 2022-2030
Zlinsky kraj
3.2 Vyvoj nehodovosti

Nasledujici podkapitoly analyzuji nasledky nehodovosti na krajské urovni (usmrceni do 24 hod
od nehody a tézce zranéni).

Vzhledem k vyvoji nehodovosti ve Zlinském kraji v pfedchozich letech, kdy pocet tézce
zranénych osob pfi dopravnich nehodach klesal (z 927 osob v obdobi 2011-2015 na 688 osob
v obdobi 2016-2020), predpokladame, Ze realizaci navrhovanych aktivit z AP v oblasti
bezpecnosti silniéniho provozu budou pocty téZzce zranénych osob pfi dopravnich nehodach
nadale klesat.

3.2.1 Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych osob

Nasledujici grafy zobrazuji pfedpokladany vyvoj usmrcenych a téZce zranénych osob v obdobi
let 2021-2030, ktery splfiuje stanovené cile Strategie: v roce 2030 by mél byt pocet
usmrcenych a tézce zranénych osob pfi dopravnich nehodach polovi€ni oproti vychozimu
stavu (tj.prameér let 2017-2019 celkem usmrcenych 22 osob a téZzce zranénych 136 osob).

Vyvoj usmrcenych osob: Celkové nasledky nehodovosti

@ Usmrcené osoby ®Predpoklad Strategie

41
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24 .
22 =
I I |
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Rok

40

Pocet osob

-
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o

Graf 41: Vyvoj usmrcenych osob ve Zlinském kraji

76



Strategie BESIP Zlinského kraje 2022-2030
Zlinsky kraj

Vyvoj téZce zranénych osob: Celkové nasledky nehodovosti

® T&Zce zranéné osoby ® Piedpoklad Strategie
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Graf 42: Vyvoj tézce zranénych osob ve Zlinském kraji

Pozn.: Hodnoty pro roky 2021 az 2030 byly stanoveny dle strategickych cild.

3.2.2 Srovnani jednotlivych dekad

Z grafu, ktery srovnava jednotlivé dekady, je zifejmé postupné snizovani jak smrtelnych, tak
zavaznych nasledkl v disledku dopravnich nehod. Na zakladé vyty&enych strategickych cilt
se predpoklada, ze v dekadé 2021-2030 nebude v dusledku dopravnich nehod usmrceno vice
nez 153 a tézce zranéno vice nez 947 osob.

Realny a predpokladany vyvoj usmrcenych a tézce zranénych osob v jednotlivych
dekadach na pozemnich komunikacich ve Zlinském kraji
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Graf 43: Realny a predpokladany vyvoj nehodovosti v jednotlivych dekadach ve Zlinském kraji
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3.3 Strategické pilire

K naplnéni vytyCenych strategickych cili a kliCovych ukazateld budou vytvofeny Akeni plany
(AP) na jednotliva obdobi. Soucasti tohoto dokumentu je Pfiloha €.1 - AP na obdobi 2022-
2024. Systém pro vytvoreni AP je stanoven tak, Ze ke kazdé aktivité je uveden odpovédny
subjekt v&. spolupracujicich subjektli, které by mély konkrétni aktivitu plnit. AP uvadi i
stanoveni po¢tu a hodnoceni dosazenych vysledku jednotlivych aktivit.

Uginnosti AP na krajské Grovni jsou stanoveny v souladu s G&innosti AP definovanych na
narodni urovni. Aby doSlo ke sladéni téchto terminu, byl prvni AP ZK stanoven na obdobi
2022-2024. Nasledné budou AP stanoveny na dvouleta obdobi.

Akéni plany Zlinského kraje budou tvofeny na zakladé niZze uvedenych a vzajemné
provazanych €innosti:

1. Transponovani opatfeni z AP Strategie BESIP 2021-2030.

2. Zidentifikace a feSeni shluku dopravnich nehod na uzemi Zlinského kraje.

3. Z projednani se zastupci mésta a ostatnimi spravci silni¢ni sité.

4. Zvlastni vyzkumné ¢innosti zpracovatele Strategie.

Shluky dopravnich nehod jsou feSeny v ramci AP stanoveného na obdobi 2022—2024. Pro
nasledujici obdobi budou shluky aktualizovany z databaze dopravnich nehod. Projednané
pfipadné nové lokality se zastupci mésta budou feSeny taktéz v ramci AP v dalSim obdobi.
Na zakladé poznatku z analytickych podkladd byly identifikovany strategické pilife, na které
bude zaméfena pozornost. Zaméreni se na specifické cile déli zodpovédnost mezi subjekty,
zapojené v opatfeni AP, k dosazeni strategického cile.

Tabulka 52: Strategické pilite — Ceska republika

Oblasti Akcniho planu Strategie BESIP 2021-2030

B T L R - B

Rychlost Nevénovani se fizeni; rizikovi Uéastnici (recidivisté); déti a
Ucastnici provozu mladez; starnouci populace; zranitelni Ucastnici; alkohol a
Mladi fidici jiné navykové latky; ochranné prvky

. .. , . Srazky se stromem; Zelezni¢ni prejezdy; srozumitelnd a
Odstranovani nehodovych lokalit . } L, n
predvidatelna trasa; dopravni znaceni; Smart Cities a C-ITS

Balicek opatreni - pokrocilé Podpora pokrocilych ADAS systém( a automatizace;

Voadlalsjtechnoloeie technologie technicky stav vozidel; ¢istd mobilita

VA GV E ) o F1i¢= 1| Ucinny dohled a vymahatelnost prava Technické vybaveni; vzdélavani; podpora bezpecného
Yy P v vy P chovani; ponehodova péce; kvalitni zdroje dat

* s nejvyssim potencidlem snizeni poctu zavaznych dopravnich nehod

Strategické pilite (resp. prufezovy pilif) AP Zlinského kraje vychazi ze Strategie BESIP 2021-
2030 (viz Tab. 52) a déli se do &tyr pilifu, které se dale déli do specifickych cilli, pfipadné
systémovych opatfeni (viz Tab. 53). Tyto specifické cile a systémova opatieni se dale déli
mezi subjekty na jednotliva opatfeni.
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Tabulka 53: Strategické pilife — Zlinsky kraj

VIZE NULA
STRATEGICKY CiL

SniZeni po&tu usmrcenych a t&ce zranénych osob na pozemnich komunikacich v roce 2030 o 50% méné viéi primé&ru let 2017-2019

STRATEGICKE PILIRE

1 Utastnici provozu 2 Infrastruktura 3 Vozidla a technologie
SPECIFICKE CILE
1.1 Rychlost 2.1 Odstrafiovani nehodovych lokalit  |3.1 Balitek opatienf - pokrotilé
1.2 Mladi fidiéi 2.2 Dopravni znateni 3.2 Cista mobilita
1.3 Zranitelni G¢astnici 2.3 Smart Cities a C-ITS 3.3 Bezpeéna jizda
1.4 Nevénovani se fizeni 2.4 Sraiky se stromem
1.5 Alkohol a navykové latky 2.5 Zelezniéni prejezdy
1.6 Ochranné prvky 2.6 Srozumitelna a ptredvidatelna trasa
2.7 Pfechody pro chodce

PRUREZOVY PILIR

4 Koordinace BESIP

SYSTEMOVA OPATRENI

4.1 ManaZer BESIP ZK

4.2 U&inny dohled a vymahatelnost prava

4.3 Dotaéni tituly

4.4 Technické vybaveni

4.5 Poskytovat vefejnosti informace o Strategii
4.6 Pfenos projektd z FZ5 do ZK

Postupna tvorba bezpe&ného dopravniho systému, preventivni plsobeni na uUcastniky
silniniho provozu a systémova opatieni by meély vést ke zlepSeni vSech aspektl bezpeénosti
silniéniho provozu, a to zejména se zaméfenim na tyto hlavni pfi¢iny a viniky dopravnich
nehod.

3.3.1 Strategicky pilit 1 — U&astnici provozu

Pro vytvoreni bezpecného systému je zasadnim faktorem tzv. bezpeéné chovani.
Zaklady bezpecného chovani se uci jiz déti pfedskolniho véku od rodi€l i v matefskych
Skolach. Vzdélavani pokracuje po cely Skolni vék az do doby ziskani fidi¢ského opravnéni.
Moznosti vzdélavani Siroké verejnosti jsou limitované a zpravidla se omezuji na informacéni

a osvétové kampané.

Klicova je tedy systematicka a vicestupriova dopravni vychova (v€. vycviku Zaku na détskych
dopravnich hfistich), kvalitni pfiprava v autoSkole a nasledné vzdélavani v celém prabéhu
fidicské praxe. Chovani ucCastnika silniéniho provozu neovliviuji pouze jeho fidi¢ské
dovednosti, ale vyznamnym zplsobem rovnéz jeho postoje, hodnoty, informovanost, zdravotni
kondice, unava €i emocionalni nastaveni.

Ze strategického pohledu je dulezité se zaméfit na zménu postoju verejnosti tak, aby se
posililo ohledupiné chovani, vzajemny respekt ucastnikl silniéniho provozu a ochrana
téch nejzranitelnéjsSich — chodct a cyklistu. Je tfeba si uvédomit, Ze mezi né patfi také déti,
seniofi, Zeny a rodie s kocarky, pecujici osoby €i osoby s omezenou schopnosti pohybu,
orientace a komunikace. Z hlediska posilovani rovnosti Zen a muzl je dulezité odbouravat
stereotypy, které mj. stigmatizuji Zeny jako Spatné fidicky a posiluji, resp. ospravedIiuji
agresivni styl jizdy muzl. Akcent na tuto skupinu U€astnik( silniéniho provozu je nutné klast
také z divodu predpokladaného rozvoje mikromobility (pozn. skladnéjSi a bezemisni vozidla
napf. jizdni kola, kolobé&zky, v€. jejich elektrickych variant apod.)
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S ohledem na vytvareni bezpe&ného systému dle VIZE NULA, je nutné klast dliraz na to, aby
si lidé uvédomili, jak zranitelni v silni€nim provozu jsou. V priubéhu dekady 2021-2030 je
vhodné smérovat edukacni a osvétové aktivity ke zméné postoju verejnosti ve smyslu, Ze jsou
zranitelni, maji byt ohleduplini k ostatnim. P¥ijmout vlastni zodpovédnost je jedinou cestou,
jak mizeme vsichni bezpeéné dorazit do cile.

Preventivni aktivity maji nezastupitelnou roli ve vytvafeni bezpecného chovani ucastniki
silniéniho provozu. Zcela nezbytné ovSem je, aby je doplnovaly ucinné, srozumitelné a
vymahatelné pravni normy, véetné efektivniho a viditelného dohledu.

3.3.1.1 Specificky cil: Rychlost

Jako oblast (specificky cil) s nejvy§Sim potencialem snizeni po¢tu zavaznych dopravnich
nehod byla identifikovana nepfimérena rychlost. Rychlost patfi k nejvyznamnéj$im faktoriim
ovlivilujicim zavaznost dopravnich nehod. Mezi nej¢etnéjsi spoluplsobici faktory patfi mj.
nespravné vyhodnoceni situace. Dopravni nehody v disledku nepfiméfené rychlosti se asto
poji rovnéz s nepozornosti, nezkuSenosti fidicu, ale také intoxikaci alkoholem. Volbu rychlosti
obecné muze ovliviiovat fada okolnosti a faktord, napf. vnimani fidiCe a provedeni pozemni
komunikace a jejiho okoli.

V obdobi let 2011-2020 bylo Fidi¢i motorovych vozidel jako viniky v dusledku nepfimérené
rychlosti ve Zlinském kraji usmrceno 130 osob a téZce zranéno 366 osob, coz predstavuje
49 % usmrcenych a 30 % t&Zce zranénych osob. Ackoliv dochazi k nejvyraznéjSimu
meziro¢nimu poklesu (meziro¢né -2,7 % usmrcenych, resp. -6,2 % téZce zranénych), plati, ze
podil nepfimérené rychlosti na uvedenych nasledcich nehod je dlouhodobé ze
sledovanych pfi¢in nejvyssi (viz Grafy 44 a 45).

Pfiiny zavaZnych nehod zavindnych fidiéi motorowch vozidel v CR
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Graf 44: PFi¢iny zavaznych nehod v CR
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Pfi€iny zavainych nehod zavinénych fidiéi motorovych vozidel ve Zlinském kraji
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Graf 45: Priciny zavaznych nehod ve Zlinském kraji

Nize v Grafech 46 a 47 je znazornéno porovnani podilu nasledkl nepfimérené rychlosti vici
vdem usmrcenym, resp. téZce zrandnym osobam v daném kraji v ramci celé CR. Podil
usmrcenych ve Zlinském kraji &ini 44 % (nejvice s krajem Usteckym), u téZce zranénych osob
je podil ve Zlinském kraji 23 %.

81



Strategie BESIP Zlinského kraje 2022-2030

Zlinsky kraj
Podil usmrcenych osob v disledku nepfimérené rychlosti a celkového poétu usmrcenych osob
na pozemnich komunikacich za obdobi 2011-2020
Usmrceni
I 44%
12%

Poutiv technologi Bing.
Microsoft, Wikipedia

Graf 46: Podil usmrcenych osob v disledku nepfimérené rychlosti v CR

Podil téZce zranénych osob v dusledku nepfimérené rychlosti a celkového poétu tézce zranénych osob
na pozemnich komunikacich za obdobi 2011-2020

TéZce zranéni

I 32%

10%

r,r\h.)‘

o

Poutivé technologii Bing..
© Microsoft, Wikipedia

Graf 47: Podil tézce zranénych osob v dusledku nepfiméfené rychlosti v CR

V ramci specifického cile je tfeba se zaméfit:

- Zajistit ucinny a viditelny dohled nad dodrzovanim rychlostnich limitu.
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Rozsifovat automatizovany dohled (napf. usekové a profilové méfeni v mistech
s Castym vyskytem zranitelnych uc€astniki dopravy nebo v rizikovych lokalitach,
uzavirkach apod.).

Provadét edukativni a osvétové aktivity (zlepSeni vnimani smyslu rychlostnich limitd
a zvySovani ohleduplnosti mezi u¢astniky silniéniho provozu a v dopravé).

Zavadét automatické systémy Fizeni rychlosti (ITS) (na kapacitné zatiZzenych
komunikacich).

Odstranovat lokality, kde dochazi k bodovému snizeni rychlostniho limitu (napf.
realizace podchodli, nadchodd misto prechodd v extravildanu, pfestavba
neprehlednych kfizovatek apod.).

Osvéta v ramci kampani BESIP (napf. 13 minut ,Zpomal, dokud neni skuteéné pozdé®).
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3.3.1.2 Specificky cil: Mladi Fidici

Mladi fidici jsou rizikovi jak nedostatkem Fidi€skych zkuSenosti, tak ne vzdy zodpovédnym
chovanim, které je pro jedince v tomto vyvojovém obdobi specifické a dané jeho psychickym
a socialnim vyvojem. Pfedev§im u muzu v této vékové kategorii je ¢astéji identifikovana
tendence k adrenalinovému/dravému zpusobu jizdy nebo agresivité. To se také odrazi
ve faktorech podilejicich se na vzniku nehod Fidi€i ve véku 18-24 let, ktefi v disledku
nedostatku zkuSenosti a pfili§ rychlé/adrenalinové jizdé chybné porozuméji dopravni situaci
nebo Spatné vyhodnoti narocnost profilu komunikace a stav vozovky (selhani na udrovni
identifikace -43 %). HADN rovnéz doklada, Ze pfitomnost spolujezdct stejné vékové skupiny
(kamaradi/znami) zvySuje riziko vzniku nehody u mladych fidicu.

V obdobi let 2011-2020 bylo u€astniky silniéniho provozu ve véku 18—24 let usmrceno 17 %,
resp. téZce zranéno 17 % osob. Ackoliv podil na uvedenych nasledcich je dlouhodobé
nejvyssi (vzhledem k celkovému poctu Fidi€u v dané vékové kategorii), dochazi meziroéné k
vyraznému poklesu (meziro¢né -9,4 % usmrcenych, resp. -8,9 % téZce zranénych).

Zavazné nasledky nehod dle véku viniki
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Zdraj vstupnich dot: RSDP PP {R; Copyright © BESIF/CDV

Graf 48: Zavazné nasledky nehod v CR
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Graf 49: Zavazné nasledky nehod ve Zlinském kraji

V ramci specifického cile je tfeba se zaméfit:

Realizace dopravni vychovy (MS, ZS a SS s dlrazem na zodpové&dnost zadinajicich
fidi€u a pfipravu na prvni fidi€sky prukaz, tréninku vyhledavani zarodkd nebezpedi, tzv.
dynoménl a rozvoj dopravniho smyslu).

Posilit informovanost a zodpovédnost déti a Zzaka (napfiklad budoucich fidi¢l na
stfednich Skolach).

Do edukaéni a osvétové Cinnosti zahrnout aktivity sméfujici k reflexi genderové
stereotypniho chovani za volantem (zejména potencialné agresivni jizdy u mladych
fidicd — muza).

3.3.1.3 Specificky cil: Zranitelni Gcastnici

Vedle chovani u€astniku silni€niho provozu je k naplnéni Strategie nezbytné zaméfit aktivity a
opatfeni také na dalSi oblasti (specifické cile). Na jedné strané se jedna o faktory a kategorie
vinik{, které vyznamné zvySuiji riziko nehod s vaznymi nasledky, na strané druhé pak o skupiny
vyzadujici zvlastni pozornost kv(li své zranitelnosti:

Zranitelni a€astnici — chodci, cyklisté, motocyklisté.

Nize zobrazené grafy znazorfiuji podil usmrcenych a tézce zranénych osob za obdobi let
2011-2020, kdy bylo celkové v CR usmrceno 41,4 % zranitelnych uéastniki oproti Zlinskému
kraji 55,6 %, a t&Zce zranéno v CR 56 % oproti Zlinskému kraji s podilem 65,1 %.
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Nasledky smrtelnych a zavaZnych dopravnich nehod dle kategorie poskozenych ve Zlinském kraji
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V ramci specifického cile je tfeba se zaméfit:

- Realizace dopravni vychovy (déti v MS, ZS).

- Ziskavani praktickych zkuSenosti na détskych dopravnich hfistich (DDH).

- Preventivni aktivity zamérené na pouzivani reflexnich prvka.

- Dopravni infrastruktura pro chodce a cyklisty (v€etné jeji propagace a nasledné
dodrzovani pouzivani vyhrazenych stezek apod.).

- Poradani odbornych prednasek (zaméfenych na cilové skupiny déti a miladez,
motocyklisté, seniofi apod.).

- Vzdélavani pedagogul (predskolni, zakladni a stfedni vzdélavani s cilem efektivnéjsi
implementace dopravni vychovy do vyuky).

3.3.1.4 Specificky cil: Nevénovani se fizeni

Dle zavér( Hloubkové analyzy dopravnich nehod patfi nevénovani se Fizeni obecné
k nejCetnéjSim faktorim pfispivajicim ke vzniku nehod, a to nezavisle na typu koliznich
partnertd. Nepozornost je dlouhodobé zaznamenavana jako nejcetnéjsi faktor vzniku nehod
mezi vozidlem a chodcem, at jiz fidiCe vozidla (45 %) nebo samotného chodce (37 %).
V pfipadé nehod s uc€asti dvou osobnich vozidel je nepozornost pfispivajicim faktorem
pfiblizné v 37 % nehod, v pfipadé nehod individualniho vozidla (havarie, stfet s pevnou
prekazkou) pak pfiblizné u 12 % nehod. Pfi nehodach s ucasti motocyklistu tvofi nepozornost
pfispivajici faktor selhani motocyklistli ve 26 % pfipadu, u koliznich oponentl motocyklistu pak
témér pfi poloviné stfetll. Obdobné témeér v poloviné pfipadu pfispiva nepozornost k nehodam
s Ucasti cyklistu.

Typickym pfikladem takovych nehod je piejeti do protisméru nebo vyjeti ze silnice, protoze se
fidi¢ nediva, kam jede. Chvilkovou nepozornosti ale také mize prehlédnout napfiklad znacku
prikazujici dat pfednost vozidlim na hlavni komunikaci. Staci zliomek sekundy a Fidi¢ napfiklad
zapomene, Ze vedle néj jede autobus, a aniZ by se znovu rozhlédl, za¢ne pfejizdét do jiného
jizdniho pruhu. Dle policejnich statistik jsou Fidi€i nejCastgji rozptylovani uzivanim mobilniho
telefonu, obsluhou radiopfijimace &i CD pfehravace, konzumaci potravin, koufenim a hovorem
se spolujezdcem.

V ramci specifického cile je tfeba se zaméfit:

- Aktivity upozorfiujici na nebezpedi pouzivani nékterych vestavénych in-car systémd,
mobilniho telefonu, Unavy apod.

- Zajistit uginny a viditelny dohled ze strany PCR a obecni policie (naptiklad na
nevénovani se fizeni, uzivani mobilniho telefonu pfi fizeni apod.).

3.3.1.5 Specificky cil: Alkohol a ndavykové latky
Alkohol a drogy ovliviuji vnimani a reakce kazdého Clovéka a tim se vyrazné podileji na

pFiginach tragickych nehod. Clovék, ktery pozil alkohol nebo drogu, ztraci nejen spravny odhad
situace a rychlost reakce, ale pfedevsim soudnost.

Jednim z hlavnich duvod Fizeni pod vlivem alkoholu je podcenéni zbytkového alkoholu v krvi.
Jen malo Fidi¢l ma alkohol tester, kterym by mohli zkontrolovat alespon orientac¢ni hladinu
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alkoholu v krvi. Malokdo si uvédomi, Ze lidské télo (muz, 80 kg) potiebuje vice nez dvé hodiny
na zpracovani alkoholu z jednoho pullitru piva nebo 2 dI vina.

Vyznam sledovani této oblasti vyplyva ze skute¢nosti, Ze nehody zplsobené v dlsledku
intoxikace alkoholem ¢&i jinymi navykovymi latkami maji vysokou zavaznost
(poCet usmrcenych osob na 1000 nehod). Za obdobi 2011-2020 vykazovaly nehody

zavaznost vSech dopravnich nehod.
V ramci tohoto specifického cile je nutné se zaméfit:

- Osvéta a aktivity (napf. na zvySeni povédomi o vlivu Iéki a navykovych latek na
schopnosti orientace v dopravé, fizeni vozidla apod.).
- Preventivni kontroly ze strany PCR a obecni policie.

3.3.1.6 Specificky cil: Ochranné prvky
Pouzivani ochrannych prvkd (zadrzné systémy v&. détskych sedacek).

Pouzit béhem jizdy bezpec€nostni pas je povinnosti kazdého, stejné tak déti museji byt
pfepravovany v zadrznych systémech &ili autosedagkach. Agkoli CR patti jiz fadu let mezi
zemé, kde je pouzivani bezpeCnostnich pasl a bezpecnostnich zadrznych systému
(autosedacek) legislativné nafizeno, potykaji se dopravni policisté kazdy den s témi, ktefi tuto
zakonnou povinnost ignoruji. Neni snad zadna dopravné bezpecnostni akce, ktera by
neodhalila takovy prestupek.

Dopravni nehody, pfi nichz nebylo uZito bezpeCnostnich pasl, vykazuji vyrazné vySSi
zavaznost nez nehody, pfi nichz byli fidi€i ¢i jejich spolujezdci pfipoutani.

Vyrazné riziko také pfedstavuje neuzivani autosedacek v pfipadé déti. Pokud jedou déti bez
détské sedacky, podstupuji 11x vySSi riziko tragickych nasledkl, nez kdyby jely v détské
sedacce. P¥i jizdé v obci je toto riziko dokonce 23x vySSsi.

V ramci tohoto specifického cile a oblasti je nutné se zaméfit na:

- Osvéta a aktivity (napfiklad ke spravnému pouzivani zadrznych systému, pouziti
spravnému typu détskych sedacek apod.).

- Preventivni kontroly (ze strany PCR a obecni policie, dohled na pouZivani
bezpecénostnich pasl, zadrznych systému, autosedacek apod.).
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3.3.2 Strategicky pilif 2 — Infrastruktura

Dle evropské Metodiky pro plany udrzitelné mobility je zajiSténi bezpe€nosti zranitelnych
ucastnikti dopravy kritickou vyzvou pro zajisténi zmén v dopravnim chovani. Vystavba
cyklistické infrastruktury, SirS§i chodniky, rozSifovani péSich zén v centrech mést, zklidnénych
z6én v rezidenénich oblastech a dohled nad dodrzovanim rychlostnich limitl je zakladem
zvySovani bezpecnosti provozu ve méstech. V nasledujicim obdobi, tak jako v jinych zemich
EU, by se méla stat standardni soucasti planovani cyklistické infrastruktury spoluprace
s neziskovym sektorem, ktery umoznuje bezprostfedni kontakt s vefejnosti a reflektovani
jejich zajma.

Vedle samotného uspofadani komunikace je podminkou snizovani nehodovosti také
bezpecéné, ohleduplné a predvidatelné chovani u€astniku silni€niho provozu, a to nejen Fidicl
motorovych vozidel, ale ve stejné mife i cyklisti a chodcu. Spolu s narlstajicim podilem
nemotorové dopravy na méstské mobilité je nezbytné, aby tato skupina ucastniku silni¢niho
provozu, dodrzovala pravidla silniéniho provozu a pohybovala se na komunikacich ¢itelné
a ohleduplné k ostatnim. Na bezpecné sdileni dopravniho prostoru mezi jednotlivymi
kategoriemi u¢astnik (fidi¢i, chodci, cyklisté, motocyklisté) by se mély zamérit preventivni
osvétové aktivity.

3.3.2.1 Specificky cil: Odstrafiovani nehodovych lokalit

Zakladnim principem této problematiky je poznani faktu, Ze dopravni nehodovost se velmi
Casto koncentruje na urcita omezena mista a useky silni¢ni sité. Je také dulezité si uvédomit
to, ze samotné utvareni silnicniho prostoru, komunikace atrasy ma vyznamny vliv na
nehodovost. Na zakladé vyzkumu je mozné konstatovat, Ze 30—-40 % vSech nehod se odehraje
na 3 % délky komunikaci a Zze ke vzniku vyznamného mnozstvi téchto nehod pfispiva riznou
mérou podoba utvafeni pozemni komunikace v misté nehody. Tato mista, pokud splfuji urita
stanovena kritéria, nazyvame nehodovymi lokalitami. ZlepSeni charakteristik dopravni
nehodovosti na téchto nehodovych lokalitach je velmi &dasto mozné dosahnout
i jednoduchymi nizkonakladovymi opatfenimi, jejichZ realizace je zaloZzena na podrobném
poznani nehodového déje v konkrétni nehodové lokalité.

Metoda KDE+ slouzi k objektivni identifikaci problémovych mist na mezikfizovatkovych
usecich. Jeji vyhodou je objektivita a rychlé vysledky. Vystupem je elektronicka mapa, diky niz
je mozné ziskat pfehled, kde se dopravni nehody na dané silni¢ni siti koncentruji a jak jsou
zavazné, a tak si tak Iépe naplanovat jejich prohlidky.

Vzhledem k vyuzivani lokalizace nehod pomoci GPS (od roku 2007) je mozné pro identifikaci
nehodovych lokalit vyuzivat pokroCilé statistické metody. Tyto metody zaroven umozriuji
fazeni lokalit podle kolektivniho rizika a stanoveni priorit pro jejich odstranéni.
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Na zakladé analyzy v dekadé 2011-2020 bylo ve Zlinském kraji na silnicich I. tfidy
identifikovano 36 762 dopravnich nehod a na silnicich 1. a lll. tfidy celkem 13 951 dopravnich
nehod. Je zifejmé, Ze odstranéni nehodovych lokalit ma vyrazny potencial pfedchazet
zavaznym nasledkdm dopravnich nehod.
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Graf 52: Nehodovost na silnicich I. tfidy za dekadu 2011-2020 ve Zlinském kraji
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Graf 53: Nehodovost na silnicich Il. a lll. tfidy za dekadu 2011-2020 ve Zlinském kraji

Uvedena metoda se stala zakladem pro stejnojmenny software a GIS toolbox. Software,
vyvinuty CDV, je aktualné vyuzivan v pfiblizné 50 zemich svéta. Nehodové lokality byly
identifikovany napf. v téchto zemich: Svédsko, Spanélsko, USA, Francie, Slovensko,
Madarsko, Polsko, Izrael, Finsko, Norsko, Némecko, Slovinsko, Chorvatsko, Belgie, Estonsko,
Dansko, Litva a dalsi.

V ramci tohoto specifického cile je nutné se zaméfit:

- Definovat a realizovat opatfeni v nehodovych lokalitach (identifikovanych vhodnou
certifikovanou metodou).

- Realizovat plan financovani odstrafiovani nehodovych lokalit.

- Realizovat opatfeni v nehodovych kfizovatkach (zejména prestavby).

- Provadét bezpec&nostni inspekce a audity na pfislusnych silnicich.

3.3.2.2 Specificky cil: Dopravni znaceni

Dopravni znacky jsou uréeny pro Fizeni a regulaci silnicniho provozu na pozemnich
komunikacich. Vyznam a interpretaci dopravnich znacek stanovuji Pravidla silni¢niho provozu.
Vedle dopravnich znacek je provoz fizen a ovlivhovan i dalSimi informacnimi zafizenimi a v
neposledni fadé také svételnymi a akustickymi signaly.

V ramci tohoto specifického cile je nutné se zaméfit:

- Pravidelné méfeni a hodnoceni proménnych parametri vozovek.
- Kontrola svislého dopravniho znaceni a pfisluSenstvi (smérové sloupky apod.).

3.3.2.3 Specificky cil: Smart Cities a C-ITS

Chytré mésto (Smart City) je celosvétovy koncept, ktery cili na zavedeni informacnich
a komunikacnich technologii a nastroji pro efektivnéjsi spravu mést a zatazeni ob¢anli do
jeho tvorby.
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Inteligentni dopravni systémy (ITS) slouzi k fizeni dopravy a informovani cestujicich pomoci
modernich technologii, jako napf. adaptivni fizeni dopravy, dopravni informace poskytované
v realném Case, preference vozidel MHD na svételnych kfizovatkach, elektronické odbavovaci
systémy, parkovaci informaéni a navigacni systémy a dalSi. Inteligentni dopravni systémy jsou
vnimany jako prostfedky k rozsSifovani dopravni cesty bez nutnosti infrastrukturnich staveb a
rovnéz jako prostiedek ke zvySeni plynulosti a bezpec€nosti silniniho provozu.

V ramci tohoto specifického cile je nutné se zaméfit:

- Instalace prvka C-ITS (zejména v lokalitach, kde mohou vyrazné pfispét ke zvySeni
bezpecnosti silniCniho provozu).

- Inteligentni svételné fizené kfizovatky (ke zvySeni plynulosti dopravy, preference MHD,
IZS apod.).

3.3.2.4 Specificky cil: Srazky se stromem

Stiety se stromem jsou nejCetn&jSimi stfety s pevnou prekazkou. PFi stietu se stromem
nejvyznamneéji ovliviiuje zavaznost vzniklého zranéni rychlost narazu, stari vozidla a prmér
stromu. Se vzrlstajici rychlosti narazu a zvySujicim se prumérem stromu se zvySuje
pravdépodobnost vzniku vaznych zranéni. Pfi stfetu mezi vozidlem a stromem dochazi
nejCastéji ke zranéni hlavy a horni ¢asti téla.

Zavaznost zranéni pfi narazu ovliviiuje také skutecnost, zda posadka pouzila bezpeénostni
pas. Pfi €elnim narazu se stromem dochazi zpravidla k prudkému zpomaleni vozidla.
Nasledkem tohoto zpomaleni dochazi u nepfipoutanych cestujicich k pohybu vpfed ve sméru
puvodniho pohybu vozidla a naslednému narazu do volantu, palubni desky, ¢elniho skla a
dalSich €asti vozidla. Nasledky takovych nehod byvaiji Casto fatalni.

Problematika stromofadi v dopravnim prostoru se velmi c&asto zjednoduSuje na
odstranéni/vykaceni stromu, tyto Uvahy vSak nejsou spravné. Stromy pomahaji napf.
s orientaci, ve sluneéném pocasi vytvareji stin a v neposledni fadé pusobi pfiznivé na
psychiku fidi¢e. Je nutné si uvédomit, Ze stromy nejsou tou bezprostfedni pfi¢inou dopravnich
nehod, maji vSak vliv na jejich nasledky.

V ramci tohoto specifického cile je nutné se zaméfit:

- Odstranéni nehodovych lokalit se stromy (napfiklad dle podminek pfispévku SFDI).

- Kombinace kvalitniho vodorovného dopravniho znaceni spolu s umisténim svodidel.

- Z psychologického hlediska lze stromy v bezprostfedni blizkosti silnice oznacit
(napfiklad barvou &i reflexnimi odrazkami apod.).
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3.3.2.5 Specificky cil: Zelezniéni prejezdy

Meziro€né roste pocet dopravnich nehod na Zelezni¢nich pfejezdech, protoZe se najde fada
neukaznénych a nezodpovédnych Ucastniku silniéniho provozu, ktefi vstupuji na zelezni¢ni
prejezd v pfipadech, kdy je to zakazano. Takovato poruseni koncivaji ¢asto velmi tragicky.

Pravidla pro prejizdéni Zelezniéniho pfejezdu stanovi zakon o silni€nim provozu. | provoz na
Zeleznici ma sva pravidla, podle zakona o drahach (&. 266/1994 Sb. § 6 odst. 3) ma pfi kiizeni
zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v Urovni koleji drazni doprava pfednost pred
provozem na pozemnich komunikacich. Mnohem duleZitéjsi je v tomto pfipadé fe€ zakonu
fyzikalnich. Vlak, ktery jede stokilometrovou rychlosti, ma v zavislosti na své hmotnosti
brzdnou drahu kolem 480 m a smér své jizdy pochopitelné nemuze zménit.

V ramci tohoto specifického cile je nutné se zaméit:

- Instalace zavor na pfejezdech (silnice Il. a lll. tfidy a v mistech s nejvétSim vyskytem
nehod na zelezniCnich pfejezdech viz ,Koncepce rozvoje kolejové dopravy Zlinského
kraje").

- Obnova svislého a vodorovného dopravniho znaceni.

- Kontrola viditelnosti navéstidel pfed zelezniCnim pfejezdem (napfiklad pfi slune&nim
osInéni apod.).

3.3.2.6 Specificky cil: Srozumitelna a predvidatelna trasa

Srozumitelna a predvidatelna trasa predstavuje dulezity prvek v ramci bezpecnosti silniéniho
provozu. Pokud je trasa srozumitelna a predvidatelna, eliminuje se tak riziko, Ze bude fidi¢
vystaven neodekavané situaci, na kterou nemusi byt pfipraven.

V ramci tohoto specifického cile je nutné se zaméfit:

- Osazovani zabran proti podjeti motocyklisty pod svodidly, pfipadné doplnéni svodidel
k oddéleni protismérnych pruh.

- Vytvoreni protismykové upravy v nehodovych obloucich motocyklista.

- Osazeni nejdulezitéjSich a nejrizikovéjSich mist novym svislym dopravnim znacenim,
kontrola ,smysluplnosti“ vodorovného dopravniho znaceni (napfiklad vedeni vozidel
v kfiZzovatce apod.), osazeni zadrznymi systémy.

3.3.2.7 Specificky cil: Pfrechody pro chodce

Podil chodcu, ktefi zahynuli pfi dopravni nehodé, patfi u nas bohuzel k t¢ém vysSim a svéddi
o stale malé ochrané chodcu v silniénim provozu na nasich silnicich (nehledé na vlastni
hazardovani chodcu se zivotem v pfipadech, kdy nevyuziji vyznaceného pfechodu, podchodu,
nadchodu ¢i dokonce prelézaji ochranné zabradli nebo pfechazeji na ¢ervenou).

Na prechodu typu zebra je chodec jednoznaéné chranén, pokud dodrzi svoje povinnosti. Ridigi
si ale napfiklad pocinaji pomérné nebezpecné pfi soubézné jizdé v nékolika jizdnich pruzich,
kdy sice jeden da chodci Fadné prednost, ale druhy jej ohrozi. Sance chodce na preziti stretu
s jedoucim vozidlem také vyrazné stoupa se snizenim rychlosti. Tyto informace potvrdily i
statistiky z vétsiny evropskych statu, véetné CR, to vedlo ke stanoveni maximalni rychlosti v
obci na 50 km/h.

Urover vztahu chodec — fidi¢ bohuzel odpovida celkové kvalité mezilidskych vztaht ve
spolegnosti. Tolerance a ohleduplnost zde stoji proti egoismu a sobectvi. Ridiéi i chodci se
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musi rozhodnout, zda se vydaiji na cestu spoleéného bezproblémového souziti. Vzdyt vétSina
Z nas jsou fidici, ale vSichni jsme také chodci.

V ramci tohoto specifického cile je nutné se zaméit:

- Prvky pro zabezpedceni prechodll pro chodce (nové dopravni znaceni, pfisvétleni —
nasvétleni pfechod( pro chodce, umisténi reflexnich prvkl u pfechodd pro chodce
apod.).

- Zkraceni vzdalenosti, kterou potfebuje chodec prekonat (déleny pfechod pro chodce,
zvétSeni nastupni plochy apod.).

- SnizZeni rychlosti v oblastech s velkym po¢tem chodcu.

K uspé&snému naplnéni vyty&enych strategickych i kliC¢ovych ukazatell je nutné zapojeni v§ech
zainteresovanych subjektl zodpovédnych za bezpecnost a jejich vzajemnou spolupraci.

3.3.3 Strategicky pilif 3 — Vozidla a technologie

V ramci tohoto strategického pilife je potfeba se zabyvat i vozidly (nakup novych ekologickych
vozidel) a modernimi technologiemi zaméfenymi na bezpecnost dopravy, zejména na
technologie, které pfedavaiji informace o dopravé.

V CR je velll. kvartalu roku 2021 registrovano vice nez 6 miliond osobnich vozidel s
pramérnym stafim 15,49 let. Primérné stafi u dalSich kategorii vozidel se rovnéz zvySuje a v
soucCasnosti €ini: lehka uzitkova vozidla 13,7 let, autobusy 14,6 let, nakladni automobily 17,9
let.

3.3.3.1 Specificky cil: Balicek opatfeni — pokrocilé technologie

Propagace pokroCilych ADAS systémU a automatizace. Postupné nasazovani
automatizovanych a autonomnich vozidel do provozu, za dodrzeni vSech pozadavkl na
bezpec€nost jejich uzivatell i dalSich ucastnikd silni€niho provozu, ma velky potencial pfispét
ke snizeni nehodovosti. Autonomni mobilita pfedstavuje ve stfednédobém horizontu
vyznamny trend v dopravé, ktery bude dal rozvijen na narodni urovni, a to s akcentem
na zvySovani bezpec¢nosti provozu a jeho u€astnika.

Je tfeba zduraznit, Ze spravna funkénost zminénych systémdu je Uzce svazana s bezvadnym
technickym stavem pozemnich komunikaci v€etné odpovidajici udrzby a rovnéz bezvadnym
vodorovnym i svislym dopravnim znacenim. V opacném pfipadé muize byt funkce téchto
systému kontraproduktivni.

V ramci tohoto specifického cile je nutné se zaméfit:

- Propagace pokroc€ilych asistencnich systémU (napf. prostfednictvim komunikace na
socialnich siti apod.).

- Prizvani prodejct automobild do kampani pofadanych institucemi (ktefi by realné
ukazali na pfinosy asistencnich systému v automobilech na bezpe&nost apod.).

3.3.3.2 Specificky cil: Cista mobilita

CR pokraduije v cili zvysit podet elektromobil(l a automobilt na alternativni paliva na pozemnich
komunikacich skrze aktualizaci Narodniho akéniho planu cCisté mobility. Sit' CIVINET ve
spolupraci s Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i., bude na tomto misté zverejfiovat informace
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a aktualni analyzy vozidlového parku a infrastruktury, diky nimz je mozné sledovat rozvoj Cisté
mobility v CR.

V ramci tohoto specifického cile je nutné se zaméit:

- Osvéta bezpecnosti provozu novych médu dopravy a alternativnich pohont vozidel a
automatizace (napf. ve vztahu k bezpecnosti silni€niho provozu, véetné mikromobility,
tj. elektrokola, elektrokolobé&zky apod.).

- Hledat vhodna mista pro umisténi dobijecich stanic (nejen pro vozidla, ale i cyklisty —
mikromobilita).

- Nakup vozidel na alternativni pohony (sluzebni vozy, vozidla MHD apod.).

- Sdileni dopravnich prostredku (elektromobily, elektrokola, elektrokolobézky apod.).

- Povoleni k vijezdu vozidel do centra mést s tzv.* Cistym pohonem* (zvyhodnéna cena
za parkovani apod.).

3.3.3.3 Specificky cil: Bezpecna jizda

Z prizkumu vychazi, ze pfes 90 % vSech dopravnich nehod zpusobuiji fidi€¢i motorovych
vozidel. Pokud se ucastnite dopravniho provozu, nesmite myslet jen na sebe, ale i na ostatni
ucastniky, jejichz chovani se snazte predvidat a spravné na né reagovat. Mezi zasady
bezpecéné jizdy patfi pfedevsim sebeovladani za volantem, pfedvidani, defenzivni styl jizdy,
udrzovani bezpecné vzdalenosti od vozidel &i vlastni viditelnost.

V ramci tohoto specifického cile je nutné se zaméfit:

- Podpora Fidi¢u referentskych vozidel v sebevzdélavani (napf. kurzy bezpecné jizdy
podpofené z projektt FZS apod.).

3.3.4 Prarezovy pilif 4 — Koordinace BESIP

Povinnosti u€astnika provozu na pozemnich komunikacich definuje zakon &. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich (o silni€nim provozu), ve znéni pozdéjSich predpisa.
Dal$im vyznamnym zakonem je zakon &. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zakon(, ve znéni pozdéjSich
predpisu. Principy i sankce za jejich poruSeni musi reflektovat situaci ve spole¢nosti, proto je
dalezité tyto i dalSi souvisejici zakony a vyhlasky respektovat a dodrzovat.

V redlném provozu na dodrzovani pravidel silniéniho povozu dohlizi zejména PCR a obecni
policie. Vysoka mira dohledu v silni€nim provozu je klicova z pohledu snizovani poctu
dopravnich nehod.

3.3.4.1 Systémové opatieni: ManaZer pro BESIP Zlinského kraje
Kontrola a dohled v ramci plnéni AP, uzka spoluprace s Koordinatorem BESIP pro Zlinsky kraj.

V ramci tohoto systémového opatfeni je nutné se zaméit:

- Kontrola pInéni aktivit Strategie jednotlivymi subjekty.
- Funkéni koordinace aktivit BESIP podle stanovenych priorit, v€etné jejich financovani.
- Informovani vefejnosti o aktivitach.
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3.3.4.2 Systémové opatreni: U¢inny dohled a vymahatelnost prava

Porusovani pravnich norem, které neni spojeno s dostatec¢né odrazujici, u¢innou a zaroven
realné vymahatelnou sankci, vede k vy8Simu riziku poruSovani téchto pravidel. PoruSovanim
pravnich pfedpisl, zejména v oblasti silni¢éniho provozu (napf. jizda pod vlivem alkoholu nebo
jinych navykovych latek, nespravné piedjizdéni, nedani prednosti, pfekraCovani nejvyssi
povolené rychlosti apod.), se zvySuje riziko dopravni nehody, véetné nasledku na Zivoté a
zdravi. V dusledku dopravni nehody dochazi t€z k omezeni plynulosti nebo prijezdnosti
pozemni komunikace, coz ma negativni dopad na vSechny fidiCe, v€etné ekonomickych
dopadu na prepravce. Pokud je ulozena pokuta za protipravni chovani, ktera vSak neni
vymozena, ma to negativni dopad na dodrzovani pravnich predpist a tim i bezpecnost
silniéniho provozu.

V oblasti zakona o silniéni doprave je jednim z nejcastéjSich prestupkl poruseni tzv. socialnich
predpisu, které predstavuje konkurenéni vyhodu v oblasti silni¢ni dopravy. Dodrzovani téchto
pfedpisi ma vyznam pro pfedchazeni dopravnim nehodam z uUnavy, nepozornosti a
mikrospanku u profesionalnich fidi¢a. V oblasti zakona o pozemnich komunikacich jde napf. o
dodrzovani povolené hmotnosti vozidla s nakladem, které ma rovnéz vliv na bezpe¢nostné
provozni vlastnosti vozidla, technicky stav a bezpe€nostni vlastnosti dopravni infrastruktury.

V ramci tohoto systémového opatieni je nutné se zaméfit:

- Bezpeénostni akce ve Zlinském kraji (napfiklad posileni dohledu PCR, obecni policie
apod.).

- Zajisténi kontroly v ramci nizkorychlostniho vazeni vozidel.

- Kontrola silni¢ni pfepravy (kontrola pfepravy osob, nakladni dopravy, pfepravy
nebezpecnych nakladi apod.).

3.3.4.3 Systémové opatreni: Dotacni tituly

Nové aktualizovany dota¢ni program BESIP by se mél zaméfit na podporu v oblasti zvySeni
bezpec€nosti silni¢ni dopravy, zkvalitnéni infrastruktury v€etné opatfenich na snizeni poc¢tu a
nasledky zranéni pfi dopravnich nehodach, zejména pak tzv. zranitelnych uc¢astniku (chodci,
cyklisti, motocyklisti). Cilem je zvysit bezpe€nost a kvalitu jednotlivych dopravnich cest (pési,
cyklisticka doprava, nebezpecné silniCni Uuseky, nepfehledné Useky a kfizovatky). Investiéni
prioritou by mélo byt zejména zaméreni na shluky dopravnich nehod vyplyvajici ze Strategie,
zjisténi nebezpecnych mist a lokalit v ramci bezpecnostnich auditl, dopravné inzenyrskych
studii, projektl a nasledné realizace systémovych opatfeni v oblasti zvySeni bezpecénosti
dopravy (realizace stavebnich opatfeni, informacni technologie apod.). V posledni fadé je
treba se zaméfit rovnéz na preventivné informacni aktivity v ramci BESIP a chovani u¢astniku
v dopravé.

- Dotaéni tituly v ramci tohoto systémového opatieni budou zaméreny na:
1) Projekéni a pfipravné prace (dopravni studie).
2) Stavebni opatfeni.
3) Preventivni osvéta ke zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu.

3.3.4.4 Systémové opatreni: Technické vybaveni

Technickym vybavenim se rozumi (stavebné) technické vlastnosti komunikaci. Pro blizsi
ilustraci je mozné uvést priklad definice pro doporucené opatfeni vybudovani novych mist na
odpocivkach dle zakona €. 13 /1997 Sb., o pozemnich komunikacich. Odpocivka je stavebné
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a provozné vymezena plocha dalnice, silnice nebo mistni komunikace uréena k bezuplatnému
stani silniéniho motorového vozidla na dobu potfebnou pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti
silniéniho provozu a k odpocinku uzivatell, popfipadé k jejich obcerstveni a doplnéni
pohonnych hmot.

V ramci tohoto systémového opatfeni je nutné se zaméit:

- Vybudovani novych mist pro nakladni automobily na odpocivkach a mista pro kontrolu
vozidel.

3.3.4.5 Systémové opatreni: Poskytovat verejnosti informace o Strategii
Komunikace o prubéhu realizace strategie, o jejich cilech a dopadech je jednim ze stézejnich
prvkd pro jeji uspéSnou implementaci.

V ramci tohoto systémoveého opatieni je nutné se zaméfit:

- Informace ohledné pInéni Strategie (napfiklad na webovych strankach kraje a
socialnich siti).

- Poskytovani informaci vefejnosti o pfijatych legislativhich zménach.

- Vytvoreni a spusténi konzultacniho procesu vztazeny k obcim.

3.3.4.6 Systémové opatfeni: Pfenos projektt z FZS

FZS sdruzuje finanéni prispévky od pojistoven. Z FZS jsou financovany také projekty, jez maiji
za cil zvySeni bezpec&nosti na silnicich, prevenci a osvétu ucastnikl silni€niho provozu podle
Programovych priorit schvalenych viadou CR a Programem komise FZS na pfislusny
kalendarni rok.

V ramci tohoto systémového opatieni je nutné se zaméfit:

- Spoluprace pfi realizaci projektt z FZS (na trovni Zlinského kraje).
- Pofizeni techniky nebo vécnych prostfedkl potfebnych pro c&innost slozek 1ZS
(integrovaného zachranného sytému).

4. Implementacni cast

Zpracovani Strategie je vychozim dokumentem pro realizaci aktivit podporujici snizeni
nehodovosti a nehodovych lokalit na Uzemi kraje. Strategie a jeji zaméreni dotacnich titul(
vytvarii podminky pro investorskou ¢innost jednotlivych aktér( v uzemi (mésta, obce, svazky
obci apod.) a napomaha jim k efektivnimu €erpani jednotlivych dotacnich programu. Nové
aktualizovany dotaéni program BESIP by se mél zaméfit na podporu v oblasti zvySeni
bezpec€nosti silnicni dopravy, zkvalitnéni infrastruktury v&etné opatfeni na snizeni poctu a
nasledky zranéni pfi dopravnich nehodach, zejména pak tzv. zranitelnych uc¢astniku (chodci,
cyklisté, motocyklisté). Cilem je zvySit bezpe€nost a kvalitu jednotlivych dopravnich cest (pési,
cyklisticka doprava, nebezpe&né silni¢ni useky, nepfehledné useky a kfizovatky).

Implementaci se rozumi komplexni proces realizace opatfeni a aktivit vymezenych v AP za
uCelem dosazeni stanovenych priorit a cilu.

97



Strategie BESIP Zlinského kraje 2022-2030
Zlinsky kraj
4.1 Ridici struktura implementace

Ridici struktura souvisi s nastavenim procestl implementace, odpovédnost za koordinaci
naplfiovani bude rozdélena mezi:

Gestora — jedna se o ¢lena Rady Zlinského kraje zodpovédného za oblast BESIP (zajisténi
akceptace Strategie na politické urovni).

Nositele — ktery koordinuje implementaci a kontroluje naplfiovani opatfeni jednotlivych
subjektu v aktualnim AP. Ze strategickych davodu proto bylo vytvofeno Systémové opatieni
uvedené v tabulce 53 pod €. 4.1 Manazer pro BESIP Zlinského kraje.

4.2 Identifikace dalSich subjektd zapojenych do implementace — klicovi aktéfi

Ma-li byt implementace Uuspésna a ma-li byt Strategie a zejména AP Zivym dokumentem, je
nezbytné zabezpedit procesni a organizacni kroky, které budou vyzadovat Uzkou spolupraci
vSech zapojenych/zu¢astnénych subjektl (jednotlivé odbory Krajského ufadu Zlinského kraje,
RS ZK, pfispévkova organizace, ale i dal$i vefejnopravni, podnikatelské &i neziskové
subjekty). Systém implementace by mél pfitom vychazet ze stavajiciho nastaveni kompetenci
a procesu.

Zakladnim nastrojem bude vytvofeni pracovni skupiny, ktera je sloZzena z politickych a
odbornych zastupcu, ktefi maji silniéni dopravu ve své gesci. Pracovni skupina, pfipadné
manazer pro BESIP Zlinského kraje spolupracuje na aktualizaci AP a na pribézném pinéni
jednotlivych opatfeni a dava doporuceni ke zpUsobu dalSiho naplfovani Strategie a zejména
AP.

Koordinovany postup zainteresovanych partneru v jednotlivych oblastech jejich kompetence
je spravnym vychodiskem pro uskute€niovani Strategie. V pracovni skupiné jsou zastupci
mést, obci, odbornych organizaci MD CR a déale organizaci, které nepfimo ovliviiuji vystavbu
silniéni infrastruktury. V pracovni skupiné jsou zatim tyto organizace: RS ZK, pfisp&vkova
organizace, RSD, Koordinator vefejné dopravy ZK, Sprava Zeleznic, s.o., Policie CR. Pracovni
skupina uzce spolupracuje s krajskym koordinatorem pro BESIP.

4.3 Plan fizeni rizik implementace

Rizika Strategie predstavuji vSechny neadekvatni situace, které mohou nastat v prubéhu
vSech fazi implementace Strategie a které by mohly ohrozit vesSkery proces a spravnou
realizaci Strategie. Mezi kliCova rizika jsou zahrnuta ta, ktera by mohla ohrozit stanoveny cil,
termin realizace a naklady jednotlivych opatfeni v ramci Strategie a AP. Rizika nejCastgji
nastavajici z divodl zmeén, z dlivodl Spatné komunikace mezi osobami koordina¢niho tymu
a dalSich osob a organizaci, které se podileji na realizaci AP Strategie, dale pak také v
dasledku zmén vnéjSich okolnosti a podminek. Jiz v pfipravné fazi a pfi navrhu AP Strategie
byla identifikovana rizika a nasledné byly stanoveny moznosti jejich eliminace s cilem predejit
pfipadnym budoucim nezadoucim problémim a komplikacim.
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Zlinsky kraj

Druh rizika a faze projektu, ve
kterém je mozné riziko oCekavat

Zavaznost rizika

v v

nejvyssi)

Pravdépodobnost
vyskytu/Cetnost vyskytu
rizika (1 - téméF vyloucena
az 5 - témér jista)

Predchazeni / eliminace rizika

Provozni rizika realizace

Nedodrzeni terminu jednotlivych
opatfeni AP Strategie

V ramci pfipravy AP byl sestaven harmonogram vsech
Cinnosti. V8echny ¢&asti harmonogramu byly navrzeny
zpracovatelem s odpovidajicimi  zkuSenostmi a
konzultovany s pracovni skupinou. Eliminace tohoto
rizika je zajiSténa dlslednou kontrolou manazera pro
BESIP Zlinského kraje v ramci pribé&znych celoronich
kontrol, nasledné budou uvedena napravna opatieni.

Zivelné pohromy

Zivelna pohroma je mimofadna udalost vznikla v
disledku Skodlivého plsobeni pfirodnich sil. Viastni
realizace urCitych opatifeni AP by byla v pfipadé vzniku
Zivelnych pohrom ohroZena - jednalo by se vSak o zasah
vyS8Si moci, kterou neni mozné ovlivnit. V pfipadé vzniku
zivelné pohromy, dle jejiho charakteru, by doSlo ke
zméné terminu realizace (napfiklad zni¢eni stavebnich
Uprav a pfisvétleni pfechodu pro chodce vlivem
povodné).
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Finan¢ni alokace AP Strategie byla sestavena na
zakladé predchozich zkuSenosti a odpovida cenam
béZnym na trhu. Prudky cenovy vykyv, ktery by narusil
ZvySeni cen vstupu a ceny prace 4 2 vydaje Zadatele zpusobem, ktery by pro néj byl
eliminaéni, se nepfedpoklada. V pripadé dodavatell
sluzeb bude proveden vybér na zakladé pfislusné
urovné vybérového fizeni.

Nekvalitni tym implementace AP

Strategie 4 1 Pracovni skupina byla sestavena z odbornikt z praxe,

ktefi disponuji dlouholetymi zkuSenostmi v oboru.

Financéni rizika

Riziko neobdrzeni dotace pro jednotliva opatfeni bude
minimalizovano kvalitni pfipravou projektu a zadosti o
dotaci. Dil&i projekty budou pfipravené v dostate¢ném
Casovém predstihu, aby doSlo k zamezeni nekvalitni
projektové  pfipravy, nedostatkim a chybam
vyplyvajicim z asové tisné.

Neobdrzeni dotace 5 2

Kraj dostatecné nepodpofi finanéné Strategie vychazi z predpokladu, ze kraj uvolni

jednotlivé dotacni tituly 5 2 dostatecné mnozstvi penéz na jednotlivé dotacni tituly.
Z ddvodu mimoradnych udalosti (napfiklad pandemie
Kraj méiZe zrusit jednotlivé dotace 5 3 COVID) muaze dojit ke zruSeni a vyuziti finanénich

prostfedki v jiné oblasti (napfiklad zdravotnictvi).
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4.4 Monitorovani plnéni AP

Nedilnou soucasti implementacniho procesu je soustavné monitorovani pribéhu realizace a
vyhodnocovani vysledkd koncepénich dokumentd. Monitoring poskytuje zpétnou vazbu
ohledné postupu naplfiovani Strategie a jejich priorit/cili, poskytuje tak vstupy pro zacileni AP.

Zakladnim nastrojem monitoringu jsou monitorovaci indikatory (Ml), které jsou soucasti AP.
Ty predstavuiji jistou (vice ¢i méné presnou) kvantifikaci cilll do podoby méfitelnych ukazatelu.
Pro kazdou uroven je uréena odpovidajici kategorie monitorovacich indikatortl — indikatory
vystupu, vysledku a dopadu, a to v€etné uvedeného zdroje dat.

Indikatory vystupu monitoruji bezprostfedni efekty implementace AP (vystupy realizace
opatreni), tedy napf. poCet projektd zaméfenych na dopravni vychovu. Indikatory vysledku
naproti tomu jiz nepfedstavuji bezprostfedni efekt implementace AP, méfi vysledky téchto
aktivit ve vztahu k definovanym cilim, tedy napf. sniZzeni po¢tu dopravnich nehod. Indikatory
dopadu se vztahuji ke strategickému cili, respektive k vizi Strategie. Podavaji tak informaci o
tom, zda se kraj posouva ve sméru definované vize. V ramci monitoringu by mél byt kladen
ddraz prfedevsim na indikatory vysledku a dopadu, které poskytuji skute¢nou zpétnou vazbu o
tom, zda realizované opatfeni (monitorované prostfednictvim vystupt) dosahuiji cilt, kvali
kterym byly implementovany.

Indikatory vystupu jsou definovany na urovni jednotlivych opatfeni a béhem realizace AP
budou sledovany nositeli jednotlivych projektovych zamérl(. Prehled dosazenych hodnot
jednotlivych indikatord bude soucasti kazdé Zpravy o naplfiovani AP a informace o plnéni
Strategie.

Zprava o napliiovani AP je nastrojem monitoringu plnéni Strategie. Jejim ucelem je ziskat
informace a vyhodnotit postup pinéni AP a dosazenych vystupl a vysledk( na konkrétni
Casové obdobi.

Vyhodnoceni AP bude zvefejiiovano na webovych strankach Zlinského kraje. Dale budou o
vyhodnoceni informovany vSechny odpovédné a spolupracujici subjekty.

4.4.1 Koncep¢ni napliiovani Strategie
S ohledem na koncipovani AP do roku 2024 a nasledné na dvouleta obdobi, bude:

-k 31. 1. 2025 predlozeno organum Zlinského kraje k projednani vyhodnoceni
k projednani vyhodnoceni pIinéni AP na obdobi do roku 2024 a navrh AP na
obdobi dalSich dvou let (obdobné bude postupovano v nasledujicich lichych letech
az do roku 2031).

Vsechny odpovédné a spolupracujici subjekty jsou povinny na vyzvu Manazera BESIP
ZK reportovat stav plnéni opatieni AP, a to v terminu do 30. 11. 2024 (obdobné bude
postupovano v nasledujicich sudych letech az do roku 2030).

Dale jsou odpovédné a spolupracujici subjekty povinny na vyzvu Manazera BESIP ZK
predlozit Zlinskému kraji navrh opatieni AP na obdobi 2025-2026, a to do 30. 6. 2024
(obdobné bude postupovano v nasledujicich sudych letech do roku 2030).
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Kazdé vyhodnoceni plnéni AP a informace o plnéni Strategie pak bude obsahovat
vyhodnoceni jak z pohledu fatalnich nasledk( nehod, tak strategickych cili a vSech kli¢ovych
ukazatell ve Zlinském kraji.

4.4.2 Nastaveni ramcového rozpoctu a financovani implementace

Nastaveni rozpoctu souvisi s nastavenim procest implementace AP. Znamena to nejprve
pfijmout na pfisludné rozhodovaci urovni politické rozhodnuti o prioritach, které se pfisoudi
ochrané zdravi a zivotl ob¢anu v silni€nim provozu. Na zakladé takového politického
rozhodnuti je pak mozno vyclenit potencialni finan¢ni ¢astku a na ni pak navazné vypracovat
plan konkrétnich akci a opatfeni.

V prvnich letech by bylo vhodné alokovat nejvétsi objem finannich prostfedkd na projekéni a
pfipravné prace (dopravni studie, analyzy apod.), bezpecnostni inspekce, u vétSich mést
systemicka feSeni BESIP, napf. zpracovanim mistnich strategii BESIP a vypracovanim
projektovych dokumentaci. Postupné by méla alokace finan¢nich prostfedku v dalSich letech
prejit na realizaci stavebnich opatfeni. Pomérna Castka financi by méla byt alokovana
v jednotlivych letech i na preventivni osvétu.

Nastaveni financovani pro jednotlivé roky by mélo byt vazano na vyhodnoceni plnéni AP
Strategie, ze kterého vyplynou aktualni potfeby pro mésta a obce v oblasti BESIP v¢. nové
identifikovanych nehodovych lokalit (shlukt dopravnich nehod), kterymi je nutné se zabyvat.

Dle AP je pfedpokladana finaéni naro¢nost na dotacni tituly pfedbézné stanovena pro rok 2023
na ¢astku 5 mil. K& a pro rok 2024 na ¢astku 7 mil. K¢&.

Naklady na opatfeni nehodovych lokalit mohou byt vyrazné ponizeny za pomoci financovani
z fondu napfiklad SFDI (kde mulze byt poskytnuta dotace az do vySe 85% uznatelnych
nakladd), apod.

4.4.3 Ztraty z dopravni nehodovosti

Béhem 10 let (2011-2020) dosahly socioekonomické ztraty v dusledku dopravnich nehod na
Uuzemi Zlinského kraje 31,73 mld. K&; za rok 2020 Cinily 3,43 mid. K&. Aby k t&mto zbyteCnym
ztratam nedochazelo, je tfeba vhodného a zodpovédného posouzeni nezbytnych investic do
preventivnich, dopravné-bezpecnostnich a dalSich systémovych opatieni, které by tyto ztraty
eliminovaly.

4.4.4 Vydaje kraje do bezpecnosti silnicniho provozu

PFi stanoveni vydaji se vychazi z dostupnych znalosti finanéni naroCnosti jednotlivych
opatieni, odborného odhadu potfeby rozsahu jejich realizace na uzemi kraje a konzultaci
s odborniky.

Pfesna Castka musi vychazet z podrobného ro¢niho vypisu akci a navazné na to je nutné
predikovat finan¢ni prostfedky. Pro rok 2021 jiz byl rozpoc¢et schvalen v pfedchozim roce. Pro
rok 2022 byl rozpocet schvalen koncem roku 2021, kdy jesté nebyl koncepéni dokument
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Strategie dokon&en. Finan¢ni prostfedky nutné pro plnéni tohoto koncepéniho dokumentu
budou zohlednény v rozpo¢tu pro rok 2023.

4.4.5 Klicové ukazatele
Analyza klicovych ukazatelll nehodovosti pfinaSi poznatky o chovani Ucastnikd silniéniho

provozu a vlivu infrastruktury na bezpeénost silniéniho provozu, v pfipadé CR také o pfiginach
nehod a jejich vinicich.

Na zakladé informaci o pInéni NSBSP a dalSich prioritnich oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu jak v CR, byly pro dekadu 2021-2030 stanoveny $ir§i klicové ukazatele, které jsou
sledovany v CR. Tyto ukazatele jsou rozdéleny do zakladnich skupin a dale &lenény do
jednotlivych podskupin. U vSech kli€ovych ukazatelti bude mj. sledovano predpokladané
snizeni usmrcenych atézce zranénych osob v dlsledku dopravnich nehod na
pozemnich komunikacich o 50 % do roku 2030, stejné jako v pripadé strategickych cilt.

4.5 Kritické podminky pro dosazeni strategickych cilG

4.5.1 Podpora verejnosti

Postoje verejnosti k situaci silniéniho provozu je nutné ovliviiovat smérem k vyssi
odpovédnosti a ohleduplnosti. Vtomto duchu by meéla byt rozvijena spoluprace
s neziskovym sektorem a také médii. Je zadouci, aby ¢lenové instituci zastoupenych v Radé
Zlinského kraje komunikovali v tomto ohledu jednotné.

Opatreni vedouci k bezpe¢nosti musi napliiovat dalSi potieby obyvatel, zejména ve
méstech, kde je rozvoj bezpecnosti silnicniho provozu Uzce spjat s preferenci nemotorové
dopravy na ukor dopravy automobilové. Vytvari se tak nejen bezpecnéjsi, ale také hodnotnég;jsi
prostor pro obyvatele.

4.5.2 Cinnost krajského manazera pro BESIP

Koordinace &innosti odpovédnych subjektl, informovani vefejnosti o aktivitach na webovych
strankach, tiskovinach KU, reporting vedeni kraje o pInéni opatfeni jednotlivymi odpovédnymi
subjekty. Koordinace praci pfi tvorb& navrhu AP na obdobi 2025-2026.

Koordinace aktivit v kraji s KK BESIP pro Zlinsky kraj. Spoluprace se spravci komunikaci na
uzemi ZK (iniciace feSeni shlukl dopravnich nehod). Iniciace zaméreni dotaéniho programu
ZK v navaznosti na prabézné vyhodnoceni plnéni Strategie.

Priprava podkladd v oblasti BESIP pro projednani v Radé a Zastupitelstvu Zlinského kraje.
Aktivni uCast na zasedani Komisi BESIP v ORP (informovani o krajské Strategii a o
odpovédnostech ORP vci krajské a narodni Strategii BESIP).

Konzultace se vSemi obcemi ZK v oblasti financovani BESIP a realizace dopravné-
bezpecfnostnich opatifeni na nehodovych lokalitach.

4.5.3 Horizontalni i vertikalni spoluprace
Problematika bezpecnosti pfesahuje i do dalSich oblasti strategického rozvoje Zlinského kraje,
viz Kapitola 1.3 Provazanost krajské strategie se strategickymi dokumenty kraje. P¥i tvorbé a
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aktualizaci strategickych dokumentd Zlinského kraje je nutné dbat na bezpecnost silniéniho
provozu a jednat na zakladé znalosti a praxe.

Rada aktivit AP vyzaduje k jejich ispé$né implementaci spolupraci nékolika resortu
a dalSich subjektll. Z tohoto divodu je nutné, aby Rada Zlinského kraje byla funkénim
organem, ktery se schazi nékolikrat rocné a zfizuje vybory Ci pracovni skupiny k aktualnim
témattim, zarover jejich innost dozoruje a vysledky jejich prace implementuje do praxe. Ukoly
Rady Zlinského kraje mohou vyplyvat z analyzy ukazateld BESIP nebo mohou vznikat na
zékladé politiky CR.

Strategie ur€uje zakladni ramec. Vzhledem k dopravnimu vykonu i délce komunikaci ve spravée
kraje a obci je ovSem zasadni systematicky zvySovat bezpecCnost silni¢niho provozu i na
regiondalni a mistni urovni. Z tohoto divodu Strategie podporuje vytvareni mistnich strategii
BESIP.

4.5.4 Dohled Policie CR

Viditelny policejni dohled je na zakladé zkuSenosti prvkem, ktery vyrazné ovliviiuje
bezpecnost silni€niho provozu. Z tohoto divodu je nutné, aby ve Zlinském kraji trvala snaha
o navySovani viditelného dohledu. Z pohledu ucinnosti preventivnich aktivit je nutné, aby byly
spjaté pravé s viditelnym dohledem.

V mistech, kde se vyskytuje vysoky podil zranitelnych Gcastnikl dopravy, napf. prutahy
obcemi, je vhodné instalovat zafizeni k méfeni rychlosti, které zvySi miru dodrzovani
rychlostniho limitu 24 hodin denné.

4.5.5 Navrhovani pozemnich komunikaci

Pro rychlejsi vytvareni bezpe&ného dopravniho prostfedi je nutné, aby se odborna vefejnost
(autorizovani inzenyfi, pracovnici silni€nich spravnich ufadu, policisté dopravnich inspektorat(
apod.) vzdélavala v problematice utvareni bezpeéného dopravniho prostoru. Je nutné
podporovat aktivity vedouci ke zvySeni poctu odbornikil se schopnosti odhalit, napravit Ci
nejlépe predejit bezpecnostnim nedostatkiim staveb.

4.6 Zavérecna shrnuti

Strategie je stézejnim dokumentem kraje v oblasti dopravy, koncepCnim a planovacim
podkladem pro snizovani poctu a nasledkl dopravnich nehod na pozemnim komunikacich ve
Zlinském kraiji. P¥i tvorbé dokumentu byly zohlednény socioekonomické charakteristiky kraje,
rozpocet, kliCové koncepcni dokumenty a provazanost s novou narodni Strategii BESIP 2021-
2030.

Strategickym cilem je snizeni poltu usmrcenych a tézce zranénych osob na pozemnich
komunikacich v dusledku dopravnich nehod v roce 2030 na polovinu, tzn. o 50 % méné vuci
praméru let 2017—-2019. Cile vychazeji z mezinarodnich zavazki CR. Kligové pro plnéni
strategickych cill Strategie je dlUsledné pInéni opatfeni uvedenych v AP (viz PFiloha 1) a
dalSich aktivit obsazenych ve Strategii.
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Ve Zlinském kraji doSlo v posledni dekadé, tj.v obdobi 2011-2020, celkem k 36 762
dopravnim nehodam, pfi nichz bylo 293 osob usmrceno a 1 615 tézce zranéno. Béhem 10 let
(2011-2020) dosahly socioekonomické ztraty v dUsledku dopravnich nehod na uzemi
Zlinského kraje 31,73 mid. K¢.

Cilem predkladaného dokumentu je systematicky pfistup k feSeni bezpecnosti silni¢niho
provozu jako celku. Dokument identifikuje problémova mista v dopravé ve Zlinském kraji.
Prostfednictvim AP budou stanovena opatfeni, jejichz realizaci by mélo dojit ke snizeni
dopravni nehodovosti a jejich nasledku.

Vize NULA znamena pro Zlinsky kraj provoz bez jakychkoliv smrtelnych a tézkych zranéni
v souvislosti s dopravni nehodou. Nejpozdéji v roce 2050 by nemél byt ve Zlinském kraji nikdo
usmrcen ani tézce zranén. Stfednédobym cilem je vytvofit podminky pro to, aby v roce 2030
na uzemi Zlinského kraje na nasledky dopravni nehody pocet usmrcenych a tézce
zranénych osob klesl na 50 % oproti pruméru let 2017-2019 (tj.pramér let 2017-2019
celkem usmrcenych 22 osob a tézce zranénych 136 osob). Naplfiovani vytyCenych cild ve
vSech kategoriich by mélo probihat plynulym vyvojem ve stanoveném obdobi.
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Prilohy
Priloha 1: Akc¢ni plan Strategie BESIP Zlinského kraje do roku 2024
Pfiloha 2: Charakteristika jednotlivych shluki dopravnich nehod

Priloha 3: Mista dopravnich nehod s usmrcenim a tézkym zranénim ve Zlinském kraji
(mapy)
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Seznam zKkratek

ADAS
AP
BESIP
Chv
C-ITS
CIVINET

DDH
EU
FzS
GIS
GPS
HADN

HDP
IDSZK
ITS
1ZS
KDE+

KK BESIP
KM BESIP
KU

MD CR
MHD

MI

MK

MS
NSBSP
NUB
ORP
PCR
RIS3

RPDI

RS ZK
RSD
SEA
SFDI
SRZK
Strategie
SWOT

TNV
TV
V85
ZK
zZS

Advanced Driver Assistance Systems (pokrocilé asistencni systémy pro fidice)
AkEni plan

Bezpecnost silniéniho provozu

Centrum dopravniho vyzkumu v. v. i.

Cooperative-ITS; kooperativni inteligentni dopravni systémy

Ceska a Slovenska republika, z.s.: Sit mést, region( a dalich partnert
vénujicich se tématu udrziteIné mobility

Détska dopravni hfisté

Evropska unie

Fond zabrany Skod

Geographic information systém (Geograficky informacéni systém)

Global Positioning System (Globalni polohovy systém)

Hloubkova analyza dopravnich nehod CDV, také Narodni vyzkum nehod;
variantné CZIDAS (Czech In-Depth Accident Study)

Hruby domaci produkt

Integrovany dopravni systémy Zlinského kraje

Inteligentni dopravni systémy

Integrovany zachranny systém

Metoda slouZzici k identifikaci problémovych mist na mezikfizovatkovych
usecich

Krajsky koordinator BESIP

Krajsky manazer BESIP

Krajsky ufad

Ministerstvo dopravy CR

Méstska hromadna doprava

Monitorovaci indikatory

Mistni komunikace

Matefska Skola

Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu 2011-2020

Nepfimé ukazatele bezpecnosti silniéniho provozu

Obec s rozsifenou plsobnosti

Policie CR

Narodni vyzkumna a inovaéni strategie pro inteligentni specializaci CR na roky
2021-2027

Roc¢ni pramér dennich intenzit dopravy

Reditelstvi silnic Zlinského kraje

Reditelstvi silnic a dalnic

Posouzeni vlivli koncepce na zivotni prostredi

Statni fond dopravni infrastruktury

Strategie rozvoje Zlinského kraje 2030

Strategie BESIP Zlinského kraje 2022—-2030

SWOT analyza (S = Strengths (Silné stranky), W = Weaknesses (Slabé
stranky), O = Opportunities (PFilezitosti), T = Threats (Hrozby))

TézZka nakladni vozidla

Tézka vozidla

Rychlost, kterou neprekroCi 85 % vozidel — 85 % percentil rychlosti
Zlinsky kraj

Z4kladni Skola
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