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1. Vychodiska, analyza dopravy a dopravni infrastruktury

1.1 Metodika zpracovani

Generel dopravy Zlinského kraje je zakladnim rozvojovym dokumentem pro dopravni politiku a
koncepce v oblasti dopravy. SlouZi jako podklad pro rozhodovani organli Zlinského kraje a jako
podklad pro strategickd rozhodnuti, tykajici se rozvoje Zlinského kraje v oblasti dopravy.

Generel dopravy stanovuje hlavni sméry rozvoje vSech druhl dopravy v oblasti dopravni
infrastruktury (silnicni, Zelezni¢ni, cyklistické, vodni, letecké), bezpecnosti dopravy, mobility
(dopravni obsluznosti Uzemi), za podpory chytrych feseni v dopravé.

Vymezenym Uzemim pro zpracovani Generelu je spravni Uzemi Zlinského kraje s pfesahem na
zaméry statu v oblasti rozvoje dopravnich siti CR a EU. Shrnuti nadfazenych dokument@ EU, CR a
Zlinského kraje jsou podrobné popsany v Analytické ¢asti dokumentu.

Vymezeni ¢asového obdobi jsou roky 2020 — 2030, s vyhledem do roku 2050. Cilem je posileni
nastroju pro strategicky rozvoj a spolupraci statu, kraje, mést a obci na zakladé rozvoje podpory
dopravni politiky Zlinského kraje, integrovaného dopravniho planovani a tzemniho planovani.

Principy implementace a monitoringu (véetné evaluace) jsou definovany v ramci Generelu
dopravy Zlinského kraje a budou rozpracovavany v navaznych dokumentech orientovanych na
specifické druhy dopravy a mobility. Naplfiovani, monitoring a evaluace identifikovanych aktivit
budou realizovany pravé v ramci téchto hierarchicky nizsich dokumentu.

Generel dopravy je zastfesujicim dopravné strategickym dokumentem, ze kterého vychazeji dalsi
dokumenty zamérené na silnic¢ni, Zeleznicni ¢i verfejnou dopravu, cyklistiku, bezpeénost provozu,
protihlukova opatfeni a podporu chytrych feseni v dopravé.

1 Hierarchie strategickych dokument( v oblasti dopravy

Koncepce rozvoje cyklodopravy

— Koncepce rozvoje kolejové dopravy

=  Koncepce rozvoje silnicni sité Il a I trid

— Akcni plan protihlukovych opatreni

= Strategie bezpecnosti silnicniho provozu
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Plan dopravni obsluznosti uzemi

Generel dopravy ZK

Koncepce rozvoje ITS

Generel pfinasi identifikaci a shrnuti provedenych zmén, predevsim v jeho ndvrhové ¢asti oproti
Generelu dopravy Zlinského kraje z roku 2011. Podstatou je ziskani pfehledu o noveé zarazenych,
aktualizovanych, pfipadné vypusténych zamérech. Zhodnoti vyvoj v oblasti planovani dopravnich
zaméru a bude podkladem pro aktualizaci Zasad uzemniho rozvoje Zlinského kraje.
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1.2 Politika v nadchazejicim obdobi

Schvélenim Generelu dopravy Zlinského kraje (GDZK) deklaruje Zlinsky kraj (ZK) smér rozvoje
dopravy v nasledujicich 10 letech.

Generel dopravy reaguje na dynamicky vyvoj automobilismu v uplynulych dvou dekadach a
stanovuje smér rozvoje nejen silnicni dopravy, ale i ostatnich mdéda dopravy pro dekady
nasledujici.

Vizi GDZK pro nasledujici obdobi do roku 2050 je ,,Dostupna, udrZitelna a bezpe¢na mobilita.”

Pfedpokladem pro naplnéni vize Zlinského kraje v oblasti mobility je vytvoreni podminek pro
zajisténi kvalitni a bezpecné dopravy zamérené na jeji ekonomické, socidlni a ekologické dopady
v ramci princip( udrzitelného rozvoje ve Zlinském kraji.

Informace

(osvéta)

MOBILITA

Infrastruktura

K horizontu roku 2030 se predpoklada dobudovani zejména infrastruktury (silniéni, Zeleznicni,
cyklistickd) v zazemi vyznamnych mést, aby tak vytvarela co nejdfive podminky pro
konkurenceschopnou verejnou dopravu a zaroven zlepsSovala kvalitu Zivota obyvatel mést.

V cilovém stavu roku 2050 ma ZK dobudovanou silni¢ni infrastrukturu jak v oblasti nadrazené
silni¢ni sité, tak na oblastni a mistni Urovni. Silni¢ni doprava nezatézZuje obyvatele obci, kapacitni
komunikace jsou vedeny mimo osidleni. Na silni¢nich komunikacich jsou na problematickych
mistech vybudovdny bezpecnostni prvky, které pfispivaji k dalSimu snizovani zdvainych
dopravnich nehod.

V oblasti Zelezniéni dopravy jsou vSechny dulezité traté elektrizovany. Ve vhodnych mistech jsou
vybudovéna parkovisté Park and Ride (P+R), kterd zlepsuji dostupnost Zelezni¢ni dopravy. Krajské
mésto je napojeno na sit VRT.

Verejna doprava je vzajemné dopravné a tarifné provdzand pomoci funkéniho integrovaného
dopravniho systému (IDS), komfortni a ¢asové konkurenceschopna individudlni automobilové
dopravé (IAD). Jsou vytvoreny podminky pro pravidelnou dojizdku do zaméstnani na kole diky
vybudovani paterni sité cyklotras ZK. Podil verejné dopravy na celkové mobilité obyvatel kraje
bude mit stoupajici trend.

Politika Zlinského kraje se promita do nasledujici hierarchie priorit, cill a opatfeni ve vzajemném
kontextu.
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Snahou dokumentu je provdzat navrhovana feceni takovym zplsobem, aby mohly byt
identifikovany a ndsledné vyuZity synergické efekty, které se projevi na Urovni prioritnich oblasti,
resp. strategickych cil(. VSechny cile a jednotlivd opatfeni uvedena v dokumentu sleduji tfi
horizontalni prUfezova témata (Horizontdlni téma 1-3), ktera se prolinaji uritymi c¢astmi
hierarchické strukturou dokumentu a vyjadfuji filosofii navrhu GDZK na roky 2021-2030.

2 Struktura dle hierarchie priorit a cili (vyrez z Prilohy 2 - Tabulka hierarchické struktury)

VIZE: Dostupna, udrzitelna a bezpecna mobilita.

1.2 Rozvijet infrastrukturu pro
shiZovani negativnich vlivl
dopravy na Zivotni prostiredi

Prioritni
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1.2.1 Podporovat infrastrukturu pro multimodalitu

1.2.2. Vytvaret podminky pro bezmotorovou dopravu

1.2.3 Rozvijet potencial vodni dopravy pro cestovni ruch

Tematické prioritni oblasti

2.1.1 Rozvijet atraktivni vefejnou hromadnou dopravu jako

technologickych nastrojii a
datové orientovanych pfistupt

&
2 vefejnou sluzbu
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- >
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o ’g 2.1 Vytvafet podminky pro 2.1.2 Podporovat multimodalitu v oblasti dopravnich
£ 3 v - :
£ udrzitelnou mobilitu sluseb
0
o
e 2.1.3 Prispivat k rozvoji alternativnich sluzeb v dopravé
L . 3.1.1 Zkvalitiovat informacni sluzby pro cestujici a Fidice
3.1 Rozvijet informacni sluzby
.. pro uzivatele, vefejnou spravu | 3.1.2 ZkvalitAovat informacni sluzby pro sprévce
) .
§ g (spravce) a provozovatele infrastruktury
% E dopravy 3.1.3 Rozvijet integrovany systém verejné dopravy
— S
c
-"g' Hg 3.2 Rozvijet spolupraci v 3.2.1 Rozvijet moderni fizeni kvality a koordinaci vefejné
= oblasti vyuZiti novych dopravy

3.2.2 Rozvijet chytra feSeni verejnych sluzeb mobility

Horizontalni téma 1: Bezpecnost dopravy a dopravnich systémi

Horizontalni téma 2: Omezovani negativnich vlivii dopravy na Zivotni prostfedi a dopady na zdravi
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Horizontalni téma 3: Ekonomicka udrZitelnost financovani oblasti dopravy

1.3 Silni¢ni doprava

1.3.1 Prognoza vyvoje s horizontem roku 2050

Dle aktudlnich predpokladl statu se ocekava, Ze k roku 2035 by méla byt ve Zlinském kraji
kompletné dobudovana nadrazena sit ddlnic a kapacitnich silnic I. tfid, ¢imZ bude dotvoren
zakladni nosny skelet silni¢ni dopravy kraje. Zaroven lze oekdvat, Ze se i nadale bude postupné
zlepdovat sit silnic 1. a Ill. tfid ve spravé RSZK. U dopravné pretizenych mést lze ocekavat
vybudovani jejich obchvata.

Jejich ndvrh je obsahem Navrhové ¢&asti, kde jsou dopady navrhovanych staveb provéreny
dopravnim modelem.

1.3.2 Osobni doprava

Pro celkovou analyzu osobni dopravy v kraji je nutno chdpat Uzemi ZK v kontextu celostatnich

dopravnich vztahd. Vyhodnoceni potfebnosti vystavby silnic statni i krajské drovné lze ilustrovat

na analyze vyjizdkovych a dojizdkovych vztahd. Zavéry pro analyzu silni¢ni dopravy a

infrastrukturu Ize shrnout do niZze uvedenych bodu:

- Ze Zlinského kraje vyjizdi do jinych kraji témér 2x vice obyvatel, neZ do kraje dojizdi
z ostatnich kraju.

- Vétsina vyjizdéjicich sméfuje do nejblizSiho okoli za hranicemi Zlinského kraje (obdobné i
prevazujici ¢ast dojizdéjicich obyvatel je generovana v ORP v sousednich krajich).

- Vramci nejvyznamnéjsich relaci obci Zlinského kraje tedy prevazuji vztahy na relativné kratsi
vzdalenost

- Za hranicemi Zlinského kraje jsou nejvyznamnéjsimi cili vyjizdky Brno, Olomouc, Ostrava,
Novy Ji¢in, Pferov, Hranice, Kopfivnice, Veseli nad Moravou, ale i geograficky vzdalena Praha,
ktera ma v Cesku diky své pracovni atraktivité vyznamnou pozici téméf ve viech krajich (viz
nize zpracovany kartogram).

- Mezi klicovd ORP, odkud obyvatelé nejvice dojizdi do Zlinského kraje, patfi Veseli nad
Moravou, Prerov, Hranice, Kyjov, Novy Ji¢in, Prostéjov, Frenstat pod Radhostém, Hodonin a
Brno

Z pohledu vyjizdky a dojizdky je zfejma silnd zavislost ZK na pracovnich pfilezitostech za
hranicemi kraje. Jiz dnes je patrna velmi silnd dojizdka do Brna a Prahy, u kterych lze
predpokladat, Ze se bude i nadale diky zlepSujicimu se spojeni zvySovat.

K vyssi zatézi zejména tranzitnich silnic pfipiva i absence dalni¢ni sité v podobé D49 a D55, které
se po dostavbé stanou pfirozenou patefikraje jak v severojiznim, tak ve zdpadovychodnim sméru.
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3 Uzemni diferenciace podilu dojizdéjicich obyvatel do Zlinského kraje

Podil vyjizdéjicich

ze Zlinského kraje (%)

| o

|  Jo1-04

[ Jos-26

278

Bl -6,

Bl 52-206
N

Jednim z dllezitych specifik Zlinského kraje pro analyzu osobni dopravy je dlouhodobé
podpriimérna mira automobilizace v porovnani s ostatnimi kraji CR (viz obrazek nize). Nizké
hodnoty poctu automobill na 1000 obyvatel jsou dikazem dopravnich zvyklosti obyvatel
Zlinského kraje, kdy stale vyznamnou roli prfedstavuje verejna doprava.

4 Mira automobilizace k 1. 1. 2020

Mira automobilizace (pocet registrov.
osobnich vozidel na 1000 obyvatel)

[ | 3836-4352
| |4353-4659
[ 466.0 - 498,1
I 498,2-5332
B 533.3-5956
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V ramci Analytické ¢asti GDZK u pravidelné dojizdéjicich do zaméstnani vyplynulo, Ze vice nez %
dotdzanych vyuziva ke své cesté od prace osobni automobil. To je ve srovndni s obecnym
rozdélenim modal splitu velmi pfiznivy vysledek.

5 Modal split
Ke svym cestam do prace vyuzivam:
auto 52%
autobus 25%
vlak 11 %
jiny prosttedek (kolo, pésky, ...) 12%

Jako vyznamny Uspéch Ize hodnotit dlouhodobé se sniZujici pocet smrtelnych a tézkych nehod na
silnicich, kdy se dafi naplfiovat Strategii bezpecnosti silnicniho provozu ZK.

1.3.3 Ndkladni doprava

Vyznam rychlé a spolehlivé dopravy zboZi neustale roste a podpofit jej musi kvalitni dopravni
infrastruktura. V pripadé nakladni dopravy jsou naroky na kvalitu dopravy uréovany systémem
Just-In-Time, v némzZ pracuje drtiva vétSina dnesnich vyrobnich podnikd. V ramci zkvalitnéni
podminek pro ndkladni dopravu se vSemi jejimi externalitami je nejvyznamnéjSim cilem
dobudovani dalni¢ni sité a vybudovani prelozek komunikacich na silnicich I. a Il. tfid, které zaruci
prevedeni nakladni dopravy mimo intravilany obci.

Vsilniéni nakladni dopravé jsou nejvyznamnéjSimi exportnimi kraji sousedni kraje ZK -
Jihomoravsky, Moravskoslezsky a Olomoucky. U vSech tfi kraji lze spatfit podobné reakce na
ekonomickou situaci. Je zde vyrazny pokles v roce 2005, nasledné po krizi v roce 2008, dalsi
sestupny trend az do roku 2013, kdy naopak nastava obdobi trvalého rlstu. Tuto uUzkou
provazanost s makroekonomickou situaci Ize o¢ekavat i v dalSich let.

Silni¢ni doprava je s aktualni ekonomickou situaci spjata jesté tésnéji, jelikoz predstavuje dopravu
na kratSi vzdalenosti a odrdzi se vni i sezénni vykyvy. Po Zeleznici zpravidla prepravovany
strategické ¢i velkoobjemové komodity (uhli, difevo, zemédélska produkce) a zaroven tyto
dodavky jsou realizovany v dlouhotrvajicich ¢asovych obdobich (jednotky let a vice) a nepodléhaji
tolik aktudlni ekonomické situaci. Objem silni¢ni nakladni dopravy reaguje na vykyvy trhu velmi
flexibilné, coz lze vidét i na celkovém objemu preprav od roku 2000, kde lze pozorovat trvaly
pozvolny pokles do roku 2013 a nasledné znovuobnoveni preprav.

1.3.4 Kvalita silnicni infrastruktury

V ramci hodnoceni kvality silni¢ni sité ZK bylo zjisténo, Ze vice nez 40 % komunikaci je zafazeno
ve stavu havarijnim. Pfi rozdéleni na jednotlivé tfidy komunikaci vychazi vyrazné hire silnice Ill.
tridy, kdy je zde identifikovano 50 % uUsekd v havarijnim stavu, zatimco na silnicich Il. tfid je to
16 % Usekl. U mostl je situace priznivéjsi a v soucasnosti se ve Zlinském kraji nevyskytuje Zzadny
most v havarijnim stavu. Ve stavu velmi Spatném a Spatném se nachazi cca 15 % mostua.

Kladné Ize hodnotit velmi dobré ¢erpdni financi z fondd EU na obnovu definované prioritni sité
silnic 1. tiid ZK, které prirozené doplriuji hlavni silnice ve spravé statu (RSD). Pozitivem je rovné:
vzestupny trend kvality sité silnic ve spravé ZK.
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6 Vyvoj priimérného hodnoceni kvality silnic dle okres( Zlinského kraje
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Rozdilné disponibilni mnozstvi zdroji kraji na silnice se projevuje ve srovnani vydaja kraj
na silnice s délkou silnic a s dopravnimi vykony. V tomto sméru je vidét, Ze soucasné vydaje kraj(
na silnice spise koreluji pouze s délkou silnic v krajich (viz graf S6) a ne s dalsimi vlivy jako jsou
dopravni vykony (viz graf S7).

Ukazuje se tak, Ze z pohledu dnesnich zdrojt (a relativné rozdilnych hodnot mezi kraji), by mél
byt ukazatel dopravniho vykonu v kritériich RUD zohlednén.

Toto zdlivodnéni Ize doplnit i tim, Ze v soucasnych podminkach je ¢ast zdroju na financovani silnic

. a lll. krajim poskytovana v podstaté pravidelné formou dotace ze SFDI, ale pouze na principu
kritéria délky silnic, a proto se jevi vhodné v rdmci RUD zohlednit kritérium dopravnich vykonu,

které SFDI nepouziva.
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Zdroj: Hodnoty jsou stanoveny: délka silnic = podil jednotlivych kraji na celkové délce silnic Il. a lll. tfidy za 13 kraji

CR (udaje Silni¢ni databanka); vydaje krajii = podil jednotlivych kraji na celkovych vydajich krajii na silnice (bez vydajti
hrazenych z dotaci) z udaji z Monitoru a z podkladi kraja.

7 Srovndni podilt délky silnic v krajich a podily vydaji kraji na silnice
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8 Srovndni podilu dopravnich vykona v krajich a podilt vydaji kraji na silnice
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H Vydaje M Vykony
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Zdroj: Hodnoty jsou stanoveny: dopravni vykony = podil jednotlivych kraji na celkovych dopravnich vykonech CR za

13 krajd (Silni¢ni databanka); vydaje kraji = podil jednotlivych kraji na celkovych vydajich kraji na silnice (bez vydaji
hrazenych z dotaci) z udaji z Monitoru a z podkladd kraja.

9 Plocha mostt na 1 km silnic

90,0
80,0
70,0
60,0
50,0

40,0
39,0
30,0 34,0
20,0
21,3
17,6
1010 I
0,0
JHCE JHM KVK KVY KHK

Zdroj: Silnicni databanka

36,0
33,3
29,7 30,5
OLK  PAK  PLK  STC

ULK  ZLK CR

LBK  MSK

10



Sk Evropska unie Strategické fizeni a chytrd vefejnd sprava ve Zlinském kraji

#

Evropsky socialni fond

+++" | Operatn program Zaméstnanost (2.03.4.74/0.0/0.0/17_080/0010023 BN Zlinsky kraj

* %

1.4 Zelezniéni doprava

Zasadni slabinou Zeleznicni sité Zlinského kraje je slaba konkurenceschopnost regionalnich trati,
z nichZ je znacna ¢ast neelektrizovand. Navic jsou v mnoha ptipadech vedeny na okraji ¢i mimo
centra obci, coZ je pfirozeny historicky odkaz ucelu a doby jejich vystavby. Zatimco tehdy slouzily
primarné potfebam primyslu a zemédélstvi, dnes je zcela dominantni funkci regionalnich trati
dopravni obsluznost, ktera je vSak limitovana vysokou deviatilitou trati, maximalnimi provoznimi
rychlostmi i nizkou propustnosti jednokolejnych trati. Re$enim jsou zachytna parkoviité P+R,
ktera sbiraji cestujici z blizkého regionu. Ty vSak ve Zlinském kraji az na nékolik malo vyjimek
v zazemi vyznamnych stanic systémové chybi.

Do roku 2020 byl na velmi nizké Urovni i vozidlovy park regiondlni osobni dopravy, ktery byl s
vyjimkou trati 303 (f. 844 RegioShark) reprezentovan zastaralymi a bariérovymi vozy. Od roku
2020 doslo v navaznosti na uzavieni novych smluv na zajiSténi vlakové dopravy k vyznamné
kvalitativni zméné, kdy na vSech tratich byly nasazeny modernizované vozy, které jsou velmi
¢asto nizkopodlazni a klimatizované.

Z pohledu dopravni kolejové infrastruktury doslo v posledni dekadé ke zlepseni parametr( drahy
prakticky na vSech tratich ZK. Nicméné ani to nestaéi k tomu, aby tyto traté byly svymi
prepravnimi ¢asy atraktivnéjsi nez IAD ¢i alespon nez autobusové linky. Vyrazné podinvestované
jsou vSechny Zzelezniéni stanice, vyjma nékolika malo téch, které byly v minulych letech
rekonstruovany. Jejich majitelem je nové Sprdva Zeleznic, kterd planuje jejich postupnou
modernizaci.

1.4.1 Ndkladni Zelezni¢ni doprava

Méné vyznamnou pozici ma Zlinsky kraj v nakladni Zelezni¢ni dopravé oproti dopravé nakladni
silnicni. U nize uvedeného pomérného grafu lze pozorovat mezi prepravnimi objemy
realizovanymi po silnici a Zeleznici na prepravovanych objemech ndsobné vétsi podil u silni¢ni
dopravy. Vyznamné z pohledu ndkladni dopravy jsou zejména stanice Valasské Mezitici,
Otrokovice, Lipa nad Dfevnici, Staré Mésto u Uherského Hradisté ¢i Roznov pod Radhostém.

10 Vyvoj poméru importu do Zlinského kraje, silnicni vs. Zelezni¢ni doprava

Pomér importu silniéni vs. Zelezni¢ni doprava (tis tun)
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1.5 Vodni a letecka doprava

Vodni a leteckd doprava nehraje v rdmci Zlinského kraje vyznamnéjsi roli. Na jeho Uzemi nejsou
provozovana zadna letisté s pravidelnym vnitrostdtnim ¢&i mezindrodnim provozem. Pro
obyvatele kraje je duleZité mit dobré dopravni spojeni na nejblizsi spadova letiSté. Za dobré Ize
oznacit zejména spojeni vefejnou dopravou zapadni poloviny kraje s letisti Praha, Brno, Ostrava
a Viden. Z pohledu letecké zachranné sluzby nesplfiuje nejvychodnéjsi ¢ast kraje pozadované
doletové casy.

V oblasti vodni dopravy je vyznamny turisticky provoz na Batové kanalu, ktery trvale narlista na
popularité. Na atraktivni vodni cestu jsou navdazany i dalsi aktivity, které ekonomicky stimuluji
mista, jimiz kandl prochazi. Druhym vyznamny tématem vodni dopravy je planovany kandl Dunaj
—Odra—Labe (D-O-L). Tim, Ze se jedna o strategickou stavbu a investici statu, ZK vycka v této véci
rozhodnuti centrdlnich organ(.

1.6 Verejna doprava

Ze zjisténi prezentovanych v Analytické casti GDZK v oblasti poptavky po mobilité plyne, Ze
jednou z nejvétsSich zdpornych stranek dopravniho systému ZK je trvale klesajici pocet cestujicich
ve verejné dopravé. V poslednich 10 letech klesaly pocty cestujicich jak v autobusové linkové
dopravé, tak v Zeleznic¢ni regionalni dopravé, a to i presto, Ze mobilita obyvatelstva se v kontextu
obecného trendu neustale zvysuje.

11 Vyvoj poctu prepravenych cestujicich v ramci Zlinského kraje

Preprava cestujicich v ramci Zlinského kraje (tis. osob)
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V ramci provedeného dopravné-sociologického Setfeni bylo analyzovano zjisténi, ze pouze 7 %
dotdzanych chape cenu jizdného verejné dopravy jako pfilis vysokou a odrazujici od cestovani
vefejnou dopravou. Nejcastéjsimi slabymi misty verejné dopravy je podle oslovenych slaba
navaznost spojl a neexistence mozZnosti cestovat na jeden jizdni doklad vSemi prostredky verejné
dopravy (neexistence IDS). Velké ¢asti dotazanych rovnéz nevyhovuje pocet dopravnich spojeni
a jejich casové rozloZeni. Pouze 12 % obyvatel vnima kvalitu vozidel jako nedostatecnou, a to i
presto, Ze autobusovy vozovy park Zlinského kraje pattil do zmény jizdnich rad0 v prosinci roku
2020 k jednomu z nejvice zastaralych.
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Nejvétsi slabiny verejné dopravy ve Zlinském kraji

vysoké jizdné 7%
nelze na jednu jizdenku pouZivat vice autobusovych spoji a vlaky 43 %
spoje na sebe nenavazuji 50 %
kvalita vozidel je nizka 12%
pocet spojeni a jejich rozloZeni je nevyhovujici 36 %
jiné slabiny 16 %

V oblasti verejné dopravy byl v Analytické Casti definovan nevyraznéjSim deficit v podobé
chybéjiciho integrovaného systému verejné dopravy (IDS). Chybi jak integrace dopravni, tj.
systémové provazani linek Zelezni¢ni a autobusové dopravy, tak integrace tarifni. Tarifni
integrace byla zapocata v roce 2020 spusténim tzv. Tarifu Zlinského kraje, nicméné ten je zatim
nabizen jen jako jednoduchy kilometricky tarif, ktery neni moiné pouzit ve vSech krajem
objednavanych spojich. Zcela mimo jakoukoliv integraci jsou i systémy MHD jednotlivych mést,
které na Uzemi ZK existuji. DofeSen neni ani zplsob uznavani vlakovych jizdenek mezi dalkovymi
vlaky CD a regionalnimi vlaky ARRIVA.

V oblasti verejné dopravy planuje kraj od 1. 1. 2021 realizovat zmény na zakladé vysledk( verejné
soutéZze na provozovatele regionalni linkové autobusové dopravy. Nové bude uzemi kraje
rozdéleno do 6 provoznich oblasti, kdy ve vétSiné pripadld dojde ke zméné mistniho
provozovatele dopravy a zaroven k vyznamnému zvyseni kvality vozidlového parku. V navaznosti
na to se do budoucna planuje spustit systém IDS, kdy bude modifikovan soucasny kilometricky
tarif na novy tarifni systém, ve kterém si bude mozné zakoupit i dlouhodobé predplatni jizdenky.

1.7 Cyklisticka doprava

V soucasné dobé je cyklisticka sit ZK rozvinuta jen dil¢im zplsobem, cyklostezky jsou preruseny
chybéjicimi useky.

Mira délky a spojitosti jednotlivych cyklostezek zavisi zejména na aktivité jednotlivych obci, resp.
svazku obci, sdruzenych do mikroregionalnich celkd. Ty jsou zaroven i hlavnim investorem

vystavby. Tu se dafi realizovat nejen v zavislosti na Cerpani prostredkd z fond EU ¢i SFDI, ale
v navaznosti na uzavieni dohody s jednotlivymi vlastniky pozemka.
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2. Navrh vyhledového stavu mobility a dopravni obsluznosti

Cestou, jak motivovat k udrzitelnym formam dopravy v ramci Zlinského kraje je vybudovani
¢asové konkurenceschopné, pravidelné a uZivatelsky vstficné verejné dopravy. Cilem je
prerozdéleni podilu prepravy z prevladajici osobni individudlni automobilové dopravy na
verejnou dopravu. V oblasti ndkladni dopravy v minimalizaci poCtu cest realizovanych po silnice
a prevedeni co nevyssiho objemu vykon( na Zeleznicni sit intermodalni terminaly.

2.1 Silni¢ni doprava

V oblasti silni¢ni dopravy je nejvyraznéjSim deficitem absence dalni¢ni sité, a to alespon Useku
Hulin — FryStak — Vizovice (D49 — vytez z dopravniho modelu nize) a Otrokovice — Moravsky Pisek
(D55), které by vyrazné ulevily sou¢asnym pretizenym silnicim a zejména méstu Zlin (silnice 1/49)
a obcim leZicim na silnici I/55. Kromé téchto paternich staveb narodni dalnicni sité je pro Zlinsky

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv
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V roce 2024 by mél byt dokoncen Usek D49 do Frystaku, ¢imz dojde k vyraznému poklesu zatizeni
silnice 1/49 vedouci z Otrokovic pres Zlin do Vizovic (viz obrazek vyse). V navaznosti na to Ize
predpokladat, Ze velkd ¢ast vozidel, pro které je cilem stfed mésta Zlina, vyuZije tento novy Usek.
Dale dojde k prevedeni tranzitni dopravy smérem na Vsetin / Valasskou Polanku, avsak vozidla
od sjezdu ve Frystaku budou pokracovat po silnicich Il. a lll. tfidy a budou tak nové zatézovat obce
az do doby, nez bude dobudovan Usek D49 minimalné do SluSovic, pak bude moziné vyuzit
¢tyfproudou komunikaci do Lipy a déle soucasnou 1/49. Tento Usek by mél byt dle Gdajé RSD
uveden do provozu v roce 2032. Nasledné by v roce 2032 méla byt D49 dokoncéena az na statni
hranici se Slovenskem.

14



g, |[Evopskaunte; Strategické Fizeni a chytra verejna sprava ve Zlinském kraji
* * Evropsky socialni fond

Operatni program Zaméstnanost CZ.03.4.74/0.0/0.0/17_080/0010023 BN Zlinsky kraj

Ohledné dobudovani délnice D55 pocitda RSD s dobudovanim UGseku a7 po Moravsky Pisek
s terminem 2024, do té doby nelze prfedpokladat zlepseni, resp. je pravdépodobné, Ze intenzita
dopravniho zatizeni na I/55 bude do té doby i nadéle postupné nardstat.

13 Vyrez z dopravni modelu Intenzit silnicni dopravy ZK v roce 2030 - oblast budouci D55
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az v roce 2033. Logicky navaznou stavbou na ni je tzv. Palaovska spojka, ktera propoji silnice 1/48
(po modernizaci budouci D48) a /57, ¢imz bude umoznéno rychlejsi napojeni Valasska na dalni¢ni
sit. Tato spojka by méla byt dokoncena v roce 2025.

Mezi dal$i vyznamné navrhované stavby s vysokou a stfedni prioritou (viz Implementacni ¢ast
GDZK) patfi:

- Propojeni regionalnich center novostavbami na silnicich 1/49 a 1/69

- Napojeni regionalnich center realizaci zamérU na silnicich I. tfidy

vvvvv

- Homogenizace silnice 1/35 v Useku Vala$ské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém
(obchvaty Zasova a Zubti)

- Silnice I/57: Pfelozky silnic Vala$ska Polanka, Leskovec a Usti
- Silnice I/57 v Gseku Usti — Pozdéchov (véetné privadéce Pozdéchov k D49)
- Homogenizace silnice I/57 v Useku Valasska Polanka — Horni Lide¢

- Silnice 1/69 — severozapadni obchvat Lutoniny
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2.2 Zelezniéni doprava

Obecnym predmétem v oblasti Zelezni¢ni dopravy je krajskymi prostfedky motivovat a
podnécovat udrzitelné formy dopravy na silniéni siti Zlinského kraje, jakou Zeleznice bezesporu
je. Hlavnim cilem je zajistit atraktivni cestovni dobu samotné jizdy vlakem (alespon na podobné
urovni jako IAD), nabidnout komfortni vozidlo a zajistit pfipojné vazby v uzlech do vSech sméru.
Vhodnymi a promyslenymi Upravami infrastruktury Ize dosahnout i se alespon pfibliZit konceptu
ITIR (integralni taktovy jizdni fad), ktery nabizi snadno zapamatovatelny jizdni ¥ad (odjezdy
v pravidelnych intervalech, napftiklad kazdou hodinu ve stejnou minutu) a kratké prestupy do
raznych (vSech) smér( v uzlech, ¢imz vytvari sitovy efekt. Takova spojeni se cely den
v pravidelném intervalu opakuji a vytvari jednoduchy a uzivatelsky privétivy systém.

Velkou vyzvou vramci mobility a obsluZznosti jsou elektrizace stavajicich trati a pfipravy
novostaveb trati. NiZze uvedeny seznam bodu predstavuje kompletni seznam zaméru a vystaveb
na zeleznici (podrobnéji viz ndvrhova ¢ast GDZK):

- Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice
- Modernizace trati Brno — Prerov
- Modernizace trati Hranice na Moravé — Horni Lide¢

- Modernizace a elektrizace trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice / Luhacovice
/ Veseli nad Moravou

vvvvv

vvvvv

- Revitalizace trati Vsetin — Velké Karlovice

- Optimalizace trati Horni Lide¢ — Bylnice

vvvvv

2.2.1 Napojeni na VRT

Do budoucna bude zasadni napojeni nejen na konvencni Zeleznicni sit, ale také na planovanou sit
vysokorychlostnich vlak(l. Severozapadni ¢asti kraje bude prochazet paterni trat Praha — Brno —
Ostrava, coz Zlinskému kraji otevira moznost vyrazné zkratit spojeni do nejvétsich ¢eskych mést.
Cilem Zlinského kraje je zavést prfimé spojeni vysokorychlostnimi vlaky minimalné jako linku Zlin
— Brno — Praha, ¢imZ by byla zajiSténa zcela konkurenceschopna dopravni dostupnost vici IAD.
Cestovni doba do Brna by Cinila pfiblizné 60 minut, do Prahy zhruba 120 minut. Za timto ucelem
je nutné zasadné zmodernizovat (elektrizovat, zdvoukolejnit, zkapacitnit a zrychlit) trat Kojetin —
Hulin.

2.2.2 Ndkladni Zeleznicni doprava

NejdulezZitéjsim predpokladem pro rozvoj nakladni dopravy je dostatecna kapacita drahy zejména
na usecich s hustou osobni dopravou, garance tras pro nakladni dopravu, coZ vede k redukci
nadbytecnych zastaveni, ktera jsou energeticky i casové velmi ztratova. DlleZitym prvkem sité
nakladni dopravy jsou mista nakladky a vykladky, kterd je nutné zachovavat, pfizplsobit
aktudlnim poZadavkim a dobre napojit na silni¢ni sit. Samostatnou pozornost je tfeba vénovat
terminaliim kombinované dopravy.
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14 Zaméry na Zeleznicni siti ZK
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2.3 Verejna doprava

V oblasti verejné dopravy je hlavnim cilem rozvoj integrovaného dopravniho systému (IDS)
Hlavnim obsahem tohoto cile je pfendSet novinky z oblasti informacnich technologii do
zkvalitnéni a zlepSovani verejné dopravy. Cilem je nastavit kvalitni systém nejen pro uZivatelskou
privétivost pro cestujici, ale také zlepSovani systémovych podkladd pro objednatele a dopravce.
V ramci Navrhové ¢asti GDZK je pro cestujici navrhovan rozvoj pokrocilych informacnich systému
v podobé napfiklad mobilni aplikace, bezkontaktni platby jizdného, SMS jizdenky, bezkontaktni
Cipové karty v procedure pasivni technologie Check-In/Check-Out (CICO), atd. Pro vyslednou
volbu verejné dopravy jako dopravniho prostfedku je dllezita také propagace a marketing znacky
IDZK (Integrovana doprava Zlinského kraje).

Jednim z hlavnich cilt kraje je proto rozvijeni chytrych feseni verejnych sluzeb mobility, a to na
zakladé systematického sbéru dat z dopravy a vyuzivani aplikaci (aktudlni poloha vozidla,
pramérné zpozidéni atd.). Zasadnim predpokladem pro funkéni systém verejné dopravy je
aplikovani vysledkl z prizkumi v oblasti dopravy (prepravni prlzkumy) a aplikace poznatkd
z programu Védy a vyzkum (Doprava 4.0).

Dalsi navrhované opatreni v oblasti vefejné dopravy je zaclenéni inteligentniho feseni v do
integrovaného dopravniho planovani pomoci SMART ndstroj(i, inovativnich technologii (vyuziti
big data, parkovaci systémy, online sledovani polohy, aplikace atd.).
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3. Navrhové parametry vyhledového stavu dopravni infrastruktury

3.1 Progndza vyvoje silnicni infrastruktury s horizontem 2050

Klicovymi stavbami jsou pro Zlinsky kraj zejména dostavba ddlnice D49 a D55. Zcela zasadni jsou
minimalné useky z Hulina do Vizovic, respektive z Otrokovic do Moravského Pisku. Realizaci
téchto usekl (véetné navaznych obchvatll a privadécd) dojde k vyraznému prevedeni proudl ze
soucasnych silnic I. a Il. tfidy na nové dalni¢ni useky.

Tim se vyznamné snizi dopravni zatéz tranzitni dopravou mést Zlin, HoleSov, Uherské Hradisté,
Veseli nad Moravou a dalSich sidel na silnici /49 a |/55. V ndvaznosti na tyto statni investice bude
ZK na komunikacich ve své spravé realizovat obchvaty obci, homogenizovat kvalitu silnic a
odstraniovat nebezpecné useky.

Dalsi komentar k vystuplm z dopravniho modelu je obsahem kapitoly 2.1 tohoto dokumentu.

3.2 Prognoza vyvoje zeleznicni infrastruktury s horizontem 2050

V oblasti Zelezni¢ni dopravy je pro ZK zdsadni modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Zlin —
Vizovice. V soucasné dobé je zpracovavana projektova dokumentace, pficemz by dle aktudlnich
informaci SZ méla stavba zacit v roce 2023 a byt dokonéena v roce 2027.

Dalsi aktudlné fesenou stavbou je modernizace Zst. Vsetin, ktera je napldnovana na roky 2021 —
2024. Strategicky vyznamna je z pohledu Zlinského kraje rovnéz modernizace trati Hranice na
Moravé — Horni Lidec. st. hr. a elektrizace a modernizace trati Staré Mésto — Bylnice, s odbockami
do Luhacovic a Veseli nad Moravou.

U obou téchto trati byly vroce 2020 dokoncéeny studie proveditelnosti, avSak nebyl zatim
schvalen Zadny harmonogram dalsi pfipravy. Prvni stavba je dlleZitd pro zrychleni spojeni na
ValaSsko, druha by oteviela moZnost zavedeni pfimych viakl v elektrické trakci ze Zlina do
Bojkovic a Veseli nad Moravou a vedeni rychlik(i Praha — Luhacovice bez preprahu.

Strategicky vyznam ma pro Zlinsky kraj i elektrizace a modernizace trati Hulin — Kroméfiz —
Kojetin, kterd umozni nejen vedeni pfimych spésnych vlaka v elektrické trakci v relaci Vizovice —
Zlin — Kroméfiz, ale i moznost zavedeni rychlik( Zlin — Brno. Ohledné vybudovani prodlouzeni
traté z Vizovic do Vsetina neexistuje dnes zadna studie proveditelnosti, ktery by opravnénost
takového zaméru potvrdila ¢i vyvratila. V obecné roviné lze ocekavat, Zze bude Zelezni¢ni sit
optimalizovdna do takovych parametr(i, aby byly zajiStény systémové jizdni doby mezi
jednotlivymi regiondlnimi uzly.

Zaroven lze ocekavat, Ze bude Zlinsky kraj usilovat o elektrizaci zbylych vyznamnych
neelektrizovanych Zelezni¢ni trati, pfipadné o vybudovani takové infrastruktury, aby bylo mozné
provozovat soupravy s hybridnim pohonem (napajeni z elektrické soustavy + baterie).

Mezi dalsi oblasti zlepSeni Zelezni¢ni infrastruktury Ize zaradit také bezpecnostni opatieni jako je
zabezpeceni prejezdl, modernizace Zelezni¢nich stanic zavadéni ETCS ¢i automatizace fizeni
provozu.
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3.3 Prognoza vyvoje infrastruktury letecké a vodni dopravy s horizontem 2050

Nejblizsimi letisti s pravidelnym provozem leteckych linek zGstanou i v nasledujicich letech Brno,
Ostrava, Praha, ptipadné Viden, Katovice ¢i Bratislava. Je proto zdjmem Zlinského kraje mit
zajisténé kvalitni dopravni spojeni do téchto mést jak verejnou, tak individudlni dopravou. Klicové
je rovnéz zachovani rekreacnich funkci mistnich letist a jejich financni podpory.

ZK bude usilovat o vybudovani doposud neexistujici vrtulnikové zakladny pro ZZS. GDZK
doporucuje zadat vyhledavaci studii na lokalizace zakladny letecké zachranné sluzby.

V oblasti vodni dopravy se predpoklada dalsi rozvoj Batova kanalu pro turistické ucely a po
dobudovani vodni cesty do Hodonina dalsi setrvaly nardst poctu navstévnika. V oblasti statniho
dila kanalu Dunaj — Odra — Labe (D-O-L) Zlinsky kraj vy¢ka na konecné rozhodnuti statu o realizaci
projektu.

3.4 Prognoza vyvoje infrastruktury verejné dopravy s horizontem roku 2050

V priibéhu nejblizsich let Ize ocekavat zavedeni tarifni integrace, kdy bude mozné cestovat na
jeden jizdni doklad jak vSemi spoji objednavanymi Zlinskym krajem, tak vSemi vlaky dalkové
dopravy (ve stftednédobém horizontu i viaky kategorie Ex).

Postupné bude dochazet i k dopravni integraci, autobusové a vlakové linky budou provazovany a
¢asové synchronizovany. Lze ofekavat, Ze od roku 2022 se navrati pocet cestujicich minimalné na
uroven roku 2019 a poté se dlouhodoby trend postupného poklesu obrati na trvaly vzestup.
Vyraznym kvalitativnim skokem v systému vefejné dopravy bude rok zprovoznéni
modernizované trati Otrokovice — Zlin — Vizovice, coZ umozni zavedeni novych pravidelnych linek
propojujicich Kroméfiz, Uherské Hradisté a Veseli nad Moravou se Zlinem.

V ramci moderniho fizeni a organizace verejné dopravy je navrhovdno propojovat verejnou
dopravu s ostatnimi aktéry a aplikacemi fizeni dopravy pomoci pfislusného software. DlleZitym
opatfenim je koordinace verejné dopravy s telematickymi systémy na infrastrukture, coz povede
k celkovému zvySovani odolnosti infrastruktury. V oblasti fizeni vefejné dopravy je navrhnuto
zavadét inteligentni spolupraci dispecerského fizeni verejné dopravy.

3.5 Prognoza vyvoje cyklistické dopravy s horizontem 2050

V nasledujicich letech lze predpokladat dalsi intenzivni vystavbu cyklistickych tras mezi
jednotlivymi mésty a posilovani role kazdodenni dojizdky na kole z okolnich obci. Tento trend
bude podporen nejen dobudovanim bezpecné infrastruktury pro cyklisty zejména v zazemi
vétSich mést, ale i zlepSovanim zazemi pro cyklisty ze strany zaméstnavatel(.

Novym fenoménem bude masivni rozsifeni elektrokol, u kterych Ize predpokladat, Zze v horizontu
5-10 let klesne jejich cena natolik, Ze budou dostupna pro Sirokou verejnost. Diky elektrokolim
bude odstranéna bariéra pro vyuZivani kola pro denni dojizdku v podobé kopcovitého terénu,
ktery je typicky pro severovychodni ¢ast kraje. Zaroven se vyrazné zvysi vzdalenost, kam se
casové vyplati dojet na kole, a to aZ na pfiblizné 15 — 20 km. Pravé takovou vzdalenost bude
mozné urazit na elektrokole za pfiblizné 30 minut, coz bude zcela srovnatelny ¢as, ktery by
cestujici stravil cestou vefejnou dopravou a chiizi na / ze zastavky.
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4. Navrhové parametry vyhledového stavu sluzeb v dopravé

Sluzby v dopravé wvytvari alternativu kindividualni automobilové dopravé, nebo jinak
zatraktiviuje jiz dostupné alternativy. Jednda se prfedevSim o integrovany rozvoj jednotlivych
druh( dopravy na urovni kraje, aplikace principt udrzitelného dopravniho planovani, koordinace
tvorby a implementace plani méstské mobility

V GDZK jako dopravni politice Zlinského kraje je udrZitelnd mobilita popsana nejen v oblasti
infrastruktury, ale také v oblasti dopravnich sluzeb, jakymi jsou:

- rozvoj atraktivni vefejné dopravy jako verejné sluzby,

- multimodality dopravnich sluzeb,

- podpora sluzeb alternativnich pohonu a sdilené mobility.

15 Pozice dopravy a mobility (Czech Smart City Cluster, z.s.)

Doprava a mobilita

Energetika -
1AD
Zdravotnictvi ] Rozvoj uzemi
VHD/MHD
Pramysl ] Politika uzemniho rozvoje

Doprava v klidu
Skolstvi ] Zasady uzemniho rozvoje

Cyklisticka doprava -
Mistni rozvoj - Uzemni plan
Pési doprava
Turismus -~ Strategicky plan rozvoje

Intermodalita

4.1 Vytvaret podminky pro udrzitelnou mobilitu s horizontem 2050

Udrzitelnd mobilita je zaméfena na podporu zmény délby dopravni prace ve prospéch pési,
cyklistické a VHD, na opatfeni snizeni znecisténi ovzdusi a snizeni hluku vlivem dopravy, snizeni
celkové spotieby energie v dopravé a zvyseni podilu energie z obnovitelnych zdroju.

Prehled resenych specifickych cill, které nélezi do Strategického cile 2.1:
- Roazvijet atraktivni vefejnou hromadnou dopravu jako verejnou sluzbu
- Podporovat multimodalitu v oblasti dopravnich sluzeb

- Prispivat k rozvoji alternativnich sluzeb v dopravé

4.2 Prispivat k rozvoji alternativnich sluzeb v dopravé s horizontem 2050

Zakladnim principem je podpora zavadéni sluzeb pro vozidla verejné spravy a VHD na alternativni
pohon (elektromobily, hybridy, vodik, biopaliva, lih, CNG atd.), nabijeci a plnici infrastrukturu,
autonomni mobilitu (samofidici vozidla, vozy s polo-autonomnim fizenim), aplikace sdilené
ekonomiky, doplnky, sluzby souvisejici s E-Mobilitou.

Sdilend mobilita nabizi flexibilni, prostorové i materidlné efektivni vyuzivani zdroja. Carsharing,
Carpooling, sdileni kol nebo spolujizda jsou trendem budoucnosti a pfi jejich dostate¢ném
rozsiteni a odladéni sluzeb je mozné, Ze Cast obyvatel (zejména ve méstech) nebude vlastnit
osobni automobil, ¢imZ dojde ke sniZzeni prostorovych narokl parkovani a zlepSeni kvality Zivota.
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5. Navrhové parametry vyhledového stavu informaci v dopravé

V neposledni fadé GDZK také rdmcové popisuje rozvoj informacnich sluzeb v sektoru dopravy
predevsim v oblasti telematickych informaci pro:

- cestujici a fidice, spravce infrastruktury a provozovatele dopravy
- rozvoj integrovanych systém( v dopravé, moderni fizeni kvality a koordinace v dopravé
- vyuZiti novych technologickych nastroju a datové orientovanych pfistupt

Je zapotiebi budovat dopravni infrastrukturu se zavedenymi SMART ndstroji, vcetné
inteligentniho systému fizeni a rozvijet inovativni technologie a integraci koordinované verejné
hromadné dopravy a novych uZivatelskych aplikaci pro cestujici. Rozpracovani typovych opatreni
je v koncepci: , Inteligentni feSeni pro fizeni dopravy Zlinského kraje”. Zakladnim cilem ITS
(Inteligent transport system) je sbér a zpracovani vstupnich dat, dispecersky dohled, fizeni
provozu, poskytovani dopravnich a fidicich informaci.

Dulezitym prvkem je sprava systému s integraci telematickych zafizeni, scénari fizeni provozu na
sjednoceném komunikacnim rozhrani pro webové a mobilni aplikace, véetné analytickych
aplikaci pro tvorbu dopravné inZenyrskych scénard. Znalost a monitoring dopravni sité nam
pomaha pfi efektivnéjSim fizeni provozu, informovani verejnosti a pfi optimalizaci naklad(
mobility.

16 Vyvoj investic do ITS v Evropé na obdobi 2015 — 2026 (USD mil.)
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Zdroj: https://www.fortunebusinessinsights.com/intelligent-transportation-system-market-102065

Technicky pokrok bude zvySovat inteligenci vSech dopravné telematickych aplikaci a systéma
dopravnich cest, ale pfedevsim dopravnich prostiedk(. Vozidla budou komunikovat mezi sebou,
s infrastrukturou s centralnimi a lokdlnimi servery pro ziskani doplfujicich pfesnych informaci o
vyvoji dopravy, ale také o aktudlnim stavu dopravni infrastruktury.
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6. Horizontalni (priifezovd) témata

Vsechny cile a jednotlivd opatfeni uvedena v dokumentu sleduji tfi horizontalni prirezova
témata, ktera se prolinaji urcitymi ¢astmi hierarchické strukturou dokumentu a vyjadruji filosofii
navrhu GDZK na roky 2021-2030 s vyhledem do rok 2050.

Témito tématy jsou ndsledujici myslenkové roviny
1. Horizontdlni téma: Bezpecnost dopravy a dopravnich systému

2. Horizontalni téma: Omezovani negativnich vlivi dopravy na Zivotni prostiedi a dopadi na
zdravi

3. Horizontalni téma: Ekonomickd udrzitelnost financovani oblasti dopravy

6.1 Bezpecnost dopravy a dopravnich systému s horizontem 2050

Dopravni provoz pfinasi velké celospolecenské ztraty z nehod. Ty jsou zplsobeny ucastniky
provozu, nehodovymi lokalitami, technickym stavem vozidel, nedostate¢nym zabezpecenim dat
a dopravnich systému apod.

Tyto dopady musi byt minimalizovdny na nezbytné nutnou miru v oblastech vybaveni vozidel
pokrocilymi systémy ochrany, telematickymi systémy na dopravni infrastruktufe a ucinnym
dohledem s vyhamatelnosti prava, ucinnym zabezpecenim pokrocilych systém( v dopravé,
véetné osvéty a vzdélavani. Jde proto o prlrezovy problém, ktery se tyka vSech feSenych priorit.

6.2 Omezovani negativnich vlivi dopravy na Zivotni prostiedi a dopadi na
zdravi s horizontem 2050

Vyznamnym prvkem je snizovadni emisi z dopravy zajisténim plynulosti dopravy, rozvoje
automobilizace a motorizace bez naslednych kongesci a podpora ekologicky Setrnych druhd
dopravy, jako jsou Zelezni¢ni a autobusova doprava s alternativnimi pohony, cyklisticka doprava
a pési doprava.

Principy feSeni jsou modernizace infrastruktury, jako je napfiklad elektrizace Zelezniéni dopravy,
zavedeni nizkoemisnich autobusu, budovani infrastruktury pro nizkoemisni silni¢ni dopravu,
budovani vhodné umisténych termindld P+R, B+R a K+R, budovani obchvatd mést nebo
homogenizaci silnic, nebo budovani infrastruktury pro cyklisty

6.3 Ekonomicka udrzitelnost financovani oblasti dopravy s horizontem 2050

Vyznam dopravy byvda mnohdy ze strany vefejnosti podcenovan, o to vice si ovsem lidé jeji
nezastupitelnost uvédomi ve chvili, kdy ji z néjakého dlvodu nemohou vyuZit. Finan¢ni
prostfedky investované zvefejnych zdroji do dopravy vyznamnym zpUsobem ovliviuji
ekonomickou ¢innost v zemi, kterd nasledné zpétné prinasi prijmy do verejnych rozpocta.

Jde zejména o zdroje financni, pficemz se zajisténim financ¢nich zdroji pro budovani dopravnich
siti a provozovani verejné dopravni sluzby Uzce souvisi i otazky externalit. Dlezitym tématem
v oblasti dopravy je rovnéz energie, zejména jeji ziskdvani a cena.
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7. Akéni plan podpory mobility a souvisejicich potreb dopravni
infrastruktury ve ZK

Akéni plan GDZK vyplyva ze stanovené hierarchické struktury navrhovanych specifickych cil(i (viz
Navrhova ¢ast GDZK) a Karet implementace Specifickych cil(i (viz Implementacni ¢ast).

Zlinsky kraj si v tomto ohledu stanovil tfi Specifické cile s nejvyssi prioritou pro realizaci. Tyto cile
budou realizovany v rdmci plnéni podruZenych Opatteni, a to v horizontu dalSich 5 let. Pfehled a
nazvy jednotlivych opatreni s nejvyssi prioritou pro realizaci pfedstavu je tabulka nize.

Uplné informace o planovanych prioritach obsahuje Implementaéni ¢ast GDZK, véetné informaci
o jejich nositelich, resitelich, terminech realizace, odhadech ndkladl apod. je uvedena
v Implementacni ¢asti GDZK.

17 Specifické cile GDZK s vysokou prioritou realizace

Specificky cil Opatieni
1.1.1.a: Dokoncit Délnici D49 v useku Hulin - Frystak - Lipa -
Vizovice
1.1.1 Dokon¢it kapacitni 1.1.1.b: Dokoncit Dalnici D49 v useku Vizovice - Pozdéchov -
patefni sité dalnic Horni Lide¢ - hranice CR/SR

1.1.1.c: Dokondit Dalnici D55 v Useku Otrokovice - Staré Mésto
- Moravsky Pisek

1.2.2.a: Vybudovat paterni cyklistické sité ZK
1.2.2. Vytvaret podminky
pro bezmotorovou 1.2.2.b: Propojit cyklistiku s ostatnimi druhy dopravy

dopravu
1.2.2.c: Realizovat doprovodnou cyklistickou infrastrukturu

3.1.3.a: Rozvijet pokrocilé informaéni systémy a odbaveni

cestujicich
3.1.3 Rozvijet
integrovany systém 3.1.3.b: Modernizovat fizeni kvality a koordinace verejné
verejné dopravy dopravy

3.1.3.c: ZlepSovat marketing a propagaci znacky ID ZK

Dalsi Specifické cile jsou podrobnéji predstaveny v ramci Navrhové ¢asti GDZK.
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8. Aktualizace a monitoring

Pro pravidelné vyhodnocovani uspésnosti plnéni navrhovanych Specifickych cil(i byla v ramci
Implementacni ¢asti GDZK navrZena soustava monitorovacich indikdtord. Monitoring a evaluace
Generelu bude provadéna dvou urovnich, a to jak na drovni vlastniho Generelu, tak na drovni
navaznych strategickych dokument( v oblasti dopravy.

Monitoring a evaluace na urovni Generelu bude, zejm. vzhledem k dlouhodobé horizontu
realizace pfedev$im infrastrukturnich projektd, provadén v pétiletych intervalech! a bude
obsahovat celkové hodnoceni pokroku v definovanych Prioritnich oblastech (Infrastruktura,
Sluzby, Informace) ve formé jedné hodnotici (evaluacni zpravy) za dané casové obdobi. Toto
hodnoceni bude zaloZzeno zejména na nasledujicich vystupech:

- vyhodnoceni sady zakladnich monitorovacich indikatord

- vystupy monitoringu a vyhodnoceni naplfiovani ndvaznych strategickych dokumentu
v oblasti dopravy?

V rdmci Implementacni ¢asti byla stanovena zékladni sada monitorovacich indikatord, které
jsou navrZeny v navaznosti na jednotlivé dopravni médy. Celkové Ize rozdélit monitorovaci
indikatory na kvantitativni a kvalitativni.

8.1 Kvantitativni a kvantitativni indikatory

V rdmci silni¢ni dopravy jde napfiklad o celkovou délku postavenych silnic, v rdmci Zelezni¢ni
dopravy lze indikovat napfiklad celkovou délku rekonstruovanych nebo modernizovanych trati,
u cyklistické dopravy celkova délka cyklostezek a cyklotras a u verejné dopravy lze sledovat pocet
prepravenych cestujicich

Pro zpresnéni monitoringu byla stanovena zakladni sada kvalitativnich indikatord s cilem
opakovaného dlouhodobého vyhodnocovani sledovanych trendd. Tyto kvalitativni indikatory
budou zpravidla vyhodnocovany formou periodicky se opakujicich dopravné sociologicky-
prazkuma optimalné ve 2letém intervalu. Konkrétni otazky dotazniku zaméreného na kvalitativni
prizkum mohou obdobné v rdmci jednotlivych oblasti dopravy vychazet z otazek, které byly
predmétem dopravné-sociologického prazkumu v Analytické ¢asti GDZK. Jde napfiklad o celkovy
modal split dopravy v ZK, zlepSeni bezpecnosti silni¢ni sité, maximalni rychlost na Zelezniéni
tratich nebo vnimani kvality obsluhy tuzemi.

Kompletni prehled udava tabulka kvantitativnich a kvalitativnich indikatord v Implementacni
¢asti GDZK.

v o

8.2 Postup implementace zaméru

Soucasti Implementacni Casti GDZK je popis procesnich fazi pripravy investi¢nich zaméru
dopravni infrastruktury statu a kraje. Obsahuje také limity, kritéria a postupy v oblasti ptipravy
obchvat(, prelozek, neprodluzovani prijezdnich usekd silnic Il a Ill tfidy a vycet nevyznamnych
silnic Ill tfidy k vyrazeni (tabulka 6).

1Tedy v letech 2025 a 2030, pfipadné dale, pokud nebude systém implementace, resp. dokument aktualizovan.
2 Systém implementace a monitoringu navaznych strategickych dokument( je nastaven specificky vidy v ramci daného
dokumentu.
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