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Vymezeni zdkladnich pojmi a pouzité zdroje
Vymezeni zakladnich pojmt

Bike and Ride (B+R) — forma kombinované dopravy s navaznosti cyklistické dopravy na verejnou
hromadnou dopravu; v praxi se jedna zejména o vybudovani mist a zafizeni k bezpe¢nému odkladani
jizdnich kol v blizkosti nadrazi ¢i zastavek verejné dopravy

Cyklisticka doprava — realizovana s pouzitim jizdniho kola

Cyklisticka infrastruktura — jedna se o soubor stavebnich a dopravné-organizacnich prvkd a opatreni, které
napomahaji bezpecnéjsimu a komfortnéjsSimu pouzivani jizdnich kol po cyklistickych trasach, v zastavéném
i nezastavéném uzemi

Cyklisticka trasa (cyklotrasa) — Cyklisticka trasa (cyklotrasa) je trasa pro cyklisty oznacena orientacnim
dopravnim nebo turistickym znacenim. Cyklotrasa by méla ucelné spojovat mista, mezi nimiz lze
predpokladat cyklistickou dopravu, a to komunikacemi, které jsou vhodné pro jizdu na silni¢nim jizdnim
kole. Cyklisticka trasa mlze byt vedena misty po stezce pro cyklisty, misty po vozovce nebo vyhrazeném
jizdnim pruhu, a to typicky v intravildanu mést. Bézné cyklotrasy by mély byt vedeny jen po pozemnich
komunikacich s povrchem silni¢ni kvality, nékteré jsou vedené i po nezpevnénych cestach v terénu. Pro
cyklistické trasy s pfevazujicim turistickym uc¢elem se pouZziva i oznaceni cykloturisticka trasa. To se nékdy

vvvvvvvv

nevhodné pro silni¢ni kola oznacuji zkratkou MTB.

CD — Ceské drahy, a.s.

D1 - délnice Praha — Brno — Hulin — Pferov — Ostrava — hranice CZ/PL
D55 — dalnice Olomouc — Hulin — Otrokovice — Bfeclav — hranice CZ/A

Délba prepravni prace (modal split) — pomér vyuzivani jednotlivych druhd dopravy v urcité oblasti (mésto,
kraj, stat) a Case

D-O-L — vodni cesta Dunaj — Odra — Labe

ETCS — Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém

GDZK — Generel dopravy Zlinského kraje

IAD — Individudlni automobilova doprava — neni verejné dostupnd, je provozovana vlastnimi nebo
pronajatymi dopravnimi prostfedky, pfipadné je zajistovana na zakazku

ID ZK — Integrovana doprava Zlinského kraje

Integrovany dopravni systém (IDS) — systém dopravni obsluhy uzemi vefejnou dopravou, zahrnuijici vice
druhG dopravy (napf. MHD, Zeleznic¢ni apod.) nebo linky vice dopravc(, jestlize jsou cestujici v ramci
tohoto systému prepravovani podle jednotnych prepravnich a tarifnich podminek

Intermodalni doprava — zplisob prepravy zbo#i, pii které je vyuZivdno alespori 2 druhtl dopravy (v CR
zpravidla silnice a Zeleznice)

Intermodalni terminaly — viz prekladisté kombinované dopravy

ITIR — Integralni taktovy jizdni Fad, ktery umozriuje sestaveni jizdniho fadu tak, aby se mezi stanovenymi
body casy odjezd( a kfizovani shodovali kazdou (dvou)hodinu, aniz by dochazelo ke zbytecnym pobytlim
ve stanici

K+R (z anglického Kiss and Ride) je forma zfizovani mist pro kratké zastaveni nebo vyckavani osobnich
vozidel v blizkosti bod(l vefejné dopravy, v blizkosti kulturnich a sportovnich stredisek, pfipadné u skol
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a je uréena pro sdilenou automobilovou dopravu (spolujizdu). Ridi¢ na takovém misté naloZi / vyloZi dalsi
cestujici, ktefi pokracuji vefejnou dopravou nebo do cilového mista.

Méstska hromadna doprava (MHD) — soustava pravidelné a verejné dostupné dopravni obsluhy mésta a
méstské aglomerace zajistovana hromadnymi dopravnimi prostfedky

Mobilita (hybnost) — schopnost osoby nebo véci byt bez vétsich zabran uveden do pohybu
NSBSP 2020 — Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011-2020
ORP — obec s rozsifenou plsobnosti

Park and Ride (P+R) — forma kombinované prepravy s navaznosti individualni automobilové dopravy na
vefejnou hromadnou dopravu. UmozZiiuje se vybudovanim zachytnych parkovist v blizkosti nadrazi a
jinych terminald vefejné dopravy nebo zfizovanim parkovist spojenych s méstem specialni linkou vefejné
hromadné dopravy

PUR — Politika Gzemniho rozvoje

Prekladisté kombinované dopravy —jsou uréend pro prekladku zboZi mezi vice druhy doprav v unifikované
jednotce; mohou byt verejna (jako sluzba viem zdkaznik(im) nebo neverejna (jen pro vnitfni potrebu
podniku)

Priméstska doprava — dopravni obsluha nejblizSiho okoli mésta prostfedky méstské dopravy
Regionalni verejna doprava — ekvivalent MHD v prosttedi vnéjsi zény méstské aglomerace
RSD — Reditelstvi silnic a dalnic CR

RSZK — Reditelstvi silnic Zlinského kraje, p.o.

SLDB 2011 / 2021 — S¢itani lidu, doma a byt

SZ — Sprava zeleznic, s.o. (dfive SZDC — Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0.)

Stupen automobilizace — pocet osobnich automobil(i v Gzemi na tisic obyvatel

Stupen motorizace — pocet motorovych vozidel v Uzemi na tisic obyvatel

TEN-T — Transevropské sité (Trans Europe Net) — cilem je zajistovat dopravni infrastrukturu nezbytnou pro
fadné fungovani vnitfniho trhu a dosazeni dlouhodobych strategickych cilG EU zejména v oblasti
konkurenceschopnosti. Ma rovnéZz pomoci zabezpedit dostupnost a posilit hospodarskou, socidlni a
Uzemni soudrznost.

VRT - vysokorychlostni trat (trat s konstrukéni rychlosti minimalné na 250 km/hod)

Z6ny 30 — jedna se o navrh zdn se snizenou maximalni dovolenou rychlosti na 30 km/hod a preferenci
prednosti zprava, tzn. nevyznacenych prednosti v kfizovatkdch. Snizenim rychlosti je podporovana
bezpecnost dopravy.

ZK = Zlinsky kraj
ZUR — Zasady tzemniho rozvoje

ZZS — Zdravotnicka zachranna sluzba
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VIZE STRATEGIE

Zakladni funkci dopravy je pfemisténi osob a véci, coZ ovliviiuje prakticky vSechny oblasti verejného i
soukromého Zivota a podnikatelské sféry. Zajistuje spojeni mezi lidmi a hospodarskymi subjekty
v prostoru, ¢imZ umoZiuje Uzemni délbu prace a tim pfispiva k socioekonomickému rozvoji. K tomu jsou
nutné dopravni prostfedky a dopravni infrastruktura, kterd zasadnim zplsobem ovliviiuje kvalitativni
i kvantitativni droven dopravy. Doprava sama o sobé nevytvaii Zzadnou hmotnou produkci, dnes si vsak
bez ni nelze pfedstavit jakoukoli hospodarskou ¢innost.

VIZE: Dostupn3, udrzitelna a bezpecna mobilita.

Predpokladem pro naplnéni vize Zlinského kraje v oblasti mobility je vytvofeni podminek pro zajisténi
kvalitni a bezpecné dopravy zamérené na jeji ekonomické, socialni a ekologické dopady v ramci principt
udrzitelného rozvoje ve Zlinském kraji.

Dopravni infrastruktura:

e Dokonceni zakladni infrastruktury (dalnicni, silnicni, Zeleznicni, vodni, ... bezmotorové)

e Udrzitelny systém rozvoje silni¢ni sité v majetku ZK (Strategie silnic II. a lll. t¥idy)

e Infrastruktura udrzitelné méstské mobility
(SUMP, nemotorova doprava, doprava v Informace
klidu, verejny prostor) (osvéta)

Sluzby v dopravé:

e \Vefejnd hromadna doprava (autobus,
Zeleznice, MHD)

MOBILITA

e Sharing (sdileni dopravnich prostredka)
e Prostfedky (autonomni vozidla, alternativni

pohony) Infrastruktura
e Multimodalni doprava

Informace a propojeni infrastruktury a sluzeb v dopravé chytrymi feSenimi:
e Systémové (organizace a fizeni dopravy, bezpecnost)
e Osvétové (minimalizace cest a pfemistovani osob)

e Dostupnost otevienych reseni (IDS, ITS, iterace)
Vyhledové horizonty let 2030 a 2050

K horizontu roku 2030 je dobudovana zejména infrastruktura (silni¢ni, Zelezniéni, cyklisticka) v zazemi
vyznamnych mést, aby tak vytvarela co nejdfive podminky pro konkurenceschopnou vefejnou dopravu
a zaroven zlepsSovala kvalitu Zivota obyvatel mést.

V cilovém stavu roku 2050 ma ZK dobudovanou silni¢ni infrastrukturu jak v oblasti nadfazené silni¢ni sité,
tak na oblastni a mistni Urovni. Silni¢ni doprava nezatéZuje obyvatele obci, kapacitni komunikace jsou
vedeny mimo osidleni. Na silnicnich komunikacich jsou na problematickych mistech vybudovany
bezpecnostni prvky, které pfispivaji k dalSimu sniZzovani zavaznych dopravnich nehod. V oblasti Zelezni¢ni
dopravy jsou viechny duleZité traté elektrizovany. Ve vhodnych mistech jsou vybudovana parkovisté P+R,
kterd zlepsuji dostupnost Zelezni¢ni dopravy. Krajské mésto je napojeno na sit VRT. Verejna doprava je
vzajemné dopravné a tarifné provazand, komfortni a ¢asové konkurenceschopna IAD. Jsou vytvofeny
podminky pro pravidelnou dojizdku do zaméstnani na kole diky vybudovani patefni sité cyklotras ZK. Podil
verejné dopravy na celkové mobilité obyvatel kraje ma stoupajici trend.
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Strategické fizeni a chytra verejna sprava ve Zlinském kraji
CZ.03.4.74/0.0/0.0/17_080/0010023

STRUKTURA DOKUMENTU

Struktura Navrhové ¢asti Generelu dopravy Zlinského kraje (dale jen Navrhova c¢ast GDZK) je sestavena
dle principu hierarchizace ve struktufe vize — prioritni oblast — strategicky cil — specificky cil — opatreni.
Tato struktura je doplnéna o tfi horizontalni témata, kterd maji prlrezovy charakter a prolinaji se
jednotlivymi tematickymi ¢dstmi dokumentu. Princip této struktury prehledné zobrazuje nize uvedena

tabulka.

BN Zlinsky kraj

Smyslem hierarchické struktury dokumentu je uchopit jednotlivé specifické cile a opatifeni ve vzdjemném
kontextu a provazat je takovym zplisobem, aby mohly byt identifikovany a nasledné vyuZity synergické
efekty, které se projevi na Urovni prioritnich oblasti, resp. strategickych cild.

1/ Struktura dle hierarchie priorit a cili (vyrez z Prilohy 2 - Tabulka hierarchické struktury)!

VIZE: Dostupna, udrzitelna a bezpe¢na mobilita.

Prioritni oblast

Strategicky cil

Specificky cil

Prioritni oblast 1:
Infrastruktura

1.1 Vytvaret podminky pro dostupnou
a bezpecnou dopravni infrastrukturu

1.1.1 Dokoncit kapacitni patefni sit dalnic

1.1.2 Zkvalitnit a zkapacitnit silnice I. tfidy zabezpecujici
napojeni na sit TEN-T

1.1.3 Zvysit plynulost v nedalnicni silni¢ni dopravé

1.1.4 Vytvofit podminky pro rychlou a kapacitni
Zeleznicni sit

1.1.5. Zlepsit dostupnost letecké dopravy

1.2 Rozvijet infrastrukturu pro
snizovani negativnich vlivli dopravy na
Zivotni prostredi

1.2.1 Podporovat infrastrukturu pro multimodalitu

1.2.2. Vytvaret podminky pro bezmotorovou dopravu

1.2.3 Rozvijet potencial vodni dopravy pro cestovni
ruch

Tematické prioritni oblasti
2: Sluzby

Prioritni oblast

2.1 Vytvéaret podminky pro udrZitelnou
mobilitu

2.1.1 Rozvijet atraktivni vefejnou hromadnou dopravu
jako verejnou sluzbu

2.1.2 Podporovat multimodalitu v oblasti dopravnich
sluzeb

2.1.3 Pfispivat k rozvoji alternativnich sluzeb v dopravé

Prioritni oblast 3:
Informace

3.1 Rozvijet informacni sluzby pro
uZivatele, verejnou spravu (spravce) a
provozovatele dopravy

3.1.1 Zkvalitnovat informacni sluzby pro cestujici a
fidice

3.1.2 Zkvalitnovat informacni sluzby pro spravce
infrastruktury

3.1.3 Rozvijet integrovany systém verejné dopravy

3.2 Rozvijet spolupraci v oblasti vyuZiti
novych technologickych nastrojl a
datoveé orientovanych pfistupl

3.2.1 Rozvijet moderni fizeni kvality a koordinaci
verejné dopravy

3.2.2 Rozvijet chytra feSeni verejnych sluzeb mobility

Horizontalni téma 1: Bezpecnost dopravy a dopravnich systéml

Horizontalni téma 2: Omezovani negativnich vlivi dopravy na Zivotni prostiedi a dopady na zdravi

Horizontalni téma 3: Ekonomickd udrzitelnost financovani oblasti dopravy

Zdroj 1: vlastni ndvrh

1 PFehled celé hierarchické struktury ndvrhové ¢asti véetné jednotlivych opatfeni je obsaZen v Tabulce hierarchické
struktury v Priloze 2 Navrhové ¢asti GDZK.
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V ramci prioritni oblasti 1: INFRASTRUKTURA byly pro lepsi prehlednost navic jednotlivé specifické cile a
opatreni ¢lenény do kapitol podle jednotlivych dopravnich maoda.

Specifické cile a opatfeni jsou sdruzeny do téchto kapitol:
I.  SILNICNI DOPRAVA

Il.  ZELEZNICNI DOPRAVA

. LETECKA DOPRAVA

IV.  VEREJNA DOPRAVA

V.  CYKLISTICKA DOPRAVA

VI.  VODNI DOPRAVA

V Uvodu téchto kapitol jsou rozpracovana obecna témata, kterd uvozuji divody a principy konkrétnich
navrhll feseni a nabizeji pohled na dany dopravni mdd v Sirsim kontextu. Nasledné jsou detailné, v rdmci
prislusnych specifickych cili spadajicich do dané kapitoly/dopravniho médu, rozpracovana konkrétni
opatreni.

Vsechny cile a jednotlivd opatfeni uvedend v dokumentu sleduji tf¥i horizontalni prifezovd témata
(HorizontdlIni téma 1-3), ktera se prolinaji uréitymi ¢astmi hierarchické strukturou dokumentu a vyjadfuji
filosofii navrhu GDZK na roky 2021-2030. Témito tématy jsou nasledujici myslenkové roviny:

Horizontalni téma 1: Bezpetnost dopravy a dopravnich systému

Prvni horizontalnim tématem odrazZejici se prliifezové hierarchickou strukturou je bezpeénost dopravy a
dopravnich systému. Horizontdlni téma bezpecnosti je dlleZité pro vsechny feSené dopravni maody,
zejména vsak v dopravé silni¢ni, Zeleznicni a cyklistické.

Dopravni provoz je spojen s velkymi celospoleéenskymi ztratami z nehod. Ty jsou zplsobeny Ucastniky
provozu, nehodovymi lokalitami, technickym stavem vozidel, nedostatecnym zabezpefenim dat a
dopravnich systému apod. Tyto dopady musi byt v co nevyssi mife minimalizovany, a to vybavenim vozidel
pokrocilymi systémy ochrany, telematickymi systémy na dopravni infrastruktufe a Ucinnym dohledem s
vymahatelnosti prava, ucinnym zabezpecenim pokrocilych systéma v dopravé, véetné osvéty a vzdélavani.
Jde proto o prlrezovy problém, ktery se tyka velkého mnoZstvi fesenych priorit.

Vpraxi se jednd o témata zabezpeceni Zelezni¢nich prejezd(i, zavadéni evropskych vlakovych
zabezpecovacich systém( ETCS a otdzka automatizace fizeni provozu. V oblasti silni¢ni dopravy jde
zejména o zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu ve méstech a obcich o navazujici synergické efekty
s dopravou pési a cyklistickou.

S horizontalnim tématem se v dokumentu pracuje z hlediska bezpecnosti silni¢ni dopravy také s ohledem
na bezpeci chodcl a cyklistli. Konkrétni predstavovand feSeni zvySeni bezpecnosti dopravy, jako jsou
napfiklad realizace zalomenych stfedovych ostrivki s prechody pro chodce, realizace délicich pasd na
vysokokapacitnich komunikacich, vymezeni parkovacich nebo odbocovacich pruh, jsou prezentovana na
zakladé obecnych pfinosl téchto reseni.

Vyse zminéna témata jsou propisovana zejména ve Specifickych cilech 1.1.1., 1.1.2, 1.1.4a 1.2.2.
Horizontalni téma 2: Omezovani negativnich vlivii dopravy na Zivotni prostfedi a dopadl na zdravi

Druhym horizontalnim tématem odrazejici se prarezové hierarchickou strukturou je omezovani
negativnich vlivi dopravy na Zivotni prostfedi a dopadld na zdravi. Dopravni provoz pfinasi velké
celospoleéenské prinosy, ale zaroven je i zdrojem negativnich dopad( na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi.
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Vyznamnym prvkem je snizovani emisi z dopravy zajiSténim plynulosti dopravy, rozvoje automobilizace a
motorizace bez naslednych kongesci a podpora ekologicky Setrnych druh( dopravy, jako jsou Zeleznicni,
verejna, autobusova doprava s alternativnimi pohony, cyklisticka doprava a pési doprava.

Horizontalni téma omezovani negativnich vlivli dopravy na Zivotni prostiedi je dlleZité pro vsechny resené
dopravni médy, zejména vsak v dopravé silnicni, Zzelezniéni a verejné. V rdmci Horizontdlniho tématu 2
jsou prezentovany pfinosy feSeni omezujici negativni vlivy dopravy na zZivotni prostiedi. Témito reSenimi
jsou principy modernizace infrastruktury, jako je napftiklad elektrizace Zelezni¢ni dopravy, zavedeni
nizkoemisnich autobus(, budovani infrastruktury pro nizkoemisni silni¢ni dopravu, budovani vhodné
umisténych terminal P+R, B+R a K+R, budovani obchvatl mést nebo homogenizaci silnic, nebo budovani
infrastruktury pro cyklisty

Vyse zminéna témata jsou propisovana zejména ve Specifickych cilech 1.1.3, 1.1.4, 1.2.1,1.2.2 a 2.1.3.
Horizontalni téma 3: Ekonomicka udrzitelnost financovani oblasti dopravy

Tretim horizontalnim tématem odrazZejici se prarfezové hierarchickou strukturou je ekonomicka
udrzitelnost financovani oblasti dopravy. Samotny provoz je zavisly na zdrojich, bez nichz nelze dopravu
provozovat. Jde zejména o zdroje financni, pfiCemz se zajisténim financnich zdrojd pro budovani
dopravnich siti a provozovani vefejné dopravni sluzby Gzce souvisi i otazky zpoplatnéni provozu. DaleZitym
tématem v oblasti dopravy je rovnéz energie, zejména jeji ziskavani a cena. Horizontdlni téma ekonomické
udrzitelnosti financovani dopravy je dlleZité pro vSechny fesené dopravni médy, zejména vsak v dopravé
silni¢ni, Zelezni¢ni a verejné.

V praxi se jedna o témata, ve kterych Ize dosahnout vyraznych ekonomickych Uspor pfi aplikaci modernich
technologickych feseni nebo v rdmci budovani vyhodné dopravni a doprovodné infrastruktury, jako je
elektrizace Zeleznice, dokonceni ddlni¢ni sité na uUzemi Zlinského kraje. Zaroven jsou vramci
Horizontalniho tématu 3 predstaveny také systémové zmény jako jednotny tarifni systém IDS, nebo
odstranéni duplicitnich spojd Zeleznic¢nich a autobusovych spojeni.

Vyse zminéna témata jsou soucdsti zejména Specifickych cilt 1.1.1, 1.1.3 a 2.1.1.
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STRATEGIE DOKUMENTU

UZivateli dopravy jsou pfislusnici vSech socialnich skupin obyvatelstva stejné jako veskeré organizace
vyvijejici hospodarskou ¢innost. Vyznam dopravy byva mnohdy ze strany verejnosti podcefovan, o to vice
si ovSem lidé jeji nezastupitelnost uvédomi ve chvili, kdy ji z néjakého dlivodu nemohou vyuZit. Finanéni
prostiedky investované do dopravni infrastruktury z verejnych zdroji jsou jednim z ¢initel(i, vyznamnym
zpUsobem ovliviiuji ekonomickou ¢innost v zemi, ktera nasledné zpétné pfinadsi pfijmy do verejnych
rozpocta.

Vyznam kvalitni dopravni infrastruktury lze sledovat rovnéz v souvislosti s rozvojem regionu. Tézko si lze
predstavit, Ze region, jehoZz spojeni sokolnim uUzemim je zajiSténo siti kapacitné nevyhovujicich
dalnici. Tato atraktivita je samozfejmé dulezitym cinitelem jak pro rozhodovani pfi umistovani investic,
tak pro navstévniky regionu i samotné obyvatele v dané oblasti Zijici. Tyto faktory nasledné vyznamné
ovlivAuji prosperitu dané oblasti, jejiz uroven ma zpétné vliv na obyvatele i podniky.

Chybi-li v regionu, ktery je hospodarsky vyspély, kvalitni dopravni infrastruktura, dochazi k nerovnovaze
mezi dopravni nabidkou a dopravni poptavkou, jez je v regionu generovana. V takovém pripadé obvykle
dochazi k vyznamnému snizeni efektivity celého dopravniho systému, které ma negativni disledky pro
cely region. Dlouhodobé tato situace mlZe vést az ke snizeni hospodarské vykonnosti dané oblasti se
vSsemi negativnimi dopady. Rovnéz v takovém pfipadé dochazi k enormnimu narlstu externich nakladl

vrve

s dopravni nehodovosti nebo s negativnimi vlivy dopravy na Zivotni prostredi.

Vyznam rychlé a spolehlivé dopravy osob a zboZi neustale roste a podpofit jej musi pravé kvalitni dopravni
infrastruktura. V prvnim pfipadé ma napfiklad pozitivni vliv na mobilitu obyvatelstva, kdy i lidé z odlehlych
regionll mohou dojizdét za praci do regionalnich center, v pfipadé dopravy nakladni jsou naroky na kvalitu
dopravy uréovany systémem Just-In-Time, v némZ pracuje drtiva vétsina dnesnich vyrobnich podnikd.

V regionu vychodni Moravy jsou zastoupeny jak oblasti, které jsou z hlediska hospodarstvi na pomérné
vysoké urovni, tak oblasti, které jsou situovany v odlehlych ¢astech tohoto regionu a které zaostdvaji za
primérem celorepublikovym iza primérem Zlinského kraje. Stav realizace dopravni infrastruktury je
velmi rozmanity, kde v nékterych ¢astech je nadfazend dopravni infrastruktura z velké ¢asti dobudovana,
zatimco v jinych regionalnich centrech zdsadni stavby nutné pro Uspésny rozvoj téchto oblasti chybi.

Pro dopravni politiku a koncepce Zlinského kraje v oblasti rozvoje dopravni sité bylo klicové schvaleni
Generelu dopravy Zlinského kraje Zastupitelstvem Zlinského kraje v roce 2004. Tento dokument se stal
vychozim a zavaznym dokumentem pfi pofizovani Uzemné planovaci dokumentace na Uzemi Zlinského
kraje.

Soucdsti dopravni politiky Zlinského kraje je nepochybné i vefejnd osobni doprava, kde se kraj pokousi
zastavit pokles poctu prepravovanych osob, resp. vySe dosahovaného prepravniho vykonu verejné
dopravy (autobusové i viakové).

Zakladnim koncepénim podkladem je prvni ,,Plan dopravni obsluznosti Zlinského kraje” (Dopravni plan),
ktery predstavuje vyznamny nastroj pro feSeni koncepcnich zdsah( v oblasti dopravni obsluznosti
a dopravni infrastruktury.
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Prioritni oblast 1: INFRASTRUKTURA

Dopravni zéméry a koncepce

Dopravni koncepce a dopravni infrastruktura predstavuji zaméry velkého rozsahu, které maji vyznamny
vliv na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva. Negativni dopady exhalaci z dopravy jsou dnes jednim
z hlavnich znedistovateld ve velkych méstech a vyraznym zplsobem se podileji na vzniku novotvar(.
Doprava s sebou pfinasi také fadu dopadUll na Zivotni prosttedi, které Ize rozdélit do tfi kategorii: dopady
pfimé, nepfimé a kumulované. U pfimych dopad( existuje souvislost mezi plsobenim dopravy a dopadem
na Zivotni prostredi, pfikladem muze byt hluk. U nepfimych, sekundarnich, dopadd je tato souvislost méné
jednoznacnd a pfimocard, jako priklad Ize uvést ¢astice uvolnéné nedokonalym spalovanim ve spalovacich
motorech, které jsou spojovany s respira¢nimi a kardiovaskuldarnimi onemocnénimi. Kumulativni dopad
vznika synergickou a vzajemnou kombinaci pfimych a nepfimych dopad( na Zivotni prostfedi, a to nejen
pUsobenim dopravy, ale idalSich oblasti lidské cCinnosti a pfirodnich jevd. Prikladem kumulativniho
dopadu jsou klimatické zmény. Stanovenych cild v otdzce ochrany Zivotniho prostfedi lze dosahnout
pomoci komplexniho planovéni, realizace a uZivani tzv. udrzitelné dopravy, kterou se rozumi doprava
schopna uspokojovat potfeby mobility lidi, zboZi a informaci zplisobem co nejméné skodlivym k Zivotnimu
prostiedi.

Do udrzitelné dopravy se promitaji tfi dimenze udrzitelného rozvoje:
e Ekonomicky pilif zastupuje napliovani potfeb mobility, ekonomiky i spole¢nosti obecné.
e Socidlni pilit zahrnuje prvky jako dostupnost, bezpecnost a socialni rovnost.

e Environmentalni pilit klade dliraz na minimalizaci dopad na Zivotni prostfedi i s ohledem na budouci
generace.

Prinikem vyse uvedenych principl je zajisténi dlouhodobého udrZitelného rozvoje dopravy.

Verejny zdjem ochrany pfirody a zohlednéni hospoddrskych, socidlnich a kulturnich potfeb obyvatel
a regiondlnich a mistnich poméra

Vertejny zdjem je koncept uplatfiovany predevsim ve vefejné politice, vefejné ekonomice, etice a pravu
odkazujici k vSeobecnému dobru a spolecenskému blahobytu. Obecné je za verejny zdjem oznacovana
takova orientace politiky, kterd podporuje rozvoj spolecnosti a feseni jejich redlnych problémf. Z tohoto
vymezeni je patrné, Ze identifikace a uznani vefejnych zajma muze byt (a byva) ve spolecnosti zdrojem
konfliktd, nebot predstavy o tom, co je pro spolecnost dobré a jaké jsou jeji problémy, se lisi. Ve
spolecnosti proto probihaji boje o identifikaci, uznani a prosazeni rlznych vefejnych zajm(. Uznané
verejné zajmy mohou byt formulovany v pravnich normdch. Lippmanova definice: Vefejny zajem je zfejmé
tim, co by si lidé vybrali, kdyby vidéli jasné a racionalné, a jednali nezaujaté a benevolentné.

Ackoli verejny zajem patfi mezi dilezité pravni instituty a operuje s nim celd fada pravnich norem, platné
pravo neobsahuje jeho definici; vefejny zajem se proto rfadi mezi tzv. neurcité pojmy. V oblasti spravniho
prava se vyskytuji i dalSi neurcité pojmy, napr. vefejny poradek, opravnéné zajmy, obcanské souziti a dalsi.
Obsah takového pojmu musi pfipad od pfipadu posuzovat sdm spravni orgdn. Z povahy véci lze vyvodit,
Ze zajem je zdjmem verejnym, jestlize je zajmem celé nebo podstatné ¢asti spolecnosti (verejnosti) a
sméfuje k vSeobecnému blahu a dobru. Pokud odhlédneme od vefejného zajmu jako protikladu zajm
soukromych, od nichz se lisi tim, Ze okruh osob, jimZ tento zajem svédci, je omezeny, mélo by jit tedy vidy
o zajem celospoleéensky. Ustavni soud k této otazce uvadi (Pl. US 24/04), 7e ,VeFejny zajem v konkrétni
véci by mél byt zjistovan v prabéhu spravniho Fizeni na zakladé pomérovani nejriznéjsich partikularnich
zajm(, po zvazeni vSech rozporl a pripominek. Z odivodnéni spravniho rozhodnuti pak musi zfetelné
vyplynout, pro¢ verejny zajem prevazil nad fadou jinych partikuldrnich zajm0. Verejny zajem je treba
nalézt v procesu rozhodovani o urcité otdzce a nelze jej v konkrétni véci apriori stanovit.
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RGzné verejné zajmy ve spoleénosti se mohou dostat do vzajemnych konflikt(. V oblasti ochrany pfirody
a krajiny je tato skuteénost explicitné vyjadfena v ustanovenich zdkona o moznosti povoleni vyjimky ze
zakonnych zakazd, v § 43, ktery upravuje vyjimky ze zakaz( ve zvlasté chranénych tzemich, a v § 56, ktery
upravuje vyjimky ze zdkaz(l u pamatnych stromi a zvlasté chranénych rostlin a Zivocichd. Vyjimku ze
zakonnych zakazu tedy Ize povolit pouze tehdy, jestliZze zde existuje jiny verejny zajem, ktery prevazi nad
zajmy ochrany pfirody.

Zakon ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich ustanoveni o ,vefejném zajmu“ obsahuje. Také zcela
jasné popisuje princip obecného uzivani pozemnich komunikaci v § 19 obecné uzivani, kde v odst. 1. je
deklarovano: ,v mezich zvlastnich predpisi upravujicich provoz na pozemnich komunikacich a za
podminek stanovenych timto zdkonem smi kazdy uZivat pozemni komunikace bezplatné obvyklym
zpUsobem a k ucelim, ke kterym jsou urceny (dale jen "obecné uzivani"). Stavba nové komunikace,
obchvatu mésta apod. bude opét predmétem obecného uzivani ve smyslu tohoto zakona.

Zajmy ochrany pfirody budou v reSeném Uzemi diky fadé eliminaénich a minimalizacnich opatreni
v pfijatelné mife dodrZeny tak, aby negativni ovlivnéni populaci zvlasté chranénych druh( Zivocichd bylo
snizeno na minimum, a to jak béhem vystavby, tak i béhem provozu na liniové stavbé.

Je zfejmé, Ze diskuze na téma ,verejny zdjem“ nebude ukoncena a rlizné verejné zajmy se mohou a budou
i nadale dostavat do vzajemného konfliktu. Bude se jednat o verejné zajmy vazané na rlizna spolecenstvi
¢i socialni skupiny, nebo na soupefici hodnotové orientace. Verejny zajem ale zcela jisté zlstane jako
celoskupinovy zdjem, tj. takovy zajem, ktery bude pfesahovat zajem jednotlivce ¢i frakce.

U liniové stavby je jasné deklarovanym vefejnym zajmem, ktery prevazuje nad dotéenym zajmem ochrany
prirody, ochrana prav a pravem chranénych zajmu obyvatel dotéené lokality, zejména ochrana a zajisténi
Listinou chranéného prava na pfiznivé Zivotni prostredi, prava na ochranu zdravi, a s nimi souvisejiciho
prava na ochranu pred neptiznivymi Gcinky hluku, emisi a vibraci, kdy dojde ke znac¢nému snizeni
hlukového zatizeni, snizeni exhalaci a stresu obyvatel v sidlech podél stavajicich komunikaci. Je u ni také
jasné deklarovan verejny zdjem na zlepSeni dopravni obsluznosti obci, mést i celého regionu i verejny
z4djem na zajisténi bezpecnosti tcastnika silniéniho provozu (chodcd, cyklistli, motoristické verejnosti).

Na tomto misté je nutné konstatovat, Ze realizaci stavby komunikace nedochazi z hlediska ochrany
ZivoCichl a rostlin véetné zvlasté chranénych druhl jen k negativnim dopadim do jejich vyskytu. Jak
dokazuji poznatky z fady jiz realizovanych staveb komunikaci vSech kategorii, jsou zejména ozelenéné
Casti silni¢nich téles vyhledavany velkym mnozstvim druh Zivocichl a rostlin jako vhodna existencni
stanovisté. Zejména v zemédélské krajiné s velkymi lany poli pak ozelenéna télesa komunikaci tvofi
mnohdy jediné interakéni prvky dzemniho systému ekologické stability. V mnoha pfipadech do nékolika
let dokonce pozitiva vystavby na vyskyt vzacnych a chrdnénych druh(l prevysuji negativa zplsobena pfi
realizaci.

Chrdanénd prirodni uzemi v kontextu planovanych dopravnich staveb

V kontextu otdzek Zivotniho prosttedi v kraji bude do budoucna kli¢ova vystavba dalnice D49. Realizace
jeji prvni ¢asti prispéje ke zlepseni dopravni obsluznosti krajského mésta Zlin a spolu s dalsi navazujici
Casti, zcela odkloni tranzitni dopravu z dnesSniho pritahu méstem, ktery vyznamné zatéZuje Zivotni
prostiedi a verejné zdravi. Dalnice D49 bude tvofit obchvat Zlina a pom(ze také napojeni odlehlych
a horskych pfihranicnich oblasti se Slovenskem, véetné napojeni vyznamnych rekreacnich oblasti (Bilé
Karpaty a Beskydy). Kli¢ové je vymisténi dopravy z CHKO Beskydy (silnice 1/35 — E442) a z CHKO Bilé
Karpaty (silnice 1/50 - E50) na dalnici D49 Hulin — Puchov.
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Strategicky cil 1.1: Vytvaret podminky pro dostupnou a bezpecnou dopravni
infrastrukturu

Dopravni a technickd infrastruktura ve Zlinském kraji je ve srovnani s Urovni v rozvinutych evropskych
statech nedostatecnad a stéle do jisté miry zanedbana. Tento stav se diky financovani ze zdrojl EU podafrilo
vyznamnym zpUsobem zlepsit, stale vsak trva vnitini dluh plynouci z desetileti trvajici poddimenzovanosti
potfebnych investic. Tato podinvestovanost byla zvyraznéna rychlym narlstem IAD v 90. letech 20. stoleti.

Nedobudovana nadfazena dopravni sit dalnic uvnitf Zlinského kraje dodnes zpUsobuje snizeni atraktivity
regionu pro investory, snizeni pracovni mobility a sniZzeni dostupnosti verejnych sluzeb pro obyvatele
venkovskych oblasti, véetné sniZzovani konkurenceschopnosti regionu jako celku.

Dosud nezhodnocenou vyhodou Zlinského kraje je jeho strategicka poloha na historické kfizovatce osy
tranzitnich smérd Moravy ve sméru vychod — zapad a sever —jih.

Zajistit kvalitni a dobre fungujici infrastrukturu neni pouze v zdjmu makroekonomického rozvoje celého
regionu stfedni a vychodni Moravy, ale je zdjmem i soukromého podnikatelského sektoru, zahrani¢nich
investort a v kone¢ném disledku viech obéant CR. Naopak odsouvéni investic do dopravni infrastruktury
nejenze neprispéje k rozvoji Zlinského kraje, ale bude mit i dal$i negativni makroekonomické duisledky.

Obsahem Strategického cile 1.1 je urychlené dobudovani infrastrukturnich staveb na takovou Uroven, aby
region nabizel pro investory i pro své obyvatele podminky srovnatelné srozvinutéjSimi kraji
a s porovnatelnymi zahrani¢nimi regiony.

Specifické cile

Specifické cile, které nalezi do Strategického cile 1.1, jsou €lenény do kapitol Silniéni doprava, Zelezniéni
doprava a Letecka doprava.

Prehled resenych specifickych cild v ramci kapitoly Silniéni doprava

e Specificky cil 1.1.1: Dokoncit kapacitni paterni sit dalnic

o Specificky cil 1.1.2: Zkvalitnit a zkapacitnit silnice I. tfidy zabezpecujici napojeni na sit TEN-T
e Specificky cil 1.1.3: Zvysit plynulost v nedalni¢ni silniéni dopravé

P¥ehled Fesenych specifickych cild v ramci kapitoly Zelezniéni doprava

e Specificky cil 1.1.4 Viytvofit podminky pro rychlou a kapacitni Zelezni¢ni sit

Prehled fesenych specifickych cild v ramci kapitoly Letecka doprava

e Specificky cil 1.1.5 Zlepsit dostupnost letecké dopravy
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SILNICNI DOPRAVA

Dobudovani uceleného dalni¢niho tahu dalnice D1, spojujiciho hlavni primyslové oblasti statu v ose Praha
— Brno — Ostrava, a souvisejicich taht dalnic D55 a D49, je jednou ze zakladnich podminek efektivniho
napojeni ekonomiky statu na evropské struktury a tim i zaji§téni dal$iho rozvoje Zlinského kraje, Ceské
republiky samotné i vyhledové infrastruktury Evropské unie.

2/ Moravskd kriZovatka ve sméru zdpad — vychod a sever — jih
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Zdroj 2: Krajsky urad Zlinského kraje

Tato zékladni teze vyustila v iniciativu Zlinského kraje k podpisu mezivladni dohody mezi CR a SR
o propojeni D49 — R6 na hrani¢nim prechodu Stfelna — Lysa pod Makytou. Nasledné se tato trasa stala
soucasti mezindrodni sité TEN-T.

Zlinsky kraj jako soucdst siti TEN-T

V roce 2013 doslo k zafazeni traté 280 do transevropské dopravni sité, &imz doslo k propojeni Ceské
a Slovenské republiky skrze 9. nakladni Zelezni¢ni koridor (Praha — Ceskd Trebova — Hranice na Moravé —
Puchov — Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou), véetné souvisejiciho silni¢niho propojeni mezi CR a SR dalnici
D49/R6 Hulin — Puchov. Uvedeny dopravni koridor tedy figuruje v nejvyssi, tzv. , hlavni siti“ (core network),
(comprehensive network), zlstal severojizni 2. Zelezni¢ni koridor (Bohumin — Pferov — Otrokovice —
Breclav) a dalnice D55 (Olomouc — Prerov — Otrokovice — Uherské Hradisté — Breclav).
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3/ Silni¢ni sité "core" a "comprehensive" na tizemi CR
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Zdroj 3: https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/maps_upload/Annexl_2017web.pdf
Rozsah resené problematiky

Pfedmétem této kapitoly je navrh vyhovujici dopravni infrastruktury v ramci silnicni automobilové
dopravy na uzemi Zlinského kraje. Pfedkladany jsou vystupy modelovanych siti pro roky 2021, 2030
a 2050, na kterych jsou zkoumany intenzity vozidel. Mezi tato vozidla patfi osobni a uzitkova vozidla do
3,5 tuny a nakladni vozidla. DllezZitymi faktory, ke kterym se navrhované reseni silni¢ni dopravy Zlinského
kraje vztahuje, jsou ochrana Zivotniho prostredi, navazujici silni¢ni sit a bezpecnost.

Samotna navrhovana feseni se ve svych konkrétnich doporucenich pro realizaci jednotlivych staveb opiraji
o modelace dopravnich proudl (intenzit dopravy), které jsou vyjadfovany mnoZstvim vsech projetych
motorovych vozidel celkem za 24 hodin obousmérné, a to jak pro soucasnost (2021), tak pro rok 2030
arok 2050 ve dvou variantach. Stav roku 2030 odpovida situaci na silni¢ni siti, kdy jsou dokonceny
vyznamné projektované stavby na Gzemi Zlinského kraje (dalnice D49 a D55 ¢i prelozky silnic I. tfid).
Modelace zatiZeni silnicni sité pro rok 2050 nasledné vyjadruje finalni stav po zprovoznéni zbylych
navrhovanych Usekd dle vystavby RSD (Useky D49, 1/35 a I/57). V dal$i varianté modelace pro rok 2050
jsou zahrnuty navrhované dopravni stavby vyplyvajici ze Zasad uzemniho rozvoje Zlinského kraje ¢i z
navrh( zpracovatele. V Pfiloze 1 je zaroven pfilozen graficky vystup zndzornujici zmifované stavby
s uvedenim jejich zatiZeni. S naslednym vyvojem modelu a jeho kalibraci bude stale dochazet k urcitym
odchylkam, proto jsou stavby zaroven jesté zachyceny v Pfiloze 1 bez znazornénych intenzit vozidel.

NejzatiZzenéjsi useky silnicni sité
Mezi nejzatizenéjsi Useky silnicni sité patfily v roce 2021 tyto Useky:
e silnice I/49 v Useku Otrokovice — Zlin — Zelechovice nad Dfevnici (30 tisic vozidel za den)

e silnice I/55 v Useku Otrokovice — Staré Mésto/Uherské Hradisté (aZ 18 tisic vozidel za den)

VVVVV

e silnice I/57 v Useku Valasské Mezitic¢i — Vsetin (15 tisic vozidel za den)

Tyto tti hlavni tahy v soucasné dobé vykazuji rovnéz zvysujici se intenzity dopravy v priibéhu zkoumanych
horizont 2030 a 2050. Z tohoto dlivodu je dlleZitou prioritou vystavba dalniéni sité. Hlavni prioritou je
vystavba dalnice D49 v Useku Hulin — Frystak a ddle ve tfech etapach mezi FryStakem a Lipou, ¢imZ bude
pInit funkci obchvatu pro zlinsko-otrokovickou aglomeraci a odkloni velkou ¢ast tranzitnich proud® z husté
osidlenych oblasti.
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s nejvy$sim proudem mezi Otrokovicemi a souméstim Staré Mésto — Uherské Hradisté — Kunovice.
Vyznamnym cilem ndvrhovych opatieni tykajicich se silni¢ni sité ZK je také odvedeni dopravy na stavajici
silnici 1/57 mimo intravildan mésta Valasské Mezific¢i (jihozapadni obchvat) a obci Jarcova, Bystficka

a Jablanka.

Vyse zminéné nejzatizenéjsi Useky silni¢ni sité ZK jsou feSeny v ramci Specifickych cild ,, Dokondit kapacitni
paterni sité dalnic”, , Zkvalitnit a zkapacitnit silnice I. tfidy zabezpecujici napojeni na sit TEN-T“ a ,,Zvysit

plynulost v nedalni¢ni silni¢ni dopravé”.

Nehodovost

Tato kapitola pfimo navazuje na Analytickou ¢ast GDZK, ve které bylo vytipovano nékolik komunikaci, na

kterych doslo v roce 2019 k dopravnim nehodam s nasledky na Zivoté nebo zdravi.

V ramci silnic I. tfidy se jedna o silnice:
e |/35 spojujici Valasské Mezifi¢i a Roznov pod Radhostém

e /49 spojujici Otrokovice, Zlin a Vizovice

e |/50 spojujici Slavkov u Brna (JMK), Uherské Hradisté, Uhersky Brod a Stary Hrozenkov (st. hranice)

e |/55 spojujici Otrokovice, Napajedla, Staré Mésto a Uherské Hradisté

e |/57 spojujici Valasské Mezifi¢i a Vsetin

Vyvoj dopravni nehodovosti ve Zlinském kraji v podstaté kopiruje situaci na Uzemi celého statu. V obdobi
od 1.1.2015 do 30.4.2020 doslo ve Zlinském kraji k 6 363 nehoddam. Tento trend se projevil také
v zavaznosti nasledkd dopravnich nehod, mezirocné dlouhodobé dochazi na zékladé Cisla zavaznosti ke
zlepSeni situace o zhruba 20 %. Statistické uUdaje za Zlinsky kraj dokladaji, Zze pfiblizné dvé tretiny
dopravnich nehod byly evidovany v intravilanech obci. V extravilanech (s vyjimkou dalnic) doslo ke zbylé
necelé tfetiné dopravnich nehod. Podle statistik vedenych Policii CR Ize tvrdit, Ze nejbezpeénéjsi co do

poctu nehod jsou dalnice, kde byly zaznamenany jen jednotky procent dopravnich nehod.

4/ Mista dopravnich nehod s ndsledky na Zivoté nebo zdravi ve Zlinském kraji v roce 2019
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Na zakladé vyse zminéného poznatku Ize proto prioritné navrhovat vystavby prelozek silnic mimo obce
tak, aby se co nejvice nehod se zranénim odklonilo z obci. Lze predpokladat, Ze nehodovost bude dale
klesat diky vystavbé a realizaci navrhovanych staveb v ramci Specifickych cild ,Dokoncit kapacitni pdaterni
sité dadlnic”, ,,Zkvalitnit a zkapacitnit silnice |. tfidy zabezpecujici napojeni na sit TEN-T” a ,,Zvysit plynulost
v neddlnicni silnicni dopravé”.

Progndza vyvoje dopravnich vykonu

Pro modelaci progndz dopravnich proudd byla nejdfive doplnéna silni¢ni infrastruktura o planované
stavby, které byly rozdéleny do vice variant dle jejich uvedeni do provozu. V prvni varianté (pro rok 2030)
a v druhé varianté (pro rok 2050) byly zakresleny planované stavby dalnic a silnic I. tfid, kde je znam
termin uvedeni do provozu dle harmonogramu silni¢nich staveb RSD. Treti variantou je rozéifeni roku 2050
o vSechny dalsi navrhované nebo projektované silni¢ni stavby, viz Pfiloha 1 — Vystupy z dopravniho
modelu. V nich je zobrazen celkovy prehled planovanych silni¢nich staveb v kontextu modelace intenzity
silni¢ni dopravy 2021, 2030 a 2050.

Nasledujicim krokem v dopravnim modelu bylo zahrnuti koeficientd vyvoje dopravnich vykonl pro
budouci roky. Koeficienty byly uréeny na zakladé intenzit automobilové dopravy TP 225, vystupl ze
strategickych materiald Ministerstva dopravy (Dopravni sektorové strategie) a obecnych trendd v dopravé
vyplyvajicich z Ro¢enky dopravy MD. Zaroven byla zohlednéna vyssi dynamika narlstu dopravy na relacich
mezi velkymi mésty a jejich blizkym okolim diky vzristajici mobilité obyvatelstva. Dokoncéeni dalni¢nich
Useku v kraji s sebou prinasi nové prepravni vztahy a bylo potreba tuto skutecnost rovnéz zahrnout do
modelaci, predevsim kvali tranzitnim vykontm.

Porovnanim jednotlivych variant je moZné hodnotit dopravni Ucelnost planovanych staveb a ddle
rozhodovat o jejich realizaci, popfipadé o vyfazeni z Gzemnich rezerv. S ohledem na tranzitni pfepravu,
ktera je v kazdé oblasti jinak specificka, by bylo vhodné navrhované prelozky komunikaci pred jejich
pfipadnou realizaci provéfit jesté smérovym dopravnim prizkumem a nasledné provést modelaci dané
oblasti. Planované stavby jsou dale feSeny samostatné.

Principy navrhovanych reseni

Planovani avyuzivani Uzemi nize uvedenych koridord na dalni¢nich a silni¢nich tazich nadmistniho
vyznamu vychazi z platného dokumentu Zasady uzemniho rozvoje Zlinského kraje. Principy navrhovanych
feSeni v Navrhové ¢asti GDZK dodrzuji nasledujici zasady pro rozhodovani o zménach v dzemi.

Zdsady pro rozhodovdni o zméndch v uzemi:

a) Stabilizovat koncepci a hierarchické zatfidéni silnicni sité Zlinského kraje v Urovni mezinarodni
a republikové a v Urovni krajské s ohledem na ucelenost silni¢nich tahd 1. t¥idy a Il. tridy.

b) Pripravit podminky k realizaci prestavby silnicni sité nadmistniho vyznamu, kterd je paternim
obsluznym komunikaénim systémem kraje s ndvaznostmi na dalni¢ni a silni¢ni sit mezinarodniho
a statniho vyznamu.

c) Zlepsit dopravni dostupnost a dopravni obsluhu v okrajovych oblastech kraje.
d) Pripravit podminky pro zkvalitnéni Zivotniho prostiedi v sidlech stavebné organizacnimi opatfenimi

na prutazich a realizaci obchvat(i dopravné zatizenych sidel.

U silni¢ni dopravy nebudou doporuceny ke stavbé takové navrhy obchvat(, u kterych neni divodné nadale
sledovat pfipravy staveb. Podrobné dlivody jsou uvedeny z jednotlivych fesenych staveb.
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Specificky cil 1.1.1: Dokoncit kapacitni paterni sit dalnic

Dobudovani uceleného dalni¢niho tahu dalnice D1, spojujiciho hlavni primyslové oblasti statu v ose Praha
— Brno — Ostrava, a souvisejicich tahu, je klicovym cilem pro rozvoj dalnicni sité ve Zlinském kraji.

GDZK ve své Navrhové ¢asti navrhuje v tomto Specifickém cili dokoncéeni patefni dalnicni sité dalnic D49 a
D55 na Uzemi Zlinského kraje. Tyto navrhy vychazeji z platnych nadrazenych strategickych dokumenta.

Dobudovanim kapacitni paterni sité dalnic ve Zlinském kraji dojde na mnoha mistech ke snizeni intenzit
dopravy, jako tomu bylo napfiklad u dalnice D55 mezi Hulinem a Otrokovicemi, kde se po uvedeni do
provozu v roce 2010 sniZila intenzita dopravy na silnici I/55.

Navrhova ¢ast GDZK podrobnéji popisuje dopady téchto staveb v jednotlivych opatfenich ¢lenénych pod
Specifickymi cili.

Obecny uvod: Ddlnice D49

Zamér vystavby délnice D49 je zafazena v dokumentu Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky a figuruje
také v Zasadach uzemniho rozvoje Zlinského kraje, kde je dalnice D49 zafazena mezi verejné prospésné
stavby pod oznacenim PKO1.

Trasa dalnice D49 prochazejici uzemim Zlinského kraje je soucasti tzv. transevropského multimodalniho
dopravniho koridoru, jez je soucasti paterni dopravni sité TEN-T.

Dalnice D49 bude zprostfedkovavat v soucasnosti neexistujici silni¢ni tah kapacitniho dalni¢niho typu ve
sméru zdpad — vychod pro tranzitni dopravu mezi Ceskem a Slovenskem.

Hlavnim pfinosem dalnice D49 bude propojeni dalni¢ni sité Ceska a Slovenska a kvalitni propojeni
centralni ¢asti Zlinského kraje s Valasskem a Slovenskem.

Po jeji vystavbé a uvedeni do provozu dojde k vyraznému snizeni dopravniho zatizeni na silnicich 1/49
a 1/69, ¢astecné pak dalnice snizi dopravni zatizeni na mezinarodni silnici I/50 (E50) a 1/35 (E442).

Zprovoznéni délnice D49 prinese také ulehéeni dopravni zatéze na silnici /57 pres hraniéni prechod

dojde ke snizeni negativnich ekologickych dopad( v chranéné krajinné oblasti Beskydy.

Celkové dojde ke zlepeni dostupnosti hned nékolika mést diky vybudovéni MUK, konkrétni pfinosy jsou
popsany v jednotlivych opatfenich. Podrobnéjsi zdlivodnéni strategického vyznamu stavby dalnice D49
pfinasi Pfiloha 5.
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Opatieni 1.1.1.a Dalnice D49 v useku Hulin — Frystak — Lipa — Vizovice

Ddlnice D49 v useku Hulin — Frystdk

5/ VWykres stavby 4901, ddlinice D49 v tseku Hulin — Frystdk
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Zdroj 5: RSD 2021

Za ucelem zklidnéni dopravy v dotéeném uzemi je jiz od roku 2008 realizovan projekt vystavby nového
useku dalnice D49. Zprovoznéni Useku bude mit pfiznivy dopravni efekt na pratazich stavajicich silnicI. a
II. tfidy hlavné ve meéstech Hulin, HoleSov a Frystak. Stavba je projektovana v Sitkovém usporadani
kategorie R 24,5/120.

Prvni stavba dalnice D49 umoini po svém zprovoznéni spolu s navazujici stavbou 4902.1 lepsi napojeni
Zlina na dalniéni sit a vyvedeni podstatné ¢asti dopravy z pretizenych Useku silnic 1/49, 1/55 a ostatnich
silnic Il. tfidy v jejich okoli. Trasa povede od kfizeni ddlnic D1 a D55 na vychod k méstu Frystak.

Soudasti projektu bude také stavba ,Privadé¢ Holesov” (vZUR jako Vefejné prospésnd stavba pod
oznacenim PK 20), ktery zajisti napojeni na dalnici D49 pro jizni a vychodni ¢ast mésta Holesov. Diky tomu
se po vystavbé privadéce snizi intenzity dopravy v ulici Palackého v obci HoleSov na zdpadni ndjezd D49
(MUK T¥ebétice).

Modelace uvadi mezi lety 2030 a 2050 narUst intenzity dopravy o necelou tfetinu. Vystavbou se vyrazné
snizi dopravni zatiZzeni na silnici 11/472 v Gseku Hulin —HoleSov a na silnici /55 prochazejici pfes Otrokovice
prestane diky vystavbé dalnice D49 intenzita dopravy rast. Navrhova ¢ast GDZK navrhuje tuto stavbu
k realizaci.
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Ddlnice D49 v useku Frystdk — Lipa 1. etapa

6/ Vykres stavby 4902.1, ddlnice D49 v useku Frystdk — Lipa 1. etapa
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Zdroj 6: RSD 2021

Stavba 4902 Frystdk — Lipa je soucdsti souboru staveb dalnice D49 a byla rozdélena na tfi dil¢i etapy.
Pfedmétem prvni etapy je vybudovani ,Pfivadéce ZIin“ (v ZUR jako VPS pod oznacenim PK19) prelozka
silnice 11/490 a napojeni dalnice D49 na silnici 11/490 pomoci MUK Frystak. Jednd se o soucast dalniéniho
obchvatu, diky kterému bude tranzitni doprava odvedena ze silnice 1/49 prochazejici stfedem mésta.
Sirkové usporadani stavby je projektovano v kategorii D 25,5/120.

Pfivadé¢ Fry$tak — Zlin protind trasu D49 v misté MUK Frystak a vytvari spole¢né se stavbou 4901 souvisly
kapacitni tah od Zlina k dalnici D1. P¥ivad&¢ Fry$tdk — Zlin je v Gseku Fry$tdk — MUK Fry$tak planovan
v kategorii S 11,5/80 a v tseku MUK Fry$tak — ZIin se stoupacimi pruhy.

Navazujici Usek zkapacitnéni silnice 11/490 bude realizovan jako nedéleny étyfpruh. Tento profil je nutny
diky soucasné vysoké intenzité dopravy na tomto Useku, kterd se pohybuje zhruba kolem 16 tisic
vozidel/den. Navazujici méstské komunikace Obchvatu Zalesné a ulice Sokolské budou dvoupruhové.

Modelace uvadi mezi lety 2030 a 2050 narUst intenzity dopravy o zhruba 80 %, coz svéd¢i o smysluplnosti
stavby ajejim vyuziti v budoucnosti. Pozitivni dopady v podobé sniZeni intenzity dopravy budou
pozorovany ve méstech, kterymi v soucasnosti tranzituje doprava po silnici 1/49.

Navrhova ¢ast GDZK navrhuje tuto stavbu k realizaci.
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Ddlnice D49 v useku Frystdk — Lipa, 2. etapa

7/ Vlykres stavby 4902.2, ddlnice D49 v useku Frystdk — Lipa, 2. etapa
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Zdroj 7: RSD 2021

Usek druhé etapy fesi vystavbu ¢asti dalnice D49 mezi mésty Frystdk a SluSovice. Po dokonéeni této stavby
bude provizorné za pfispéni silnice 11/491 odvedena tranzitni doprava ve sméru Hulin — Vizovice —

Slovensko z priitah( Zlinem, Zelechovicemi a Lipou. Usek méFi 1700 metrd a je projektovén v kategorii D
25,5/120. Soudasti stavby bude vystavba mostu pro biokoridor.

Dne 29. 11. 2006 bylo zvefejnéno Oznameni EIA k této Casti stavby. Na zdkladé zjistovaciho Fizeni byla
zpracovana jedna dokumentace EIA pro uUsek 4902.2-4905 Frystak — statni hranice, ktera byla vracena
k pfepracovani, a zaroven v ni bylo doporuceno zpracovat samostatnou dokumentaci EIA pro tuto stavbu.
Dne 22. 12. 2010 byla zvefejnéna dokumentace EIA ve dvou variantach, ligicich se polohou MUK Lipa. Dne
28.11. 2011 bylo vydano souhlasné stanovisko MZP.

Modelace uvadi mezi lety 2030 a 2050 nar(st intenzity dopravy o zhruba 50 %, coz svéd¢i o smysluplnosti
stavby a jejim vyuZiti v budoucnu. Pozitivni dopady v podobé sniZeni intenzity dopravy budou pozorovany
ve méstech, kterymi v soucasnosti tranzituje doprava po silnici 1/49. Ulevi se také silnici 11/491, naptiklad
v obci Hrobice se sniZi intenzita na tfetinu sou¢asného dopravniho proudu.

Navrhova ¢ast GDZK navrhuje tuto stavbu k realizaci.
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Ddlnice D49 v useku Frystdk — Lipa 3. etapa
8/ Vykres stavby 4902.3, ddlnice D49 v useku Frystdk — Lipa, 3. etapa
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Zdroj 8: RSD 2021

Posledni etapa stavby 4902 v Useku SluSovice — Lipa dokoncuje dalni¢ni obchvat Zlina a odvadi tranzitni
dopravu z komunikace 1/49. Nasledné pokracovani dalnice D49 zatim neni jasné, a proto se dale v pfipravé
nepokraduje. Dokon&enim této stavby bude tranzitni doprava odvedena z pritaht Zlinem, Zelechovicemi
a Lipou.

Modelace uvadi mezi lety 2030 a 2050 ndrUst intenzity dopravy v této oblasti pfiblizné o polovinu, coz
svédci o smysluplnosti stavby a jejim vyuZiti do budoucna. Pozitivni dopady v podobé sniZeni intenzity
dopravy budou pozorovéany ve méstech, kterymi v soucasnosti tranzituje doprava po silnici 1/49. V dseku
silnice 1/49 mezi Zlinem a Zadveficemi dojde do roku 2030 pouze k mirnému poklesu projetych vozidel
obousmérné (hodnoty okolo 15 tisic vozidel/den).

Navrhova ¢ast GDZK navrhuje tuto stavbu k realizaci.
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Ddlnice D49 v useku Lipa — Vizovice

9/ Vykres stavby 4903.1, ddlnice D49 v useku Lipa — Vizovice
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Tento Usek dalnice D49 resi jeji prodlouZeni od Lipy k Vizovicim. Pfedmétem stavby je nahrazeni stavajici
dvoupruhové silnice 1/49, jejiz kapacita je jiz nedostatecna, komunikaci smérové rozdélenou a zajistit tak
bezpecné predjizdéni vozidel.

Modelace uvadi mezi lety 2030 a 2050 nar(st intenzity dopravy o zhruba 20 %. Stoupajici zatiZeni silnice
I/49 v Gseku Zadvefice — Vizovice z cca 13 tisic vozidel/den v roce 2021 na 15 tisic vozidel/den v roce 2030
je diivodem pro vystavbu pokracovani dalnice D49 smérem k hranicim CR/SR.

Navrhova ¢ast GDZK navrhuje tuto stavbu k realizaci.
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Opatteni 1.1.1.b: Dalnice D49 v tseku Vizovice — Pozdéchov — Horni Lide¢ — hranice CR/SR

Ddlnice D49 v useku Vizovice — Pozdéchov

10/ Vykres stavby 4903.2, ddlnice D49 v useku Vizovice — Pozdéchov
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Zdroj 10: RSD 2021

Stavba je planovana misto stavajici silnice 1/49, kterd nespliiuje potfebné dopravni podminky, jako jsou
smérové a vySkové vedeni a Sitkové usporadani. Cilem realizace stavby je odvést ¢ast tranzitni dopravy
smérujici v ose vychod — zdpad, a to ze soucasné silnice 1/49 prochdzejici Vizovicemi, Bratfejovem,
Pozdéchovem a Prlovem. V Useku stavby ,,4903.2 Vizovice — Pozdéchov” jsou navrZeny tfi tunelové stavby
v k.U. Bratfejov a Pozdéchov. Z divodu vysokého podélného sklonu budou tunelové trouby ve stoupani
tfipruhové, rozdifené o stoupaci pruh. Souéasti stavby bude MUK Pozdéchov a navazujici stavba 1/57
privadéc Pozdéchov (viz kapitola 3.8).

Vzhledem k pldnovanému zprovoznéni po roce 2030 pocitd model zatizeni komunikaci pro rok 2050
s hodnotami témér 10 tisic projetych vozidel za den. S ohledem na vystavbu Gseku D49 na silnici I/49 dojde
na této silnici k zasadnimu sniZeni intenzit dopravy. Soucdsti stavby je podle obrazku vyse také stavba
privadéce Pozdéchov (blize kapitola 3.8) jako soucasti silnice I/57. Tato stavba vsak nefiguruje v seznamu
staveb Zlinského kraje v databazi RSD, byt je pro stavbu vymezen koridor vefejné prospéinych staveb
v ZUR Zlinského kraje. Navrhova ¢ast GDZK navrhuje tuto stavbu k realizaci, nebot se jednd se o prevzaty
navrh z koncepce navrhu délniéni sité od RSD.
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Ddlnice D49 v useku Pozdéchov — Horni Lide¢

11/ Vykres stavby 4904, ddlnice D49 v useku Pozdéchov — Horni Lide¢
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Zdroj 11: RSD 2021

Stavba nahrazuje stavajici dvoupruhovou silnici I/49 s celou fadou dopravnich zavad a silnici 1/57, ktera
vykazuje primérné vysoké hodnoty intenzity dopravy (cca 9 tisic vozidel/den). Dopravni vyznam stavby
spocivd v odvedeni tranzitni dopravy z Prlova, Luzné, Lidecka a Horni LidCe, zaroven ale musi byt

zprovoznéna se stavbou 4903.2 Vizovice — Pozdéchov, nebot samostatné zprovoznéni neni z provoznich
dlvodl mozné.

Na stavbé ,4904 Pozdéchov — Horni Lidec” jsou predpokladany dvé tunelové stavby v k.u. Lacnov délky
457 a 276 metrd rovnéz tii a dvoupruhové podle sméru. Pocet a délka tunelll se mize zménit na zakladé
vysledné doporucené varianty z procesu EIA.

Navrhové ¢ast GDZK navrhuje tuto stavbu k realizaci, nebot se jedna se o prevzaty navrh z koncepce
navrhu dalniéni sité od RSD.

26



*

Sk Evropska unie Strategické fizeni a chytrd vefejnd sprava ve Zlinském kraji

* %

Evropsky socialni fond

*+4+" | Operatn program Zaméstnanost C7.03.4.74/0.0/0.0/17_080/0010023 BN Zlinsky kraj

Ddlnice D49 v useku Horni Lide& — hranice CR/SR

12/ Viykres stavby 4905, ddlnice D49 v tseku Horni Lide¢ — hranice CR/SR
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Zdroj 12: RSD 2021

Hrani¢ni Usek stavby 4905 nahrazuje stavajici silnici 1/49, kterd nevyhovuje smérovému a vyskovému
vedeni a Sitkovému usporadani. V soucasnosti je tento hrani¢ni prechod relativné malo vytizen (2000
vozidel/den).

Realizaci této ¢asti stavby dojde k navazani dalnice D49 na slovenskou rychlostni komunikaci R6. Ddlnice
D49 bude jednou ze tfi kapacitnich komunikaci propojujicich Ceskou a Slovenskou republiku. ZatiZeni této
stavby je modelovano jako zvysujici se, v roce 2050 bude nejsilnéjsi dopravni proud ¢itat az témér 30 tisic
vozidel/den.

Navrhova ¢ast GDZK navrhuje tuto stavbu k realizaci.
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Opatieni 1.1.1.c: Dalnice D55 v Useku Otrokovice — Staré Mésto — Moravsky Pisek
Obecny uvod: Ddlnice D55

Zamér dalnice D55 je podobné jako dalnice D49 zafazena v dokumentu Politika Uzemniho rozvoje Ceské
republiky. Koridor pro dalnici je zanesen také v ZUR Zlinského kraje jako Verejné prospé$na stavba a nese
oznaceni PK02.

Dalnice D55 zprostifedkuje navazani na dalnici D1. Pfinosem dalnice D55 bude napojeni zapadni casti
Zlinského kraje na dalni¢ni sit. Dojde k vyraznému zkvalitnéni a zrychleni prdjezdnosti Uzemim pro
tranzitni dopravu a Casoveé se pfiblizi dostupnost trojmésti Uherské HradiSté — Staré Mésto — Kunovice se
Zlinem a planovanym napojenim na dalnici D2 na Bratislavu po dobudovani tisek( D55 Moravsky Pisek —
Hodonin — Bfeclav v Jihomoravském kraji.

Po uvedeni vSech usekl dalnice D55 do provozu dojde ke zrychleni prijezdnosti Gzemim ve sméru sever
— jih. Vystavba dalnice D55 na Uzemi kraje povede ke snizeni dopravni zatéze obzvlasté na silnicich I/55
a 11/497. Celkové dojde ke zlep$eni dostupnosti dotéenych mést diky vybudovani nékolika MUK (konkrétni
pfinosy popsany v jednotlivych Opattenich nize).

Ddlnice D55 Jihovychodni obchvat Otrokovic

13/ Vykres stavby 5505, ddlnice D55 JV obchvat Otrokovic

_Napajedla

Zdroj 13: RSD 2021

Stavba je soucasti pripravovaného tahu dalnice D55 a navazuje na jiZ realizovany severovychodni obchvat
Otrokovic. Jednd se o smérové rozdélenou étyFpruhovou komunikaci kategorie R25,5/110 s MUK na silnici
I/49 ve sméru na Zlin. Po dokondeni obchvatu dojde k pfesmérovani veskeré tranzitni dopravy
z intravilanu mésta.
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Severnim smérem povede na Hulin, kde bude tvofit vyznamnou dalni¢ni kfiZzovatku s D1 a D49. Jiznim
smérem povede na Uherské Hradisté a dalnici D2 u Bfeclavi. Po Uplné realizaci umozni komfortni dopravni
spojeni Olomouce a Breclavi.

Na zakladé modelu pro Ndvrhovou ¢ast GDZK stoupne mezi lety 2030 a 2050 vyuziti nového obchvatu
priblizné o 20 %. Vystavbou dalni¢niho obchvatu dojde na silnici I/55 a /49 v intravilanu pfes Otrokovice
k zadsadnimu poklesu dopravy o 60 % mezi lety 2021-2030 (z 20 tisic vozidel/den na 8 500 vozidel/den),
¢imz se uvolni prijezd Otrokovicemi a dojde k redukci tvorby dopravnich kongesci na soucasné vytizené
kriZzovatce silnic I. tfidy 1/55 a 1/49 a silnice IlI. t¥idy 111/36746.

Ddlnice D55 v useku Napajedla — Babice

14/ Vykres stavby 5506, ddlnice D55 v useku Napajedla — Babice

T | Bt

Otrokovice /

Dalnice D55

stavba 5506
Napajedla - Babice

Pohofelice
Halenkovice

Napajedla
1. etapa

Dolina

Jrapkca Kudiovice

Susice

Topolna

Zdroj 14: RSD 2021

Dalsi stavbou na planované dalnici D55 je Usek Napajedla — Babice. V ramci pfipravy je stavba rozdélena
na dvé etapy. Navrh stavby pocita se smérové rozdélenou ¢tyfpruhovou komunikaci kategorie R25,5/120
véetné dalni¢niho mostu pres feku Moravu, vybudovanim Zelezniéniho mostu a nadjezdu pres silnici I/55
mezi Napajedly a Spytihnévi. Stavba byla s ohledem na nevyteSeny zpUsob kfizeni s Zelezniéni trati
rozdélena na dvé etapy.

Pfesunem znacné casti vozidel na novou trasu dojde ke zvySeni bezpecnosti nejen fidicl, ale i chodcu pfi
pohybu po stavajicich komunikacich. VyuZiti ddInice stoupne v letech 2030-2050 o 24 %. Stavba naopak
ulehdi soucasné kapacitné nedostatecné silnici I. tfidy vedené pres intravilany obci Spytihnév, Babice,
Husténovice a Napajedla. Na silnici I/55 je v roce 2030 diky realizaci dalnice modelovan pokles ze soucasné
nevyhovujici hodnoty témér 18 000 vozidel/den na necelych 8 000 vozidel/den.

Navrhova ¢ast GDZK navrhuje tuto stavbu k realizaci.
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Ddlnice D55 v useku Babice — Staré Mésto

15/ Vykres stavby 5507, ddlnice D55 v useku Babice — Staré Mésto

Dalnice D55

stavba 5507 Traplice
Babice - Staré Mésto

Kudiovice

Susice

Jalubi

Velehrad

Husténovice

Jarosov
Ziechov o
A" Staré Mésto-jih
{ s — ¢ %O IN /e = =N

Hradisté '

\

Trenéin GK> > Breclav . i
1

Zdroj 15: RSD 2021

Jednd se océast trasy nové dalnice D55, kterd bude spojovat Olomouc s Prerovem, Hulinem
a Otrokovicemi. V soucasnosti je stavba jiz ve fazi realizace. Cilovy stav by mél zahrnovat smérové
rozdélenou &tyFpruhovou komunikaci kategorie R25,5/120 s MUK Staré Mésto-jih protinajici silnici /50
a MUK Staré mésto-sever. Stavba zacina severné od Babic a pokracuje do Uherského Hradisté k MUK Staré
Mésto — jih.

Mezi lety 2030 a 2050 je modelovan narUst intenzity dopravy na novém uUseku dalnice o 30 %. Diky
vystavbé D55 poklesne intenzita dopravy v tranzitnich prdjezdech skrz centrum Uherského Hradisté
a Starého Mésta na silnici 1/55 mezi roky 2021-2030 o 2 800 vozidel/den. Problematicka je obzvlasté
kfiZovatka ulic Tovarni a Brnénska ve Starém Mésté, kde by se mél efekt odklonéni dopravniho proudu na
novou dalnici projevit nejvice. Pfredpokladané datum zprovoznéni stavby je prosinec 2023.

Navrhova ¢ast GDZK navrhuje tuto stavbu k realizaci.
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Ddlnice D55 v useku Staré Mésto — Moravsky Pisek

16/ Vykres stavby 5508, ddlnice D55 v useku Staré Mésto — Moravsky Pisek

Délnice D55

stavba 5508 ea
Staré Mésto — Moravsky Pisek

Borsice

Stfibrnice

Trencin 6K M

Tuéapy

Kostelany
nad Moravou
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Zdroj 16: RSD 2021

Stavba 5508 od Starého Mésta k Moravskému Pisku je c¢asti dalnice D55, smérové rozdélenou
¢tyfpruhovou komunikaci kategorie R 25,5/120. Soucésti stavby je vybudovani sjezdu na Nedakonice.
Novy Usek zajisti vyvedeni velké ¢asti dopravy mimo zastavéna Uzemi zasazend provozem na komunikacich
I/55 a 1l/427, které jsou vyhledové kapacitné nedostacujici.

VyuZiti nové ddlnice se odrazi v modelovaném 50% narUstu intenzity dopravy mezi lety 2030 a 2050. Diky
vystavbé tohoto Useku dalnice D55 poklesne intenzita dopravy v roce 2030 na silnici 11/427 mezi Starym
Méstem a Moravskym Piskem ze stavajicich 7550 vozidel obousmérné za den na 1600 vozidel za den.

Intenzita dopravy na silnici I/55 mezi Kunovicemi a Uherskym Ostrohem poklesne v roce 2030 z necelych
9 000 vozidel obousmérné za den na polovi¢ni hodnotu, zhruba 4 500 vozidel za den. Navrhova ¢ast GDZK
navrhuje tuto stavbu k realizaci.
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Specificky cil 1.1.2: Zkvalitnit a zkapacitnit silnice I. tfidy zabezpecujici napojeni na sit
TEN-T

Pro zvySeni propustnosti silni¢ni sité vzdy byly a jsou v poptedi zdjmu Zlinského kraje i rekonstrukce
a modernizace silnic I. tfidy, zejména 1/50 (kterd byla — s vyjimkou obchvatu Starého Hrozenkova — jiz
dokoncena), 1/49, 1/35, 1/57, na nichz pti neexistenci dalniéni sité dochazi ke zvySovani intenzity provozu
a dopravni zatéze, a tim ke zvySovani dopravni nehodovosti a ke zhorSovani Zivotniho prostiedi v jejich
okoli. V obdobi let 2008 az 2011 se podafilo dokoncit napojeni Zlinského kraje na celorepublikovou sit
dalnic a rychlostnich silnic. Byly zprovoznény vSechny Useky dalnice D1 na uzemi Zlinského kraje a tim
dokoncéeno propojeni na Brno a Prahu a opacnym smérem na Pferov a Ostravu. Pro ucelené napojeni na
dalni¢ni sit CR je nezbytna realizace &tyipruhové silnice 1/35 v Useku mezi dalnici D48 (Palacov) a méstem

vvvvv

vvvvv

zatéZuje intravilany obci, kterymi prochazi jako pritah a na trase se vyskytuje fada dopravnich zavad.
Silnice tak nesplnuje zakladni pozadavky bezpecnosti silni¢niho provozu.

Pfedmét tohoto Specifického cile Navrhové ¢asti GDZK spocivd v navrhnuti stavebnich zmén
(pfelozek/obchvatd, propojeni) na takovych silnicich 1. tfid, které jsou soucasti transevropské sité TEN-T,
a které ddvaji smysl z hlediska zmén v dopravnim zatizeni v ¢asovém horizontu roku 2050, kdy lze
predpokladat uvedeni do provozu vsech planovanych Usekt dalnic D49 a D55. Pfi dobudovani nadfazuené
dalnicni sité se predpoklada prevedeni silnici I. tfid na silnice Il. tfid a prevedeni do spravy kraje. V pfipadé
komunikace 1/55 poZaduje Ministerstvo dopravy ponechani oznaceni komunikace jako I/55 a zaroveri jako
11/655. Nové vystavéné dalnice kopirujici stavajici silnice I. tfid logicky pfevezmou ulohu paterni sité TEN-
T. Nasledujici opatreni predkladaji soubor argumentl vychazejicich z modelovanych zmén v intenzité
dopravy a navrhuji ¢i nedoporucuji resSeni zmifnovanych staveb v kontextu jiz realizovanych staveb dalnic
D55 a D49.

Obecnym pfinosem staveb na silnicich 1/57,1/35, 1/69 a 1/49 je umoZnéni napojeni vychodni ¢asti Zlinského
kraje na dalni¢ni sit. Po jejim zprovoznéni dojde k vyraznému zkvalitnéni prijezdnosti Gzemim ve sméru

,,,,,

spojeni Valasska se Zlinem (D49).

Intenzita silni¢ni dopravy na stavajicich silnicich I. tfidy dlouhodobé roste. Diky vystavbé navrhovanych
zmén a realizaci novych silnic, se zatiZeni vozidel na komunikacich I. tfid ve vybranych Usecich sniZi, a to
nejen diky navrhovanym zméndm, ale i diky dostavbé navazujici daIni¢ni sité. Hlavnim spole¢nym cilem
vSech staveb je odvedeni dopravy z center mést a obci Zlinského kraje. Vedlejsim ale neméné dilezitym
pfinosem navrhovanych staveb je pak snizeni environmentalni zatéze zpUsobené silni¢ni dopravou
v oblastech chranénych krajinnych oblasti Beskydy a Bilé Karpaty.

Opatreni 1.1.2.a: Propojeni dalnic D48 a D49 v Useku Palacov — Valasské Mezifici — Vsetin —
Pozdéchov silnici 1/35 a l/57

Politika tzemniho rozvoje CR definuje propojeni dalnic D48 a D49 jako ,Silnici I. t¥idy 1/35 usek Palacov —

vvvvvvvvvv

:::::

dalnic D48 a D49 zajisti lepsi spojeni velkych sidel na vychodé Zlinského kraje a pfevedeni na Slovensko
do Povazi v oblasti Pichova a Trencina, a spojeni pomoci dalSich silnic na krajské mésto. V severni ¢asti je
nahradou za trasu po silnici 1/35, prochazejici CHKO. P¥i rozhodovani a posuzovani zamér na zmény
v Uzemi lze pfedpokladat prednostni vytvareni podminek pro prevedeni dopravy smérem na Valasské

vvvvv
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ZUR ZK zaFazuji tento zdmér mezi vefejné prospésné stavby pod oznaéenim PKO3.
V hierarchii (viz Tabulka Struktura ndvrhové édsti GDZK) jde o zmény na silnici I. tfid 1/35, 1/57, které nejsou

soucasti transevropské sité TEN-T.

Silnice 1/35 v useku Lesnd — Palacov (Palacovskd spojka)

17/ Vykres stavby silnice /35 v tseku Lesnd — Palacov

Silnice 1/35

stavba
LeSna - Palacov

Dub

Starojicka Lhota
= Bélotin (D1)
Hefmanice Frydek-Mistek 7

uPofomi
N

Vysoka

Hranické Palatov

\
Loutky H

/

Hustopece Poruba -
nad Becvou <‘~

SSUD Poruba \
(stfedisko spravy a Gdriby délnice)

Pemd

Vysoka

Piluky

Zdroj 17: RSD 2021

Stavba 1/35 Le3na — Palacov je soucasti vystavby dopravniho ptipojeni valasského regionu kapacitnimi
komunikacemi na patefni dalni¢ni tah D1 Praha — Brno — Ostrava. Zamérem této vyznamné stavby
propojujici tfi kraje (Moravskoslezsky, Olomoucky a Zlinsky) je prevedeni tranzitni dopravy ze stavajici
trasy 1/35 na kapacitni ¢tyfproudovou silnici I/35 v nové trase s napojenim na D48 u Palacova. Komunikace
bude realizovana v kategorii S 24,5/100. Celkova délka Upravy je 4 922 metr(.

Soucasti stavby je rovnéz rekonstrukce silnice D48 Dub — Palacov, ktera spociva v prestavbé trasy ze
stavajici kategorie S 15/100 na kategorii D 25,5/100. Cilovym stavem je tedy homogenizace v celém uUseku
D48 na Ctyfpruhovou sméroveé délenou silnici v kategorii dalnice.

Z hlediska zmén v intenzité dopravy modelace ukazuje pokles intenzit dopravy na silnici /35 okolo 40 %.
Palacovska spojka s napojenim na D48 bude mit dopravni zatiZzeni v roce 2050 okolo 11 000 vozidel za den.
Navrhova ¢ast GDZK navrhuje tuto stavbu k realizaci.
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Silnice |/57 Valasské Meziri¢i — Jarcovd, obchvat

18/ Vykres stavby silnice 1/57 - Privadé¢ Pozdéchov

SR \ 7 7
Silnice 1/57 i o L
;

stavba

Valasské Mezifi¢i — Jarcova, obchvat

Jufinka

Valasské
Mezirici

Poliéna

Hrachovec

Podiesi

pielotka silnica Podlesi - Jarcov
’

Jarcovd

Zdroj 18: RSD 2021

Stavba prelozky silni¢ni komunikace /57 je soucasti planovaného dulezitého tahu mezi Vsetinem a dalnici
D48 u Palacova a dale s planovanou dalnici D49 smétujici na Slovensko. Vzhledem ke kfizeni dvou

vvvvv

vvvvv

dopravu z pritahd centrem mésta a odlehdit intenzitdm vozidel na soucasné intravilanem vedené silnici
I/57. Komunikace je navrzena v polovi¢nim profilu kategorie S 24,5/80 (tedy S 11,5/80). V ptipadé potreby
dostavby na vyhledovou kategorii je nutno zachovat izemni rezervu.

Soudasti stavby je i prelozka silnice v podobé nové vybudovaného nadjezdu Podlesi — Jarcovd a MUK ze

vvvvv

Nezanedbatelny pfinos bude mit zdpadni obchvat i pro vnitroméstskou dopravu, zejména pro vozidla
jedouci ze severozapadni primyslové —obchodni ¢asti mésta do jizni, pfevazné obytné, a naopak. Prelozka
silnice 1/57 bude mit rovnéZ vyznamny vliv na zpfistupnéni pozemk( vyuZitelnych pro dalsi rozvoj

vvvvv

vvvvv

vvvvv

dokonce v tranzitnim reZzimu zhruba 16 tisic voz/den. Modelace 2030 s projektem pocita uz jen s 2 000
voz/den, resp. 4 000 v roce 2050. Navrhova ¢ast GDZK navrhuje tuto stavbu k realizaci.
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Silnice 1/57 Valasské Mezirici — Jarcovad 2. etapa

vvvvv

vvvvv

I/57 Jarcova — Bystfi¢ka jih. Samotnd stavba Useku od MUK Podlesi k za¢atku stavby 1/57 v Useku Jarcova
— Bystficka, jih neni registrovana jako samostatna stavba v databdzi staveb v pfipravé na webovych
strankdch RSD. Vyhledové se se stavbou poéitd, nicméné vsoucasné dobé neni stavbé ptifazen
harmonogram s konkrétnim datem stavby, protoZe nebylo s platnosti rozhodnuto o pfesném vedeni této
trasy.

19/ Vykres vyhledového pokrac¢ovdni/propojeni stavby Valasské Mezifici — Jarcovd, 1. ¢dst

\ 12 - >

Podlesi AN

MUK Podlesi

Jarcova

Zdroj 19: RSD

20/ Vykres vyhledového pokracovdni/propojeni stavby Valasské Mezifi¢i — Jarcovd, 2. édst

Jarcova /
Valasské Mezifici - &

Zdroj 20:RSD

Z hlediska zmén intenzity dopravy se da ocekavat po dokonceni pokles na sou¢asném tahu 1/57, ktera
bude prefazena do kategorie silnice nizsi tfidy a bude plnit funkci pristupové komunikace pro obce,
kterymi stara silnice prochazi. Navrhova ¢ast GDZK navrhuje tuto stavbu k realizaci.
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Opatreni: Silnice |/57 v useku Jarcovd — Bystricka, jih

21/ Viykres stavby preloZky silnice I/57 v useku Jarcovd — Bystricka. jih

Silnice 1/57 Jarcova
Valagské Mezifi&i 4

stavba
Jarcova - Bystricka jih

Briov

Mikulivia " Bystricka

IX" Bystficka

Zdroj 21: RSD 2021

Vystavba prelozky silnice 1/57 Jarcova — Bystticka jih v tunelové varianté je soucasti pfipravovaného
uceleného tahu propojujici dalnici D48 u Palacova se Vsetinem a dale s planovanou dalnici D49 vedouci
na Slovensko. Soucasné stavebni feseni kfizovatek s absenci odboéovacich pruh( vlevo na silnici I/57 je
nevyhovujici z hlediska plynulosti a bezpecnosti provozu. Vzhledem k pomérné hustému osidleni
a soubéznému vedeni podél Zelezni¢ni trati ¢. 280 hraje silnice 1/57 vyznamnou roli i ve funkci lokalni
dopravni obsluhy.

V fijnu 2009 byla zpracovana nova technicka studie, ktera provéfila moznost vedeni trasy v kategorii
S 24,5/80 ve varianté zakladni a tunelové. Dot¢ené obce pozaduji realizaci tunelové varianty.

Silnice /57 odvede vétsinu prepravniho proudu ze stavajici silnice /57 a ulehéi tak dopravé v intravilanové
oblasti kolem Zeleznic¢ni stanice Bystficka a zastavbé v oblasti Za Vodou. Jde o fadové snizeni dopravniho
zatiZzeni z hodnot kolem 15 tisic (2021) na hodnoty kolem 4 000 vozidel za den (2030). Ve varianté bez
projektu by se hodnoty v roce 2050 vy3plhali az na hranici 17 000 voz/den, coZ by za soucasného stavu
vedlo ksilnym dopravnim komplikacim v obci, problémy sodbocCovanim a nizké bezpecnosti pésiho
prechodu silnice. Navrhova ¢ast GDZK navrhuje tuto stavbu k realizaci.
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Silnice I/57 v useku Semetin — Bystricka, 2. stavba

22/ Vlykres stavby silnice 1/57 — Semetin — Bystri¢ka 2.stavba
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Zdroj 22: RSD 2021

Jedna se o pokracovani prelozky silnice I/57 mimo zastavéné Uzemi, coZ je jednou z etap vystavby silnice
a bude postavena v kategorii S 22,5/90. Vystavba rychlostni smérové rozdélené komunikace bude mit
zasadni vliv na rozvoj dopravnich vztahl v Gzemi, protoZe se stane novou dopravni osou urbanizovaného
Uzemi a zaroven zajisti napojeni na dalnici D1 Pferov — Lipnik nad Becvou — Hranice — Ostrava. Pfevedenim
dopravy na rychlostni silnici se stavajici silnici vyrazné odleh¢i a pro jizdu bude k dispozici kapacitni
a bezpecna komunikace bez dopravnich zdvad. Nevyhodné prostorové usporadani stavajici trasy ma
negativni vliv na plynulost dopravy, omezuje moznosti predjizdéni a snizuje tim kapacitu komunikace.
Pfevedenim dopravy na rychlostni komunikaci se vyrazné zlepsi Zivotni prostfedi v dotéenych obcich
a snizi se nehodovost. Navrhovand varianta pocitd s vystavbou dvou mostl pfes Vsetinskou Becvu
a podchodem pro pési.

Po uvedeni stavby do provozu klesne intenzita dopravy na plvodni trase skrz Jablinku mezi lety 2021 az
2050 z hodnot kolem 17 tisic na zhruba 2000 voz/den prfed Jablinkou, respektive 4000 voz/den mezi
Jablinkou a ndjezdem na novou silnici/sjezdem na Ratibort (délka 490 m, kategorie S 7,5/50), ktery bude
prevedena do kategorie Ill. tfidy jako I11/05733.

Naopak ve varianté bez projektu by doslo k vyraznému navyseni dopravni zatéZze, modelace v roce 2050
uvadi hodnoty pres 20 000 voz/den pres Jabllinku, coz by za soué¢asného stavu vedlo k silnym dopravnim
komplikacim a zacpam v obci. Navrhova ¢ast GDZK navrhuje tuto stavbu k realizaci.
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Silnice I/57: PreloZky silnic Vala$skd Polanka, Leskovec a Usti

DuleZitou stavbou pro prepravu silnicniho prepravniho proudu je prelozka silnice I/57 v Usecich Valasska
Polanka, Leskovec a Usti u Vsetina. Klicovym piinosem prelozky silnic je pfeneseni dopravni zatéze
zintravildanu zminénych tfech obci do jejich vychodniho zdzemi. Silnice bude vedena paralelné
s dvoukolejnou elektrizovanou Zelezni¢ni trati ¢. 280 Hranice na Moravé — Horni Lide¢ — statni
hranice. ZUR ZK zafazuji zdmér mezi vefejné prospéiné stavby pod oznacenim PK03, s prelozkou pocitaji

také Uzemni plany obci (pfiklad UP Leskovec, viz Ptiloha 6).

Modelace dopravnich proudl v roce 2021 ¢ita 7 900 voz/den, bez vystavby preloZzek podita v tranzitnim
pratahu soucdasné 1/57 obcemi s intenzitou zhruba 11 tisic voz/den v roce 2050. Nové prelozky snizi
intenzitu dopravy na plvodni I/57 az na hodnoty kolem 300 voz/den (viz Pfiloha 1). Navrhova ¢ast GDZK
navrhuje tuto stavbu k realizaci.

Silnice /57 v useku Usti — Pozdéchov (véetné pfivadéce Pozdéchov)

Navazujici stavbou na dalnici D49 mezi Useky Vizovice — Pozdéchov a Pozdéchov —Horni Lidec je planované
dvoupruhové vedeni, propojeni D49 a silnice 1/57 ptivadé¢em na MUK Pozdéchov.
23/ Vlykres stavby silnice 1/57 - Pfivadéc¢ Pozdéchov
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Zdroj 23: RSD 2021

Vystavba pfivadéce Pozdéchov vykazuje v modelaci pro rok 2050 relativné vysokou intenzitu 9200
voz/den, coz svédéi o opodstatnénosti navrhu vystavby pfivadéce spoleéné s Useky dalnice D49 Vizovice
— Pozdéchov a Pozdéchov — Horni Lided. Stavba je klicova pro odvedeni dopravniho proudu ze silnice 1/49,
ktery podle modelace 2021 ¢ital v Gseku Vizovice — Valasska Polanka az 2 650 voz/den. Tato intenzita sama
o sobé neni vyznamnym dlvodem pro vystavbu pfivadéce, stavba je potfebna z hlediska propojenosti
uzemi.
Vyznamné snizeni intenzity se projevi i na komunikaci 1/57 souvisejici kromé privadéce Pozdéchov
i s vystavbou Usekll dalnice D49. Mezi Valasskymi Klobouky alLuzna klesne intenzita dopravy
v nejvytizenéjsim Useku z cca 8000 na hodnoty kolem 2000 voz/den.
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Ptrivadéc Pozdéchov naopak navysi intenzitu dopravy v Useku Valasska Polanka — Vsetin ze zhruba 8000
na hodnoty kolem 12 tisic. Diky tomuto navyseni je nutné v tomto Useku s vyhledové rostoucim zatizenim
homogenizovat silnici 1/57. Cilovy stav predpoklada dvoupruhovou smérové rozdélenou komunikaci
s rezervou ctyfpruhového vedeni. Jednd se o komunikaci kategorie S24,5/80. Vhodné a bezpecéné
vyiedené musi byt obzvladté vedeni silnic skrz intravildn obci Valadska Polanka, Leskovec a Usti s moZnosti
pfechazeni komunikace. Detailn&ji zkoumd tento problém Uzemni studie Redeni dopravniho uzlu
v prostoru Valasské Polanky z roku 2008.

Z hlediska trasy silnice I/57 (pfivadé¢ Pozdéchov) se doporucuje sledovat dale pouze variantu 3a vedouci
mimo uUdoli Pozdéchlivky. Zpracovana Uzemni studie ovéfila vrozsahu zadani, Ze dopravni stavba
privadéce Pozdéchov je v feSeném Uzemi realnd za podminky provéreni podrobnou dokumentaci.

Ukonceni studie a kroky vyplyvajici z jejich zavéra byly pozastaveny do doby stabilizace rychlostni silnice
R49 (vydani stanoviska EIA a rozhodnuti o vybéru variant) a tim i stabilizace bodu napojeni silnice 1/57 na
R49 (MUK Pozdéchov). Navrhova ¢ast GDZK navrhuje tuto stavbu k realizaci.

Silnice I/57 v useku Valasska Polanka — Horni Lide¢

Trasa soucasné silnice I/57 v Useku Valasska Polanka — Horni Lide¢, kterd je soucasti celoevropské sité TEN-
T (do budoucna pak dalnice D49), prochazi tésnym udolim podél feky Senice, kterym soucasné paralelné
prochazi také dvojkolejna Zelezni¢ni trat. Tyto fyzické podminky umozniuji do budoucna planovat navrh
vedeni trasy jen v podobé homogenizace silnice na kategorii S7,5/60. V ramci zvyseni bezpecdnosti
navrhuje GDZK vystavbu pasivnich bezpecnostnich prvkd na pritazich obcemi.

Tyto Upravy budou provedeny diky zvysujici se intenzité dopravy do roku 2030. Jedna se vsak jen
0 nepatrné navyseni intenzit z hodnot kolem 8000 na hodnoty 9000 vozidel/den v roce 2030.

Nicméné intenzita dopravy na tomto Useku bude v roce 2050 sniZzena az na hodnoty kolem 1500 voz/den
diky vystavbé dalnice D49. Ve varianté bez realizace dalnice D49 by v tomto Useku projizdélo témér 15000
voz/den. VySe navrhovana homogenizace silnice by proto méla byt koordinovana s pokroky ve fazich
vystavby ddlnice D49. Navrhova ¢ast GDZK navrhuje homogenizaci k realizaci.
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Opatreni 1.1.2.b: Propojit regionalni centra zaméry na silnicich 1/49 a 1/69

Silnice 1/49 Homogenizace silnice v useku Zlin — Vizovice

Usek silnice mezi ZIinem a Vizovicemi je v sou¢asnosti jednim z nejvice zatizenych Usekd silnice I. t¥idy na
uzemi Zlinského kraje. Intenzita silni¢ni dopravy v roce 2021 byla modelovana mezi 13 000 aZ 30 000
voz/den dle Useku. Situaci vysoké dopravni zatéZze by méla zlepsit vystavba dalnice D49 v Usecich Hulin —
Frystak a Frystak — Lipa (vSechny etapy). V rdmci homogenizace silnice navrhuje GDZK provéreni vedeni
komunikace v celém useku Zlin — Vizovice kromé Useku Zelechovice nad Drevnici — Lipa (viz nasledujici
opatteni). Soucasné usporadani nevyhovuje jiz dnes, a ani na vyhledové intenzity dopravy po zprovoznéni
novych Usekl D49 zatiZeni silnice cilovou dopravou zcela nevyresi. Modelace roku 2030 a 2050 vcetné
vystavénych Usek( D49 pocita s dopravnim zatiZzenim v Gseku Zlin — Vizovice aZ 36 000 voz/den.

Po vystavbé D49 dojde k precislovani silnice 1/49 na 1/69. Navrhova ¢ast GDZK navrhuje také vypusténi
koridoru PKO4 (D55 Otrokovice — Zlin) ze ZUR ZK a jeho nahrazeni opatienimi popsanymi v Planu
udrzitelné méstské mobility - SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) a Generelu dopravy mésta Zlina.

Podrobnéjsi otazky v oblasti indukované dopravy, zajisténi ndvaznosti na dopravni projekty mésta Zlina a
kumulativni dopady do studie proveditelnosti prodlouzZeni Zelezni¢ni trati ¢. 331 v podobé prevodu
dopravniho proudu ze silni¢ni sité na zeleznici by méla provérit samostatna studie.

Silnice 1/49 obchvat Zelechovic nad Dfevnici

Pfelozka silnice 1/49 (resp. 1/69) realizaci obchvatu Zelechovic nad Dfevnici (dale Zelechovic n. D.) je
motivovdna cilem sni¥it intenzitu tranzitni dopravy v obci Zelechovice n. D. a zajistit dobrou dostupnost
vnéjsi automobilové dopravy mésta Zlina. Obchvat je v soucasné dobé zanesen jako Uzemni rezerva pod
oznacenim ,Propojeni Zadvefice — Lipa“ v ZUR ZK a také v UP Zelechovic n. D. a Lipy. Z diivodu vysokych
intenzit dopravy byl provéfovan dopravnim modelem, kde zastavénym uzemim projizdi zhruba 20 tisic
voz/den a kapacita silnice I. tfidy se blizi hranici vyéerpani své kapacity. Byla modelovana situace pro rok
2030, kdy by existoval obchvat Zelechovic n. D. a zaroven by byla dokonéena délnice D49 do Slusovic a
obchvat by vyuZzivala vétsina vozidel a odvedl tak prakticky veskerou tranzitni dopravu z obce.

Po dokonceni celé trasy dalnice D49, neni pfinos obchvatu jednoznacny. V pfipadé neexistence obchvatu
nebude cely dopravni proud plynout skrze obec. Casovd vyhodnost trasy s obchvatem Zelechovic n. D. by
nebyla jiZ tak jednoznacna a ménila by se zejména v zavislosti na aktualni prljezdnosti tras ve vychodni
¢asti mésta Zlina.

Zaroven lze predpokladat, Ze na soucasné komunikaci I/49 by v takové pfipadé vznikly dalsi bezpecnostni
prvky, které by mély za cil usmérnit ¢i pfimo zpomalit tok vozidel (tj. dalsi svételné Fizené kfizovatky,
prechody pro chodce, snizeni maximalni povolné rychlosti, budouci mozné vylouceni tézkych nakladnich
vozidel apod.). S realizaci dalnice D49 od Slusovic po exit Pozdéchov a z néj vedouci novostavba 1/57 pres
Vala$skou Polanku smérem ke Vsetinu, je pfinos obchvatu Zelechovic n. D. velmi sporny.

Zejména z regionu Valasska (Vsetin) v takovém stavu infrastruktury budou existovat z pohledu ¢asové
vyhodnosti do Zlina hned ¢tyti prakticky rovnocenné trasy. Prvni takovou trasou do Zlina je po silnici 1/49
a dale od exitu Pozdéchov po exit Frystak po D49. Druhou variantou je trasa po silnici I/69 pfes Jasennou
a dale exit Slusovice po D49 po exit Frystak. Treti varianta je v Useku od Vsetina po Slusovice kombinace
prechozich dvou variant, ale dale pak po soucasné trase silnice 1/49, tj. pfes obec Zelechovice n. D. Vyse
popsanou situaci zobrazuje ,,Vykres 4 -IAD_2050_stavby RSD*, ktery je uveden v Pfiloze 1.

Casova vyhodnost vy$e uvedenych variant trasovani z vychodni ¢asti kraje smérem do Zlina je prakticky
identicka a lisi se fadové o 1-2 minuty. Zaroven je vyhodnost jednotlivych tras extrémné citlivd na
konkrétni dopravni situaci na jednotlivych pfijezdovych komunikacich z vychodniho sméru, zejména pak
na Uzemi mésta Zlina.
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V kontextu vyse uvedeného se v dlouhodobém €asovém horizontu jevi pfinos obchvatu Zelechovic n. D.
jako obtizné odlvodnitelny, jelikoz zejména dobudovand dalnice D49 bude poskytovat casové
rovnocennou trasu. Z ddvodu nejednoznaénosti potfebnosti obchvatu 1/49 obce Zelechovice n. D.
navrhuje GDZK pfipravu tohoto obchvatu nesledovat.

Silnice 1/69 v Useku Vizovice — Vsetin

Dalsi zafazovanou stavbou v rdmci Navrhové ¢asti GDZK je homogenizace silnice 1/69 Vizovice — Vsetin na
kategorii §9,5/70. Stavajici silnice 1/69 koresponduje s prepravnimi proudy (v roce 2021 zhruba 8 500
voz/den) kapacitné splfiuje pozadavky na plynulost provozu, ochranu Zivotniho prostfedi a vefejného
zdravi. Nevyhovujici je vsak prlchod zastavénym Uzemim obci na trase Vizovice — Vsetin, Sitkové
usporadani a Uroviiové kfizeni s ostatnimi komunikacemi.

Vyhledova modelace pro rok 2050 pocita az s 12 000 voz/den (viz obrazek v Pfiloze 1). Navrhovanym
feSenim pro zlepseni bezpecnosti provozu je instalace ochrannych délicich ostrlivk( na pratazich obcemi
Jasenna, Liptal a Lhota u Vsetina a realizace stoupacich pruh( v Gseku Jasennd — Liptal uvedeny v ZUR ZK
jako Verejné prospésna stavba pod oznacenim PK13.

Vyhledové intenzity dopravy roku 2050 v Useku Vizovice — Vsetin nejsou dostate¢nym argumentem pro
rozsifeni silnice 1/69 na kategorii $9,5/70. Vybudovani stoupacich pruht v oblasti Sirdkova doporucujeme
sledovat pouze s ohledem na bezpecnost dopravy.

Po dostavbé navrhované silnice D49 a navazujiciho privadéce Pozdéchov lze predpokladat rozdéleni
dopravnich proud mezi Vsetinem a Zlinem na komunikace 1/69 a I/57. V pfipadé potfeby dalsiho snizeni
intenzit dopravy na silnici 1/69, je mozné zavést omezeni nakladni tranzitni dopravy v Useku Vsetin —
Vizovice a prenést tak tyto dopravni vykony na silnici 1/57 s vyuZitim nového napojeni na dalnici D49.
Stavba bude mit kumulativni dopad do budouci studie proveditelnosti prodlouzeni trati ¢. 331 na trat ¢.
280 a prevod mobility na Zeleznici. V soucasné dobé neni studie proveditelnosti vypracovana. Realizace
tohoto Zelezni¢niho propojeni do vyhledovych 20 let je nepravdépodobnd. Z tohoto divodu proto
Navrhova ¢ast GD ZK predpokladd, ze spojeni mezi Zlinem a Vsetinem bude realizovdno po silni¢ni siti.

Navrhova ¢ast GDZK navrhuje zachovat moZnost homogenizace silnice s ohledem na postup ve vystavbé
D49 v Useku Vizovice — Pozdéchov a pfivadéfe Pozdéchov (propojeni D48 a D49). Stavbu je nutné
koordinovat se stavbou obchvatu Lutoniny.

Silnice 1/69 severozdpadni obchvat Lutoniny

Do navrhovanych staveb se zafazuje také obchvat Lutoniny, ktery je zanesen v Uzemnim planu obce
Lutoniny i v ZUR Zlinského kraje. V soucasnosti projizdi Lutoninou po silnici I/69 vedené pfes intravildn
obce zhruba 8 tisic voz/den, modelace roku 2050 bez obchvatu ukazuje navyseni o 50 % na hodnoty kolem
13 tisic. Ztohoto ddvodu je vramci silnice 1/69 stavba obchvatu Lutoniny dlleZita pro zachovani
bezpecnosti pro prechazeni pésich a pro vyjizdéni vozidel z vedlejSich ulic. Obchvat Lutoniny pfinese
taktéz vyrazné ulehceni od hlukové a emisni zatéze.

Stavba bude mit kumulativni dopad do budouci studie proveditelnosti prodlouZeni trati ¢. 331 na trat ¢.
280 a prevod mobility na Zeleznici. V souc¢asné dobé neni studie proveditelnosti vypracovana. Realizace
tohoto Zelezni¢niho propojeni do vyhledovych 20 let je nepravdépodobnd. Z tohoto divodu proto
Navrhova cast GDZK predpoklada, Ze spojeni mezi Zlinem a Vsetinem bude realizovano po silnicni siti.

Navrhova ¢ast GDZK navrhuje tuto stavbu k realizaci spole¢né s homogenizaci silnice 1/69 v Gseku Vizovice
— Vsetin.
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Opatreni 1.1.2.c: Napojeni regionalnich center realizaci zamérU na silnicich | tfidy

Silnice 1/35 Severni obchvat Valasského Mezifici
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24/ Prelozka silnice 1/35: Severni obchvat Valasského Mezifi¢i, situace Sirsich vztaho
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mésta. Nejvice se zmény projevi na kfiZovatce ulic RoZnovska a Masarykova, kde se v soucasnosti tvori
kolony (dopravni zatiZzeni v roce 2021 v souc¢tu obou ulic pres 20 tisic voz/den). Pfi varianté modelace
2021-2050 bez realizace stavby je patrny rast intenzit dopravy ve zminovanych ulicich RoZznovska
a Masarykova o zhruba 30 % na hodnotu intenzity mezi 2530 tisici vozidel/den. Severni obchvat nejvice
snizi zatizeni pravé v ulicich Masarykova a RoZnovskd. Navrhovd ¢ast GDZK navrhuje tuto stavbu
k realizaci.

Silnice 1/35 v useku Valasské Mezifi¢i — RoZnov pod Radhostém

Jednd se o homogenizaci komunikaci vedend ¢asteéné v nové stopé. ZUR zafazuji tento zamér mezi
verejné prospésné stavby pod oznacenim PKO6. Diky relativné vysokym intenzitdm silni¢ni dopravy.
homogenizace je vystavba obchvatu obci Zasovd a Zubfti. Vedeni trasy je zaneseno také v UP dotéenych
obci (viz Pfiloha 6). Obchvat obce Zasové i Zubfi jsou smysluplné z hlediska prevedeni tranzitni dopravy
mimo obce. V tranzitu obcemi dojde ke sniZeni intenzity dopravy fadové o 50 %.

Pfedpokladané vyhledové intenzity dopravy na silnici v roce 2050 jsou ve varianté bez obchvatli aZ na

vvvvv

klesa na 22 000 voz/den. Stavajici silnice vykazuje vysoky podil intravilanovych prajezd(. Bezpecnostni
situaci Ize zlepsit instalaci délicich ostrivkU pfi vijezdech do obci a vybudovanim obchvatd. Navrhova ¢ast
GDZK navrhuje tuto homogenizaci k realizaci, véetné provéreni obchvat(i Zasové a Zubfi.
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Propojeni silnice 1/50 a 1/55 v oblasti mésta Kunovice

Stavba propojeni silnic I/50 a 1/55 v oblasti Kunovic je vZUR ZK zndzornéna jako koridor vefejné
prospésnych staveb. Stavbu reflektuje i Uzemni plan Kunovic (viz obrazky v P¥iloze 6). Pro tzemni
planovani mésta Kunovice se jevi jako stéZejni otazka realizace tohoto propojeni jako zapadniho obchvatu
mésta. Ten by v docasné varianté, bez napojeni na ulici Prilmyslovou a s mimouroviiovym kfizenim na
obchvatu silnice 1/50, umoznil smysluplné feseni tranzitni dopravy mimo zastavéné Gzemi mésta.

25/ Vedeni propojeni trasy 1/50 a 1/55 v oblasti mésta Kunovice
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Zdroj 25: Mésto Kunovice

Pti pohledu na zmény v modelovanych intenzitach dopravy se vystavba obchvatu jevi jako opodstatnéna.
Pro co nejpresnéjsi vyvhodnoceni byla porovndna situace soucasného stavu modelace 2021 vs. modelace
2030 s vystavénou dalnici D55. Hodnoty dopravniho zatiZzeni budou stoupat ze zhruba 16 tisic na 18 tisic
(rok 2030 s dalnici D55), respektive na 21 tisic (rok 2050 s dalnici D55). Varianta bez dalnice neni v modelu
uvaZzovdna, nebot se jednd o prioritni stavbu RSD. Navrhova ¢ast GDZK doporuduje tuto stavbu k provéreni
po dokonceni dalnice D55 a navrhuje zpracovat analyzu smérovych dopravnich prizkum.

Silnice 1/55 Obchvat OstroZskd Novd Ves a Uhersky Ostroh

Dalsi vyhodnocovanou stavbou v Navrhové casti GDZK je obchvat obci Ostrozska Nova Ves a Uhersky
Ostroh na silnici 1/55, kterda je znazornéna jako koridor vefejné prospésné stavby pod kédem PK09 v ZUR
a v uzemnim planu obou dotcéenych obci. Soucasny stav pro rok 2021 pocitd se zhruba devititisicovym
zatizenim na silnici I/55 vedouci v souc¢asné dobé skrz intravilan obou obci. V pripadé vystavby dalnice D55
do roku 2030 pocitd modelace 2030 skrz centrum mésta pouze se zhruba pétitisicovym zatiZzenim, v roce
2050 pak s Sestitisicovym zatizenim. Budouci vyvoj dopravni intenzity na silnici 1/55 prochazejici skrz
Ostrozskou Novou Ves a Uhersky Ostroh se nebude zdsadné lisit od soucasného stavu intenzit dopravy.
Celkové dopravni proudy poklesnou do roku 2021 o zhruba 30 % oproti sou¢asnému stavu. Diskutovany
obchvat pocitd v modelaci vroce 2021 sintenzitu 4500 voz/den, centrem mést by potom protékal
dopravni proud o sile do 1000 voz/den. Jeliko? je realizace vystavby D55 prioritni stavbou pro RSD
s uvedenim do provozu do roku 2030, uvaZuje Ndvrhova ¢ast GDZK jeji existenci v modelaci v roce 2030.
Z tohoto dlivodu Navrhova ¢ast GDZK nenavrhuje vystavbu obchvatu kolem téchto obci pro jejich brzkou
postradatelnost.
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Silnice /50 Obchvat Brankovice — KoZusice véetné napojeni na Stfilky

Vyhodnocovdna je také stavba obchvatu Brankovice — KuZuSice na uUzemi Jihomoravského kraje
s pfesahem do Zlinského kraje na Uzemi obce Stfilky. Vétsina stavby je nicméné projektovana na dzemi
Jihomoravského kraje. Rozhodnuti o sledovani a realizaci stavby bude proto nalezet Jihomoravskému
kraji, a to v zavislosti na vyhodnoceni Generelem dopravy Jihomoravského kraje.

Silnice /50 Obchvat Stary Hrozenkov
Posledni vyhodnocovanou stavbou v ramci silnic I. tfid na uzemni Zlinského kraje je obchvat Starého
Hrozenkova. Navrhova ¢ast GDZK navrhuje ponechat uzemni rezervu stavby, ale v soucasné dobé
navrhuje projekt déle nesledovat s ohledem na dlouhodobé dopravni zatiZzeni na silnici 1/50, které se
pohybuje pod hranici 10 000 voz/den.
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Specificky cil 1.1.3: Zvysit plynulost v nedalni¢ni silni¢ni dopravé

Dalsim specifickym cilem Navrhové ¢asti GDZK je navrhnout takové homogenizace a obchvaty na silnicich
II. a lll. tfid, které davaji smysl z hlediska zmén v dopravnim zatiZeni v ¢asovém horizontu do roku 2030,
respektive 2050, a to v kontextu dalSiho rozvoje a zmén v nadiazenych silni¢nich sitich. Nasledujici kapitoly
predkladaji soubor argumentll vychazejicich z modelovanych zmén vintenzité dopravy a navrhuji i
nedoporucuji feSeni zminovanych staveb. Mapa sité prioritnich silnic Il. a Ill. t¥idy, které jsou rovnéz
prioritné uréeny k opravam za spolutcasti fond( EU, je obsahem Pfilohy 7.

Opatreni 1.1.3.a: Prioritni sit silnic II. a Ill. tFid

Pro Ucely hierarchizace silni¢ni sité Il. a lll. tfid byla vyty€ena tzv. prioritni sit, ktera predstavuje patefni sit
komunikaci Il. a Ill. tfidy v kraji, které jsou pfedurceny k nasledujicimu rozvoji a spolufinancovani z fond(
IROP. Za prioritni sit silnic lze oznacit takové Useky silnic Il. a lll. tfid, které byly takto zhodnoceny
metodikou odpovidajici schvalenému strategickému dokumentu Koncepce rozvoje silni¢ni sité Il. a lll. tfid
Zlinského kraje (dale jen Koncepce rozvoje Il. a lll. tfid).

Metodika vybéru spociva ve Ctyrech po sobé jdoucich krocich, které stanovil dokument Koncepce rozvoje.
Prvnim krokem byl vybér Gseku pozemni komunikace, ktery je problematicky, at z hlediska technického
stavu (vozovka, navrhové prvky atd.), nebo z hlediska nehodovosti. Na téchto Usecich je pak navrzen typ
akce, ktery by mél danou zavadu odstranit. Na jednom useku muZe byt navrZeno vice typl akci s ohledem
na financni prostfedky. V dalsim kroku jsou na zamér uplatnéna kritéria, kterd by méla komplexné
posoudit vstupni parametry Useku a pfinos investi¢ni nebo neinvesticni akce. Kritéria jsou definovana
pomoci bodovych koeficientd s rliznou vahou pro jednotlivé aspekty.

Jednotliva kritéria a podkritéria:

¢ Vyznam pozemni komunikace v rdmci silnicni sité
* Dopravni zatéz komunikace

¢ Podil nakladni dopravy

* Verejna hromadna doprava

¢ Nehodovost useku

* Navaznost na primysl a rozvoj

DOPRAVNI

e Stav vozovky/mostu
¢ Pfinos akce

¢ Pripravenost projektové dokumentace
¢ Spoluucast obci

¢ Zlepseni Zivotniho prostredi

EKONON”CKE ¢ Zdroje financovani

Z celkového bodového souctu je pak vytvoreno poradi, které slouzi jako podklad pro rozhodovani o
realizaci danych zdmér(2. Podrobnosti k metodice a diivodim ke stanoveni hierarchizace silnic Il. a lll.
tfid rozpracovava dokument Koncepce rozvoje Il. a lll. tfid.

2 https://www.kr-zlinsky.cz/koncepce-rozvoje-silnicni-site-ii-a-iii-trid-zlinskeho-kraje-cl-4839.html
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Podrobna mapa prioritni sité je dostupnd v obrazku nize a v plném rozliseni v Ptiloze 7 tohoto dokumentu.

26/ Vlymezeni prioritni silnicni sité Il. a lll. tfid ZK zarazené k realizaci pro financovdni z IROP (2014-2021)

Prioritni komunikace ve Zlinském kraji ey
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Zdroj 26: kr-zlinksy.cz

Pro vyznam komunikace je v databazi zabudovan rozeviraci seznam. Vyznam komunikace byl definovan
na Ctyfi zakladni kategorie, které jsou:

e |ROP

e Regionalni vyznam

e  Mistni vyznam

e Nevyznamna

V dokumentu Koncepce rozvoje Il. a lll. tfid nejsou zahrnuty konkrétni ndvrhy homogenizaci a obchvat(
na silnicich Il. tfid. Navrhova ¢ast GDZK proto navrhuje nékolik dalSich opatfeni véetné odlvodnéni pro
zafazeni. Soucasti je i vyhodnoceni dopravnich model( 2030 a 2050 ve variantach bez realizace a véetné
realizace obchvatu.

Severozdpadni obchvat Bystrice pod Hostynem

V rdmci silnic II. tfid navrhuje GDZK zafadit obchvat Bystfice pod Hostynem. V ZUR jako PK15, PK16
(obchvat Kitomil). Novy obchvat prinese snizeni dopravni zatéze vedené centrem mésta. Dopravni proudy
jsou ovlivnény napojenim silnic 11/438, 11/437 a 11/150 v severozapadni ¢asti mésta. Pro porovnani intenzit
dopravy, resp. nového obchvatu jsou v modelu GDZK uvaZovany vsechny tfi silnice. Podrobnéjsi a
presnéjsi vysledky intenzity dopravy ve varianté s obchvatem by vyZzadovaly realizaci lokdlniho smérového
méreni intenzit dopravy.

Modelace 2021 pocita dle vyse uvedeného postupu s témér 9 000 voz/den, v roce 2050 stoupne intenzita
na témér 11 tisic ve varianté bez obchvatu. V této varianté cely tento proud projizdi centrem mésta, coz
prinasi negativa v podobé zvysené ekologické zatéze pro obec.
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Nejvice obchvat uleh¢i ulicim HoleSovska a SuSilova skrz centrum Bystfice pod Hostynem, kde se nové
intenzity pohybuji na hodnotach kolem 2 000 voz/den. Obchvat bude naopak nejvice vyuzit mezi silnicemi
11/438 a 1I/150 s intenzitou pfes 7 000 voz/den, dale na silnici 11/438 a 11/437 vyuZiva obchvatu zhruba 5
500 vozidel/den. Komplikovanost napojeni vicero silnic vSak vyZaduje lokalni smérové scitani intenzity
dopravy. Navrhova ¢ast GDZK doporucuje stavbu obchvatu k provéreni smérovym prizkumem a podle
zasad pfipravy zaméra stavby.

Rozsiteni silnice 11/487 v useku Usti u Vsetina — Novy Hrozenkov

Homogenizace silnice vedouci z Usti pfes Novy Hrozenkov do Velkych Karlovic je s pfihlédnutim ke
zvysSujicim se intenzitdm dopravy navrhovana jako kategorie S 9,5/70, ato v Usecich mimo zastavéné
oblasti (extravilany). Silnice ma vyznamnou obsluznou funkci v izemi s modelovanym dopravnim
zatizenim a? 11 tisic v Useku Usti — Hovézi, co? tvofi aZ tfetinovy nar(ist oproti sou¢asnému proudu zhruba
8000 vozidel denné ve stejném Useku.

Z divodu budouciho navys$eni intenzit je nutné rozsifeni soucasné silnice z kategorie S 7,5/70 na S 9,5/70
v extravildnech, v intravildnech lze navrhnout vybudovani ochrannych délicich ostrivk(. Navrhnout lze
i omezeni dopravy nad 7,5 tuny z diivodu jiz dobudovaného Gseku dalnice D49 Horni Lide¢ — hranice CR/SR
smérem na Puchov.

Jihozdpadni obchvat Dolniho Némci

Prelozka silnice 11/489 a 11/490 je v podobé koridoru Verejné prospésné stavby zanesena v ZUR jako PK32
i Uzemnim planu Dolniho Néméi. Nova komunikace méa vyvést dopravu z centra obce. Prelozka propojuje
jak silnici 11/489, tak i silnici 11/490. Modelované intenzity po vystavbé prelozky jsou nazorné v modelu
2050. Modelovana intenzita dopravy poklesne na pritahu obci z 5 000 na zhruba 1 000 vozidel za den.
Novy obchvat bude mit zatiZzeni zhruba 3900 automobilli za den.

V kontextu ostatnich obchvatl podobné dopravné zatizenych obci je intenzita dopravy na obchvatu nizka
a jeho vystavba se nejevi jako odlvodnitelna. GDZK nedoporucuje vystavbu obchvatu Dolni Némci.

Jizni obchvat Hradku na Vidrské drdze

Dal3{ stavbou zatazenou do ZUR je jizni obchvat Hradku na Vlarské draze spojujici silnici 11/495. Stavba je
zanesena jako koridor vefejné prospésné stavby v ZUR jako PK31iv UP obce. Stav v roce 2050 po vystavbé
jizniho obchvatu znazorfuje mdelace 2050.

Modelovand intenzita dopravy se snizi v pritahu méstem z 3000 na zhruba 2000 voz/den. Novy obchvat
bude mit zatizeni jen 1500 automobil( za den. Kvali nizkym hodnotdm Navrhova ¢ast GDZK nedoporucuje
vystavbu tohoto obchvatu.

Jihovychodni obchvat Uherského Brodu a Ujezdce u Uherského Brodu

Daldimi stavbami zafazenymi do ZUR jsou jihovychodni obchvaty Uherského Brodu a navazujiciho
obchvatu Ujezdce. Stavba je zanesena v ZUR jako koridor vefejné prospéiné stavby PK22 a PK26 i v UP
obce. Ty po dokonceni spoji silnice 11/495 a 11/490.

Po navrhované vystavbé dojde ke zménach intenzit na silnici 11/495 ve sméru do centra Uherského Brodu,
ktera odvede tranzitni dopravu po silnici 11/495 z centra na navrhovany jihovychodni obchvat.

Nejvétsi zmény diky redukci dopravniho proudu nastanou v tranzitnim préjezdu obci Ujezdec, kde se
oproti modelaci 2021 bez obchvatu dopravni proud snizi ze zhruba 9 tisic voz/den na pouhych
3700 voz/den. Novy jihovychodni obchvat bude v roce 2050 vyuzivat zhruba 10 tisic vozidel. Navrhova
¢ast GDZK navrhuje vystavbu obchvatu k realizaci.
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Severni obchvat Zahorovic

Dal3i stavbou zafazenou do ZUR pod ozna¢nim PK28 je vystavba severniho obchvatu Zahorovic. Stavba je
zanesena jako koridor vefejné prospéiné stavby i v UP obce. Pfelozka odleh&i tranzitnimu dopravnimu
proudu po silnici 11/495. Navrhova ¢ast GDZK nenavrhuje vystavbu obchvatu déle sledovat z divodu
vysoké pravdépodobnosti, Ze stavba s nizkym dopravnim zatizenim 4500 voz/den nebude ekonomicky
obhajitelnd. Navrhova ¢ast GDZK navrhuje obchvat k vyfazeni z dalSiho sledovani pfipravy stavby, véetné
zaméru ,silnice 11/495 Nezdenice — Zahorovice, spojka“ v ZUR pod oznacenim PK27.

V souvislosti s predpoklddanou modernizaci traté 341 lze ocekdvat zvySeni konkurenceschopnosti
Zelezniéni dopravy. Nezavisle na Zeleznici vsak bude dopravni zatizeni bude v Useku silnice 11/495 vyrazné
stoupat. Proto dopravni model ve varianté bez obchvatu pro rok 2050 predpokladd budouci zatizeni silnice
skrz obec v objemu do 5 000 voz/den.

Jizni obchvat Sumic

Daldi navrhovanou stavbou zafazenou mj. do ZUR pod oznaéenim PK30 je vystavba jizniho obchvatu
Sumic. Stavba je zanesena jako koridor vefejné prospésné stavby i v UP obce. Pfelozka odleh&i tranzitnimu
dopravnimu proudu po silnici 11/495.

Navrhova ¢ast GDZK nenavrhuje vystavbu obchvatu dale sledovat z didvodu vysoké pravdépodobnosti, Ze
stavba s nizkym dopravnim zatizenim 5 000 voz/den nebude ekonomicky obhajitelna. Navrhova éast GDZK
navrhuje obchvat k vyrazeni z dalSiho sledovani pfipravy stavby.

V souvislosti s pfedpokladanou modernizaci traté ¢. 341 lze ocekdvat zvySeni konkurenceschopnosti
Zelezni¢ni dopravy a dopravni zatiZzeni nebude v Useku silnice 11/495 vyraznéji stoupat. Proto dopravni
model pro rok 2050 ve varianté bez obchvatu predpoklada jeji budouci zatizeni v objemu do 6 000
voz/den.

Severni obchvat Uherského Hradisté

Mezi dalsi navrhované stavby v ramci GDZK patfi vystavba severniho obchvatu Uherského Hradisté.
Stavba je zanesena v ZUR pod oznadenim PK17 jako koridor vefejné prospééné stavby i v UP obce. Obchvat
odlehdi tranzitnimu severovychodnimu dopravnimu proudu ze silnice 1/55 (do budoucna i z dalnice D55),
ktery pokracuje vychodnim smérem po silnici 11/497. Trasa obchvatu je vedena ptres umélou vodni cestu
Batliv kanal a na svém konci i pfes feku Moravu, coZ bude vyZzadovat vhodné technické feseni. Nové
vybudované propojeni z tfidy Marsala Malinovského a z ulice Pivovarskd bude taktéZ vyZzadovat vedeni
silnic pres feku Moravu.

Modelace 2050 zobrazuje stav intenzit dopravy po vystavbé vSech ¢asti severni obchvatu véetné napojeni
na soucasnou silnici 1/55. Diky obchvatu dojde v roce 2050 ke sniZeni intenzity dopravy na ¢tyfpruhové
vyznamné tridé Marsala Malinovského zhruba na polovinu stavu 2050 ve varianté bez obchvatu. Nejvice
se vyznam stavby projeviv mistech kfizovatky s ulici Sokolska (silnice 11/497), ktera bude vykazovat zatizeni
pouze okolo 1 200 voz/den. Vedlejsim efektem bude i odvedeni pfepravnich proud( z jihovychodniho
sméru ze silnice 1/55. Toto zatiZzeni bude podobné jako zatiZeni ze severovychodniho sméru prevedeno
mimo intravildn mésta na novy obchvat, ktery bude vykazovat zatizeni v hodnotach kolem 6 000 voz/den.

Podle modelace 2021 bez varianty obchvatu by méstem projizdélo po silnici /55 zhruba 16 tisic vozidel,
odbocujici komunikaci 11/497 by pak vyuZivalo zhruba osm tisic vozidel denné. Tyto hodnoty jsou jiz limitni
pro soucasné komunikace 1/55 a 11/497 vedené méstem.

Navrhova ¢ast GDZK navrhuje provéfit vystavbu obchvatu k realizaci po zprovoznéni D55, ktera zpUsobi
zménu v dopravnich proudech.
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Severni obchvat Hluku

Dali navrhovanou stavbou zafazenou do ZUR pod oznacenim PK33 je vystavba severniho obchvatu Hluku.
Stavba je zanesena jako koridor vefejné prospé$né stavby i v UP obce (viz Pfiloha 6). Pfelozka odleh&i
tranzitnimu dopravnimu proudu vedenym skrz obec Hluk, ktera v souéasnosti tvofi tranzitni hrdlo
pomyslné kfizovatky silnic 11/495 a I1/498 (ulice Hlavni).

Prepravni proudy silnice 11/495 a 11/498 se v centru obce kumuluji do hodnot 10 000 vozidel za den v roce
2050, ato pravé v ulici Hlavni, kterd vede tranzitné pres vétSinu obce. Tento stav je pro parametry
soucasné silnice Il. tfidy sice nadprimérny, feSeni obchvatu by ulehdilo prepravnim proudim v obci
zhruba na polovi¢ni dopravni zatiZzeni, nicméné na poméry ostatnich krajskych uUsek silnic Il. tfid jde stale
jen o primérné zatizeni.

Navrhova ¢ast GDZK nenavrhuje vystavbu obchvatu dale sledovat z divodu vysoké pravdépodobnosti, Ze
stavba s relativné nizkym dopravnim zatiZzenim okolo 4 000 voz/den nebude ekonomicky obhajitelna.
Navrhova ¢ast GDZK navrhuje obchvat k vytazeni z dalSiho sledovani pfipravy stavby.

Jihovychodni obchvat Bojkovic

Vyznamnou navrhovanou stavbou zafazenou do ZUR pod oznadenim PK29 je vystavba jihovychodniho
obchvatu Bojkovic, stavba je zanesena jako koridor vefejné prospéiné stavby i v UP obce (viz Pfiloha 6).
Pfelozka odlehéi tranzitnimu dopravnimu proudu v ose zapad — vychod tvorenou silnici 11/495. Zatizeni
ulice Nadrazini, Mdnesova, Susilova a Pitinskd by bylo redukovano. Modelace 2050 ve varianté bez
obchvatu pocitad s 5 000 vozidly za den.

Navrhova ¢ast GDZK nenavrhuje vystavbu obchvatu dale sledovat z dlivodu vysoké pravdépodobnosti, Ze
stavba s relativné nizkym dopravnim zatizenim okolo 4 000 voz/den nebude ekonomicky obhajitelna.
Navrhova ¢ast GDZK navrhuje obchvat k vyfazeni z dalSiho sledovani pfipravy stavby. V souvislosti
s pfedpokladanou modernizaci traté 341 Ize ocekavat zvysSeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy a
dopravni zatizeni nebude v Gseku silnice 11/495 vyrazné stoupat. Proto dopravni model pro rok 2050 ve
varianté bez obchvatu predpoklada jeji budouci zatiZeni v objemu do 7 000 voz/den.

Jihovychodni obchvat Luhacovic

Posledni navrhovanou stavbou zafazenou takté? do ZUR od kédovym oznaéenim PK24 je vystavba
jihovychodniho obchvatu Luhacovic. Stavba je taktéZ podporovdna zastupitelstvem obce, viz obrazky
v Pfiloze 6. Obchvat bude z jihozapadniho sméru zacinat kfizovatkou u Biskupic, nasledné dojde v ramci
obchvatu k vyuziti stavajici silnice 11/496 u vrchu Ovcirna, z té se nasledné odkloni novou stavbou pred
obci Kladna-Zilin severovychodnim smérem a# na kfizovatku u Dolni Lhoty.

Vystavbou obchvatu dojde k odlehéeni tranzitniho dopravniho proudu na silnici 11/492. Dojde k redukci
dopravniho zatiZeni na kfiZovatce ulic Uherskobrodskd, Hradisko a Masarykova. Modelace 2050 ve
varianté bez obchvatu ¢ita v centru mésta pres 7 000 vozidel denné, varianta s jihovychodnim obchvatem
predpoklada prajezd centrem pouze necelych 4 000 vozidel za den.

Vybudovani obchvatu bude mit pozitivni vliv na Zivotni prostfedi ve mésté. Diky obchvatu bude vyrazné
zklidnéna oblast Luhacovickych lazni. Vymisténi nakladni dopravy z centra zlepsi sou¢asné vysoké emisni
a hlukové zatizeni kolem lazni. Ubytek osobni a veskeré té7ké ndkladni dopravy ptinese dalsi
environmentalni zlepseni v oblasti. Z hlediska prirodniho prostiedi dale dojde ke sniZeni potencialnich rizik
havarijni kontaminace lécivych prament v podlozi kolem Luhacdovic. Navrhova ¢ast GDZK navrhuje
vystavbu obchvatu k realizaci sou¢asné se zakazem vjezdu do centra pro tranzitujici tézka nakladni vozidla.
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Narovndni silnice u Nivnice

Narovnani trasy severné od Nivnice na silnici 11/490 navrhuje Uzemni planovaci dokumentace ZUR pod
kédovym oznacenim PK21. Divodem je zrychleni prijezdu trasy a zvySeni bezpecnosti diky napfimeni
dvou po sobé jdoucich ostrych smérovych obloukd. V roce 2020 je modelovano dopravni zatizeni kolem
5,5 tisice voz/den, v roce 2050 dosahne zhruba sedmi tisic voz/den.

GDZK doporucuje stavbu sledovat z dlivodu zvySeni rychlosti a bezpecnosti prijezdu na trase.

50



g, |[Evopskaunte; Strategické fizeni a chytra verejna sprava ve Zlinském kraji
x Evropsky socialni fond

*+4+" | Operatn program Zaméstnanost C7.03.4.74/0.0/0.0/17_080/0010023 BN Zlinsky kraj

ZELEZNICNI DOPRAVA

Zelezni¢ni sit tvori patef systému verfejné dopravy, na ktery jsou navazany veskeré dalsi druhy dopravy,
zejména autobusy a parkovisté P+R. Jejim Ukolem v ramci systému VHD je pfedevsim spojovat vétsi centra
a zajistit dalkovou dopravu. Ndvazné autobusové spoje Ci parkovisté P+R a B+R slouzi jako pftipoje
k vlakiim a zajistuji oboustrannou prestupni vazbu do dalsich sméra.

Hlavnim cilem je zajistit atraktivni cestovni dobu samotné jizdy vlakem (alespon na podobné urovni jako
IAD), nabidnout komfortni vozidlo a zajistit pfipojné vazby v uzlech do vsech smérd. Vhodnymi
a promyslenymi Upravami infrastruktury lze dosdhnout & se alespor priblizit konceptu ITIR, ktery nabizi
snadno zapamatovatelny jizdni fad (odjezdy v pravidelnych intervalech, naptiklad kazdou hodinu ve
stejnou minutu) a kratké prestupy do rGznych (vSech) smér( v uzlech, ¢imz vytvaéri sitovy efekt. Takova
spojeni se cely den v pravidelném intervalu opakuji a vytvafi jednoduchy a uZivatelsky pFivétivy systém.

Trasovani zelezni¢nich trati je ve Zlinském kraji dobré, nebot jiz dnes spojuje vyznamna centra, problémem
je vsak jejich urover, zejména jednokolejnych trati. Ty nedisponuji dostate¢nou tratovou rychlosti,
kapacitou a konkurenceschopnou jizdni dobou. Velkd vétSina stanic je v zanedbaném stavu, ma nizka
Urovinova nastupisté, je bariérova a neposkytuje cestujicim vhodné zazemi a sluzby. Vyznamnym limitem
z pohledu soucasného trasovani trati je nepropojenost trati ¢. 331 a ¢. 280, ktera by spojovala Zlin se
Odlvodnénost tohoto spojeni zatim nebylo zhodnoceno Zadnou studii proveditelnosti, a nebyly
prokazany jednoznacné ekonomické prinosy této stavby. Rozhodnuti o ponechani Gzemni rezervy mize
byt u¢inéno aZ na zakladé vypracovani studie proveditelnosti. Ndvrhova ¢ast GDZK navrhuje do té doby
ponechat trasu v Uzemni rezervé.

Zelezni¢ni doprava se podili na dopravni obsluze Gizemi 77 mést a obci, ve kterych bydli cca 400 tisic osob,
coZ je 68 % obyvatel Zlinského kraje. Regionalni osobni doprava (mimo té pfiméstské) trpi zejména
nedostatkem kvalitni dopravni cesty, zplisobené dlouhodobou malou Udrzbou, Spatnym pristupem pro
cestujici, nizkou tratovou rychlosti (s ¢astymi trvalymi rychlostnimi omezenimi) a nedostatecnou
kapacitou.

Cilem Koncepce rozvoje kolejové dopravy je na zakladé analyzy soucasného stavu, kterd detekovala fadu
probléma s rlznym stupném zavaznosti, navrhnout feSeni pomoci infrastrukturnich (stavebnich)
a provoznich (dopravné-technologickych) opatreni, ve tfech ¢asovych horizontech. V Zelezni¢ni osobni
dopravé by posileni jeji konkurenceschopnosti mélo byt podminéno zvySovanim rychlosti prepravy,
zvySenim kapacity, elektrizaci trati, zvySenim bezpecnosti provozu, zkracenim pristupovych dob k drazni
dopravé a kvalitni prabéznou udrzbou.

Zameéry a vystavba Zeleznicni sité

Zelezni¢ni sit v CR je tvofena celostatnimi a regionalnimi tratémi. Ve Zlinském kraji tvo¥i zakladni kostru
celostatni paterni traté ¢.330 Pferov-Bfeclav a 280 Hranice na Moravé-Stfelna, které jsou soucasti
transevropskych dopravnich koridord TEN-T a celostatni trat ¢. 331 Otrokovice-Zlin, vSechny ostatni jsou
regionalni s napojenim na traté celostatni. V roce 2013 doslo k zafazeni traté ¢. 280 do transevropské
dopravni sité, ¢imz doslo k propojeni Ceské a Slovenské republiky skrze 9. nakladni Zelezni¢ni koridoru
(Praha — Ceskd T¥ebova — Hranice na Moravé — Puchov — Zilina — KoSice — Cierna nad Tisou). Uvedeny
dopravni koridor tedy figuruje v nejvyssi tzv. ,hlavni siti“ (core network), coZ otevird cestu k urychleni

evvs

severojizni 2. zelezni¢ni koridor (Bohumin — Pferov — Otrokovice — Breclav).
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smérem na Brno a severovychodnim smérem na Ostravu. V jizni Casti kraje tvofi propojeni hlavnich
Zelezniénich tah( trat ¢. 341 Staré Mésto — Uhersky Brod — Bylnice — Vlarsky prismyk s odboc¢nou vétvi
traté 280 Horni Lide¢ — Bylnice. Do traté ¢. 341 jsou pak zaustény dalsi dvé traté, z Luhacovic a trat ¢. 340
Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou — Brno. Trat 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice je v Otrokovicich
napojena na hlavni trat ¢. 330.

Vétsina regionalnich trati ve Zlinském kraji je napojena na koridory jen v jednom misté s nemoznosti
centra osidleni mimo koridorové traté a jejich potencial pro rist je v konceptu napajecl trati hlavnich.
Obecné lze konstatovat jejich nizkou kvalitu, a predevsim cestovni rychlost. K renesanci regionalnich drah
mUze vést i vyrazné zrychleni patefnich drah (napf. vystavbou tzv. Rychlych spojeni), nebot i pfi pomalé
draze regiondlni bude celkova jizdni doba konkurenceschopna.

Zelezni¢ni prejezdy jsou dnes nejkriti¢t&jsim mistem dopravni cesty, zejména kv(ili nehodovosti a z toho
plynoucich ztrat na Zivotech, Skod a zpoZdéni. Pfejezdy, zejména na vedlejsich tratich, pokud jsou osazeny
pouze vystraznym kfizem, vyrazné omezuji rychlost vlak(l z divod( zajisténi rozhledovych pomérd na
prejezdu, coz znacné omezuje konkurenceschopnost téchto trati ve srovnani se silniéni dopravou a vede
k jejich postupnému utlumu.

Velkou pfileZitosti pro regionalni traté je zavedeni pfiméstské dopravy (napft. trat ¢. 331 Otrokovice — Zlin
—Vizovice), kde je mozné pocitat s nejvétsimi narlsty objem( dopravy. To odpovida pokracujicimu trendu
migrace ekonomicky aktivnich obyvatel z center velkych mést do jejich periferii a stadlou potfebou téchto
obyvatel dojizdét do centra. Diky castym Spic¢kovym kongescim v silniéni dopravé, které prodluzuji
kazdodenni dojizdku pomoci IAD, trolejbus( iautobusll, se stava priméstsky vlak bezkonkurencnim
spojenim center mést s jeho pfiméstskymi oblastmi. V regionalni venkovské dopravé Ize o¢ekavat stagnaci
nebo pokles. Jako v jinych segmentech, i zde Ize ofekavat silnou zavislost na finan¢nich moznostech jejich
objednateld.
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Zakladni prioritou Zlinského kraje je projekt ,Modernizace, zdvoukolejnéni a elektrizace trati Otrokovice
—Zlin—Vizovice”, kterd by méla odstranit dnesni neutéseny stav trati i stanic a zajistit napojeni na Zeleznici
hodné krajského mésta. Nadrazi ve Zliné nebylo v minulé dobé vyznamné rekonstruovdno a jeho stav
neodpovida 21. stoleti. Tento zdmér ma potencidl zavést pfima vlakova spojeni z krajského mésta smérem
na Kromériz a Kojetin, Uherské Hradisté a Uhersky Brod, nebo Prerov a Olomouc, véetné spoja dalkové
dopravy do Prahy a Brna. Zaroven umozni zdokonaleni integrovaného dopravniho systému Zlinského
kraje, snizeni intenzity silniéni dopravy v aglomeraci Zlin — Otrokovice, zvyseni tratové rychlosti a zkraceni
jizdni doby vlakd, bude mit pozitivni dopad na Zivotni prostiedi v podobé sniZzeni emisi a hluku z provozu
oproti nezavislé trakci a celkové zlepSeni mobility a kultury cestovani.

Specificky cil 1.1.4: Vytvorit podminky pro rychlou a kapacitni Zelezni¢ni sit

V nasledujici tabulce je uveden prehled vyznamnych projektll a modernizaci planovanych na uzemi
Zlinského kraje nebo v sousednich krajich, avsak s vyraznym dopadem, a zdjmem pro Zlinsky kraj. Jejich
podrobnéjsi popis ndsleduje v dalSich kapitolach. Sloupce na konci tabulky oznacuji, jaké cile zminény
projekt propojuje.

e Bezpecnost Vyssi bezpecénost Zelezni¢niho provozu i pohybu cestujicich.
e  Cestujici Celkové zvyseni komfortu pro cestujici (zazemi, nastupisté, sluzby).
e Elektrizace Vystavba nového trakéniho vedeni.
e Linka Moznost vzniku nové primé linky osobni dopravy.
e Naklad Zlepseni podminek pro nakladni dopravu.
e Prestup Zajisténi Ci dosazeni prestupnich vazeb.
e Rychlost Zvyseni tratové rychlosti a dosazeni kratsich jizdnich dob.
e Terminal Propojeni rdznych druhd dopravy (pfesun autobusového stanovisté, P+R, B+R).
e Zabezpeceni Obnova zabezpecovaciho zafizeni a informacniho systému pro cestujici.

i Cl realizace cile
kod | trat [|usek

od do B|C|E|L|N|P|R|T]|Z

Z-01 331 Otrokovice — Vizovice 2023 | 2027 | x | X | X | X | X | X | x| x| X
Z-03 | 280 Hustopece nad B. — Val. Mez. 2019 | 2020 X
Z-04 280 Zst. Vsetin 2021 | 2024 X
Z-05 | 280 Zst. Valasské Mezifici 2024 | 2026 | x | x X X
Z-06 | 303 Kojetin — Hulin 2026 | 2029 X | x X | x
Z-07 | 340 zst. Uherské Hradisté 2024 | 2025 | x | x
Z-08 | 303 Zst. HoleSov 2021 | 2021 | x | x X X
Z-09 | 303 Zst. Bystfice pod Hostynem 2021 | 2023 | x | x
Z-10 | 281 Zst. RoZznov pod Radho$tém 2021 | 2022 | x | x X
Z-11| 330 Napajedla — ndhrada prejezdi 2025 | 2027 | x
Z-20 | 280 Valasské Mezifici — Vsetin - - X X | X | x

- 280 Hranice na M. — Val. Mezifici - - X | X

- 280 Horni Lide¢ — Bylnice - - X | X X | X

- 281 Val. Meziti¢i — Roznov p. R. - - X | x X X | X

- 282 Vsetin — Velké Karlovice - - X | x X | x

- 300 Brno — Prerov 2025 | 2031 | x | x X X | x

- 303 Hulin — Valasské Mezifici - - X | x X | x
T-10 | 323 Ostrava — Frenstat p. R. 2026 | 2028 | x | x X | x| x

- 340 Staré Mésto — Veseli nad M. - -

- 341 Uh. Hrad. — Bylnice / Luhacovice - - X | X X | X
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Opatieni 1.1.4.a: Zvysit rychlost a kapacitu stavajicich trati
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= Navrh modernizace trati

7

Zvyseni rychlosti v useku Valasské Mezirici — Hustopece

vvvvv

do Hranic na Moravé a vyrazné zlepsi komfort pro cestujici ve stanici Lhotka nad Be¢vou (mimouroviiova
nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice, bezbariérovy pftistup).

Pro nakladni dopravu budou prodlouzeny predjizdné koleje, aby umoznovaly provoz vlaki o délce
740 metr(, jak poZaduje nafizenirady EU ¢. 1315/2013. Spolu s modernim Zelezni¢nim svrskem dojde také
ke snizeni hlu¢nosti provozu.

Modernizace trati Hranice na Moravé — Horni Lide¢

.....

useky projdou modernizaci se zvySenim tratové rychlosti ve stavajici stopé. Modernizace predpoklada
usporu cestovni doby dalkovych osobnich vlakd priblizné 15 az 20 minut. Budou zfizeny stanicni koleje
umoznujici provoz nakladnich viakl o délce 740 metr( a v rdmci Uprav dojde také ke konverzi traté na
stfidavy proud 25 kV / 50 Hz.

Revitalizace traté Valasské Mezirici — RoZnov pod Radhostém

Soucasny zamér pocitd se zménou organizaci dopravy a zvySenim tratové rychlosti s cilem dosahnout
celkové jizdni doby pod 15 minut, coZ umoZni zavedeni pravidelného tficetiminutového taktu. Podle
potieby dopravni technologie je potfeba upravit také mista ke k¥izovani. Soucasti Uprav bude i elektrizace
useku sttidavou soustavou.
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Revitalizace trati Vsetin — Velké Karlovice

Cilem modernizace je zména organizace dopravy, zvyseni rychlosti a ndsledné zkraceni cestovnich dob
umozni zavedeni funkéniho konceptu taktové dopravy s obousmérnymi ndvaznostmi na Valasské expresy
(linka Ex2) ve Vseting, které dnes z ¢asovych divod( nejsou mozné. Diky revitalizaci a vytvoreni ndvaznosti
se trat stane nosnym systémem udoli, ke kterému se budou sjizdét obsluzné autobusové spoje
z jednotlivych udoli.

V pfipadé elektrizace Ize kromé nizsich provoznich nakladl a pfimych dopadl dopravy (hluk, exhalace)
v misté provozu prodlouZit osobni vlaky ze sméru od Valasského Mezitici, a zajistit tak primé a atraktivni
spojeni v rdmci regionu.

Optimalizace trati Horni Lide¢ — Bylnice

Uprava trati se zvy$enim tratové rychlosti, zménou dopravni technologie a podle potfeby i mist k¥izovani
zkrati cestovni dobu kolem tficeti minut zhruba o jednu tretinu. Zdmér pocitd také s elektrizaci Useku,
ktera by umoznila provozovat dnesni spoje Vsetin — Horni Lidec — Bylnice v elektrické trakci. Alternativou
je zavedeni hybridnich vozidel, ktera by elektrizaci traté nevyzadovala.

Modernizace trati Brno — Prerov

Pfipravovana modernizace trati Brno — Pferov (v ZUR jako Z03) spociva v prestavbé dneéni jednokolejné
traté s tratovou rychlosti 90 az 100 km/h na dvoukolejnou trat s rychlosti 200 km/h. Hlavni pfinos pro
Zlinsky kraj bude vyrazné zvysSeni kapacity, spolehlivosti a zasadni zkraceni cestovnich dob u spojeni
s Brnem. Oc¢ekavana cestovni doba po navazujici modernizaci Useku Kojetin — Hulin je okolo jedné hodiny.
Vyhledové je na trati uvazovano s provozem vysokorychlostnich vlakl v trase Praha — Brno — Ostrava,
které dale zvysi dostupnost Zlinského kraje a pfiblizi ho okolnim krajskym méstim.

Modernizace trati Kojetin — Hulin — Valasské Mezirici

Upravou smérového vedeni traté, vyraznym zvy$enim rychlosti, ¢asteénym zdvoukolejnénim, modernizaci
stanic a zastavek dojde k vyraznému navySeni propustnosti, rychlosti a atraktivity Zelezni¢ni dopravy
v dané ose, které pfimo konkuruje soubézna silnice Il. tfidy. Elektrizace umozni pfimy provoz vlaka v relaci
Brno — Zlin. Z rychlého a pfimého spojeni Brna se Zlinem budou profitovat i mista na trase (Kroméftiz,
Hulin, Otrokovice) ¢i jim blizka jako HolesSov, Bysttice pod Hostynem, Tlumacov ¢i Napajedla. Elektrizace

vvvvv
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Kromérizska s Valasskym Mezificim a po planované Upravé a elektrizaci traté 323 by se jednalo i o
alternativni trasu ze stfedni Moravy aZ do Ostravy. Zamér je soucasti ZUR (202).

Modernizace trati Ostrava — Valasské Mezifici

vvvvv

vyrazné zatraktivni a zpfistupni regiony v okoli trati, kterd by se diky tomu mohla stat centrem denni
dojizdky za praci pro severovychodni ¢ast Zlinského kraje. Soucasti projektu je i elektrizace a prodlouzeni
spojenim Valasska s Ostravskem, pfi¢emz dnes je nutnd Gvrat v Hranicich, nadto je kapacita trati v Useku
Hranice — Ostrava po vétSinu dne témér vycerpdna.

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice

Modernizace trati Otrokovice — Vizovice obnasi kompletni pfestavbu trati. Celd trat bude elektrizovana
a v useku Otrokovice — Zlin také zdvoukolejnéna. Pfestavbou projdou vSechny stanice a zastavky, nékteré
budou zruseny ¢i posunuty, aby lépe odpovidaly dnesnim pozadavkdm. U stanic Zlin stfed a Vizovic dojde
k vybudovani autobusového terminalu za ucelem zajisténi prestupnich vazeb na ndvazné druhy dopravy.
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Modernizace vyznamné pomduze i nakladni dopravé smérujici do terminalu kombinované dopravy v Lipé
nad Drevnici. V osobni dopravé dojde k vyraznému zkraceni jizdnich dob, coz vytvofi z Zelezni¢ni dopravy
vyznamné rychlejsi spojeni oproti IAD ¢i MHD. Vyssi kapacita umozni navysit pocty vlakovych spojl
a vytvoreni pfimych vlak( osobni i dalkové dopravy spojujici krajské mésto s Brnem, Prahou, Olomouci,
KroméFizi, Uherskym Hradistém ¢&i Veselim nad Moravou. Zdmér je uveden v ZUR (Z01).

Modernizace trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice / Luhacovice / Veseli nad Moravou

Hlavni motivaci souboru trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice, Kunovice — Veseli nad
Moravou, Ujezdec u Luhacovic je modernizace a elektrizace. Ta umoZni zavedeni novych p¥imych
vlakovych linek ze Zlina do Uherského Hradisté a Veseli nad Moravou, ze Starého Mésta u Uherského
Hradisté do Bylnice, ale izajizdéni vlak( dalkové dopravy z Prahy do Luhacovic, pfipadné Veseli nad
Moravou, nebo Bojkovic bez nutnosti preprahu.

Dokoncena Studie proveditelnosti prokazuje efektivitu elektrizace trati v Useku Staré Mésto u Uherského
Hradisté — Luhacovice / Bojkovice / Veseli nad Moravou, véetné modernizace trati az na rychlost 120 km/h.
Studie doporucuje k realizaci variantu LVB-120, ktera nejlépe naplfiuje cile od zlepseni parametr( trati,
efektivity a stability praktického provozu, pres zlepSeni dostupnosti regionalnich center s krajskym
méstem Zlinem a Brnem, Prahou ¢i Olomouci, aZ po shiZzeni negativnich dopadi Zelezni¢ni dopravy na jeji
okoli. Navrhova ¢ast GDZK doporucuje zatazeni do ZUR jako VPS.

Opatreni 1.1.4.b: Elektrizovat stavajici traté a pfipravit novostavby trati

Napojeni na VRT

Do budoucna bude zasadni napojeni nejen na konvencni Zelezni¢ni sit, ale také na planovanou sit
vysokorychlostnich vlaki. Severozapadni ¢asti kraje bude prochazet paterni trat Praha — Brno — Ostrava,
coz Zlinskému kraji otevird moznost vyrazné zkratit spojeni do nejvétsich ¢eskych mést. Cilem Zlinského
kraje je zavést pfimé spojeni vysokorychlostnimi vlaky minimalné jako linku Zlin — Brno — Praha, ¢imZ by
byla zajisténa zcela konkurenceschopna dopravni dostupnost vici IAD. Cestovni doba do Brna by cinila
pfiblizné 60 minut, do Prahy zhruba 120 minut. Za timto ucelem je nutné zdsadné zmodernizovat
(elektrizovat, zdvoukolejnit, zkapacitnit a zrychlit) trat Kojetin — Hulin. Podrobnéji o této problematice
pojednavaji body 5.2.1 a 5.2.2 Koncepce rozvoje kolejové dopravy Zlinského kraje.

Jako optimalni pro napojeni krajského mésta se jevi zfizeni sjezdu VRT v prostoru okolo Kojetina
a pokracovani dalkovych spojli po konvencni siti po trati ¢. 303 mezi Kojetinem a Hulinem a nasledné po
Useku traté ¢ 330 Hulin — Otrokovice. Déle by pak vlaky mohly pokracovat po modernizované trati do Zlina
pfipadné na jih do oblasti Slovacka.

Za ucelem maximalniho zkraceni jizdnich dob se jevi jako vhodné zmodernizovat (elektrizace,
zdvoukolejnéni v¢. smérovych Uprav) prislusny Usek trati ¢. 303 na maximalni rychlost 200 km/h, stejné
tak jako navyseni stavajici maximalni rychlosti na Il. tranzitnim koridoru na 200 km/h. Zarovern se jevi jako
ucelné vybudovani spojky mezi vyse uvedenymi tratémi jizné od Hulina, ktera by zajistila dalsi zkraceni
jizdni doby.

Napojeni zatim neni planovano ani u Hranic na Moravé pro zlepseni dostupnosti Valasska. Chybi jednak
sjezd z VRT a zaroven obchvat stanice Hranice na Moravé, ktery by umoznil jizdu do Ostravy bez nutnosti
uvrati, at uz po VRT nebo stavajici trati. Aktudlni stav pfipravy systému Rychlych spojeni véetné termin(
planované vystavby zobrazuje nize uvedena mapa (a rovnéz samostatné Ptiloha 4)
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Spojeni linkami nadregiondini urovné

Zlinsky kraj ma zajem nadale posilovat rychlé a c¢asté spojeni zejména s Prahou, Brnem, Olomouci
a Ostravou. Vtomto ohledu usiluje o pravidelné spojeni s témito centry minimalné v 60minutovém
intervalu, ktery bude v obdobi dopravnich $picek dale posilovan. Pokud ma byt meziregionalni Zelezni¢ni
doprava v budoucnu dllezitym aspektem zajisténi udrzitelného rozvoje, pak je nezbytné zajistit jeji
celkovy a komplexni rozvoj pravé spojenimi nadregiondlni Grovné, nebot mezi velkymi mésty CR tvofi
Zelezni¢ni spojeni vétSinovy podil pfepravnich vykon.

Vyznamné prestavby a novostavby urcené k dalsimu provéreni

Na uzemi Zlinského kraje se nachazi nékolik lokalit, jejichz dostupnost Zelezni¢ni dopravou neni idedlni,
a které by ke zlepsSeni situace potiebovaly velmi vyrazné investice. Komplexni podrobny prehled navrhi
rozvoj sité ZK obsahuje ndvazny dokument Koncepce rozvoje kolejové dopravy Zlinského kraje.

Novostavba trati Vizovice — Valasskd Polanka

Prvnim takovym pfikladem je zcela nova trat vychodné od Zlina (Vizovic) do oblasti Valasské Polanky, ktera
by propojila krajské mésto s vychodni ¢asti kraje, zejména regionem Vsetinska. Ta by mohla byt vyuzivdna
jak regionalni dopravou, tak i dalkovymi linkami na Slovensko z Brna, Olomouce ¢i Prahy a nakladni
dopravou jako alternativa k pretiZzenému Useku Prerov — Hranice — Ostrava. Ze stavby by vyrazné profitoval
multimodalni termindl v Lipé nad Drevnici, jemuz by se zpfistupnila zcela nova ¢ast izemi. S ohledem na
vysoké stavebni naklady kvili vedeni trati narocnym terénem je efektivita projektu pouze pro regionaini
provoz nedostatecnad. Zpfistupnéni Zlina a celé zapadni ¢asti kraje ze severu Slovenska by vSsak mohlo byt
dobrym stimulem pro obé strany, aje proto doporuceno se problematikou zabyvat a provérit studii
proveditelnosti, jaké objemy cestujicich a ndkladu by bylo redlné mozné v této relaci uskutecnit a jaka
podoba investice by byla ekonomicky obhajitelna.
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Vyznamné preloZky a tratové spojky

Dalsim vyznamnym zlepSenim pro Zelezni¢ni dopravu by bylo vybudovani obchvatl nékterych uzlovych
stanic, které by umoznily pfimou jizdu vlak( bez nutnosti konat Gvrat. Kromé ¢asového hlediska je diky
absenci zastaveni Uspora i ekonomicka (energeticka naroc¢nost, nizsi opotirebeni infrastruktury a vozového
parku) a environmentalni Setrnost. V osobni dopravé jsou pfinosy omezené, nebot objetim uzlové stanice
je znemoZnéna mozZnost pouzit osobni vlak do dané stanice (mésta), coZ znacné snizuje potencial
cestujicich dané linky. Takové vedeni je obhajitelné u mensich, méné vyznamnych stanic nebo dalkovych
linek. Vyraznéjsi pfinos tohoto kroku lze sledovat u nakladni dopravy.

Lokalitami, kde lze uvaZovat o vyznamné preloZce trati jsou zejména Useky mezi Zst. Hranice na Moravé —

vvvvv

lokalitdm vénuje Koncepce kolejové dopravy v kapitole 5.2.

Zrizeni uvrati Slavi¢in mésto

K provéreni se navrhuje zfizeni nové Gvratové stanice Slavi¢in mésto. Nova stanice je umisténa v centru
osidleni u sidlistni zastavby a podita svedenim osobnich vlakd pfes tuto stanici, respektive jejich
oboustranné ukonceni zde. Zejména v souvislosti s realizaci spojky do Bylnice (pfedchozi odstavec) by

doslo k logickému rozdéleni ramen na linku Vsetin — Horni Lide¢ — Slavicin a Slavicin — Uhersky Brod — Staré
Mésto se vzajemnym prestupem praveé ve Slaviciné.

Opatreni 1.1.4.c: ZlepSeni podminek pro nakladni dopravu

Podminky pro ndkladni dopravu je treba brat v potaz pfi navrhovani (Uprav) infrastruktury.
NejdlleZitéjsim predpokladem je dostatecénd kapacita drahy v konkurenci osobni dopravy, zejména pak
stalych tras bez nadbytecnych zastaveni, ktera jsou pro tézky nakladni vlak energeticky i casové velmi
ztratova. Takto idedlni i alespon néjaké trasy musi byt dostupné po cely den vcetné prepravnich Spicek,
aby nedochdazelo k neldcelnym a zdlouhavym prostojlim pfi prepravé. Délka stani¢nich koleji ma byt co
nejvétsi a na hlavnich tazich umoZnit provoz vlakd o délce 740 metrd. Unosnost Zelezniéniho svriku ma
byt alespon kategorie C4, ktera umoZznuje zatizeni 22,5 tuny na napravu. Podrobnéji se nakladni dopravé
vénuje analyticka ¢ast v kapitole 1.7 a v kapitole 2.5.

Dulezitym prvkem sité nakladni dopravy jsou mista nakladky a vykladky, kterd je nutné zachovavat,
prizpUsobit aktualnim pozadavkdm a dobfe napojit na silni¢ni sit. Samostatnou pozornost je tfeba vénovat
termindlm kombinované dopravy. Jak rozvoji stavajiciho v Lipé nad Drevnici, tak moznostem vystavby

VVVVV

dostatecné efektivity projektu zahajit kroky k jeho ptipravé a realizaci.

Pro snizeni poctu nutnych zastaveni je dobré téz budovat propojeni rliznych trati (vybudovanim trianglu),
kterd by umozZfiovala variabilitu pfimych tras bez nutnosti zastaveni a Gvrati. Casova Uspora je v takovém
pfipadé minimalné nékolik desitek minut a mimorfadné uzZitecné jsou takové spojky pro realizaci
odklonovych tras. Podrobny navrh byl blize popsan vyse u obchvat( uzlovych stanic.
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LETECKA DOPRAVA

Leteckd doprava v prepravé osob nehraje na Uzemi Zlinského kraje zddnou vyznamnou roli, coz je
predevsim dasledkem blizkosti mezinarodnich letist v Ostravé, Brné, Vidni, Bratislavé a Katovicich.
Kli€ovou strategii pro rozvoj letecké dopravy v CR je Koncepce letecké dopravy 2016-2020 od Ministerstva
dopravy. Tato koncepce hovofi o posilovani vyznamu regiondlnich letist v ramci prislusnych spadovych
oblasti a podporovani jejich moZnosti na ziskani pravidelnych c¢i nepravidelnych linek ceskych
i zahranicénich leteckych dopravcu.

Nejvétsi teoreticky potencidl na rozvoj letecké dopravy, ma neverejné mezinarodni letisté Kunovice
u Uherského Hradisté se zpevnénou ranveji s délkou 2 km, které si v minulosti kratce vyzkouselo roli
mezindrodniho letisté nejen pro ndkladni, ale i pro osobni lety. Mensi regiondlni letisté Zlin a neverejné
letisté Kroméftiz jsou jiz pro vétsi rozvoj z hlediska nakladni dopravy nebo cestovniho ruchu nezajimava
a maji jasnou funkci jako zkusebni, ovéfovaci a vycvikova.

Pro rozvoj letiSté Kunovice v oblasti osobni letecké dopravy by byla nutna zména z neverejného na verejné
letisté a masivni investice do soucasné nevyhovujiciho stavu odbavovaci budovy, technického zazemi
i samotné ranveje. Pfepravni vykony realné dosazitelné na letisti Kunovice budou vzdy spiSe dopravné
nezajimavé, a to diky dobré dopravni dostupnosti vétsich letist mezinarodniho vyznamu (Brno-Tufany,
Ostrava-Mosnov) nebo letist evropského vyznamu (Praha, Viden, Budapest), ktera navic dosud nejsou ani
kapacitné naplnéna a ktera se svoji spadovou oblasti, relativné malym vzdalenostem a dostate¢nému
pozemnimu spojeni prekryvaji. Ztohoto tvrzeni nasledné vychazi ndvrhovd opatfeni na podporu
a zkvalitnéni napojeni na mezinarodni letisté evropského vyznamu.

Vznik novych letist ve Zlinském kraji pouzitelnych pro leteckou dopravu je neopodstatnény. Rozvojovy
potencial uzemi kraje neni dostatecny na to, aby se v regionu vygenerovala poptavka po vice letistich.
Financné by se takova letiSté nevyplatila a musela by byt silné subvencovana z verejnych financi. Soucasny
stav umoznujici soukromé lety na letisté v Kunovicich postacuje potfebam i potencidlu regionu.

Specificky cil 1.1.5: Zlepsit dostupnost letecké dopravy

Posilit dopravni dostupnost na mezinarodni letisté kvalitnim spojenim vefejnou dopravou na mezinarodni
letisté Praha, Viden, Bratislava a Katovice vcetné navazujicich spojl ivnocnich c¢asech (napf.
znovuobnoveni EN Chopin smérem do Katovic). DalSim krokem pro posilovani dostupnosti na
mezinarodni letisté evropského vyznamu je dobudovani paterni dalnicni sité (zejména dalnice D55), coz
povede k lepsi dostupnosti letist pomoci IAD. Dobudovani dalnicni sité zlepsi také ¢asovou dostupnost
dalkové autobusové dopravy a nakladni dopravy.

Opatreni 1.1.5.a: Vybudovat zakladnu letecké zachranné sluzby na izemi Zlinského kraje

Navrhovym doporucenim této ¢dasti je vybudovani letecké zachranné sluzby, kterd by méla vyznam
z hlediska potifeb dopravy pacientl a ranénych, 1ék( a transplantat(i za ucelem zachrany lidského Zivota.
Cilem je zajisténi dostupnosti letecké ZZS pro uzemi celého kraje.

Rychlda a kvalitné fungujici letecka zachranna sluzba s odpovidajici technickou infrastrukturou by méla mit
své misto ve strategickych dokumentech Zlinského kraje. Neexistujici vrtulnikova zakladna pro ZZS vede
k nevyhovujici dostupnosti z vychodni ¢asti kraje (v soucasné dobé vice nez 15 minut).

GDZK doporucuje zadat vyhledavaci studii na lokalizace zakladny letecké zachranné sluzby Zlinského kraje,
tak aby idealné vykryla chybéjici prostor mezi dosaZitelnostmi z ostatnich zakladen leteckych sluzeb
Moravskoslezského, Olomouckého a Jihomoravského kraje.

59



Tl EV“’"S"? unie; Strategické fizeni a chytra verejna sprava ve Zlinském kraji
* vropsky socialni fond

*+4+" | Operatn program Zaméstnanost C7.03.4.74/0.0/0.0/17_080/0010023 BN Zlinsky kraj

Zvyseni kvality letecké zachranné sluzby ve Zlinském kraji by oproti jinym niZinatym regionlim bez
zakladny mélo byt uplatfiovano a realizovano z dlivodu Spatné dostupné hornaté oblasti (Bilé Karpaty,
Beskydy) a potfeby transportu ranénych do zlinského traumatologického centra. Akéni radius
zachranného vrtulniku s dobou letu 15 minut predstavuje spadovou oblast cca 50 km. V hodnoceni
soucasného stavu kvality letecké zachranné sluiby je moiné konstatovat nepfiliS vyhovujici stav
predevsim v oblasti infrastruktury a technického zazemi.

V pfipadé, Ze by se umisténi zakladny letecké zachranné sluzby jevilo jako vhodné v mistech, kde to dnes
Uzemni pladn dotéené obce neumoznuje, mél by Zlinsky kraj jednat ozméné Uzemné planovacich
dokumentace. Navrhova ¢ast GDZK doporuduje proto zachovat zaméry L0O3 — L07 v ZUR.

29/ Pokryti kraji leteckou zdchrannou sluzbou
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Zdroj 29: Zdravotnickd zdchrannd sluzba Krdlovehradeckého kraje

Opatreni 1.1.5.b: Podporovat rozvoj mistnich letist

Hlavnim cilem tohoto opatfeni je udrZeni soucasné funkce stavajicich regionalnich letist. Sportovni,
rekreacni a modelové létani ma pozitivni vliv na ekonomicky rozvoj, Zivotni Uroven a vzdélani obyvatel. Je
proto vhodné podporovat kluby a organizace zabyvajici se témito cinnosti vramci rozvoje sportu
a télovychovy. Zlinsky kraj nedisponuje letiStém s pravidelnym leteckym provozem a stavajici letisté jsou
vyuzivana predevsim v oblasti sportovniho létani a rekreacniho létani nebo k leteckym pracim (vyhlidkové
lety, letecké Skoly, letecké pracovni ¢innosti).

Podpora ¢innosti a rozvoje malych letist pfinasi nemalé naklady a nebyvaji zavratné ziskova, nicméné
prinaseji sekundarni zisk kraji ve formé benefitl z turistického ruchu pro celou oblast kraje. Rozvoj letisté
Kunovice, a pfedevsim ambice letisté Otrokovice vytvofit mistni letisté pro krajské mésto Zlin je projekt,
ktery bude Zlinsky kraj i nadale sledovat a podle mozZnosti podporovat.
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Strategicky cil 1.2: Rozvijet infrastrukturu pro snizovani negativnich vlivi
dopravy na Zivotni prostredi

Problém udrZitelnosti dopravy neni pouze technicky (poskytovani kvalitni dopravni infrastruktury a vyvoj
vozidel), ale dotykd se téZz spolecensko-ekonomickych otdzek. Jim dominuje problematika poskytovani
dopravni infrastruktury a hromadné dopravy z verejnych prostfedkl. Verejné vydaje do dopravni
infrastruktury a dopravnich sluzeb vyznamné ovliviiuji nabidku dopravy, a tudiz i budouci spolecenské
pfinosy a naklady dopravy. Uroven, kvalita a struktura nabidky dopravy jsou tak hlavnimi parametry
ovliviujicimi udrzitelnost dopravy.

Udrzitelnd mobilita se tedy neobejde bez infrastruktury pro:

e multimodality vefejné hromadné dopravu a ostatnich dopravnich médu

e bezmotorové dopravy

e vodni dopravy

DuleZitou soucasti celkového dojmu cestujiciho z pouZivani vefejné dopravy je také stav prestupnich uzll
a zastavek verejné dopravy, kde je nucen travit ¢as cekanim na svlij spoj nebo pfi prestupech. Jejich vzhled,
vybaveni a pohodli mohou zdsadnim zplsobem ovlivnit rozhodovani cestujiciho, jaky dopravni mod pfi

své cesté vyuziji. Soucasny stav zastavek ve Zlinském kraji je velmi rozdilny. Podrobny prehled vSech
zastavek ve Zlinském kraji je zpracovan v Planu dopravni obsluznosti izemi Zlinského kraje.

Vyse uvedeny koncept je rozpracovan v nasledujicich Specifickych cilech.

Specifické cile

Specifické cile, které nalezi do Strategického cile 1.2, jsou ¢lenény do kapitol Vefejna doprava, Cyklisticka
doprava a Vodni doprava.

Ptehled fesenych specifickych cild v ramci kapitoly Vefejna doprava

e Specificky cil 1.2.1 Podporovat infrastrukturu pro multimodalitu

Prehled resenych specifickych cild v ramci kapitoly Cyklisticka doprava

e Specificky cil 1.2.2. Vytvaret podminky pro bezmotorovou dopravu

Prehled fesenych specifickych cild v ramci kapitoly Vodni doprava

e Specificky cil 1.2.3 Rozvijet potencidl vodni dopravy pro cestovni ruch
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VEREJNA DOPRAVA

Nasledujici Specifické cile popisuji infrastrukturu verejné dopravy, ktera je zakladnim predpokladem jejiho
rozvoje, jako klicového segmentu pro harmonicky rozvoj dopravniho systému Zlinského kraje. V soucasné
dobé nelze mobilitu a vefejnou dopravu chapat jen jako zplsob zabezpeceni dopravy predevsim do
zameéstnani, skol, zdravotnickych zafizeni apod., ale jako rovnocenny a do budoucna progresivni zplsob
upokojovani dopravnich potieba obyvatelstva.

Mobilita ve Zlinském kraji je zajistovana zejména prostfednictvim kvalitni sité vefejné hromadné dopravy
stavéné na bazi alternativy k dopravé individudlni. IAD neni automaticky konkurentem, ale v Ffidce
osidlenych oblastech funguje jako efektivni a ekonomicky systém ndvazné dopravy na hlavni paterni trasy
verfejné dopravy, na kterou se IAD napojuje skrze terminaly P+R. V pfipadé kratSich cest je rovnéz velmi
dllezitou alternativou bezmotorova (aktivni) doprava (pési, cyklistika).

Specificky cil 1.2.1: Podporovat infrastrukturu pro multimodalitu

Opatreni 1.2.1.a: Propojovat jednotlivé dopravni médy dopravy

Pozadavky na rozvoj a udrzbu infrastruktury pro verejnou linkovou a drazni dopravu popisuje dokument
Plan dopravni obsluznosti Uzemi.

V jednotlivych prestupnich termindlech, nadrazich a Zelezni¢nich stanicich, zastavkach navrhuje lokality
pro parkovisté P+R pro osobni vozidla, B+R pro Uschovu jizdnich kol a mista K+R slouZici ke kratkodobému
zastaveni, vse doplnéné o infrastrukturu zajistujici dobré napojeni z oblasti. Podrobné také popisuje
navrhy zfizeni novych, presuny stavajicich a pripadné ruseni malo vyuzivanych a nevhodné umisténych
stanic a zastdvek.

Modernizace Zelezni¢nich stanic v regiondlnich centrech na Uzemi Zlinského kraje je jednou z klicovych
navrhovanych zmén v Zelezni¢ni dopravé. Navrh lokalit, kde by mély takové termindly vzniknout, je
obsahem navrhové C¢asti strategického dokumentu Koncepce rozvoje kolejové dopravy Zlinského
kraje (2019). Nékteré z nich jsou jiz dnes v rlizném stadiu pfipravy v gesci Spravy Zeleznic, ktera je jako
vlastnik Zelezni¢ni infrastruktury investorem takovych staveb.

Hlavni dlraz je u modernizaci kladen na vybudovani vysokych a bezbariérové pristupnych nastupist, vznik
zazemi a sluzeb pro cestujici a propojeni raznych druh( dopravy, napfiklad presunem autobusového
nadrazi ¢i vybudovanim zachytného parkovisté. V nékterych lokalitdch navrhuje pfesun Zelezni¢niho bodu
do nové lokality, kvili pfiblizeni centru osidleni nebo ndvazné dopravé. Blize se tématem zabyva kapitola
5.3 Koncepce rozvoje kolejové dopravy.

Pokud je vytvoren systém paternich a navaznych linek, je dalsim krokem zvoleni systému prestupnich uzl,
kde se linky stykaji. Zvlasté v okamziku celkové zmény dopravni koncepce na systém pravidelné obsluhy
s vyuZitim prestupl namisto souc¢asného velkého mnozstvi pfimych linek s nékolika pary spoj denng, je
nezbytné klast dliraz na kvalitu prestupnich uzlG.

Znacna ¢ast cestujicich vnima prestup jako riziko a misto, kde mize dochazet k nestandardnim situacim.
Pravidelny cestujici ma obavy z ujeti ndvazného spoje, nepravidelny cestujici vnima dal$i obavu
z neznalosti uzlu a rizika Spatné orientace v ném.

DuleZitou soucasti celkového dojmu cestujiciho z pouZivani vefejné dopravy je také stav prestupnich uzl(
a zastavek verejné dopravy, kde je nucen travit ¢as cekanim na svij spoj nebo pfti prestupech. Jejich vzhled,
vybaveni a pohodli mohou zasadnim zplUsobem ovlivnit rozhodovani cestujiciho, jaky dopravni maéd pfi
své cesté vyuziji. SoucCasny stav zastavek ve Zlinském kraji je velmi rozdilny. Podrobny prehled vsech
zastavek ve Zlinském kraji je zpracovan v Planu dopravni obsluznosti Uzemi Zlinského kraje.

62



i Ez:z'”kaf unie; Strategické Fizeni a chytra vefejna sprava ve Zlinském kraji &
* * psky socialni fond re y .
*+4+" | Operatn program Zaméstnanost C7.03.4.74/0.0/0.0/17_080/0010023 BN Zlinsky kraj

30/ Prestupni termindly a zastdvky
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Pfestupni uzly by svym charakterem mély byt jednoduché, logicky a intuitivné usporadané, bez
zbyteénych bariér a s kvalitnim znadenim prestupnich a pfistupovych cest ajednotlivych stanovist.
Znacnou vyhodou je moZnost vizuadlniho kontaktu mezi jednotlivymi linkami, ato iv pfipadé uzlu
7eleznice x autobus. Ridi¢ tak ma moznost sledovat skuteény pfijezd vlaku a vytvofit dostate¢nou rezervu
pro prestup. V ostatnich pripadech musi pro pfipad zpoZzdéni fungovat kvalitni systém Fizeni dispecinkem
organizdtora. Na oba patefni mody dopravy navazuji ve zvolenych prestupnich uzlech navazné
autobusové nebo vlakové linky, které zajistuji spojeni do mensich izemnich celkd. Diky témto ndvaznym
linkdm vznika uceleny systém nabidky VHD pro cestujiciho.

V ramci propojeni jednotlivych dopravnich médu je vyhodnocen soucasny stav kombinované dopravy a
logistiky na Uzemi Zlinského kraje, a dale jsou navrZeny lokality pro mozné umisténi novych verejnych
logistickych center (VLC) s ohledem na rozvojovy potencial a Gnosnost Uzemi. Zavéry Analytické ¢asti GDZK
vychazely z doporuéeni Uzemni studie ,Rozvoj kombinované dopravy a logistiky na tzemi ZK ve vztahu k
rozvojovym potencidlim a predpokladim utzemi”, ktera posuzovala mozZnosti zfizeni multimodalnich
prekladidt na Uzemi Zlinského kraje. Navrhovd ¢ast GDZK v ndvaznosti na zavéry prezentované Uzemni
studie navrhuje dale sledovat pfipravu vystavby nového VLC a navazujici infrastruktury prioritné v lokalité

Napajedla a alternativné také v lokalité LeSna.

Opatieni 1.2.1.b: Zkracovat pfistupové doby verejné dopravy

Dulezitym aspektem je zkracovani pfistupovych dob (vzdalenosti) k ndstupnimu mistu. Vystavbou pfimych
pésich ¢i cyklistickych tras, presunem zastavky nebo zkracovanim prestupl Ize dale zatraktivnit pouZzivani
VHD. Sit stanic azastavek by méla byt Gcéelnd a pfibliZovat vefejnou dopravu co nejblize centrim
a vyznamnym cilim v osidleni.
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Kazdy nové budovany dopravni terminal by mél byt vybaven nejméné:

o pésimi komunikacemi umozZnujicimi snadny prestup mezi obéma dopravnimi mody, v pfipadé vétsi
dochazkové vzdalenosti i s moznosti jejich zakryti

e bezbariérové pristupnymi nastupisti
e zakrytim nastupist nebo pristfesky u jednotlivych odjezdovych stani

e informacénimi panely

sy

e informacni kanceldfi v mistech, kde je to ucelné

Zkracovani pristupovych dob je nutné provadét zejména u kolejové dopravy, kterd plsobi jako bariéra
v Uzemi. Toho Ize docilit naptiklad vystavbou podchod(l na obé strany kolejisté, pfiblizenim nastupisté ¢i
podchodu vypravni budové nebo spole¢nymi prestupy u jednoho nastupisté (mezi vlaky i autobusem
a vlakem). Nové nebo presunuté zastavky mohou dale podpofit atraktivitu Zelezni¢ni dopravy i verejné
dopravy jako celku, nebot zajisti lepsi dostupnost sidla a propojeni riznych dopravnich maodu.

Plan dopravni obsluznosti popisuje v pfiloze zastavky pro modernizaci, véetné jejich lokace, vyznamu pro
obsluhu Uzemi, potencidlu pro pfipadnou realizaci dopravniho termindlu v navaznosti na linky verejné
dopravy a na zakladé téchto udaju jejich zadlenéni do tfi skupin dle priority jejich modernizace.

Zaclenéni do skupin dle priority modernizace je zpracovano dle nasledujicich kritérii:

1. skupina: zastdvky se silnou vazbou na jiné dopravni médy, nejvyznamné;jsi zastavky s ohledem na
obrat cestujicich

2. skupina: ostatni vyznamné zastavky z hlediska obratu cestujicich bez vazby na jiné dopravni médy

3. skupina: ostatni zafazené zastavky.

Opatreni 1.2.1.c: ZlepSovat integrované standardy kvality

PDO obsahuje technické a provozni standardy verejné dopravy Zlinského kraje, které stanovuji zakladni
pozadavky na kvalitu verejné dopravy. Technické a provozni standardy jsou pfilohou smlouvy o zavazku
verejné sluzby v regionalni osobni Zelezni¢ni a verejné linkové autobusové dopravé uzaviené mezi
Zlinskym krajem (objednatelem) a dopravcem. Naplnéni popsanych standard( je povinnosti dopravce,
ktery zajistuje vykony ve verejné osobni dopravé na zakladé smlouvy o zavazku verejné sluzby se Zlinskym
krajem. Tyto standardy budou moci byt v prlbéhu platnosti smluv aktualizovany. Veskeré zmény
v pribéhu platnosti smluv mezi objednatelem a dopravcem budou oboustranné odsouhlaseny vyjma
téch, které jsou upraveny platnou legislativou.

Novd, zejména elektrickd vozidla se vyplati nejen po strance nakladové, ale i kvalitativni, ¢asové Ci
vynosové. Moderni vozidla maji lepsi jizdni vlastnosti a mohou ina soucasné infrastrukture usetfit
drahocenné minuty k dosazeni cilové jizdni doby mezi uzly nebo misty kfizovani. V kombinaci s postupnou
Upravou stanic a zastavek umoznuji bezproblémové bezbariérové cestovani. Rychlost pfepravy a dobra
uroven sluzeb pfilaka nové cestujici, a zvysi vynosy z jizdného.

Dodaci Ihdty na nova Zeleznicni vozidla se pohybuji v jednotkach let (zpravidla dva aZ tfi), proto je nutné
vybérova fizeni na provozni soubory linek vyhlasovat s nékolikaletym predstihem, aby bylo redlné nova
vozidla pted zacatkem kontraktu zajistit. Zaroven musi byt jasné deklarovan zdjem a zajisténi financovani
ze strany kraje. PrestoZe nova vozidla znamenaiji zvySeni nakladd na provoz Zelezni¢ni dopravy z ddvodu
navyseni odpisU, vyrazné prispivaji k atraktivité a konkurenceschopnosti verejné dopravy jako celku. Tyto

investice se projevi sekunddrné ve vyssi atraktivité verejné dopravy, a tedy nizsi potfebé investovat do
silni¢ni infrastruktury, resp. parkovacich kapacit.

Zivotnost zelezni¢nich vozidel se pohybuje v desitkach let (zpravidla 30 let), p¥i Upravach a modernizacich
i 50 let. Z tohoto dlivodu jsou uzavirany smlouvy na zajistovani Zelezni¢ni dopravy minimalné na 10 az 15
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let, aby dopravci méli moznost a zajem nova vozidla nabidnout, zajistit a provozovat. Je téZ dobré
formulovat scénar, jak bude s vozidly naloZeno po skonceni kontraktu, zda zlistanou ptvodnimu dopravci,
¢i budou prevzaty nové vysoutéZzenym dopravcem. Formulace tohoto poZadavku vyrazné snizi nejistotu
prvotnich zajemcU pfi nakupu vozidel a miZe se pozitivnhé promitnout do ceny za kilometr.

Soucasné smlouvy s Zelezni¢nimi dopravci konci v prosinci 2029, a vzhledem k vySe re¢enému je nutné
vypsat vybérové fizeni na nové dopravce nejpozdéji v roce 2025. Tento predstih umozZni dostatecnou
pfipravu vybranych dopravcl na zajisténi vozidel, persondlu a doprovodnych technickych sluzeb a také
obsahuje ¢asovou rezervu na feSeni pripadnych nejasnosti nebo odvolani.
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CYKLISTICKA DOPRAVA

K rozvoji udrzitelné mobility pfispivaji také strategie udrzitelnych zplsob( dopravy. Hlavnim cilem
Zlinského kraje v oblasti cyklistické dopravy je predevsim definovani krokd smérujicich k podpore
cyklistiky jako nedilné soucasti dopravniho systému na drovni dopravy do Skol, do zaméstnani a za
sluzbami.

Rozhodujici snahou je vytvoreni funkcni sité cyklistickych tras v Uzemi propojujici vyznamna centra,
pficemZ jde zejména o upresnéni sité dalkovych a regiondlné vyznamnych cyklotras definovanych
v Koncepci rozvoje cyklistiky na Gzemi Zlinského kraje, jejich doplnéni o vyznamné mistni trasy, stabilizaci
jejich vedeni v uzemi, definovdni opatieni nutnych k jejich realizaci, a stanoveni mozZnosti financovani
pfiprav projektové dokumentace, pfipadné vystavby dalkovych a vyznamnych regionalnich cyklistickych
tras.

Zakladnim predpokladem Uspésného rozvoje v oblasti cyklistiky vsak zUstdva iniciativa ze strany
mikroregiond a obci pfi fizeném a koncepénim planovani cyklistické dopravy a jejich motivovani
k vylepSovani parametrl a zvySovani bezpecnosti sité dalkovych, vyznamnych regiondlnich a vyznamnych
mistnich cyklotras. Soucasti podpory Zlinského kraje je odborna pomoc pfi zaélerovani cyklistické dopravy
do pripravovanych i aktualizovanych Uzemné planovacich dokumentd, koncepcnich material( a studii.

Zlinsky kraj je oblasti s velkym potencidlem pro rozvoj cyklistické dopravy, jakozto dlleZité soucasti
dopravni obsluznosti mést a obci. Cyklisticka sit vSak neni celistvd, chybi kvalitni a bezpe¢na propojeni
spadovych mést (Uhersky Brod — Luhacovice, Luhacovice — Slavicin, Uhersky Brod — Uherské Hradisté,

vvvvv

krajského mésta Zlin s mésty HoleSov, Vizovice a Luhacovice).

Z pohledu bezpecného parkovani jizdnich kol chybi u mnoha zastdvek a nadrazi systém B+R, vyuziti
uschoven kol v Zeleznicnich stanicich je pomérné nizké. Navrhy opatieni v oblasti cyklistické dopravy
vychazi jednak z cilll a opatteni definovanych v narodni a krajské strategii rozvoje cyklistické dopravy, dale
jsou doplnény o navrhy dalSich opatreni, které podpofi rozvoj cyklistické dopravy ve Zlinském kraji.

Koordinace a fizeni rozvoje cyklistiky, spoluprdce v uzemi

Pilifem koordinace a fizeni rozvoje cyklistiky v Uzemi kraje je pozice krajského cyklokoordinatora, ktery
koordinuje napliovani jednotlivych opatfeni a spolupracuje na jejich realizaci s relevantnimi partnery
v Uzemi. Jeho dalsim dkolem je koordinace ptipravy a realizace sité dalkovych a regiondlné vyznamnych
cyklotras, véetné spoluprace s pracovni skupinou cyklistické dopravy.

DalSim tématem pro GDZK je vramci rozvoje cyklodopravy také navdzani spoluprdce s velkymi
zaméstnavateli v kraji, motivovani zaméstnavatelld k podpore udrzitelné dopravy pti cestdch do
zaméstnani napfiklad formou budovani zazemi pro cyklisty, uschoven kol a Saten nebo zapojeni do
kampané ,Do prace na kole” aj.

V nasledujicim obdobi by pozornost méla byt vénovana také realizaci poradenstvi a propagaci cyklistické
dopravy arekreacni cyklistiky, podpofe komplexni dopravni vychovy na mistni Urovni, se zac¢lenénim
zdravotnich a environmentalnich prvk( v souvislosti s cyklistickou dopravou (napf. ve spolupraci
s krajskym koordinatorem BESIP).

Metodika systému podpory z krajskych dotacnich zdroji

Zlinsky kraj od roku 2021 realizuje v ramci RP02 Programu na podporu obnovy venkova dotacni titul (DT5)
Projekty na podporu cyklistiky, kde podporuje zaméry na zpracovani projektovych dokumentaci, a
projekty na spolufinancovani realizace sité dalkovych a regionalné vyznamnych cyklostezek.
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Financni podpora z rozpoctu Zlinského kraje do oblasti cyklistiky sméfuje do tfi oblasti:
o projekéni pfiprava dokumentace pro Uzemni rozhodnuti (DUR) a stavebni povoleni (DSP)

e spolufinancovani investi¢nich akci v oblasti cyklistické dopravy (vystavba a rekonstrukce Usek( na
dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotrasach),

e spolufinancovani akci, které jsou financovany z jinych dotacnich zdrojl (vicezdrojové financovani)

Specificky cil 1.2.2: Vytvaret podminky pro bezmotorovou dopravu

Specificky cil sméruje k rozvoji cyklistiky jako rovnocenného prostredku v ramci dopravni obsluhy uzemi
Zlinského kraje. Naplnéni tohoto cile je moZné jen pfi zajisténi bezpeéného pohybu cyklistd v intravilanu
a extravilanu sidel. Cil zajiStuje realizaci opatfeni, kterd budou zvySovat bezpecnost cyklistl jako
zranitelnych ucastnikl silniéniho provozu na pozemnich komunikacich.

Opatreni 1.2.2.a: Vybudovat paterni cyklistické sité ZK

Cilem opatfeni je vytvofit bezpeénou sit dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras na tzemi Zlinského
kraje (viz obrazek nize), kterou doplriuji vyznamné mistni trasy zajistujici lepsi dostupnost navazujiciho
uzemi.
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Zdroj 31: Koncepce rozvoje cyklistiky na uzemi Zlinského kraje
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V rdmci opatreni je zahrnuta projektova priprava paterni cyklistické sité ZK:
e zpracovani prizkuma, studii a analyz cyklistiky v kraji
e zpracovani projektovych dokumentaci pro realizaci sité dalkovych aregiondlné vyznamnych

cyklostezek

Zlinsky kraj aktivné sleduje pfipravu jednotlivych Usekl cyklostezek, regiondlnich, a nadregionalnich
projekta.

Realizace a optimalizace sité ddlkovych a regiondlné vyznamnych cyklostezek a cyklotras

vvvvvv

prostfednictvim vystavby a rekonstrukci Usek( na dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotrasach.

Potfeba optimalizace sité cyklotras sméfuje k vytvoreni bezpecné sité dalkovych a regionalné vyznamnych
cyklotras.

Zvysit podil cest do zaméstnadni na kole

Opatfeni sméfuje k zajisténi bezpecné infrastruktury pro kazdodenni dojizdku do zaméstnani mimo
paterni cyklistickou sit ZK, zahrnuje také spolupraci se zaméstnavateli a podporu osvétovych kampani.

Spoluprace na vyuZziti polnich a lesnich cest pro potfeby cyklistl. V. mnoha pfipadech pro rozvoj cyklistické
dopravy postaci vyuzit nové budovanych, nebo rekonstruovanych ucéelovych komunikaci vedenych podél
vodnich tok(, déle se pocita s vyuZitim pozemkovych Uprav nebo stévajici sité polnich a lesnich cest.

Jedna se o vytvoreni pfiznivych podminek pro rozvoj cyklistické dopravy pro denni dojizdéni do prace na
kole. Vybudovanim zabezpeceného zazemi pro cyklisty (jako naptiklad sprchy, stojany pro kola) Ize zménit
dopravni chovani pro denni dojizdku. Klicové je vytvoreni pozadovaného bezpecného zazemi pro
uschovani kol, jako napfiklad hlidana stani, klece apod.

Opatfenim je taktéz myslena cilovd podpora osvétovych kampani, jako naptiklad kazdorocni soutéz ,Do
prace na kole“, kterou porada sdruzeni Automat.

Opatreni 1.2.2.b: Propojit cyklistiku s ostatnimi druhy dopravy

Vyuziti kola jako dopravniho prostredku

Cilem opatfeni je propojeni cyklistiky s VHD v oblasti denniho dojizdéni do préce a do skol. Je proto nutné
zajistit ze strany mést a obci pristupnost nastupist a zejména mozZnost odstavovani jizdnich kol v ramci
systém B+R na zastavkach a stanicich Zelezni¢ni, autobusové a MHD.

Rozvoj systému B+R se doporucuje realizovat predevSim vramci pfipravovaného integrovaného
dopravniho systému Zlinského kraje ve vazbé na mésta a koridory:

e Hulin — Otrokovice — Staré Mésto — Nedakonice

e Kromériz — Hulin — HoleSov — Bystfice pod Hostynem,

e Otrokovice — Zlin — Vizovice

e Valasské Mezifici — Vsetin

e Staré Mésto — Uherské Hradisté — Kunovice — Uhersky Brod

vvvvv

e Valasské Mezific¢i — RoZznov pod Radhostém

Ve viech téchto osdch je cyklistickd doprava vyuZitelné nejen pro turistické potreby, ale diky vzdalenosti
mezi jednotlivymi sidly a pfiznivému terénu je mozno stezky vyuZzivat k denni dojizdce do zaméstnani.
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Mezi dalsi sluzby patfi mapovani potieb a podpory systému sdileni kol (bikesharing). Systém sdileni kol je
vhodny zejména v navaznosti na uzlové body integrovaného dopravniho systému av ndvaznosti na
budovani dopravnich terminal.

Je navrZeno opatfeni doplnit o podporu provozu vlakovych linek avybranych autobusovych linek
zajistujicich dopravni obsluhu Gzemi vozidly uzptsobenymi k prepravé kol (véetné zavedeni vhodnéjsiho
tarifu pro kazdodenni prepravu jizdniho kola ve viacich a autobusech integrovaného dopravniho systému).

Opatreni 1.2.2.c: Realizovat doprovodnou cyklistickou infrastrukturu

Realizace informacniho systému a doplrikovych sluZeb pro cyklisty

Opatreni se zaméfuje na instalaci informacnich a nauénych tabuli s detailnimi popisy atraktivit v Gzemi
a instalaci odpocivek u cyklotras.

Opatreni tesi zajisténi doplnkovych sluzeb pro cyklisty (pljcovny a uschovny kol, stojany, cykloboxy,
servisni sluzby atd.). Umisténi ,servisnich mist” bude smérovano predevsim ke stavajicim ubytovacim
a stravovacim zafizenim. Bude dbano na vyhodné umisténi doprovodné infrastruktury s ohledem na
terén, zastavky Zelezni¢ni dopravy apod.

Pasport, monitoring a udrZby znaceni

Opatfeni se zaméruje na zpracovani pasportu znaceni a jeho ndslednou kazdorocni aktualizaci, kterd
nastavi pravidla pro jeji adrzbu.

Cilem opatfreni je zajistit dlouhodobou bezproblémovou orientaci cyklist v celé siti cyklotras s dirazem
na aktualni sit dalkovych a regionalné vyznamnych tras, véetné nezbytného preznaceni tras.
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VODNI DOPRAVA

Soucasna vodni doprava na Uzemi Zlinského kraje ma pouze lokalni charakter s prevazujici funkci prepravy
osob s turistickym a rekrea¢nim zamérenim. Rostouci poéet navstévnik( a prepravenych osob na Batové
kandlu se odrdzi v pfistupech strategickych a planovacich politik obnovit vodni dopravu v mistech
a Usecich, kde byla dfive historicky provozovana (viz planovany projekt Prodlouzeni splavnosti vodni cesty
Otrokovice — Rohatec).

V pfipadé vodni dopravy povaZuje Strategie mezinarodni konkurenceschopnosti Ceské republiky pro
obdobi 2012 az 2020 za nezbytné fesit priority splavnéni jednotlivych Gsekl s ptinosy pro produkéni funkci
regionll. DUleZity je koncept navazujicich logistickych systém(, obdobné jako v Némecku, Holandsku
avjinych zemich, tak aby byla vystavbou vodnich dél a pfilehlé technické infrastruktury zvysSena
konkurenceschopnost celé CR.

Klicovym strategickym dokumentem pro ndvrhovou ¢dst je také Koncepce vodni dopravy pro obdobi
2016-2023, ktera upozornuje na fakt, Zze v soucasnosti pIni vodni cesty vedle dopravni funkce rovnéz jiné,
napfiklad rekreacni. Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2016-2023 povaZuje za duleZitou
mezisektorovou spolupraci viech zainteresovanych subjekt(.

K dlouhodobym vyhledovym zdmérim patti vodni koridor Dunaj — Odra — Labe. V soucasné dobé je tento
mezinarodni zdmér zakotven v zékladnich dohodach a dokumentech CR a EU (Dohoda AGN, pfistupova
smlouva EU se zdvazkem Uzemné chrénit trasu). Zaroven je tfeba zdlraznit, Ze bez souhlasu vsech
¢lenskych statl na preshrani¢nich Usecich neni moiné projekt D-O-L realizovat. Vsechny rozvojové
projekty vodni dopravy ve Zlinském kraji, véetné varianty kanalu D-O-L, jsou vyznacené v ramci Gzemnich
rezerv, lépe ve smérnych ¢astech uzemné planovaci dokumentace.

Intenzivnéjsi vyuzivani vodni dopravy spociva v SirSim rekreacnim vyuzivani vodnich cest a celkovém
rozsifeni praplavu Otrokovice — Rohatec (tzv. ,Batlv kanal”) pro ucely rekreaéni plavby. Cilem je déle
vytvoreni podminek pro modernizaci a vystavbu pristavi, véetné implementace telematickych systému.

Specificky cil 1.2.3: Rozvijet potencial vodni dopravy pro cestovni ruch

Hlavnim cilem strategického cile je udrzitelné a s ohledem na pfirodni ekosystémy rozvijet potencial vodni
dopravy Zlinského kraje. Hlavni dva sméry rozvoje vodni dopravy se tykaji historické vodni stavby Bativ
kanal se soucasnym prevladajicim vyuZitim pro cestovni ruch a vystavby Vodni cesty D-O-L pro nakladni
lodni dopravu

Opatreni 1.2.3.a: Rozvijet vodni cestu Batlv kandl

Cilem tohoto opatfeni je umoznit splavnéni nasledujicich Usekd Batova kanalu:

Splavnéni vodni cesty proti proudu do KromériZe

V oblasti rekreac¢ni vodni cesty (Batlv kanal) limituje jeji dalsi rozvoj splavnéni do Kromérize ado
Hodonina. Vystavbou plavebnich komor Bélov a Rohatec, véetné navazujici infrastruktury pristavist

Kromérfiz, Napajedla, Kunovsky les aj. Ize pfedpokladat dalsi narlst turistického potencialu a zvyseni
obejmu vodni dopravy, cozZ s sebou pfinese i ekonomické pfinosy.

Tento navrh pocita s vystavbou klicové plavebni komory na pravém brehu jezu Bélov. Zprovoznénim této

v Vv

plavebni komory dojde ke splavnéni tseku z Kroméfize do Otrokovic. Vyznamnym pfinosem bude zejména

napojeni turistického centra Kroméfize na Batlv kanal. ProdlouZeni zpFistupni pristavisté v Kromérizi pro
vyletni plavidla, Erbenovo nabfezi a cely pravy bireh Moravy.
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32/ Vizualizace plavebni komory na jezu Bélov

Zdroj 32: Reditelstvi vodnich cest

Splavnéni vodni cesty do Hodonina

Hlavnim zamérem je mozZnost splavnéni vodni cesty Otrokovice — Rohatec aZ k usti do feky Moravy po
Radéjovce. Timto propojenim bude redlnad splavnost Batova kanalu az do Hodonina. Olekavanym
ptrinosem bude zpfistupnéni historického centra Hodonina navstévnikim Batova kanalu.

Splavnéni useku Hodonin — soutok Moravy a Dyje

v Vv

Cilem projektu je prodlouZeni splavnosti Moravy nejen proti proudu (Kromériz), ale také smérem do
Rakouska v useku mezi Hodoninem a Cesko-rakousko-slovenskym pomezim v Uzemi srozmanitou
biodiverzitou a pfirodnim charakterem v ptihrani¢nim uUzemi (slovenské CHKO Zahorie). Z hlediska
technické infrastruktury by se mélo vystavét nékolik pfislusné reSenych plavebnich komor u soucasné
nesplavnych jez( na vodnim toku Moravy.

Rozvoj infrastruktury Batova kandlu

Cilem tohoto projektu je modernizace horni rejdy plavebni komory Kunovsky les. Ta ma zabezpecit
dostatecné kapacitni a technicky vyhovujici ¢ekaci stani a navazujici manévrovaci prostor pro pfistup
plavidel k plavebni komore, a zvysit tak bezpecnost proplavovani touto plavebni komorou. Jedna se
o stavbu verejné pfistavni infrastruktury, ktera je soucdsti sledované dopravné vyznamné vodni
cestyvymezené zakonem €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjsich predpist.

Pro kvalitni a funkéni sit vodnich kanald je potfeba dobudovat nebo rekonstruovat nevyhovujici plavebni
komory a aredly pfistavist véetné relevantnich sluZzeb nejen pro lodni primysl, ale i pro turistické zazemi
a zkvalitnit sou¢asnou obc¢anskou vybavenost kolem Batova kandlu pro navstévniky.

Zkvalitnéni vodni dopravy by mélo sméfrovat k zapojeni lodni dopravy do integrovaného dopravniho
systému Zlinského kraje, napfiklad formou kooperace mistnich lodni spole¢nosti (Hamboot, s.r.o)
s Dopravni spolecnosti Zlin-Otrokovice, s.r.o. a nastoleni moznosti koupeni jednotného jizdného pro vodni
dopravu spolecné s MHD. Privozy mohou vyrazné zkratit cestu na protéjsi bieh a propojit tak dvé blizka
mista, mezi kterymi dnes neni mozné se rychle prepravit.
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Opatieni 1.2.3.b: Respektovat limity zaméru Vodni cesty Dunaj — Odra — Labe

Ze Studie proveditelnosti vodniho koridoru D-O-L (dale jen Studie proveditelnosti) vyplyvaji pozitivni
ekonomické prinosy stavby primarné pro ndrodni hospodarstvi, jen cCastecné prinosy rekreacni
a rozvojové pro regiony. Regionalni pfinosy se spiSe opiraji o podporu zkvalitnéni dopravniho napojeni
pramyslovych areall ve Zlinském kraji, jako je napfiklad pfristavisté v Otrokovicich nebo prekladisté
u Slovackych strojiren u Uherského Brodu (moznd vazba na Dunajskou vétev kandlu). Diskutabilnim
pfinosem pro vystavbu koridoru D-O-L pro Zlinsky kraj, které zminuje Studie proveditelnosti je zamér
v oblastech protipovodriové funkce, udrzeni vody v krajiné, ekologické dopravy nebo zvySeni
zaméstnanosti souvisejici s technickou infrastrukturou kanalu zkratka. Tyto ptinosy diskutuje podrobnéji
koncepcéni dokument Plan dil¢iho povodi Moravy a pfitoku Vahu 2015-2021.

Celkové Ize pfinosy vystavby kandlu D-O-L pro ekonomiku Zlinského kraje hodnotit jako sporné. K pfesnym
a jasnym pfinosim by bylo zapotifebi vypracovani podrobnéjsi studie pfinosd pro Zlinsky kraj. Na
zakladé Studie proveditelnosti nelze jednoznacné prokazat ekonomické pFinosy pro kraj.

Z pohledu rozvoje Zlinského kraje jsou koncepcni a strategické dokumenty obecné realizovatelnéjsi a pro
Zlinsky kraj ekonomicky, environmentdlné i spolecensky pfinosné;si.

Dojde-li na drovni statu k rozhodnuti o realizaci kandlu D-O-L, je Zlinsky kraj pfipraven poskytnout
soucinnost k realizaci tohoto dila. Soucasné Uzemné planovaci podklady tuto stavbu jiz umoznuiji.
V pripadé realizace je nutné sladit koncepcéni zdméry zelezniéni a silniéni infrastruktury.

Rozvoj infrastruktury a upravy uzemi ve Zlinském kraji v ramci D-O-L

Ve Zlinském kraji je v sou¢asném navrhu vedeni vodniho koridoru planovan mensi ptistav v Otrokovicich
nedaleko letisté a prekladisté ve Starém Mésté. Vramci Zlinského kraje budou nékteré terminaly
napojeny na silniéni a Zelezni¢ni sit. Vramci Zlinského kraje jde vyhradné o prestavbu pfristavu
v Otrokovicich, prekladisté v blizkosti Uherského Hradisté arekreacni pfristavisté s obratistém
a vysokovodnim stanim v centru Kroméfize. Tyto lokality jsou dopravné vhodné umistény vzhledem
k blizkosti Zeleznice, nadfazené silni¢ni sité a vhodné lokalizovaného primyslu ve Zlinském kraji, coz
umozni prostrednictvim styku silni¢ni, Zelezni¢ni avodni dopravy realizovat vtéchto uzlech
kombinovanou dopravu v ramci multimodality.
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Prioritni oblast 2: SLUZBY

Sluzba je Siroky pojem, a mluvime osluzbé vdopravé, kterd vytvari alternativu kindividualni
automobilové dopravé, nebo jinak zatraktiviuje jiz dostupné alternativy. Jednd se predevSim o
integrovany rozvoj jednotlivych druht dopravy na drovni kraje, aplikace principt udrzitelného dopravniho
planovani (to Ze jsme néco postavili na Spatné misto, pozname podle toho, Ze to generuje pfilis mnoho
dopravy), koordinace tvorby a implementace plant méstské mobility. Cilem je propagace udrzitelné
dopravy (pési, cyklistické a hromadné) a integrace rliznych médud dopravy do jednoho provazaného celku.
Volba dopravniho mdédu zavisi predevsim na dostupnosti, kde preferenci dopravniho prostfedku ma jen
25% cestujicich, ostatni voli pragmaticky. Takové dopravni sluzby, které je vhodné podpofit, je cela fada.
Mezi nejdlleZitéjsi z nich je moZné zaradit: sluzby pro vefejnou hromadnou dopravu, sdileni dopravnich
prostfedkl (carsharing, bikesharing), sluzby podporujici aktivni mobilitu (motivace a zvyhodnéni na strané
zaméstnavatele a instituci pro zaméstnance) a rfada dalsich.

V GDZK jako dopravni politice Zlinského kraje je udrzitelna mobilita popsana nejen v oblasti infrastruktury,
ale také v oblasti dopravnich sluZeb, jakymi jsou:

e rozvoj atraktivni vefejné dopravy jako verejné sluzby,
e multimodality dopravnich sluzeb,
e podpora sluzeb alternativnich pohon( a sdilené mobility.

V obdobi po roce 1989 dochazelo v dlsledku spolecenskych aekonomickych zmén k mnohdy
prehnanému akcentovani IAD a systém verejné dopravy byl chapan jako druhorady zpUsob prepravy. Po
vzniku krajd v roce 2000 se objevily prvni pokusy definovat tzv. zdkladni dopravni obsluznost, tedy
minimalni rozsah verejné dopravy, financované statem a pozdéji kraji v tzv. ,,zavazku verejné sluzby”. Aby
verejnd osobni hromadna doprava byla dostatecné silnym konkurentem dopravy individualni, je zapotrebi
neustale optimalizovat stavajici systém dopravni obsluhy Uzemi. V roce 2005 Zlinsky kraj zalozil organizaci
Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o., se zakladnim cilem realizovat dopravni zajmy kraje
ajeho obcanll azajistit maximalni uspokojeni prepravnich potieb vefejnou dopravou pfi
kontrolovatelném vyuZiti pfimérenych dotaci. Strategickym cilem kraje je sniZeni naklad( a zkvalitnéni
objednavky verejné dopravy na principu patefni obsluhy efektivné podloZenou Zelezni¢ni dopravou,
s ndvaznosti na linkovou autobusovou a MHD, minimalizace soubéh, rozvoj IDS a zkvalitnéni vozového
parku celého systému hromadné dopravy. Zpracovany Plan dopravni obsluhy Uzemi a jeho jednotlivé ¢asti
ukazuji na nutnost individudIniho pfistupu k zajisténi prepravnich potfeb obyvatel Zlinského kraje.

V kazdém systému je prioritou uréeni hlavniho mddu dopravy v konkrétni ose, ktery nejvice vyhovuje
mistnim pozadavkdm. V mistech se silnou frekvenci a velkymi objemy preprav je vyhodné zvolit Zeleznicni
dopravu jako zakladni stavebni prvek sité. Tento méd dopravy ma vyhodu ve znacné kapacité a pfi
vhodném nastaveni dopravniho konceptu také ve stabilité a mensim vnéjsSim vlivim na pravidelnost
provozu. Pokud je spravcem sité zajisténa také dostatecnd rychlost a kapacita Zeleznicni trati, je tento
druh dopravy vyrazné rychlejsi nez autobusové spojeni a v mnoha ptipadech také nez IAD. V oblastech
s mensim prepravnim potencidlem nebo v mistech bez moZnosti pokryt Gzemi patefni Zeleznici je vhodné
zvolit paterni sit autobusovych linek. PFi planovani dopravni obsluznosti Gzemi v mistech, kde vedle sebe
existuji dva mody dopravy, je vhodné v opravnénych pripadech zvolit nosny mad, ktery prevezme hlavni
prepravni zatéz, pricemz druhy bud' zcela zanikne, nebo v pfipadé, kdy neni mozné jej zcela eliminovat,
bude vhodné doplriovat systém nosny. To se stava v pfipadech, kdy po trase Zeleznice existuji sidla, ktera
tato neobsluhuje a je nutné vést paralelni autobusovou linku. Odstranéni soubéhl dvou ci vice modu
dopravy umoziuje znacné zefektivnéni provozu, jelikoz Ize uSetfené prostfedky pouzit k posileni dopravy
na jinych mistech sité. Pfipadnou vzdjemnou koordinaci vznikd pro cestujiciho alternativni moznost
prepravy.
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Strategicky cil 2.1: Vytvaret podminky pro udrzitelnou mobilitu

UdrzitelInd mobilita je zamérena na podporu zmény délby dopravni prace ve prospéch pési, cyklistické a
VHD, na opatieni snizeni znecisténi ovzdusi a snizeni hluku vlivem dopravy, sniZeni celkové spotieby
energie v dopravé a zvyseni podilu energie z obnovitelnych zdroj(.

Pro dosaZeni cile, aby se doprava stala udrzitelnou, byly nastartovany velké projekty jako napfiklad
prechod dopravy zboZi na Zeleznici, nebo podpora vyuzivani verejné dopravy. Mezi mensi kroky, které
vSak ke splnéni cile také pfispéji, patti napfiklad nova technicka vybaveni v automobilech nebo vybaveni
komunikaci telematickymi systémy informaci. Musime vyuZit vyhody novych technologii a novych
obchodnich modeld, abychom ucinili mobilitu udrzitelnou, dostupnou vice lidem a integrovali ji do
multimodalniho systému ke zvySeni celkové efektivity.

Specifické cile

Prehled fesenych specifickych cild, které naleZi do Strategického cile 2.1:

e Specificky cil 2.1.1 Rozvijet atraktivni vefejnou hromadnou dopravu jako vefejnou sluzbu
e Specificky cil 2.1.2 Podporovat multimodalitu v oblasti dopravnich sluzeb

e Specificky cil 2.1.3 P¥ispivat k rozvoji alternativnich sluzeb v dopravé

Specificky cil 2.1.1: Rozvijet atraktivni verejnou hromadnou dopravu jako verejnou
sluzbu

Opatreni 2.1.1.a: Rozvijet organizacni, dopravni a tarifni systémy verejné dopravy

PIna tarifni integrace vsech spoju ddlkové a regiondini dopravy

Integrovany systém nezahrnuje jen regionalni linky. Zna¢nou ¢ast prepravnich vztah( vykonavaji také linky
dalkové dopravy, zejména Zelezni¢ni. Tyto spoje mohou zajistit nové nabidky spojeni bez prestupu,
rychlou vrstvu obsluhy izemi nebo ve vhodném prokladu s jinymi linkami zajistit kratsi souhrnny interval
v silnych relacich. Navdazani dalSich regiondlnich linek ve vytipovanych uzlech rovnéz umoziuje vyuziti
dalkovych linek ke spojeni do jinych krajd a vyznamnych sidel.

Ve Zlinském kraji se jedna o linky:
e R13 Olomouc — Prerov — Staré Mésto u Uherského Hradisté — Breclav — Brno

e R18 Praha — Olomouc — Pferov — Staré Mésto u Uherského Hradisté — Luhacovice

PIna tarifni integrace systému MHD

Zahrnuti MHD jednotlivych mést do integrovaného systému je krok k vyraznému zlepseni celkového
pfinosu integrace, protoZe prinadsi cestujicimu moZnost cestovat na jediny jizdni doklad, umoznuje
pohodInou cestu pfimo do ¢asti sidla, kam doty¢ny potiebuje a pro obyvatele mésta znamend kombinace
regionalnich a mistnich linek vitané rozsifeni nabidky na Uzemi mésta, namisto vzajemné konkurence.
Preshranicni cestujici mohou navic zvysit vyuZitelnost linek mistni MHD, a z jeji Sirsi nabidky tak budou
profitovat i obyvatelé daného mésta.

MHD mensich mést je vhodné zaradit do stejné zony jako linky regionalni, aby cestujici mohl vyuzit MHD
bez prirazky za jeji pouziti (naptiklad MHD Uherské Hradisté). V pripadé vétsich mést (napfiklad Zlina) je
mozné zaradit linky MHD do vlastni zény; prestupujici cestujici si pouze zakoupi drazsi jizdni doklad
s vys$Sim poctem zon.
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Propagace vyhod jednotné jizdenky

Jednotna jizdenka je zakladni stavebni prvek integrovaného systému. Pravé moznost vyuZiti libovolného
dopravniho prostfedku pti prepravé, bez nutnosti rozliSovat dopravce a druh dopravy, je jednim z nejvice
viditelnych pfinosl pro cestujici. UmoZiiuje mu vyuZit jeden jizdni doklad pro celou zamyslenou trasu, coz
je pro privétivost systému klicové. Je téz dllezité prizplisobovat se aktualnimu vyvoji a umoznit platbu
jizdného platebni kartou ve vSech dopravnich prostfedcich, platbu jizdného mobilem ¢i v mobilni aplikace
organizatora systému.

Jednotnost napric systémem

Navigace ke konkrétnimu sloupku vyrazné ulehcuje poufziti systému a odbourdva nejistotu z cestovani

Spatnym smérem. Je dulezité rozliSovat zastavky v opacnych smérech. Kazdé stanovisté musi byt unikatné

a viditelné oznaceno, a toto oznaceni musi byt vyuzivano v ramci systému (vyhledani spojeni, mapy uzld,

navigacni panely).

Shrnuti opatfeni v nékolika bodech:

e oznaceni jednotlivych stanovist (zastavek) pismeny nebo Cisly a jejich vyuZivani k navigaci

e Vyvéseni schéma uzlu v papirové podobé na mistech ptichodu / pfijezdu do uzlu

e GPS poloha konkrétniho stanovisté v jizdnich fddech — moZnost navigace ke spravnému sloupku
i v ramci uzlu

Orientaci v systému usnadriuji nejen navigaéni cedule ¢i mapy uzlt, ale mnoho dalsich charakteristik, které

si uzivatel spoji s krajskym systémem VHD a bude se v ném snadno orientovat

e jednotné, jednoduché a jasné logo systému — snadné oznaceni soucasti systému

e jednotny vzhled zastavek na logickych mistech, dobfre viditelny a rozpoznatelny i z vétsi vzdalenosti

e jednotny vzhled navigacnich prvkl a piktogram{ — u orientacnich ceduli, map uzl{, vozide

e jednotné odbaveni napfi¢ systémem — stejné moznosti platby a typu jizdenky

e jednoduché linkové vedeni a pravidelny jizdni fad

Opatreni 2.1.1.b: Podporovat integraci VHD s vysokymi standardy kvality

Jednotnost systému je patrnd i u vozového parku. Veskera vozidla stejného typu dopravniho prostfedku
spliuji minimalni pozadavky na vybaveni vozidel, napfiklad klimatizaci, umisténim displejli, polohou
a poctem tlacitek STOP nebo stafim vozidel. Cestujici ani nemusi / nema postfehnout, Ze jede s jinym
dopravcem, vSe zastfesuje systém. Na prvni pohled by také mélo byt zfejmé, zda je mozné ve voze vyuZit
integrovany tarif. Toto Ize zajistit napfiklad jednotnym natérem vozidel (problematické zejména u vlak)
nebo dostatecné velkym a rozpoznatelnym logem pobliz (pfednich) dvefi.

Standardy kvality musi byt transparentni a vefejné pristupny dokument. Vyrobci i zajemci o provozovani
linek pfedem znaji poZzadavky na provoz v systému a mohou se jim vcas prizpUsobit. Nastavena pravidla
je tfeba kontrolovat a vyZadovat jejich plnéni:

e jednotné podminky pro rlizné dopravce v systému

e nastaveni minimalnich parametr( pro vybaveni a funkénost vozidel a vnitfnich prvk(, spolehlivosti
provozu

e standardy musi byt nastaveny dostatecné obecné

e stanoveni maximalniho absolutniho a priimérného stafi vozového parku a jeho obmény
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Opatreni 2.1.1.c: Zavadét efektivni a provazany koncept obsluhy vSech druha VHD

Kooperace s ostatnimi kraji na vzdjemném dopravnim propojeni

Systém VHD v kraji neni uzavieny systém bez pfesahu do okolnich kraji nebo sousedniho statu. Vzajemna
koordinace s okolnimi objednateli umoZni dalsi rozSifeni moznosti VHD a zamezi vzniku vnitfnich periferii.
Vhodnym propojenim krajskych linek Ize dosahnout atraktivniho mezikrajského spojeni vyznamnych sidel,
cozZ s sebou prinasi zefektivnéni provozu pro oba objednatele. Je nevhodné uvaZovat o linkovém vedeni
pouze v hranicich jednoho kraje; hranicni oblasti mohou ¢asto spadovat do centra sousedniho kraje,
zejména je-li dobtfe dopravné dostupné. Respektovanim téchto proudl nevznikaji mista, kde neni
zajiSténa témér zZddna moznost vyuziti VHD.

Shrnuti opatfeni v nékolika bodech:

e prepravni proudy vedou i pfes hranice krajl a je nutné zajistit navaznost na sousedni systém

e  zajistit spolecny koncept preshranicnich linek na zakladé omezujicich podminek, zejména dojezd do
systémovych uzl( na obou stranach, financovani a zajisténi linky, odbavovaci systém a dalsi

o reflektovat skute¢né proudy obyvatel, nikoliv hranice kraj(

e systém ndvaznosti na hranici kraje nebo preshrani¢ni linky mezi vyznamnymi centry

e pfimé preshranicni linky u vyznamnych smér(, prestupni linky v hrani¢nich uzlech v pribéhu celého
dne pro slabsi sméry

Definice poZadavkid na odbavovaci systém

Odbavovaci systém vyrazné ovliviiuje plynulost odbaveni cestujicich a tim i pobyty v zastavkach:

e nastaveni podminek na funkcionalitu zamezi nejednotnosti a zaruci funkénost odbavovaciho zafizeni
e organizator urcuje pozadavky na systém a sjednocuje je napfic¢ vyrobci

e pozadavky na systém jsou verejné dostupné, vyrobci se mohou sami aktivné prizpusobit

e organizator prebira kontrolu nad chovanim systému a uréuje pravidla pro jednotny vzhled

zobrazovanych prvkd na vnéjsich i vnitfnich panelech, urcuje mnozstvi informaci, ktera jsou uZivateli
podavana

Specificky cil 2.1.2: Podporovat multimodalitu v oblasti dopravnich sluzeb

Opatreni 2.1.2.a: Podporovat logistické sluzby prepravniho retézce

Multimodalni logistika, logistika posledni mile a pfeprava ,just in time” jsou do budoucna stéZejnim
tématem prepravy zbozi. Zdkladem je dobra organizace logistického tymu a plynuly tok informaci diky
modernim monitorovacim systémuim a praci s daty. Diky nim lze efektivné vyuZivat vozovy park, Iépe
planovat trasy, reagovat na zmény z pozice zdkaznika i provozni situace na dopravnich komunikacich
a uspofit finan¢ni naklady. Pro rozvoj chytrych feseni slouzi podpora podnikani, inovaci a kreativity véetné
vystavby podnikatelskych center a coworkingl, coz napomUze uplatnéni mladych a kvalifikovanych lidi
v kraji. Podpora podnikani musi naplfiovat principy SMART, proto by se méla realizovat prostfednictvim
trech krok:

e vytvoreni hmotného podnikatelského zazemi pro inovace, védu a vyzkum a podnikani
e nabidnout sluzby, které napomohou k uplatnéni absolvent( SS a VS na trhu, obsahujici chytra feseni:

kariérni poradenstvi pfi vyuZivani virtudlni reality, sdilena platforma prikladd dobré praxe,
zprostiedkovani internshipt (praxe) u partnerskych firem kraje, rozvoj e-commerce atd.
e pracovat s daty — vyhodnocovat zpétné vazby, neopomijet udrZitelnost jednotlivych projektd pro
rozvoj podnikani a podporovat alternativni typy financovani (jako je PPP, crowdfunding apod.)
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Opatfeni 2.1.2.b: Podporovat zpfistupriovani turistickych cild a usnadrfiovat mobilitu
navstévniku v kraji

Do turisticky atraktivnich oblasti je tfeba zavést pfimé autobusové linky, které by zajistovaly spojeni
turisticky oblibenych mist s mésty v okruhu zhruba 30 az 50 kilometri, odkud se predpoklada dojizdka
obyvatel nebo ubytovanych hostl z pobytovych zafizenich. Tyto autobusy by mély jezdit zejména
v turistické sezoné (cca od dubna do fijna), pti provozu zimnich stfedisek je vhodné ztidit dopravu i k nim.

Dalsi mozZnosti je zfizeni cyklobusu, na ktery bude nasazovano dispozi¢né odpovidajici vozidlo a umozni
bez dalSiho poplatku prepravu jizdnich kol, kterd je v autobusech jinak vyloucena.

Poskytnuti dostupné dopravy do vychozich bod( turistickych cest a cennych ptirodnich mist vyznamné
snizi dopad silného provozu IAD a narok( na parkovani v misté a zatraktivni cely systém VHD. Takové linky
by mély jezdit nejvySe vintervalu 120 minut nebo castéji, vidy podle konkrétniho cile a relace.
V nékterych relacich mlze byt vyhodné navazani na Zelezni¢ni dopravu. V provozu by mély byt po vétsinu
turistického dne (zpravidla 7 az 20 hodin), o vikendech po celou sezonu (cca od dubna do fijna), v letni
sezoné i v pracovni dny. Mezi mista s potencidlem turistickych autobus( patfi Pustevny, Valasské muzeum
v pfirodé, Luhacovice, ZOO LesSna, Hostyn Ci Velehrad. Podrobnéji se problematice vénuje Koncepce
rozvoje turistiky Zlinského kraje.

Opatreni 2.1.2.c: Zpfistupnit sluzby mobility pro osoby se specifickymi potrebami

V ramci poskytovani sluzeb vefejné dopravy je potreba zajistit mobilitu i ob¢antim se snizenou schopnosti
orientace a pohybu, mezi néz patfi napriklad i cestujici s ko¢arkem nebo seniofi. PohodIny nastup ¢i kratky
prestup ale ocenii béZni cestujici. Veskeré Upravy infrastruktury, uzl( nebo ndkupy vozidel musi co nejvice
odpovidat souc¢asnym pozadavkim na bezbariérovy provoz

e Snaha o maximalizaci pfistupnosti vefejné dopravy pro vSechny skupiny obyvatel.
e Ddraz na nizkopodlaznost vozidel, bezbariérova nastupisté a zastavky.
e Vybavenivozidel systémem pro nevidomé (vnéjsi hlaseni linky a cile).

e (Qdstranéni bariér v prestupnich uzlech — sledovani pfirozenych cest uzivatelll, priblizovani bodl
v uzlu, logické usporadani.
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Specificky cil 2.1.3: Pfispivat k rozvoji alternativnich sluzeb v dopravé

Opatreni 2.1.3.a: Podporovat sluzby pro alternativni pohony

Zakladnim principem je podpora zavadéni sluzeb pro vozidla verejné spravy a VHD na alternativni pohon
(elektromobily, hybridy, vodik, biopaliva, lih, CNG atd.), nabijeci a plnici infrastrukturu, autonomni
mobilitu (samofidici vozidla, vozy s polo-autonomnim fizenim), aplikace sdilené ekonomiky, doplriky,
sluzby souvisejici s E-Mobilitou.

Zavadéni novych alternativnich pohonl dopravnich prostfedkd pro vefejnou spravu a prispévkové
organizace, nebo prondjem vozidel formou operativniho leasingu na alternativni pohony:

e CNG min. jedna pohonna jednotka na zemni plyn (pfip. v kombinaci s ostatnimi palivy)

e plug-in hybrid (PHEV), vice pohonnych jednotek, které disponuji elektrickym pohonem a lIze jej
dobijet z externiho zdroje elektrické energie

e hybrid (FHEV), plné hybridni pohon, vybaveny elektromotorem, umozZiujici i samostatnou jizdu, pfi
které je v ¢innosti pouze elektromotor

e elektromobil, jako vozidlo vyhradné s elektro pohonem, a to:
- BEV -vozidlo s bateriovym pohonem

- EREV - vyhradné elektrické vozidlo s prodlouzenym dojezdem (za pomoci ¢astecného dobijeni
akumulatorll jednotkou se spalovacim motorem)

Dalsi soucasti je potizeni chytrych dobijecich stanic pro dobijeni elektricky pohdanénych vozidel, tzv. smart
wallboxy (dale také , dobijeci stanice”). Technicka specifikace dobijecich stanic:

e pfipojeni na 3f rozvod 400V/50Hz s moznosti pripojeni 1f (230V/50Hz); se zasuvkou nebo zastrékou
umoziujici nastaveni vykonu nabijeci stanice pevné nebo v redlném case v zdvislosti na volném
pfikonu;

e stanice mad moznost zmény vykonu zalozené externim nebo internim fidicim systémem napft. HDO,
FVE, load management apod. a umozniuje vzdalenou uZivatelskou spravu;

e nabijeci stanice zaznamena energii dodanou do vozidla, zacatek a konec nabijeciho cyklu nebo jeho
ukonéeni a splfiuje pozadavky pro piipojeni do elektrické sité dle CSN a souvisejicich norem.

Vodikovy pohon ma podobnou image jako elektromobil. Lidé vnimaji jeho Setrnost k Zivotnimu prostredi
a mezi nejvétsimi nevyhodami zmiruji nedostatecnou sit Cerpacich stanic. Na rozdil od elektromobild
i malou nabidku vozidel. Pfesto, Ze vodikovy pohon patfi k nejméné znamym z alternativnich pohon, je
zfejmé, Ze se v nasledujicich letech nejvice rozsiti.

Opatreni 2.1.3.b: Podporovat sluzby sdilené mobility

Sdilend mobilita nabizi flexibilni, prostorové imateridlné efektivni vyuzivani zdrojd. Carsharing,
Carpooling, sdileni kol nebo spolujizda jsou trendem budoucnosti a pfi jejich dostatecném rozsiteni
a odladénisluzeb je mozné, zZe Cast obyvatel (zejména ve méstech) nebude vlastnit osobni automobil, ¢imz
dojde ke snizeni prostorovych narok( parkovani a zlepseni kvality Zivota.

Sdilend dopravni sluZba - Maa$ (Mobility as a Service)

Maas predstavuje posun od osobnich zplsobl dopravy k feSenim mobility, ktera jsou pfijimana jako
sluzba. Jde o kombinaci dopravnich sluzeb od poskytovatel( vefejné a soukromé dopravy prostrednictvim
jednotné brany, kterad vytvari a ridi cestu, za kterou mohou uzivatelé platit pomoci jediného Uctu.
UZivatelé mohou zaplatit za cestu nebo mési¢ni poplatek. Zakladnim konceptem Maa$S je nabidnout
cestujicim feseni mobility na zakladé jejich cestovnich potreb.
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V soucasnosti lidé ve svém kazdodennim Zivoté pouZivaji rizné zplsoby dopravy, a pokud kazdy z nich
predstavuje jiny zplsob placeni, jinou jizdenku i jinou aplikaci, uZivatel je pod tlakem. Konfrontace s
rozmanitou nabidkou a velkym mnozZstvim informacnich zdroji maze v ¢lovéku vyvolat nepfijemné pocity.
Integrované fteseni, které vyhovuje potfebam uzivatelli, predstavuje pfistup k rliznym moZnostem
dopravy, jako jsou tramvaje, vlaky, jizdni kola, sdilend auta nebo autobusy, na jediné platformé. Platforma
je schopna zkombinovat jednotlivé dopravni moZnosti a nabidnout bezproblémovou cestu vcetné
informaci v redlném case a nabidkou rliznych moznosti platby.

Maas je Casto pouzivany termin k popisu pouzivani digitalnich technologii, které integruji rlizné formy
dopravnich sluzeb do jedné mobilni sluzby dostupné na vyzadani
Carsharing - platba za docasny pfristup k vozidlu bez nakladd a odpovédnosti souvisejicich s vlastnictvim

vozidla. UZivatelé maji pfistup k motorovym vozidlim pfipojenim k organizaci, kterd provozuje flotilu
vozidel rozmisténych na konkrétnich mistech.

Ride sharing - spolujizda a sdileni vozidla pro spole¢nou jizdu do a ze zaméstnani.

Ride hailing sluzby jsou aplikace, které spojuji cestujici a mistni fidi¢e vyuZivajici jejich osobni vozidla. Ve
vétsiné pripadll se jednd o pohodiny zplsob prepravy tzv. door to door. Obvykle jsou levnéjsi nez
pouzivani licencovanych taxikd. V nékterych zemich jsou sluzby oznamovani jizd regulovany stejnym
zpUsobem jako bézné taxiky (napf. Uber a Lyft).

Mikromobilita

Jedna se zplsob osobni v ve méstech na kratsi vzdalenosti, dopravnimi prostredky, ktera jsou skladnéjsi a
bezemisni napft. jizdni kola, kolobézky (véetné elektrickych) a mala elektricka vozitka.

e intuitivni a snadno pouzitelnd moznosti mobility pro kratké cesty;

e poskytuje feSeni posledni mile pro spojeni vefejnou dopravou a mulzZe rozsifit spadové oblasti
zastavek verejné dopravy (nebo dokonce byt soucasti nabidky vefejné dopravy);

e technické a vymyslené feseni, je atraktivni pro cilové skupiny, které by jinak nechtély opustit sva auta;

e poskytuje Udaje o mobilité na podporu planovani infrastruktury planova¢im dopravy.

79


https://cs.wikipedia.org/wiki/J%C3%ADzdn%C3%AD_kolo
https://cs.wikipedia.org/wiki/Kolob%C4%9B%C5%BEka

Tl EWWSka, unie; Strategické fizeni a chytra verejna sprava ve Zlinském kraji
* vropsky socialni fond

*+4+" | Operatn program Zaméstnanost C7.03.4.74/0.0/0.0/17_080/0010023 BN Zlinsky kraj

Prioritni oblast 3: INFORMACE

V neposledni fadé GDZK také ramcoveé popisuje rozvoj informacnich sluzeb v sektoru dopravy predevsim
v oblasti telematickych informaci pro:

e cestujici a Fidice, spravce infrastruktury a provozovatele dopravy
e rozvoj integrovanych systému v dopravé, moderni fizeni kvality a koordinace v dopravé

e vyuZiti novych technologickych nastroj a datové orientovanych pfistupl

V souladu s koncepci Chytry kraj — Strategie rozvoje chytrého regionu Zlinského kraje 2030 je oblast
mobility popsdna jako Specificky cil 3.2 Dostupna, ekologicka a bezpeéna SMART mobilita, kterd vychazi z
potieby zvysit dostupnost, véetné zkvalitnéni zakladni dopravni infrastruktury, bezpecnost a vyuzivani
ekologickych forem dopravy, at v podobé nemotorové dopravy nebo zavedeni infastruktury pro
alternativni pohony. Je zapotrebi budovat dopravni infrastrukturu se zavedenymi SMART ndstroji, véetné
inteligentniho systému fizeni a rozvijet inovativni technologie a integraci koordinované verejné hromadné
dopravy a novych uzivatelskych aplikaci pro cestujici. Rozpracovani typovych opatfeni je v koncepci:
yInteligentni teSeni pro fizeni dopravy Zlinského kraje”. VySe uvedeny koncept je rozpracovan
v nasledujicich kapitolach.

Strategicky cil 3.1: Rozvijet informacni sluzby pro uzivatele, vefejnou spravu
(spravce) a provozovatele dopravy

Zakladnim cilem ITS je sbér a zpracovani vstupnich dat, dispecersky dohled, fizeni provozu, poskytovani
dopravnich a fidicich informaci. Dalezitym prvkem je sprava systému s integraci telematickych zatizeni,
scénarl Fizeni provozu na sjednoceném komunikacnim rozhrani pro webové a mobilni aplikace, véetné
analytickych aplikaci pro tvorbu dopravné inZenyrskych scénaru.

Specifické cile

Prehled fesenych specifickych cild, které nalezi do Strategického cile 3.1:

e Specificky cil 3.1.1: Zkvalitiovat informacni sluzby pro cestujici a fidice
e Specificky cil 3.1.2: Zkvalitiovat informacni sluzby pro spravce

e Specificky cil 3.1.3: Rozvijet integrovany systém verejné dopravy

Specificky cil 3.1.1: Zkvalithovat informacni sluzby pro cestuijici a fidice

Pfedmétem specifického cile je nabidnout v horizontu do roku 2050 maximalné kvalitni informacni servis
o silni¢ni sité urceny zejména pro fidice a cestujici. Tento specificky cil je naplfnovan nasledujicimi
opatfenimi:

Opatreni 3.1.1.a: Minimalizovat pocet cest a potreb premistovani osob

Obecnym predmétem tohoto cile je krajskymi prostfedky motivovat a podnécovat udrzitelné formy
dopravy na silniéni siti Zlinského kraje véetné motivace ucastnikl dopravy. Klicovym opatfenim je
prerozdéleni podilu prepravy z prevlddajici osobni individualni automobilové dopravy na vefejnou
dopravu. V oblasti nakladni dopravy je udrzZitelnost taktéz hlavnim cilem. Minimalizace poctu cest spociva
v optimalizaci pfepravnich proud( u pravidelnych nakladnich doprav tak, aby maximalni mozné mnoZstvi
prepravnich objem( bylo realizovdno Zelezni¢ni dopravou, pfipadné bylo napojeno na intermodalni
terminaly.
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Opatieni 3.1.1.b: Propojovat zafizeni pro provozni informace

Cilem tohoto opatfeni je nastavit sdileny krajsky systém pro fizeni provoznich informaci. Ten bude
v aktudlnim &ase poskytovat propojeni dispecerskych systém SZ, RSD a Krajské udrzby silnic RSZK s cilem
sdilet provozni informaci napfic mddy tak, aby mohly byt spoje vefejné dopravy v aktudlni situaci
preferovany. Klicové je nastavit takové podminky, pfi kterych nedochazi ke zpozdéni spoji verejné
dopravy.

Opatreni 3.1.1.c: Zavadét proménné dopravni znaceni

StéZejnim ukolem tohoto opatreni je zavést moderni proménné dopravni znaceni na vybranych uUsecich
silni¢ni sité II. a lll. tfid, na kterych lze tyto systémy efektivné vyuzit. Podrobnéjsi lokalizace téchto znaceni
vzejde z dalsi podrobnéjsi analyzy.

Efektivita tohoto systému spociva v uspore nakladld a zdboru mista pro jednotliva znaceni, ktera navic
mohou byt v ¢ase podle situace v redlném case ménéna a tim fidit a usmérnovat silni¢ni provoz Systém
proménného dopravniho znaceni by mél byt koordinovan s technologii ,, Zatizeni pro provozni informace”,
kterd zobrazuje zpravy pro ucastniky provozu.

Hlavni vyhodou je jednoduché a rychlad zména symbold, znaéné zvyraznéni dopravni znacky a nizké naklady
na udrzbu.

Specificky cil 3.1.2: Zkvalithovat informacni sluzby pro spravce infrastruktury

Hlavni prinos tohoto cile spocivd ve zkvalitnéni dostupnosti informaci o silni¢ni siti pro spravce
infrastruktury (RSZK + spoluprace RSD). Cilem je zefektivnit a zmodernizovat stavajici informaéni systém
za pouZiti modernich technologii analytickych nastrojd pro souvisejici analyzy krajem spravované silnicni
infrastruktury.

Opatreni 3.1.2.a: Monitorovat intenzity dopravy

Cilem tohoto opatfeni je zvysit pocet monitorovanych usekli modernimi telematickymi ndstroji na
vybranych mistech tak, aby bylo moiné sledovat pfipadné meziro¢ni zmény v dopravnim zatiZeni na
danych krajskych komunikacich. Podrobnéjsi lokalizace téchto systému vzejde z dalSi podrobnéjsi analyzy.

Vysledky mohou byt ndsledné porovnavany s daty Celostatniho s¢itani dopravy RSD. Data mohou
v dlsledku slouZit jako podkladovy material pro rozhodovani o vystavbé novych prelozek, staveb pripadné
homogenizaci silnic Il. a lll. tFid.

Opatreni 3.1.2.b: ZlepSit odolnost infrastruktury

Cilem tohoto opatfeni je zavézt na vybranych komunikacich Zlinského kraje systém vysokorychlostniho
vaZeni silni¢nich vozidel pro pfimé pokutovani pretizenych nakladnich vozidel. Podrobnéjsi lokalizace
téchto systém vzejde z dalsi podrobnéjsi analyzy.

Ocekavané prinosy vysokorychlostniho vazeni jsou snizeni nakladl na opravu a udrzbu silni¢ni
infrastruktury, nepretrzitd kontrola vozidel a v disledku i zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu na
komunikacich v krajské spravé.

Ziskané udaje slouzi pro optimalni hospodafeni s vozovkou a lepsi organizaci fizeni vozidel. Diky systému
dochazi k ziskani redlnych podkladd o skuteéném zatizeni silni¢ni komunikace a v dlouhodobém horizontu
slouZi krajské spraveé silnic pro Ucely dimenzovani vozovek.

Systém také umoznuje stanovit poplatky za uzivani silni¢ni komunikace v zavislosti na celkové hmotnosti
vozidel a ujeté draze [t/km].
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Opatieni 3.1.2.c: Zavadét telematiku pro udrzbu infrastruktury

Hlavnim pfinosem tohoto opatfeni je monitoring fyzickych podminek na vybranych usecich silni¢ni sité II.
a lll. tfid. Podrobnéjsi lokalizace téchto systému vzejde z dalsi podrobnéjsi analyzy.

Dopravni telematika pro udrzbu infrastruktury propojuje dopravni infrastrukturu s informacnimi systémy
a telekomunikacnimi technologiemi. Zakladnim cilem téchto systém je zajistit efektivitu dopravy, zvysit
prepravni vykony a zvysit bezpeénost viech Ucastnikl provozu.

Systémy budou umét detekovat a zdkladné analyzovat dopravni data, pfipadné meteorologicka data, (pro
predikci a zjiSténi namrzani vozovky, tvorbu mlhy), a provozni data.

Meteorologickd data se vyuziji pro zvySeni bezpecnosti jizdy omezenim rychlosti vozidel v pfipadé
nepfiznivych klimatickych podminek. Systém dokaze analyzovat zdkladni meteorologické jevy, jako jsou
teplota vozovky, rosny bod, tvorba naledi a tvorba mlhy a v disledku predikovat napfiklad namrzani
vozovky, zjisténi drovné hustoty mlhy nebo smogu.

ees

Meteorologicka data se vyuziji i pro pripadné podsystémy informaci o prekazkach provozu a
povétrnostnich podminkdach a podsystémy varovani pred nehodami a kongescemi, které mohou byt
zaclenény do navrhovaného systému liniového fizeni dopravy.

Opatreni 3.1.2.d: Porfizovat informacni modely staveb (BIM)

Cilem tohoto opatieni je uzivani modernich informacnich modeld budovy (BIM — Building Information
Modelling), které usnadruji vyménu informaci v rdmci procesu vystavby a uzivani projektd novych budov.

Pro Ucely krajské spravy silnic model umoZiuje tvofit a spravovat projekty pozemnich a inZenyrskych
staveb na silni¢ni siti Zlinského kraje. Moderni softwarové nastroje nabizi Siroké portfolio feseni pro navrh,
vizualizace, simulace a spolupraci vychazejici z modelu BIM.

Specificky cil 3.1.3: Rozvijet integrovany systém verejné dopravy

Hlavnim obsahem tohoto cile je pfendSet novinky z oblasti informacnich technologii do zkvalitnéni a
zlepsovani verejné dopravy. Nejen pro uzZivatelskou privétivost pro cestujici, ale také zlepSovani
systémovych podkladl pro objednatele a dopravce.

V tomto specifickém cili se podrobnéji vénujeme nékterym moZnostem téchto modernich prvk( do
verejné dopravy a v rdmci rozvoje integrované dopravy Zlinského kraje.

Opatreni 3.1.3.a: Rozvijet pokrocilé informacdni systémy a odbaveni cestujicich

Nové technologie (SMS, MMS, NFC atd.) prispivaji k vyssi spokojenosti a plynulosti pohybu cestujicich,
zaroven zvysuji ucinnost vybéru jizdného oproti sou¢asnym platebnim metodam. Mezi hlavni cile patfi
snaha o sniZzeni ndklad( na distribuci jizdnich doklad(i, moznost implementace novych sluzeb a pokud
mozno i rozsifeni poctu cestujicich zjednoduSenim ndkupu jizdenek nebo rozsifenim portfolia sluzeb.
V této oblasti je nutné analyzovat a rozvijet predevsim elektronické systémy odbaveni na zakladé
technologii RFID (Radio Frequency Identification) jako jsou:

e Dbezkontaktni Cipové karty v procedure pasivni technologie Check-In/Check-Out (CICO), a to podle
ujeté vzdalenosti, nebo s asovym limitem jizdného (jako ,, penézenka“ na dopravni karté, nebo pfimo
bankovni platebni karta),

e bezkontaktni technologie NFC (Near Field Communication) vyvinutd pro mobilni telefony, jako
bezkontaktni identifikator, bezkontaktni ¢ipova karta nebo jako pfenosny RFID terminal.
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Rozvoj technologii v oblasti GSM (Global System for Mobile communications) jako celosvétového
standardu pro mobilni digitalni komunikaci, umozriuje aplikace:

e SMS jizdenky, ktera umozZniuje objednani elektronické jizdenky prostfednictvim SMS odeslané z
mobilniho telefonu. Od provozovatele systému se vrati zprava, kterou se cestujici prokazuje pfi
prepravni kontrole jizdnich dokladd,

e MMS jizdenka objednanou pomoci SMS odeslanim specifického textu na dané telefonni Cislo,
podobnym zplsobem jako SMS jizdenku. Tvar MMS jizdenky tvori QR kod pro kontrolu dokladu.

Systémy musi splfiovat technické a technologické pozadavky jako je otevienost a kontrola systému,
dostupnost a viceucelovost, podpora bonusl a zvyhodnéni pravidelnych cestujicich. Systém musi také
spliovat kvalitativni pozadavky jako je jednoduchost, bezpecnost, ekonomické ndklady a spolehlivost
systému.

Primarnim cilem aplikaci elektronického platebniho systému je udriet, nejlépe vsak zvysSit zdjem
cestujicich o verejnou dopravu. Také podporuje optimalizaci nabizenych verejnych sluzeb a jejich
marketing za Ucelem pfiblizeni a zatraktivnéni pro zdkazniky, s cilem zlepseni kvality, zvySeni Zivotni
Urovné a atraktivity pro obyvatele a navstévniky regionu.

Mobilni aplikace a bezkontaktni platba jizdného

Vyuziti mobilu je dnes samoziejmosti a aplikace je nezbytnou soucasti kvalitniho dopravniho systému.

Cestujici ma vsechny informace na jednom misté a stale k dispozici:

o nakup jizdenky pfimo kvyhledanému spojeni, bez nutnosti vyhledavat informace o tarifu nebo
vybirat spravnou jizdenku

e sledovanionline polohy vozidel — mnoho uZivatel( hleda nejlepsi moZnou trasu na zakladé aktualnich
dat z provozu

e vyhledavani spojeni véetné vyuziti aktudlniho zpozdéni — vyhledavac pocitd s pripadnym zpoZdénim
a (ne)stihnutim pfipoje

e zvyraznéna trasa spoje — moznost aktivniho planovani trasy (mista nastupu nebo vystupu).

vvvvvv

® mozZnost zobrazeni detailu sloZitéjSich uzl( a aktivni navigace v ném

Vyuzivani a aktivni nabizeni bezkontaktniho ndkupu a platby jednotlivého i dlouhodobého jizdného ma

mnoho vyhod pro viechny zic¢astnéné strany:

o nakup jizdniho dokladu mozZny kdekoliv — nizsi naroky na vybaveni vozidel nebo zastdvek automaty
na jizdenky

e preference bezkontaktnich plateb z didvodu omezeni manipulace s hotovosti, ke které dochazi
vétSinou pfi platbé jizdného u fidi¢e. Eliminace a minimalizace ¢asu straveného pfi odbavovani
cestujicich

e odpadd nutnost mit nosi¢ kuponu / elektronické penéZenky. Cestujici mGZe mit vSe v mobilu, ktery
ma vidy usebe. Neni nutné vydavat jiné druhy nosicl, pro které je nutné budovat a udrZovat
technickou infrastrukturu

e moznost zakoupit jizdenku pred nastupem — zkraceni odbaveni ve vozidle, postacuji kratSi pobyty
v zastavkach

e sledovani mnoizstvi a ¢astky utracené na jizdném — propocet vyhodnosti kupdnu s moznosti
automatického upozornéni po prekroceni nastaveného limitu
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Opatieni 3.1.3.b: Modernizovat fizeni kvality a koordinaci vefejné dopravy

Systémy fizeni kvality a koordinace verejné dopravy jejich vyhodnocovani je dulezité pro spolupraci
jednotlivych druhl dopravy, ale i pro navaznosti na ostatni systémy dispecerského dohledu. Programové
vybaveni a systémy jsou popsany v Planu dopravni obsluznosti Uzemi Zlinského kraje. Systémy, které tvofi
zakladni pilif fizeni provozu, mohou byt doplnény podplrnymi programy pro zajisténi co mozna nejvyssi
miry zautomatizovani procest a poskytovani komplexniho prehledu.

Monitorovani provozu vozidel jednotlivych vyrobcl (MPVDesktop, MPVNet, Sprinter, Operator DSS apod.)
musi mit potfebnou uZitnou hodnota dispecerskych programi z hlediska uZivatelského komfortu, nebo
poskytovanych funkci: prehlednost zobrazeni, pfifazeni vozidla k vykonu, garantované navaznosti,
komunikace s fridi¢i, aviza, neodjeté spoje a moznost poskytovani informaci cestujicim pomoci
zastavkovych panel(.

Diky mozZnosti statistického zpracovani dat o vytiZzenosti dopravnich prostfedki ze strany koordinatora
systému verejné dopravy, objednatele ¢i dopravce mohou tito aktéfi Iépe prizplsobit provozni schéma
potiebam cestujicich.

Opatreni 3.1.3.c: ZlepSovat marketing a propagaci znacky ID ZK

Internetové stranky ID-ZK.cz maji za cil byt prostfednikem pro cestujiciho, ktery je bude vyuzivat jako
zakladni informacni nastroj pfi planovani vyuziti linkové i drazni dopravy na uzemi Zlinského kraje.
V ptipadé komunikace s verejnosti prostfednictvim dalSich médii se KOVED soustfedi na prezentaci
dllezitych udalosti ve vefejné dopravé, zmén jizdnich radd a prezentaci systému organizace verejné
dopravy. V ramci propagace ID ZK bylo zpracovano logo ID ZK a Zakladni manual poufZiti znacky. Nazev
pfipravovaného integrovaného systému ,Zetko“ a logo byly registrovany u Ufadu prdmyslového
vlastnictvi jako ndrodni ochranné znamky. V ramci propagace systému bude aktualizovan webovy portal
www.id-zk.cz, byla zfizena facebookova stranka Integrované dopravy Zlinského kraje a ID ZK je dostupna
také na Twitteru. Aktualizovany webovy portdl www.id-zk.cz bude na svych strankach obsahovat
interaktivni vyhledavani spojeni, tarif ID ZK a smluvni pfepravni podminky ID ZK, kompletni informace a
manualy, tykajici se Cipové karty, propagace ID ZK, informacnich kancelafi a informace o planovanych
uzavirkach na silnicich a Zeleznicich.

V rdmci propagace ID ZK jsou dale pfipravovany:

e letaky a kalendare pro informacni kancelare

o infografika ohledné technicko-provoznich standardd v kraji

o |etaky a plakaty k tarifu a smluvnim prepravnim podminkam

e polepy infocenter a online letdky cestujeme vlakem ve Zlinském kraji,

e |etdky propagujici novou Cipovou kartu.
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Strategicky cil 3.2: Rozvijet spolupraci v oblasti vyuZiti novych
technologickych ndastroju a datové orientovanych pfistupu

Znalost a monitoring dopravni sité nam pomaha pfi efektivnéjsim fizeni provozu, informovani vefejnosti
a pfi optimalizaci nakladd mobility. GIS feSeni umozZriiuje jak spravu a modelovani dopravni infrastruktury,
tak naptiklad monitoring dopravnich nehod, uzavirek ¢i sjizdnosti vozovek a je také nastrojem pro
vizualizaci téchto dopravnich informaci a dat smérem k jejich uZivateldm.

Pomahd také pfti analyzach dopravni obsluznosti v kraji a podporu rozhodovani, ktera pomaha na vsech
urovnich procesu fizeni, umoZiiuje optimalizaci postupl a planovani dopravy. Také pfi fadé analytickych
uloh a pfi praci s Zivymi daty v terénu i v kancelafi (sitové analyzy, vypoclet zatéze Zivotniho prostredi,
vizualizaci krizovych situaci nebo planovani uzavirek), je GIS jednim z vhodnych nastrojl pfi feseni dané
situace na zakladé rliznych zdrojl dat, napf. pfi vyuZziti FCD (Floating cars data) dat, ktera jsou zaloZena na
s kontinualnim monitorovani dynamiky dopravnich proud( na dopravni siti v redlném ¢ase apod.

DaleZitym vystupem bude rozhrani do navigacnich systéma vyuZivanych vétsinou fidicl pro optimalizaci
jejich vystupll v souladu s poZadavky ZK na bezpecnost a plynulost dopravy na Gzemi kraje. Data ze zafizeni
monitorujicich kvalitu komunikaci budou wvyuZita pro spravce dopravni cesty, organizace udrzby
komunikaci pro zajisténi efektivni a v€asné udrzby komunikaci. Vystupy z monitoringu budou zapracovany
do krajského GIS prostiedi a nasledné vyuzity pro urceni problémovych mist a vyuZiti v dopravni Ustiedné.

Specifické cile
Prehled fesenych specifickych cild, které nalezZi do Strategického cile 3.2:
o Specificky cil 3.2.1: Rozvijet moderni fizeni kvality a koordinaci verejné dopravy

o Specificky cil 3.2.2: Rozvijet chytra feseni verejnych sluzeb mobility
Specificky cil 3.2.1: Rozvijet moderni Fizeni kvality a koordinaci verejné dopravy

Opatreni 3.2.1.a: Propojovat verejnou dopravu s ostatnimi systémy a aplikacemi Fizeni
dopravy

Adaptivni Fidici systémy vefejné dopravy na zakladé aktudlnich a historickych dat o chovani
cestujicich jsou dalezité pro ucely automatického sbéru dopravné bohatych anonymnich dat pro
tvorbu modell vytizeni dopravnich linek a predikci poptavky. Napf. vyuziti kombinace datovych
zdrojl multimodalniho planovace, systému dispecinku a zuctovaciho systému, schopnosti pfifazovat
transakéni a dalsi informace ke konkrétnimu spoji ve skute¢ném case jizdy.

Vyuziti standardnich kamerovych systémd, instalovanych ve vozech a zastavkovych oznacnicich je
mozné pomoci pokrolilych metod zpracovani obrazu a strojového uceni extrahovat dopravné
relevantni data o kazdém jednotlivém cestujicim (doba ndstupu, misto a ¢as ndstupu, misto a ¢as
vystupu a doba vystupu apod.). Tato data je mozné ndasledné uplatnit ve vyvoji predikénich modeld
a algoritm( pro adaptivni a efektivni fizeni vefejné dopravy.

Také vyvoj technickych prostfedk(, které umozni cestujicim se zrakovym postizenim lepsi orientaci
ve verejné dopravé formou akustickych informaci podavanych informaénim systémem pred
nastupem a ve vozidle vyuZitim nové vytvofenych uzivatelskych aplikaci pro tzv. chytré telefony.
Vyvoj a realizace radiového povelového pftijimace, pro detekci Zadosti zrakové postizenych osob o
poskytnuti akustickych informaci a vytvoreni potfebného sotfware pro vozidlovy informacni systém.
V neposledni fadé mobilni aplikace pro chytré telefony s akustickym vystupem pro poskytovani
informaci o trase a prabéhu jizdy vozidla.
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Opatieni 3.2.1.b: Koordinovat verejnou dopravu s telematickymi systémy na infrastrukture

DuleZitym opatfenim je rozvijet chytra fesSeni verejnych sluzeb mobility v oblasti integrace modernich
odbavovacich ainformacnich systému( verejné dopravy (draini, autobusové a méstské hromadné
dopravy) s napojenim na ostatni systémy aplikaci fizeni dopravy (preference apod.).

Je nutné zvySovat ochranu, odolnost (resilience) a bezpecnost prvk( infrastruktury vici aktualnim a
potencionalnim budoucim ohroZenim. Opatfeni je zaméfeno zejména do oblasti predikce vyznamnych
ohroZeni infrastruktury a navrh technickych opatfeni ke zvyseni ochrany mékkych cil( uZivatell verejné
dopravni infrastruktury a ochrany osob pfi evakuaci cestujicich z prostor dopravnich terminalQ,
Zeleznicnich stanic, véetné sdileni a poskytovani informaci o hrozbach a incidentech na prvky dopravni
infrastruktury.

Tuto oblast rozpracovava koncepce ,Inteligentni feSeni pro fizeni dopravy Zlinského kraje”. Zaclenéni
inteligentnich feSeni v dopravé do integrovaného dopravniho planovani (4zemniho planovani, sdileni/
separovani dopravniho prostoru, optimalizace verejné dopravy, spolupraci vsech médd dopravy aj.).
Koncepce déle propojuje opatieni v oblasti technické a organizaéni spoluprace systémud na narodni a
regionadlni Urovni.

Opatreni 3.2.1.c: Zavadét inteligentni spolupraci dispecerského fizeni verejné dopravy

Soucasti koordinatora dopravy je dispecink, majici prehled o vesSkerém déni vsiti. Ten reaguje na

mimoradné udalosti hlasené pfimo fidi¢i (nikoliv dopravcem) nebo zjisténé dohledovym systémem

(naptiklad zpozdovani konkrétni linky) a podnika kroky k co nejmensimu naruseni systému a navratu

k planovanému stavu. Soucasti ¢innosti by mél byt i dohled nad dodrZovanim garantovanych prestupnich

vazeb, zejména v pripadé mensich (ale tolerovanych) zpozdénich.

e fidici vozidel komunikuji s koordinatorem, odpadd mezikrok a filtr informaci dopravcem

e vyssi postaveni vidi dispecinkim jednotlivych dopravct

e v provozu celotydenné po celou dobu provozu systému (04 az 24) — provoz je nutno zahdjit pred
vyjezdem prvnich vozidel na linku, aby bylo mozné fesit vypadky a eliminace jiz u prvnich spojU;
soucasti je téz infolinka ve shodné provozni dobé

e nutny kvalitni a vySkoleny persondl s odpovidajicimi schopnostmi a znalostmi o linkovém vedeni,
systému, prislusnych zakon( a nafizeni

e operacnivozidlo — feSeni problému a pomoc v terénu, namatkové kontroly Fidic(

e sledovani pravidelnych problém( — naméty pro Upravy vedouci k vyssi kvalité a stabilité. Poznatky
z provozu je dobré projednat s technology dopravy
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Specificky cil 3.2.2: Rozvijet chytra feSeni verejnych sluZzeb mobility

Zakladnim stavebnim kamenem spolecnosti jsou dnes data. Ta generovana verejnou dopravou jsou velmi
dlleZitd pro organizatora iSirokou verejnost. Jsou poskytovana volné, v aktualnim ¢ase a ve strojové
CiteIném formatu k moznému vyuziti v nejriznéjsich podobach.

Opatreni 3.2.2.a: Systematicky sbirat data z dopravy a vyuZzivat v aplikacich

Hlavni informaci ke zjistovani je poloha a zpozdéni vozidla, kterou lze snadno pfenést do mapy ¢i
odjezdové tabule. Dnes je mozné sledovat i obsazenost vozidel pomoci dvernich ¢idel nebo kamer, které
vyhodnocuji obraty v zastavkach a dokdzou s dobrou presnosti kontinualné a v redlném case ziskavat data
o obsazenosti jednotlivych spoja.
e volné sdileni dat ve strojové Citelném formatu
— Aktualni poloha vozidla, odchylka od jizdniho fadu a obsazenost vozidla
— Typ vozidla nebo jeho parametry (klimatizace, nizkopodlazni, kloubovy...)
e informovat o typu vozidla podle skute¢ného vypraveni, nikoliv jen podle JR — napfiklad nizkopodlazni
/ vysokopodlazni autobus, klimatizovany viz, chybéjici vagon soupravy a podobn
e aktivni upozornéni na mimoradnosti a zpozdéni linek véetné jejich odhadované velikosti, na
viditelném misté pfri spusténi aplikace, pfipadné pfi vyhledani spojeni

Opatreni 3.2.2.b: Aplikovat vysledky vyzkumu v oblasti dopravy

Jedna se predevsim o nové metody monitorovani, modelovani, fizeni, ovliviiovani, podpory a zpoplatnéni
mobility. Cekaji nas Ulohy spojené s efektivnim planovanim rozvoje dopravni infrastruktury, regulaci
poptavky pomoci cenovych mechanism(, nastroji ovliviiujicimi rozhodovani lidi a systémy vzdélavani
koncovych uZivatell. Dlouhodobym strategickym cilem je vytvoreni komplexni informacni nadstavby nad
dopravou s vyuZitim novych nastroji dopravni informatiky a jeji integrace do stavajicich telematickych
systému.

Pravidelné prepravni prizkumy

Pravidelnymi pfepravnimi prizkumy je nutné sledovat vyvoj poctu cestujicich a pfipadné provést korekci
linkového vedeni nebo casovych poloh spojl. Takové zmény by mély byt jen ojedinélé a provadéné
maximalné jednou rocné, nejlépe pfi celostatni zméné jizdnich fadd v prosinci. Cilem je dlouhodobé
stabilizovana a neménna sit, kterou si bude cestujici pamatovat.

Sbirand data budou podle nastavenych kritérii automaticky vyhodnocovana a uchovdvdna pro
vyhodnocovani trendd. Sbér dat je vhodné kontinudlné ovérovat ob¢asnym kontrolnim mérenim v terénu,
u rliznych vozidel a dopravcli pro ovéreni spravnosti mérenych dat.

e Vybaveni prostoru dvefi Cidly nebo kamerami s automatickym pocitanim cestujicich.
e Volné dostupny prenos dat obsazenosti v redlném case.

o Doplrikové priizkumy provadéné pracovniky —smérovy prizkum, anketni atd.

Aplikace poznatkt z programu Védy a vyzkumu - Doprava 4.0

Doprava 4.0 (v ndvaznosti na Primysl 4.0) je efektivni, Cista, ticha a udrzitelna. VyuZiva ekologické mody
dopravy, vhodné je kombinuje, vyuziva feseni chytrych systémd, je flexibilni, vyrazné automatizovana
a autonomni. Na zakladé dat je moZné dobie planovat nebo reagovat na zmény.

Stale Castéji se objevuje pojem ,,Mobilita jako sluzba“ (plivodné MaaS: Mobility as a service). To znamena,
Ze sluzbou je zajisténi mobility na zdkladé vyuzivani vefejnych i soukromych moznosti dopravy. Aplikace /
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vyhleddvac cest uzivateli nabizi jednotlivé moZnosti dopravy do zadaného cile, véetné odhadu doby cesty
a jejiho uhrazeni. Soucasti jsou vSsechny mddy dopravy, verejné (Zeleznice, MHD, taxisluzby vcetné
alternativnich), sdilené (carsharing, spolujizda, sdilend kola, do budoucna autonomni vozidla),
bezmotorova doprava (pési chlize) a jejich vyhodna kombinace. Tyto nabidky zohledriuji aktualni situaci,
jako napfiklad vzdalenost ke sdilenému kolu ¢i nastupnimu mistu VHD, dopravni situaci, zpozdéni spoje
ajiné.

Zaroven je nutné do praxe zavadét poznatky vyzkumd, které jsou zamérené na zefektivnéni procest Ci
vyuzité zdroju v dopravé. Typicky jsou takovymi programy Véda a vyzkum (VaV) ¢i programy
Technologické agentury CR. Cestujici se miZe snadno kvalifikované rozhodnout podle svych pozadavki
(cena, rychlost, spolehlivost, dostupnost). Flexibilni cenovou politikou je mozné z(ne)vyhodnit rizné
moznosti dopravy oproti ostatnim, v reakci na aktudlni situaci i obecné. Platit je mozné jednotlivé Ci
formou ¢asového predplatného.

Opatreni 3.2.2.c. Zadlenit inteligentni reSeni v dopravé do integrovaného dopravniho
planovani

Prifezovym cilem SMART mobility je zaclenéni inteligentnich feSeni v dopravé do integrovaného
dopravniho planovani (Gzemniho planovani, sdileni/separovani dopravniho prostoru, optimalizace
verejné dopravy, spoluprace viech modl dopravy atd.). Bude optimalizovat systémy udrZitelné dopravy
a inteligentni propojeni s infrastrukturnimi opatfenimi na dopravni cesté. Propoji opatfeni v oblasti
technické a organizacni spoluprace telematickych systému na narodni a regionalni drovni.

Cilem je zkvalitnéni vyuzivani dopravni infrastruktury, snizeni dopravnich kongesci, zvySovani bezpecnosti
provozu, ekologie dopravy, ekonomiky provozu a zatraktivnéni vefejné hromadné dopravy. Je zapotrebi
budovat dopravni infrastrukturu se zavedenymi SMART nastroji, véetné inteligentniho systému fizeni
arozvijet inovativni technologie aintegraci koordinované verejné hromadné dopravy a novych
uzivatelskych aplikaci pro cestuijici.

Data shromazdovana mésty, obcemi, soukromymi provozovateli a ostatnimi aktéry v izemi — pfedevsim
z dopravnich detektor( asystémU (napfiklad parkovaci systémy, meteocidla, polohy spoji MHD
a podobné) — jsou zpracovavana podle principl big data a poskytovana dalsim aktérim v oblasti dopravy.
Data budou zpracovavana Centralni fidici jednotkou, ktera je bude zpracovavat pro monitoring a fizeni
dopravy. Tato bude navazana na systém big data s vyuzitim dat Narodniho registru dopravnich informaci.

Velmi uZitecnd jsou data o pohybu od mobilnich operatord, kterd velice presné a neinvazivné mapuiji
prepravni proudy obyvatel. Podle nich lze navrhovat vhodnou infrastrukturu a opatfeni k zajisténi vétsi
efektivity mobility, napfiklad k organizaci sité linek vefejné dopravy.
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Horizontalni téma 1: Bezpecnost dopravy a dopravnich systém

Zelezniéni doprava

Zabezpeceni prejezdu

Na Zeleznicni siti Zlinského kraje se nachazi zhruba desitka prejezdd, které dnes jiZz nevyhovuji intenzitam
silni¢niho a Zelezni¢niho provozu. Jedna se o jakékoliv prejezdy na silnicich I. tfid, ddle pak o silnice Il. tfidy
s nedostateénym zabezpecenim (pouze vystrazny kiiz Ci absence zavor) apfipadné dalSi zatizené
komunikace. Vétsinu téchto mist je zadouci nahradit mimouroviiovym kfizenim ¢i osazenim zavor.
Prejezdy pouze s vystraznym krizem je vhodné postupné osazovat svételnou signalizaci bez zavor (alespon
ty vyznamnéjsi Ci rizikovéjsi) a dbat na udrzovani rozhledovych poli.

Zavddeni ETCS

Zavedeni evropského viakového zabezpecovace dale zvysi bezpeénost Zelezni¢ni dopravy, nebot témér
eliminuje moZné lidské pochybeni pfi fizeni drazniho vozidla. Ve vyssich stupnich pak umozniuje dokonce
autonomni vedeni vlaku ¢i zvySeni propustné vykonnosti diky jizdé na absolutni zdbrzdnou vzdalenost
misto pevnych prostorovych oddilli. ETCS také umozZni vyuZit zatim nepouZivany rychlostni profil V150,
ktery diky vy$$imu nedostatku prevyseni mize znamenat zvyseni rychlosti v obloucich o dalSich 5 km/h
a mirné tak zkratit cestovni doby.

Automatizace fizeni provozu

Dalsi zvyseni bezpecnosti provozu je mozné realizovat omezenim vlivu lidského faktoru pfti fizeni provozu.
Vysoké zabezpeceni provozu modernim zabezpecovacim zafizenim, dnes dostupné viceméné jen na
koridorech, je nutné postupné rozsitit na veskerou Zeleznicni sit a zajistit tak nejvyssi stupen bezpecnosti.
Vsechny nové upravované traté by mély umoziovat dalkové fizeni, coZ znacné snizuje personalni naklady.

Silni¢ni doprava (BESIP)

Jak vyplyva ze zavérl strategickych dokumentt v analytické ¢asti (kapitola A.2.3), dafi se ve Zlinském kraji
dlouhodobé sniZovat pocet téZzkych dopravnich nehod a nehod s nasledkem smrti. Pfesto je nutné i nadale
pokracovat v zavadéni dopravnich opattenich, které budou preventivné pulsobit na snizeni rizika dopravni
nehody. Jak vyplyva ze statistiky nehod obsazené v kapitole 2.7 analytické &asti, Zlinsky kraj byl v roce
2019 jedinym krajem v CR, ktery dosahl historickych minim usmrcenych i té%ce zranénych osob a jako
jeden z dvou krajG v celé CR Uspé&éné naplnil Strategii BESIP.

33/ Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych osob pfi silni¢nich nehoddch ve Zlinském kraji v letech 2009-2019 a srovndni s
predpoklady NSBSP

Usncen 5 IR N T

Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 43 33 28 26 24 22 19 17 204
Téice zranéni 29 19T 167 ECAE 122 120 1347
Téicemanéni(pfedpokladNSBSP) 229 199 190 182 173 165 158 151 144 137 1362

z
£
N

Obdobi 2012-2019
s o) 2 e ] et ol ) e

Zdroj 33: CDV, v.v.i.

Zaroven je nutné pokracovat v aktivnim pfistupu jednotlivych mést, ktera v rdmci své Uzemni plsobnosti
téZ stanovuji strategie zvySovani bezpecnosti provozu na silnicich ve svych koncepéni dokumentech.
Vlastnimi metodikami na zvysSovani bezpecnosti provozu se fidi mésta Otrokovice, Kroméfiz, Valasské

vvvvvvv
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V oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu by se Zlinsky kraj mél zaméfit, v souladu s narodni Strategii BESIP
2021-2030, zejména na snizeni poctu obéti a tézkych zranéni v disledku dopravnich nehod. V poslednich
péti letech (od 1. 1. 2015 do 30. 4. 2021) doslo na Uzemi Zlinského kraje k 6 363 nehoddm s nasledky na
Zivoté nebo zdravi, tj. u 29 % dopravnich nehod. Vétsina nehod s nasledkem Umrti osob se stala mimo
obec. Vzhledem ke skutecnosti, Ze k dopravnim nehodam s nasledky na Zivoté nebo zdravi dochazi
zejména na silnicich . t¥idy, je nezbytna spoluprace s MD a RSD. Na silnicich I. t¥idy se ve Zlinském kraji
stalo v poslednich péti letech 41 %procent nehod s Umrtim, zejména v oblasti Chfib( na silnici 1/50,
v Useku RoZnov pod Radhostém — Horni Bec¢va na silnici 1/35, v okoli Uherského Brodu na silnici 1/50

vvvvv

vevs

v mistech ¢astych dopravnich nehod je snizeni rychlosti, umisténi radar(, ¢astéjsi policejni kontroly nebo
také rozsifena svodidla se spodni pésnici pro zvyseni bezpecnosti motocyklistll (brani podjeti svodidel pfi
nehodé). K nasledkiim na Zivoté nebo zdravi doslo u naprosté vétsiny nehod s chodci (97 % nehod) i
s cyklisty (95 % nehod). Také proto je klicové se ve méstech zaméfrit na zvySovani bezpecnosti zranitelnych
Gcastnika silniéniho provozu, tedy chodcl a cyklist(, a jejich potfebam prizplsobovat dopravni prostor.

Zvysovdni bezpecnosti silnic¢niho provozu ve méstech a obcich

Narodni Strategie BESIP 2021-2030 navrhuje v ramci prioritni oblasti nasledujici opatreni:
e odstranéni nehodovych lokalit
e vystavba obchvatl mést a obci
e  zajisténi postupné vystavby obchvatli mést a obci
o aplikace prvkd dopravniho zklidnéni na mimopaternich komunikacich v intravilanu
e systematicky rozvoj ,Zén 30 na obsluznych komunikacich
e uplatfiovani opatreni ,Zéna 30" jako jedno z efektivnich opatieni na zklidnéni dopravy v obytnych
Castech mést a obci
e instalace vjezdovych ostrivk( na stavajicich komunikacich a novych stavbach

34/ Vjezdovy ostruvek na vjezdu do obce Bedihost

L

_1 -

Zdroj 34: Mapy Google
90



Sk Evropska unie Strategické fizeni a chytrd vefejnd sprava ve Zlinském kraji

#

Evropsky socialni fond

+++" | Operatni program Zaméstnanost CZ.03.4.74/0.0/0.0/17_080/0010023 BN Zlinsky kraj

* %

Bezpecnost chodctu

K nehoddm s chodci dochazelo ve Zlinském kraji v poslednich péti letech zejména na mistnich
komunikacich (40 % nehod) a na silnicich I. tfidy (24 % nehod), pficemz u 97 % nehod s chodci doslo
k nasledkdm na zdravi nebo Zivoté osob. Vzhledem ke skutecnosti, Ze tfetina nehod s chodci se stala na
vyznaceném prechodu pro chodce, je nutné vénovat pozornost také zvySovani bezpecnosti na prechodech
pro chodce. Pokud jde o prechody pro chodce pres silnice I. t¥idy, Policejni prezidium CR ma k dispozici
prehled nebezpeénych prechoddl pro chodce na silnicich I. tfidy na tzemi CR. Upliny pfehled téchto mist je
obsahem Pfilohy 3.

Strategie BESIP Zlinského kraje na obdobi 2012—2020 navrhuje v oblasti pfechod( pro chodce nasledujici
aktivity: zlepSovani prehlednosti pfechodi pro chodce a zajisténi jejich fadné viditelnosti. Mezi né patfi
napfiklad udrZzovat a zlepSovat prehlednost chodcl na prechodech, zvlasté ve vecernich hodinach a za
snizené viditelnosti, zfizovat nasviceni pfechodll nebo obnovovat vodorovné a svislé dopravni znaceni pro
zdlraznéni mista prechodu pro chodce.

Dalsi moZnosti reseni bezpecnosti chodcll na prechodech pro chodce uvadi metodika CDV3. Zasadni je
predevsim radné oznaceni prechodu a jeho viditelnost z dostate¢né vzdalenosti, aby byl zajistén vizualni
kontakt chodcl afidicl. V pripadé vysokych intenzit vozidel achodcl je nutno prechod rozdélit
dopravnim ostrlivkem, osadit poptavkou svételnou signalizaci nebo ve vyjimecnych ptipadech nahradit
mimouroviiovym kfiZzenim (podchodem nebo nadchod; je vsak tfeba respektovat pfirozené trasy chodcl).
Svételnou signalizaci pfechodu je téZ mozné zfidit v mistech, kde je narazovy vyskyt vétsiho poc¢tu chodci
avysokd intenzita vozidel, napfiklad v blizkosti vyznamnych zastdvek verejné dopravy. Stfedovym
ostrivkem muZe byt rozdélen i prechod, ktery je pfilis dlouhy. Je velmi Zadouci zajistit rychlost na
prechazené komunikaci maximalné na 50 km/h, zejména na pritazich zatizenych komunikaci. Zvysenim
protismykovych vlastnosti nebo zvySenim drsnosti vozovky pomoci protismykového natéru pred

prechodem pro chodce dojde ke snizeni brzdné drahy vozidla, coz mlzZe odvratit stret.
35/ Prechod pro chodce s ochrannym ostriivkem v RoZnové p. R.

>‘ -

i -
Zdroj 35: Web mésta RoZnov pod Radhostém

3 https://ideko.cdv.cz/fileman/Uploads/Documents/1433509046IDEKO_VG_20112015013 _r.pdf
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Pti zfizovani dopravniho ostriivku je tfeba dbat na zajisténi dobrého rozhledu, ¢emuz ¢asto brani osazeni
znacek prikazaného sméru objizdéni, jako napfiklad na obrazku vyse. Tato znacka byva nejcastéji zfizovana
ve vysi o¢i dospélého ¢lovéka, a vzhledem k priméru nékolika desitek centimetrd chodctim velmi vyrazné
zabranuje v pohledu na prijizdéjici vozidla. Jeji pFilis nizké umisténi miZe zase zcela zakryt nizsi postavy,
zejména déti. V obou popsanych pripadech znacky spolu se sloupkem podstatné znevyraznuiji ¢i zakryvaji
chodce a z pohledu fidice tak mize dojit k jeho snadnému prehlednuti. Realny pfinos nevhodné zfizeného
ostriavku muze byt casto negativni. Tyto znacky je proto nutné osazovat ve zmensené podobé
a dostatecné vysoko (se spodni hranou znacky ve vysi alespor dva metry nad drovni vozovky), aby byl
zajiStén nalezity vyhled pro obé strany.

Jednim z mozZnosti provedeni stfedového ostrlivku je téZ zalomeni drahy chodcU. Ti jsou zménou sméru
jednak zpomaleni, takZe nehrozi napriklad nahle vbéhnuti do vozovky, ale zaroven pf¥i prichodu stfedem
komunikace Uprava poskytne chodci pohled na pfijizdéjici vozidla, pred kterymi bude pfechazet, aniz by
musel otacet hlavou arozhlizet se. Takové feSeni je vhodné predevsim v mistech prechazeni vétsich
skupin chodcl (zajisténi dostatecné kapacity ostrlivku) nebo u komunikaci s potencidlem rychlé jizdy
vozidel. Velmi dllezité je spravné provedeni zalomeni, aby chodec uprostred Sel proti sméru jizdy vozidel,

nikoliv zady k nim! Spravny pfiklad takového mista je na nasledujicim obrazku.
36/ Zalomeny stredovy ostrivek se spravné provedenym zalomenim

B ' ; P B

Zdroj 36: vlastni dokumentace

Realizace délicich pdsu, parkovacich a odbocovacich pruhi

Pro zklidnéni dopravy v obytnych ¢astech obci a méstech je nutné aplikovat stavebni zmény a usporadani
komunikaci realizaci délicich pasu, parkovacich a odbocovacich pruhtl pro zvyseni bezpecnosti silni¢niho
provozu.

37/ Délici pdsy na silnici 11/491 u Lipy
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Upravy kfiZovatek a pravidelné revize dopravniho znacenf

Upravou nevhodnych kfizovatek, predeviim zajisténim dostateénych rozhledd a téméf kolmého Ghlu
napojeni, vyznacenim hlavni pozemni komunikace podle skutecného dopravniho vyznamu a revizi
srozumitelnosti a viditelnosti dopravniho znaceni mlze dojit k vyraznému snizeni poctu dopravnich nehod
v intravilanu.

Dalsim dualezitym aspektem pti spravé pozemnich komunikaci je provadéni pravidelnych revizi stavebniho
usporadani, viditelnosti a srozumitelnosti dopravniho znaceni, pravidelné odstrafiovani zelené zakryvajici
dopravni znaceni nebo vyhled a revize rozhledovych trojuhelnikd kfizovatek, zejména vzhledem k nové
vzniklym ¢i umisténym objektlm.

V mistech vyrovnanych intenzit kfiZujicich se pozemnich komunikacich v intravildnu je vhodné zvazit
vystavbu okruzni kfizovatky. Ta sniZi rychlost vozidel a zajisti jejich plynulejsi prijezd mistem.

Strategie bezpecnosti silnicniho provozu Zlinského kraje na dalsi obdobi

Zlinsky kraj je jednim ze 3 kraj(i v CR (spole¢né s Libereckym a Jihoceskym), které si z divodu plnéni planu
v Narodni strategii bezpecnosti silnicniho provozu (dale NSBSP) stanovily krajskou strategii kompatibilni s
NSBSP, ktera byla zpracovana za pomoci odbornik( tak, aby bylo mozné jeji postupné plnéni.

Koncepce Strategie bezpecnosti silnicniho provozu Zlinského kraje na obdobi 2011-2020 je zalozena na
aktualizovdna Strategie bezpecnosti silni¢niho provozu dokoncena. Zlinsky kraj vSak chce i nadale udriet
soucasny trend sniZzovani poctu smrtelnych a tézkych nehod. Konkrétni cile budou naplni aktualizované
verze vySe uvedeného dokumentu.

Cyklisticka doprava

V poslednich pétiletech doslo ve Zlinském kraji k vice nez 1 500 nehodam s cyklisty, z nichZ vétsina se stala
v obci. V pfipadé 95 procent nehod doslo k nasledkiim na Zivoté nebo zdravi. Strategie bezpecnosti
silni¢niho provozu Zlinského kraje na obdobi 2011-2020 navrhuje v oblasti cyklistické dopravy budovani
bezpecné cyklistické infrastruktury, metodickou podporu pro bezpecnost a komfort oddélené prepravy
chodcl a cyklistd budovanim cyklistickych prejezdi, metodickou podporu arozvoj tzv. “sdilenych

prostord” na mistnich komunikacich nebo preventivni informacni aktivity zaméfit na bezpecnou jizdu

cyklistd a bezpecné prevazeni déti na kole.

Zdroj 38: Web Centra dopravniho vyzkumu (CDV)
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Sdileny prostor funguje na jiném principu oproti pfistupu, ktery se snazi co nejdokonaleji oddélit
infrastrukturu pro jednotlivé druhy dopravy. Zatimco ve svém vyhrazeném prostoru ma uZivatel falesny
pocit bezpedi a ztraci prehled o svém okoli, fada Uspésnych realizaci sdilenych prostor( ukazuje, Ze pohyb
na spolecné plose pfirozené stimuluje k vétsi pozornosti a pocitu odpovédnosti za druhé. Sdileny prostor
byva vytvoren tak, aby svym provedenim kultivoval chovani svych uzivatel(. Nizkd rychlost (20 km/h)
minimalizuje pravdépodobnost vazné nehody, jednotna vyskova uroven sdileného prostoru (s vyjimkou
nastupist zastavek) navic prispivad absenci obrubnik( k bezbariérovosti mésta. Sdilené prostory jsou
vhodné zejména pro mista se smiSenou funkci a provozem, motorova doprava by neméla mit prevahu
a tranzitni povahu.? Dle informaci Centra dopravniho vyzkumu, v.v.i. zkusenosti ukazuji, Ze sdilené zény
jsou bezproblémové pfti intenzitdch provozu do cca 10 000 vozidel/24 h a 500 prechazejicich chodcl na
100 metra délky.”

Moznosti Fedeni bezpe&nosti cyklistl uvadi metodika CDV také®: PFi vétsich intenzitdch cyklistd (zejména
na znacené cyklotrase nebo cyklostezce zajistit mimouroviiové kfizeni (spiSe podjezdem, pripadné
nadjezdem), vyjimecné pak zfizenim svételné signalizace. Prejezd pro cyklisty v extravilanu tvofi pro
cyklisty riziko, nebot cyklista nema na pfejezdu pro cyklisty prednost. S vyuzitim dopravniho znaceni je ale
mozné snizit maximalni dovolenou rychlost na komunikaci na 50 km/h (nebo méné) a zvysit tak
bezpecnost v misté kfizeni.

39/ Prejezd pro cyklisty s detekci pred prijezdem ke kriZovatce, Brno, ulice Videriskd
S ——

Zdroj 39: Web Prahou na kole

4 Vice informaci a ptiklady feSeni sdileného prostoru: https://uliceiprochodce.cdvinfo.cz/novinka-sdileny-prostor/
5 https://uliceiprochodce.cdvinfo.cz/priklady-uspesnych-reseni-novinka-sdileny-prostor/
6 https://ideko.cdv.cz/fileman/Uploads/Documents/1433509046IDEKO_VG_20112015013_r.pdf
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Horizontalni téma 2: Omezovani negativnich vlivl dopravy na Zivotni
prostredi a dopadl na zdravi

Mobilita nebo chcete-li pohyblivost je jednim ze znakd moderni spolecnosti, kterd a je navic jednim z
nejdalezitéjsich aspektl v zemi, kterd se oznacuje jako demokraticka. Mobilitu Ize definovat jako potfebu
zmény mista a doprava je pak realizacni strankou této potreby.

Udrzitelna doprava tak mlZe byt chapana jako rozvoj mobility osob nebo zboZi s co nejmensim dopadem
na zivotni prostfedi tak, aby byly co nejméné ovlivnény generace soucasné nebo budouci. Dopravni
prostredky, které v soucasnosti nejvice vyuzivame, nejsou udrzitelné, znedistuji pfirodu, at uz v lokalnim
nebo globalni méfitku, a také zplsobuji zranéni, a nepokryvaji skody za jim zplsobené externality
(nehody, hluk, vliv na ptirodu a krajinu, ekologicka stopa vozidel a paliv, ndklady na likvidaci apod.).

Pfinosem jsou ovsem ekonomické dlsledky premisténi zboZi nebo osob pro prostredi, které vedou
k hospodaiskému rozvoji oblasti. Doprava také umoznuje ¢lovéku vybirat si pro své aktivity socialni
i pfirodni prostredi. Tyto dva disledky dopravy musi byt ve vzajemné proporci, pokud mozno harmonii.
Zajistit tento vztah je hlavnim Ukolem dopravni politiky. Skuteénost, Ze celd rada dlleZitych
environmentalnich funkci nemuzZe byt ohodnocena trznimi cenami, ani nemuze byt definovano adekvatni
vlastnictvi. Je zfejmé, Ze v dané oblasti musi hrat vefejna sprava zakladni a klicovou roli.

Udrzitelnd mobilita je pomérné novy koncept, ktery vSak velmi dobie vystihuje potfeby globalni
spole¢nosti. Je stale vice zjevné, ze Zivotni styly modernich bohatych spole¢nosti nevedou k udrzitelnym
vysledkim pro budoucnost. To se tykd také dopravniho chovani. V soucasné dobé je vidén prostor
predevsim vinovacich dopravni telematiky, zvySovani bezpecnosti a novych konceptech dopravy
v metropolitnich oblastech. Je to protiklad proti klasické regulaci a omezovani. Dopravni provoz pfindsi
velké celospolecenské prinosy, ale zadroven i negativni dopady na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi.
Vyznamnym prvkem je snizovani emisi z dopravy zajiSténim plynulosti dopravy, rozvoje automobilizace a
motorizace bez naslednych kongesci a podpora ekologicky Setrnych druh( dopravy jako jsou Zeleznic¢ni,
verejna, cyklistickd a pési doprava. Jde proto o prirezovy problém, ktery se tyka vSech fesenych priorit.

Zelezni¢ni doprava

Elektrizace Zeleznic¢ni dopravy

Doprava ma v soucasné dobé vyznamny dopad na Zivotni prostfedi. Tyto dopady lze obecné snizit
postupnym nahrazovanim fosilnich paliv elektrickou energii, kterd mlze z velké casti pochdzet z
udrzitelnych zdrojl. Velky potencial pro zménu z ¢erpani fosilnich paliv ve prospéch elektrické energie lze
nakladni prepravy. Mezi vyznamna sniZeni negativnich vlivl dopravy na Zivotni prostredi Ize povaZovat
elektrizaci Zeleznic¢ni sité a zavedeni souprav s elektrickym pohonem, které maji obecné vétsi zrychleni,
nizsi naklady na provoz, nizsi produkci emisi CO2 a jsou lehdi a tissi.

Aby bylo dosazeno poZzadované efektivity sniZzeni celkového obsahu uhliku ve vyfukovych plynech
jednotek s dieselovym pohonem, je zapotiebi pfechod k elektrifikované Zeleznici. Z hlediska Zivotniho
prostiedi vSak zaleZi na tom, zda tato elektrickd energie pochazi z energetického mixu s prevazujicimi
obnovitelnymi zdroji energie. Cesko ma bohuzel relativné nizky podil elektrifikované eleznice (35 %).
Cilem Zlinského kraje je tento podil navysit a prispét tak nejen ke snizeni negativnich dopad(l dopravy na
zdravi obyvatel kraje, ale podilet se tim i na zavazku Ceska na pInéni Pafizské dohody deklarujici postupné
snizovani emisi uhliku’.

7V rdmci Pafizské dohody se CR jako ¢len EU pfihlasila s ostatnimi ¢lenskymi staty EU spole¢né snizit do roku 2030
emise sklenikovych plynd o nejméné 40 % ve srovnani s rokem 1990. (Zdroj: mzp.cz)
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Silnicni doprava
Infrastruktura pro nizkoemisni silniéni dopravu

V ramci silni¢ni dopravy je jednim z kliCovych pristupll pro sniZeni zatéze na Zivotni prostfedi podpora
zavadéni u vozidel na alternativni pohon (elektromobily, hybridy, vodikové automobily, biopaliva, lih, CNG
atd.). ZvySovani podilu vozidel s el. pohonem ¢i alternativni zdrojem Ize z pohledu Zlinského kraje podpofit
investicemi do rozSifovani plnici a dobijeci sité. Investice a rozvoj doprovodné infrastruktury bude do
budoucna organizovan podle podild jednotlivych vozidel v provozu a podle modelovanych prodanych
vozidel s alternativnimi pohony. Na zakladé toho ZK mél vystavét nabijeci a plnici infrastrukturu pro
jednotlivé alternativni pohony. Soucdsti infrastruktury je potizeni verejnych chytrych dobijecich stanic pro
dobijeni elektricky pohanénych vozidel, tzv. smart wallboxy (ddle jen ,dobijeci stanice”). Technicka
specifikace dobijecich stanic je specifikovdna v Opatieni 2.1.3.a.

Zavadéni nizkoemisnich zén ve méstech

Jednim z ucinnych nastrojl k redukci neekologickych externalit zplsobenych silni¢ni dopravou je zavedeni
nizkoemisnich zén ve méstech. Forma zdkazl v jednotlivych nizkoemisnich zénach (na zakladé
specifickych parametrd, napf. emisni norma vyssi nez EURO 5, jen dieselové motory apod.) mUzZe byt rlizna
a méla by zohlednovat stdvajici specifické situace (napf. stafi vozového parku, intenzity dopravy ve mésté
apod.). Zavedenim nizkoemisnich zén dojde k zabranéni vjezdu vozidel do center mést. Tim dojde nejen
ke snizeni produkce emisi, ale i dopravni zatéze, coz se ve vysledku projevi ve snizeni dopadu dopravy na
zdravi obyvatel mést. Alternativou zavedeni nizkoemisnich zén je zména organizace dopravy napfiklad
formou snizeni rychlosti v nékterych ¢astech mésta, zavedeni zén placeného sténi, rezidentni parkovani
nebo zavedeni myta.

Zpoplatnéni parkovani v centrech mést

Nastrojem na zvySeni podilu cest udrzitelnymi formami dopravy je i zavadéni zpoplatnénych parkovacich
ploch, zejména v centrem mést, coz vede k demotivaci pouzivani IAD k pravidelnym cestam, pro které
zpravidla existuje alternativni nabidka spojeni vefejnou dopravou. Tento ndstroj je vSak vrukou
jednotlivych mést, proto Zlinsky kraj mlze v této oblasti plisobit jen jako odborny poradni organ, ktery
bude koordinovat své aktivity na poli snizeni poctu uzivatel( IAD s jednotlivymi mésty.

Budovdni obchvat( mést

Dalsim pozitivnim nastrojem pro redukci ekologické zatéze na Uzemi je budovani obchvatl na silnicich II.
a lll. tfid. Vyhradnim pfinosem téchto staveb je odvedeni podstatnych casti prepravnich proudd
z intravilant mést a obci. Diky pfitomnosti obchvatu se vyrazné sniZzuje mnozstvi hlukové zatéze a emisni
obecnym pfinosem vystavby obchvatl( je nizsi spotfeba pohonnych hmot a s tim souvisejici nizka produkce
emisi v silni¢ni dopravé, které jsou zplsobeny stabilni rychlosti vozidel v plynulému provozu po obchvatu.
Podrobnéji se tyto pfinosy propisuji v Opatfenich spadajicich pod Strategicky cil 1.1: Vytvdret podminky
pro dostupnou a bezpecnou dopravni infrastrukturu.

Homogenizace parametri silnic

Dalsim nastrojem silni¢ni dopravy je kromé budovani obchvatl obci také homogenizace parametrd silnic
1. a lll. tfid. Na vybranych Usecich (viz Specificky cil 1.1.3: Zvysit plynulost v nedalnic¢ni silni¢ni dopravé) se
na zakladé navrhovanych Opatfeni projevi pfinos pro silni¢ni dopravu v podobé plynulejsi jizdy, ktera
opét vede k nizsi spotfebé pohonnych hmot, a tim nizsi produkci emisi v silni¢ni dopravé diky stabilni
rychlosti vozidel v plynulému provozu po silnici s homogenizovanymi parametry.
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Vefejna doprava a multimodalita

Nizkoemisni pohony autobusové doprava

Jednim ze zédsadnich faktor( ovliviiujicich produkci emisi z autobusové dopravy je zavadéni novych
autobusll s modernimi motory splnujici pfisné emisni normy EURO 5, EURO 6 a vyhledové i EURO 7. Dalsi
mozZnou strategii pro dosaZeni poZadovanych snizeni emisnich hodnot je zavedeni autobusl
s alternativnimi pohony, jako je napf. CNG, autobusy s hybridnim pohonem, elektrobusy nebo autobusy
s palivovymi ¢lanky preménujici uhlovodik nebo vodik na elektrickou energii.

Zavedenim autobusl s alternativnimi pohony dojde ke sniZeni produkovanych emisi, k odstranéni
zavislosti na fosilnich palivech a ve svém dusledku i k isporam néakladd na provoz

ZvySovani podilu verejné dopravy na celkovém modal splitu

Dalsi moZnosti pro omezovani negativnich vlivii dopravy na Zivotni prostfedi je zvySovani podilu verejné
dopravy v rdmci volby dopravniho prostfedku. Na zdkladé navrhovanych opatreni tohoto dokumentu je
cilem Zlinského kraje ménit podil modal splitu ve prospéch uzivani verejné dopravy. Dlsledkem zvyseni
podilu verejné dopravy, resp. prerozdéleni pfepravenych cestujicich dojde ke snizeni emisni zatéze.

Budovadni termindli P+R, B+R a K+R

Budovani terminal(l P+R je dlleZitym nastrojem podpory verejné hromadné dopravy a integrovanych
dopravnich systému, respektive intermodalni dopravy. Nastrojem vedoucim ke sniZovani emisi je moznost
odstavit automobil a pokracovat v cesté udrzitelnou formou dopravy (verejnd hromadnd doprava,
Zelezni¢ni doprava, autobusova doprava). DuleZité je vybudovat termindly P+R na vhodnych mistech tak,
aby doslo k synergickému efektu propojenim vyhod IAD, ktera zajisti cestu u mista bydlisté na nejblizsi
termindl a vyuziti ndvazné Zelezni¢ni ¢i autobusové dopravy jako prostfedku, kde je mozné vyuzit cas
smysluplnéji nez fizenim vozidla, ani neni nutné hledat a platit za parkovaci mista ve méstech.

V jednotlivych prestupnich terminalech, nadrazich a Zelezni¢nich stanicich, zastdvkach jsou navrhovany
lokality pro parkovisté P+R pro osobni vozidla, B+R pro uschovu jizdnich kol a mista K+R slouzici ke
kratkodobému zastaveni, vSe doplnéné o infrastrukturu zajistujici dobré napojeni z oblasti. Podrobnéji se
tomuto tématu vénuje Opatieni 1.2.1.a: Propojovat jednotlivé dopravni mody dopravy.

Budovdni multimoddlnich termindld

Zakladnim predpokladem pro sniZzovani ekologické zatéze zplsobené nakladni dopravou je vybudovani
multimodalnich termindlQ, které umozni prekladani ndkladu ze silni¢ni nakladni dopravy na Zelezni¢ni
dopravu. Hlavnim cilem je minimalizace podilu pfepravy po pozemnich komunikacich, vétsina prepravy
probihd po Zeleznici nebo po vodni infrastruktufe. V pfipadé Zlinského kraje jde o vystavbu
multimodalnich terminal(i ve strategickych a logisticky vyhodnych mistech jako je v dnesni dobé terminal
v Lipé nad Drevnici. Pfekladani nakladu ve svém dlsledku snizi emisni i hlukové zatizeni na silni¢ni siti.

Stavby musi byt zaroven koordinovany s modernizacemi souc¢asné dopravni infrastruktury. Prikladem je
modernizace a elektrizace Zeleznicni trati Otrokovice — Vizovice, ktera vyznamné pom{zZe navysit rychlost
a snizi emisni zatizeni zplsobené nakladni dopravou sméfujici do terminalu kombinované dopravy v Lipé
nad Drevnici (podrobnéji viz Opatreni 1.1.4.a: Zvysit rychlost a kapacitu stavajicich trati).

Celkové lze budovanim multimodalnich terminal( prostfednictvim synergickych efektll dosahnout
vyznamnych Uspor z hlediska ekologické zatéze, a to nejen v oblasti emisni zatéze, ale i hlukové zatéze (i
zmirnéni dopad(l nakladni tranzitni dopravy na zastavéna uzemi.
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Dopravni IDS

Dalsi mozZnosti snizovani ekologické zatéZze dopravy je moZnost pohodlné cestovat integrovanym
systémem verejné dopravy. Zdokonalenim integrovaného dopravniho systému Zlinského kraje dojde ke
snizeni intenzity silni¢ni dopravy mezi vyznamnymi dopravnimi uzly Zlinského kraje (typicky spojeni mezi
spravnimi stfedisky ORP). Kvalitni dopravni nabidka bude mit pozitivni dopad na Zivotni prostfedi
v podobé snizeni emisi a hluku z provozu.

Komplexni integrovany dopravni systém je provdzdn se zménou dopravniho chovani, resp. volby
dopravniho prostredku (modal split). Kvalitni IDS vytvofi podminky a potencidl pro preferenci vefejné
dopravy nad osobni automobilovou, coZ se v celkovém duasledku projevi na snizeném mnoZstvi
produkované emisni zatéze. Podrobnéji se zavedeni tarifni IDS propisuje v Opatfeni 2.1.1.a: Rozvijet
organizacéni, dopravni a tarifni systémy verejné dopravy.

Cyklisticka doprava

Rozvoj cyklistické dopravy a infrastruktury pro cyklisty

Dalsim bodem pro omezeni negativnich vlivli dopravy na Zivotni prostifedi je podporeni a rozvoj cyklistiky
jako ekologicky setrného zplisobu dopravy, a to pfi prepravé cestujicich na kratké vzdalenosti a stfedni
vzdalenosti (pfiblizné do 20 km). Podrobnéji je téma rfeSeno vramci pfislusnych Opatfeni pod
Strategického cile 1.2.2: Vytvaret podminky pro bezmotorovou dopravu. Pfinosem navrhovanych opatieni
je ve svém dlsledku (kromé prerozdéleni prepravnich vykond mezi médy) zvyseni zdravi obyvatel, ktefi
jsou tak vice odolni vi¢i onemocnéni. Rozvoj cyklistické dopravy by mél smérovat k zapojeni firem, které
by mély zfizovat odstavné kapacity pro kola a zazemi pro cyklisty.
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Horizontalni téma 3: Ekonomicka udrzitelnost financovani oblasti dopravy

Dopravni systém ma byt udrzitelny nejen z hospodarského, socialniho, ale také ekologického hlediska.
Udrzitelnd doprava je cilovym feSenim, coZ nelze chdpat tak, Ze nebudou uplatfiovany principy trzni
ekonomiky a bude dochdzet k Sirokému pouzivani administrativnich metod fizeni. Naopak v konkurenci a
otevieni dopravniho trhu je mozné feseni vzniklych problému dopravniho systému pfi neomezené volbé
druhu dopravy jak cestujicim, tak prepravcem pfi Uhradé provoznich nakladl a externalit uzivateli
dopravy.

Liberalni dopravni systém by mél respektovat zakladni vychozi podminky:

e uZivatelé dopravnich siti nebudou omezovéni v rozsahu pouziti dopravy, ani ve volbé druhu dopravy
v€etné dopravy individudlni

e doprava zajistuje prepravu osob a véci, ale také zajistuje pfimo i zprostfedkované zaméstnanost

e rozsah prepravnich vykon( zavisi na potfebach uzivatel(, ale zaroven dopravni soustava svou
kapacitou, kvalitou a externalitami pfiznivé nebo nepfiznivé ovliviiuje svoje okoli

e (ast soucasnych potieb premisténi osob nahradi postupné informacni technologie

Ekonomické aspekty vlivu dopravy na regionalni rozvoj jsou pfevainé zaméreny na hodnoceni pfimych a
nepfimych dopadd dopravy na ostatni odvétvi, podnikatelskou aktivitu, mobilitu pracovnich sil a tvorbu
regiondlniho produktu. Pozornost primarné vénujeme dopravni dostupnosti, mobilité, kapacité a kvalité
infrastruktury, nebo charakteristikdm vozového parku. Pfekvapivé maly diraz vsak klademe na studium
dopravy jakoZto ekonomického odvétvi. Vzhledem ktomu, Ze doprava roste, podle progndz i
z dlouhodobé perspektivy, bude moznost zajistit energetické uspory komplikovana. Zaroven je moznost
Uspor u rtznych dopravnich systému odlisna. Musime dudsledné vytvaret podminky pro vyuzivani vsech
druh(l dopravy. Multimodalni pfistup je pfitom z pohledu udrZitelnosti vyhodny, a to jak z pohledu
Zivotniho prostredi, vefejného zdravi, ale zaroven i jako ekonomicky vyhodna alternativa.

Kvalitni dopravni napojeni na ekonomicka centra je hlavni podminka pro rozvoj podnikani, mobilitu
pracovni sily a zlepSeni kvality Zivota obyvatel okrajovych oblasti a ve svém dusledku regionu jako celku.
Zejména je nutné zamérit pozornost na oblasti, kde absence v hustoté a propustnosti komunikaci ¢i kvalité
Zeleznicni sité pfimo limituje rozvoj ekonomickych aktivit. V neposledni fadé ani inteligentni dopravni
systémy negeneruji financni, ale jen ekonomické pfinosy. Proto je nutné zajistit jejich financovani
z verejnych zdroja.

Zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury a dopravni obsluznosti kraje Cini jeden z nejvyssich podilli v celém
objemu krajského rozpoctu. Z hlediska vyznamu evropskych prostiedki lze predpokladat, Zze v 3.
programovém obdobi 2021 — 2027 budou cile EU sméfovat k podpofe zejména evropsky vyznamnych
projektl, nebo k podpore projektli s nadregionalnim presahem. V soucasné dobé (duben 2021) nebyla
doposud specifikovana pravidla Operacniho programu Doprava, ktery tvofi nejvyznamnéjsim zdroj
prostfedkd na rozvoj dopravni infrastruktury. VSechny ostatni cile Zlinského kraje jsou tak velmi Gzce
provazané na mife objemu financnich prostfedkd, které jsou na zajistovani dopravy vyhrazeny.

K ekonomické udrzitelnosti financovani dopravy patfi také analyza rizik a pfileZitosti Uspor nejen v oblasti
silni¢niho hospodarstvi, ale také v oblasti dopravni obsluznosti.

V silniénim hospodafstvi jde predevsim o racionalizaci pfipravy samotnych staveb, kontrolu hospodarnosti
vynakladanych prostfedkd a kvality staveb, véetné zvyseni vytiZzenosti externich financ¢nich zdroja.

V oblasti dopravni obsluznosti plati, Ze ¢im lidnatéjsi je oblast, tim vétsi ma vydaje na dopravni obsluznost
a tim SirSi ma moznosti k zavadéni racionalnich Uspor, ktera prinasi v dlouhodobém horizontu nejvétsi
finanéni Ulevy. Prikladem téchto uSetfeni mohou byt Uspory z rozsahu (napf. nakup vétSiho mnoZstvi
vozového parku, nadkup kompletniho odbavovaciho zafizeni atd.) nebo Uspory plynouci z vyuZivani
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alternativnich médud dopravy (napf. zvysSujici se ¢etnosti spoju a celkové objemy cestujicich ve VHD ma za
nasledek snizeni celkovych nakladli na osobokilometry). U odlehlych oblasti kraje mlze byt vhodnym
nastrojem optimalizace dopravni obsluhy Uzemi. V regiondlnich centrech je ekonomicky potencial
optimalizace zejména v reorganizaci linkového vedeni za ucelem snizeni narok( na dopravni vykony.
Nemaly potencial k prevzeti velkych dopravnich vykonl v rdmci hromadné dopravy Zeleznice, a to za
relativné nizkych investi¢nich nakladd, resp. nepfilis velkého zvyseni provoznich naklada.

Zelezniéni doprava

Kolejova doprava s elektrickou vozbou ma zhruba osm krdt nizsi energetickou narocnost nez silni¢ni
doprava zajistovana vozidly pohanénymi spalovacimi motory. Proto existuje vyznamny potencial Uspor,
a to ve vyuzivani hromadné, zvlasté pak kolejové dopravy v elektrické trakci ndhradou za individualni
dopravu tradi¢nimi automobily. Vyhodou CR je, e ob&ané jsou zvykli vyuZivat hromadnou dopravu,
v pfipadé méstské dopravy je v tomto ohledu CR evropskou $pickou. K vyuZiti vyznamného potencialu
Uspor energie i emisi, ktery v sobé nese prechod z individudlni automobilové dopravy do verejné kolejové
dopravy s elektrickou vozbou, vSak musi byt spInény dvé zakladni podminky:

e systém verejné hromadné kolejové dopravy s elektrickou vozbou (traté, vozidla i jizdni fad a tarif)
individudlni dopravou,

e systém verejné hromadné, zejména kolejové, dopravy s elektrickou vozbou musi byt natolik
kapacitni, aby zvladl uspokoijit prepravni poptavku, nebot i kvantita je soucasti kvality, odmitnuti
cestujiciho (mistenkovy systém) ¢i cestovani v preplnénych spojich (otevieny systém) plsobi velmi
negativné.®

Elektrizace Zeleznice

Jednou z hlavnich priorit Zelezni¢ni dopravy je jeji elektrizace, ktera ssebou pfinasi vyhody nejen
z hlediska omezovani negativnich vlivli dopravy na Zivotnim prostredi, ale také ekonomickou vyhodnost.
Elektrické soupravy maji zpravidla az tfikrat nizsi spotiebu energie nez soupravy s dieselovym motorem,
coz s sebou pfinadsi znac¢né finanéni Uspory pro provozovatele Zeleznice a v dlsledku i pro objednatele,
ktery dopravclim poskytuje finan¢ni kompenzaci provoznich ztrat. Elektrizace Zeleznice rovnéz dovoluje
vétsi zrychleni vlakovych souprav, coz se v disledku projevuje na zkracené cestovni dobé, lepsi vytiZzenosti
trati a tim i zvySenych ekonomickych vynosi z provozu trati. Elektrické soupravy jsou zpravidla lehéi nez
dieselové lokomotivy, coZ pfindsi mensi opotifebeni koleji, a tedy nizsi poplatek za dopravni cestu, ktery
je odvozovan od hrubych tun hmotnosti vlaku. Zaroven jsou elektrické soupravy vyrazné méné narocné

na udrzbu a opravy.

Silnicni doprava
Dokoncenf ddlnicni sité na uzemi Zlinského kraje

Jednim ze zadkladnich predpokladi pro funkéni silnicni sit ZK je dobudovani navrhovanych délniénich usekd
(viz Specificky cil 1.1.1: Dokon¢it kapacitni patefni sit dalnic). Vyhradnim ekonomickym pfinosem vystavby
dalnic je kromé propojeni zemi a zrychleni dalkové osobni i ndkladni dopravy (Uspora €asu, a tim padem
i penéz) také prevedeni dopravy ze soucasnych pretizenych silnic I. tfid, ale také z krajskych silnic II. tfid.
Pravé krajské naklady na udrzbu silnic Il. tfid tak budou v dlsledku pfevedeni ¢asti prepravnich proudd na
dalnice klesat z dlivodu nizsiho opotrebeni silnic II. tfid.

8 Ministerstvo dopravy CR - Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 (mdcr.cz)
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Homogenizace parametr silnic

Dals$im nastrojem pro ekonomickou udrZitelnost v oblasti silnicni dopravy je homogenizace parametr(
silnic 1l. a lll. tfid. Na vybranych Usecich (viz Specificky cil 1.1.3: Zvysit plynulost v nedalni¢ni silni¢ni
dopravé) se na zakladé navrhovanych Opatreni projevi pfinos pro silni¢ni dopravu v podobé plynulejsi
jizdy, ktera z technickych dlvodl povede k nizsi spotfebé pohonnych hmot. S ndklady a provozem souvisi
ekonomicka Uspora a usporené naklady pro provoz silni¢ni dopravy, které jsou zplUsobeny stabilni rychlosti
vozidel v plynulém provozu po silnici s homogenizovanymi parametry.

Zavddeéni emisnich zon a zpoplatnéni parkovdni v centrech mést

Zavadéni emisnich zon a parkovani v centrech mést je jednim z nastrojl, jak zajistit dalsi prijem do
verejnych rozpoctl a zaroven snizit tlak na budovani dalSich parkovacich kapacit, jejichz vybudovani se
svymi naklady se pohybuje zpravidla v nizsich desitkach milién( K¢. PrestoZe je tento nastroj zejména
v rukdch vedeni jednotlivych mést, je i v zajmu Zlinského kraje, aby co nejvice cest probihalo dopravnimi
prostredky verejné dopravy a sniZzoval se tak objem nutné kompenzace jednotlivym dopravclim a ve svém
sekundarnim disledku se sniZovala i potieba oprav silnic ve spravé RSZK.

Verejna doprava
Tarifni IDS

Pro rozvoj tarifniho IDS je vhodné rozsifit tarifni IDS do blizkych prestupnich uzll za hranicemi kraje, a to
s presahem platnosti sitovych jizdnich doklad(. Cilem je ndkup pouze jedné jizdenky pf¥i cestach.

K financni Uspofe cestujicich dojde pfi zavedeni tarifniho integrovaného dopravniho systému, ktery
spociva vintegraci vSech systém( verejné dopravy do jedné jizdenky. Zavedenim dlouhodobych
predplatnych jizdenek pro pravidelné dojizdéni po zvolené trase (napf. tydenni, mésicni, ¢tvrtrocni nebo
rocni tarif) dojde k vyraznému cenovému zvyhodnéni verejné dopravy, coZ potenciadlné prilaka dalsi
cestujici. Zvyhodnéna cena v ramci celodenni sitové jizdenky se taktéz muaze pozitivné projevit na poctu
prepravenich cestujicich VHD. Inspiraci pro Zlinsky kraj by mohla byt tarifni IDS Jihomoravského kraje.
Podrobnéji se zavedeni tarifni IDS propisuje v Opatreni 2.1.1.a: Rozvijet organizacni, dopravni a tarifni
systémy verejné dopravy.

Odstranéni duplicitnich spoji viak — autobus

Dal$i moZnost ekonomické uUspory spociva v odstranéni duplicitnich autobusovych a vlakovych spojeni ve
stejné trase. Vlaky i autobusy by na stejnych trasach mély jezdit ve vzajemném casovém prokladu tak, aby
nedochazelo kjejich soubéhu. Na vybranych usecich je prospésné zvazit redukci spoju duplicitni
autobusové a Zelezni¢ni dopravy. Podrobnéji se toto téma propisuje v Opatfeni 2.1.1.a: Rozvijet
organizacni, dopravni a tarifni systémy verejné dopravy.
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