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Vymezeni zdkladnich pojmi a pouzité zdroje
Vymezeni zakladnich pojmt

Bike and Ride (B+R) — forma kombinované dopravy s navaznosti cyklistické dopravy na verejnou
hromadnou dopravu; v praxi se jedna zejména o vybudovani mist a zatizeni k bezpe¢nému odkladani
jizdnich kol v blizkosti nadrazi ¢i zastavek vefejné dopravy

Cyklisticka doprava — realizovana s pouzitim jizdniho kola

Cyklisticka infrastruktura — jedna se o soubor stavebnich a dopravné-organizacnich prvkd a opatreni, které

Vv

i nezastavéném uzemi

Cyklisticka trasa (cyklotrasa) — je liniové vedeni cyklistického provozu Uzemim ve vybrané vhodné stopé,
slouzici cyklistické dopravé, rekreaci, turistice nebo vice funkcim najednou

CD — Ceské drahy, a.s.

D1 - dalnice Praha — Brno — Hulin — Pferov — Ostrava — hranice CZ/PL

D55 — dalnice Olomouc — Hulin — Otrokovice — Bfeclav — hranice CZ/A

Délba prepravni prace (modal split) — pomér vyuzivani jednotlivych druhd dopravy v urcité oblasti (mésto,
kraj, stat) a Case

D-O-L — vodni cesta Dunaj — Odra — Labe

Individualni automobilova doprava — neni verejné dostupnd, je provozovana vlastnimi nebo pronajatymi
dopravnimi prostredky, pfipadné je zajistovana na zakazku

Integrovany dopravni systém (IDS) — systém dopravni obsluhy Uzemi vefejnou dopravou, zahrnuijici vice
druh(l dopravy (napf. MHD, Zelezni¢ni apod.) nebo linky vice dopravcd, jestliZe jsou cestujici v ramci
tohoto systému prepravovani podle jednotnych prepravnich a tarifnich podminek

Intermodalni doprava — zplisob prepravy zbo#i, pti které je vyuZivdno alespori 2 druhil dopravy (v CR
zpravidla silnice a Zeleznice)

Intermodalni terminaly — viz prekladisté kombinované dopravy

ITIR — Integralni taktovy jizdni fad, ktery umoZfiuje sestaveni jizdniho Fadu tak, aby se mezi stanovenymi
body casy odjezd( a kfizovani shodovali kazdou (dvou)hodinu, aniz by dochazelo ke zbytecnym pobytlim
ve stanici

Méstska hromadna doprava (MHD) — soustava pravidelné a vefejné dostupné dopravni obsluhy mésta a
méstské aglomerace zajistovana hromadnymi dopravnimi prostredky

Mobilita (hybnost) — schopnost osoby nebo véci byt bez vétSich zdbran uveden
do pohybu

NSBSP 2020 - Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011-2020

ORP — obec s rozsifenou plsobnosti

Park and Ride (P+R) — forma kombinované prepravy s navaznosti individualni automobilové dopravy na
vefejnou hromadnou dopravu. UmozZiiuje se vybudovanim zachytnych parkovist v blizkosti nadrazi a
jinych terminald vefejné dopravy nebo zfizovanim parkovist spojenych s méstem specialni linkou verejné
hromadné dopravy

PUR - Politika tzemniho rozvoje

Prekladisté kombinované dopravy —jsou uréend pro prekladku zboZi mezi vice druhy doprav v unifikované
jednotce; mohou byt verejna (jako sluzba vSsem zakaznikim) nebo neverejna (jen pro vnitini potiebu
podniku)

Pfiméstska doprava — dopravni obsluha nejblizsiho okoli mésta prostfedky méstské dopravy
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Regionalni vefejnd doprava — ekvivalent MHD v prosttredi vnéjsi zény méstské aglomerace

RSD — Reditelstvi silnic a dalnic CR

RSZK — Reditelstvi silnic Zlinského kraje

SLDB 2011 / 2021 — S¢itani lidu, dom( a byt

SZ — Sprava Zeleznic, s.o. (dfive SZDC — Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s.0.)

Stupen automobilizace — pocet osobnich automobilli v Gzemi na tisic obyvatel

Stupen motorizace — pocet motorovych vozidel v Uzemi na tisic obyvatel

TEN-T —Transevropské sité (Trans Europe Net) — cilem je zajistovat dopravni infrastrukturu nezbytnou pro
radné fungovani vnitfniho trhu a dosaZeni dlouhodobych strategickych cill EU zejména v oblasti
konkurenceschopnosti. Ma rovnéz pomoci zabezpedit dostupnost a posilit hospodarskou, socidlni a
uzemni soudrZnost.

VRT - vysokorychlostni trat (trat s konstrukéni rychlosti minimalné na 250 km/hod)

Z6ny 30 — Jedna se o navrh zon se snizenou maximalni dovolenou rychlosti na 30 km/hod a preferenci
prednosti zprava, tzn. nevyznacenych prednosti v kfizovatkdch. Snizenim rychlosti je podporovana
bezpecnost dopravy.

ZK — Zlinsky kraj

ZUR - Zasady Uzemniho rozvoje

77S — Zdravotnicka zachranna sluzba
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Hlavni pouzité zdrojové dokumenty a podklady:
Strategie rozvoje Zlinského kraje 2030

Zasady uzemniho rozvoje Zlinského kraje

Dopravni politika Ceské republiky

Narodni strategie cyklistické dopravy Ceské republiky
Generel dopravy Zlinského kraje (schvaleny roku 2011)
Plan dopravni obsluznosti Gzemi Zlinského kraje
Koncepce rozvoje cyklodopravy na Uzemi Zlinského kraje
Koncepce rozvoje kolejové dopravy ve Zlinském kraji

Koncepce rozvoje silnicni sité Il. a lll. t¥id Zlinského kraje

Strategické fizeni a chytra verejna sprava ve Zlinském kraji
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Akéni plan protihlukovych opatfeni pro hlavni pozemni komunikace ve vlastnictvi Zlinského kraje

Strategie bezpecnosti silni¢niho provozu Zlinského kraje

Mapové podklady

Webové stranky:
www.mdcr.cz
WWW.CZS0.CZ
www.rsd.cz
www.rszk.cz
WWW.IVCCr.cz
www.ldos.cz

www.kr-zlinsky.cz

https://aim.rlp.cz

http://www.lkkm.cz/wp
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A. Cile Generelu a uvod do problematiky

Generel dopravy Zlinského kraje je zakladnim rozvojovym dokumentem pro dopravni politiku a koncepce
v oblasti dopravy. SlouZi jako podklad pro rozhodovani organl Zlinského kraje a jako podklad pro
strategicka rozhodnuti, tykajici se rozvoje Zlinského kraje v oblasti dopravy.

Generel dopravy stanovuje hlavni sméry rozvoje vSech druhl dopravy v oblasti dopravni infrastruktury
(silni¢ni, Zelezni¢ni, cyklistické, vodni, letecké), bezpecnosti dopravy, mobility (dopravni obsluznosti
uzemi), za podpory chytrych feSeni v dopravé.

Hlavni ukoly Generelu:

- PFinasi zasadni zménu v konceptu dokumentu a jeho rozsifeni, kdy je cilem Zlinského kraje, aby byl
Generel vyuzZitelny nejen jako podklad pro uzemni planovani, ale do jisté miry predstavoval i smér
dopravni politiky Zlinského kraje. Dlraz je proto kladen na efektivnéjsi spolupraci statu a Zlinského
kraje v oblasti provazanosti zamérl dopravni infrastruktury a vefejné dopravy.

- Aktualizuje postup ptipravy jednotlivych zamérl a zaclenéni Generelu do integrovaného dopravniho
planovani a izemniho planovani.

- Vefejnosti prinasi uceleny dokument o budoucim rozvoji dopravni politiky Zlinského kraje a verejné
spravé jasnou vizi rozvoje celého sektoru dopravy s odkazem na pfrislusné podrobné sektorové
dokumenty v oblasti silni¢ni sité, cyklodopravy, kolejové dopravy, BESIPu, verejné dopravy a chytrych
feSeni v oblasti dopravy.

- Je zakladnim podkladem pro tvorbu mistnich a regionalnich rozvojovych zamérd v oblasti obecnych
postupl pri planovani a realizaci vyhledovych zamérQ v dopravé, kde reflektuje principy udrzitelné
mobility a ochranu zdravi a Zivotniho prostredi.

Vymezenym Uzemim pro zpracovani Generelu je spravni Uzemi Zlinského kraje s pfesahem na zdméry
statu v oblasti rozvoje dopravnich siti CR a EU.

Vymezeni ¢asového obdobi jsou roky 2020 — 2030, s vyhledem do roku 2050. Cilem je posileni nastrojl
pro strategicky rozvoj a spolupraci statu, kraje, mést a obci na zdkladé rozvoje podpory dopravni politiky
Zlinského kraje, integrovaného dopravniho planovani a Gzemniho planovani.

Dale je Generel aktualizovan v kontextu vize Zlinského kraje na rozvoj celého sektoru dopravy s odkazem
na prislusné podrobné krajské dokumenty v oblasti silni¢ni sité, cyklodopravy, kolejové dopravy, BESIPu a
verejné dopravy.

Generel pfinasi identifikaci a shrnuti provedenych zmén, pfedevsim v jeho ndvrhové ¢asti oproti Generelu
dopravy Zlinského kraje z roku 2011. Podstatou je ziskani prehledu o nové zafazenych, aktualizovanych,
ptipadné vypusténych zamérech. Zhodnoti vyvoj v oblasti planovani dopravnich zamér( od roku 2011 a
bude podkladem pro aktualizaci Zasad izemniho rozvoje Zlinského kraje.

Principy implementace a monitoringu (vCéetné evaluace) jsou definovany v rdmci Generelu dopravy
Zlinského kraje a budou rozpracovavany v ndvaznych dokumentech orientovanych na specifické druhy
dopravy a mobility. Naplfiovani, monitoring a evaluace identifikovanych aktivit budou realizovany praveé v
ramci téchto hierarchicky nizsich dokumentd.
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1. Nadrazené legislativni a nelegislativnhi dokumenty EU

Bild kniha - Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného
dopravniho systému ucinné vyuzivajici zdroje.

Dokument predstavuje novou dopravni politiku EU pro obdobi 2012 — 2020 s vyhledem do roku 2050,
na kterou pak navazuje Politika transevropskych dopravnich siti (TEN-T) jakoZto hlavni ndstroj EU pro
rozvoj dopravni infrastruktury pro dalkové prepravni proudy s cilem podpofit jednotny evropsky trh
(legislativné formulovan dokument — nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013/EU).
Zakladnim cilem unijni dopravni politiky je napomoci vytvofit systém, ktery podporuje evropsky
hospodarsky rozvoj, zvySuje konkurenceschopnost a nabizi vysoce kvalitni sluzby mobility, a zaroven
ucinnéji vyuziva zdroje. V praxi je tfeba, aby doprava spotfebovavala méné energie a aby vyuzivala Cistou
energii, aby lépe vyuZivala moderni infrastrukturu a sniZzovala svlj negativni dopad na Zivotni prostredi
a zasadni pfirodni zdroje jako vodu, pudu a ekosystémy. Vyssi energeticka Gcinnost, nizsi dopady
na Zivotni prostiedi a globalni klima maji byt dosazeny pomoci nasledujicich procesu:

- zavadeéni alternativnich energii ve vSech druzich dopravy (elektrickd energie, vodik, ptipadné CNG
a LNG = Cistd energie), ucinnéjsi moderni motory pro dopravni prostredky,

- zajisténi vétsi pravidelnosti provozu (odstranéni Uzkych hrdel na dopravni infrastrukture, zavadéni
aplikaci telematiky ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu a k optimalizaci kapacity dopravni
infrastruktury = Uspory energii),

- Vvetsi vyuZivani energeticky ucinnéjsich druhl dopravy, a to dopravy Zelezni¢ni a vodni (= Uspory
energii i Cistd energie). V této souvislosti je definovan celoevropsky cil prevést 30 % soucasnych
vykona silni¢ni nakladni dopravy s délkou prepravy nad 300 km na Zelezni¢ni nebo vodni dopravu
(tento cil nelze aplikovat na jednotlivé ¢lenské staty, ale na EU jako celek).

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady €. 1315/2013 (ze dne 11. prosince 2013)
o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité

- stanovi hlavni sméry pro rozvoj transevropské dopravni sité sestavajici z dvouvrstvé struktury,
skladajici se z globalni sité a hlavni sité, pficemz hlavni sit je zfizena na zakladé globalni sité.

- urcuje projekty spoleéného zajmu a stanovi poZadavky, které je tfeba pfi fizeni infrastruktury
transevropské dopravni sité dodrzovat.

- stanovi priority rozvoje transevropské dopravni sité.

- stanovi opatfeni pro realizaci transevropské dopravni sité. Realizace projektl spoleéného zajmu zavisi
na jejich stupni vyzralosti, souladu s unijnimi a vnitrostatnimi pravnimi postupy a dostupnosti
financnich prostredkd, aniz by tim byly dotceny financni zavazky ¢lenského statu nebo Unie.

- vztahuje se na transevropskou dopravni sit. Transevropskd dopravni sit zahrnuje dopravni
infrastrukturu a telematické aplikace i opatfeni, kterd podpofi Gcinné fizeni a vyuzZivani této
infrastruktury a umozni vytvoreni a provoz udrzitelnych a ucinnych dopravnich sluzeb.

Infrastrukturu transevropské dopravni sité tvofi infrastruktura pro Zelezni¢ni dopravu, vnitrozemskou
vodni dopravu, silni¢ni dopravu, ndmofini dopravu, leteckou dopravu a multimodalni dopravu, v souladu
s pfislusnymi oddily kapitoly Il Nafizeni.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1316/2013 (ze dne 11. prosince 2013),

kterym se vytvari Nastroj pro propojeni Evropy,

ma za cil urychlit investice v oblasti transevropskych siti a stimulovat financovani z verejného i
soukromého sektoru, pfi soucasném zvyseni pravni jistoty a dodrZzovani zasady technologické neutrality.
Umozni plné vyuZivani synergie mezi odvétvim dopravy, telekomunikaci a energetiky, ¢imz se zvysi
ucinnost opatteni pfijimanych na Grovni Unie a umozni se optimalizace naklad( na provadéni.
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2.

Nadrazené narodni dokumenty

Nasledujici mapa poskytuje prehled sektorovych narodnich dokumentd, které jsou dale komentovany.

1/ Strategickd mapa Ministerstva dopravy (verze 04/2020)
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Zdroj: https://www.databaze-strategie.cz/czx/strategicke-mapy-ministerstva/strategicka-mapa-md

Strategicky ramec Ceska republika 2030

Dokument, ktery stanovuje priority a cile pro rozvoj Ceské republiky do roku 2030. Jeho naplnéni zvysi
kvalitu Zivota ve viech regionech a nasméfuje Cesko k udrzitelnému rozvoji.

Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+

Narodni strategicky dokument v oblasti regiondlniho rozvoje, jehoz ambici je stanovit hlavni cile
regionalniho rozvoje v horizontu 7 let, resp. definovat hlavni cile regionalni politiky statu v obdobi 2021-
2027 s ohledem na podporu dynamického, vyvazeného a udrzitelného rozvoje uzemi.
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Koncepce rozvoje venkova

Nastavuje jednotné narodni pojeti rozvoje venkovskych oblasti CR a je zakladnim koncepénim materidlem
pro strategické tizeni rozvoje venkova ze strany Ministerstva pro mistni rozvoj. Dokument tesi mj.
infrastrukturu a vybavenost venkovskych sidel.

Politika izemniho rozvoje Ceské republiky

Stanovuje v rdmci celé CR osy dal$iho o¢ekavaného rozvoje. Politika Gzemniho rozvoje vymezuje na Gzemi
Zlinského kraje rozvojovou oblast ,,0B9 Rozvojova oblast Zlin“ a dvé rozvojové osy: ,0S11 Lipnik nad
Becévou — Prerov — Uherské Hradisté — Breclav — hranice CR/Rakousko“ a, 0512 Zlin — hranice CR/Slovensko
(—=Puchov). Déle potom vymezuje rozvojové koridory Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy.

Rozvojovd oblast OB9 je vymezena Uzemim obci ndlezicich do jihovychodni ¢asti izemi ORP HoleSov, ddle

pak Otrokovice (mimo obce v zapadni ¢asti), Vizovice (pouze obce v zapadni ¢asti), Zlin a Uherské Hradisté
(jen obce v severovychodni ¢asti).

Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou krajského mésta Zlina pfi spolupisobeni vedlejsich center,
zejména Otrokovic a Holesova. Jednd se o silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych cinnosti,
Z nichZ znacnd ¢dst ma republikovy vyznam; podporujicim faktorem rozvoje je poloha (Otrokovice) na Il.
tranzitnim Zelezni¢nim koridoru a uvaZovand rychlostni silniéni propojeni Zlina prostifednictvim D49
s ddlnici D1 u Hulina a Otrokovic prostfednictvim D55 z Hulina do Breclavi (citace str. 22).

2/ Rozvojové oblasti a rozvojové osy v rdmci Ceské republiky

ROZVOJOVE OBLASTI
AROZVOJOVE OSY
ik ZAMERY
Deutschland . metropolitni rozvojova oblast
b A L rozvecjova oblast
0B6 ® OB7S Polska Teresiov G
oS! . | P STAV
oB12 G P hranice stati
2 ® o 4
oS b hranice kraji
q s hranice obci s rozsif. pisob
T hlavni evropska silnica
o g@‘ B =t hizvni vodni tok / plocha
D , Katowice
05\ S B4
0s1 oB5®
4 5 4
. . o o
Ceska republika S d\‘;,; e
=
o
AD
3 oB8® o)
o (o)
0B11 \o 2
Oss ) [o} v
e %
OB10 3mo
e 0.
e O oBg® S12
i
© N
@ o
(=]
o @ o
°
w Slovenska republika
Osterreich = ;

Rozvojovd osa 0S11 je vymezena obcemi leZicimi mimo rozvojové oblasti a mimo rozvojovou osu 0S10. Osa
ma vyraznou vazbu na vyznamné dopravni cesty, tj. silnici /55, koridor pfipravované dalnice D55 a Zelezni¢ni
trati ¢. 270 v Useku Lipnik nad Becvou — Prerov a €. 330 v Useku Pferov — Bfeclav.

Rozvojovd osa 0S12 je vymezena obcemi lezicimi mimo rozvojové oblasti svyraznou vazbou na
pripravovanou dalnici D49 v tseku ,Hulin — Zlin — hranice CR/Slovensko®.

Koridor Zelezni¢ni dopravy — v rdmci planované sité Zeleznicnich koridor( vysokorychlostni dopravy nalezi
do Zlinského kraje kratky usek vysokorychlostniho koridoru VR1 v oblasti obce Chropyné, konkrétné cast
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vétve ,Brno — (Pferov) — Ostrava — hranice CR/Polsko”. Diivodem vymezeni je ochrana navrienych
koridorG na Uzemi CR v ndvaznosti na obdobné projekty v zahranii.

Jednim z klicovych zdmér( Zelezni¢ni dopravni infrastruktury je pro Zlinsky kraj koridor konvencni
Zelezni¢ni dopravy ZD1 v trase Brno-Pierov (stavajici trat ¢. 300) s vétvi na Krométiz — Otrokovice — Zlin —
Vizovice”. Cilem projektu je vytvoreni koridoru pro rychlou kapacitni dopravni cestu s vysokou intenzitou
osobni dopravy.

Trat € 280 - Usek Hranice na Moravé — Valasské Mezifi¢i — Vsetin — Horni Lide¢ — hranice CR — zvy$eni
rychlosti a kapacity trati.

Rozvojovy zamér zelezni¢niho spojeni Vizovice — trat ¢. 280.
3/ Schéma koridor( Zelezni¢ni dopravy v rémci CR

DOPRAVA ZELEZNICNI
ZAMERY

Koridory 2eleznice VR
I <orid konv. 2eieznice TEN-T, AGC, AGTC
Deutschland

> Koridory konvenéni 2aleznice TEN-T

— Koridory konvenéni zeleznice AGTC

C-EB1 o ? Polska
B W <cridory konvenéni 2aleznice celostéini
Zos STAV
VR1  C-E61 ‘
- . ceet ’ hranice statd
203 ¥
‘ N 2og hranice obet 8 rozsit pisob
e VR1 %
- T celostal ahlavni evop 2elez
VR1 fgiho Sy C-E61 A
! VR 2D8 e i ¢ wodri tok/plocha
J \c.ssm } ' 3p2
VR1 . o s . S e "\ \
c-E40a 207
C-E551 VR1 s
/ -
oo 2oy 7 Ceski'teplibiiia. t r ~ VR1
ZD6. o ’ - / - ¢
\ cessi \ c40p
1 200
\ VR1 1
| VR1
. »
ceaob
2p4 % i F - >
SE . VR1 201 ! <
.o‘/ _ - | c-£a0p
3 201, 01N
3 g § 201 \7
4 204 VR1 C-E40b)
{csssw - x Sidvenska republika
'/
Osterreich VR1

Koridor silniéni dopravy — dllezZitym projektem silni¢ni infrastruktury je vybudovani koridoru dalnice D49
v Useku , Fry$tak — Zlin — Vizovice — Horni Lide¢ — hranice CR (- Puchov)“. Cilem projektu je pteneseni
zvySeného dopravniho vykonu ze stavajici silnice 1/50, kterd prochazi pres CHKO Bilé Karpaty. V rdmci
tohoto projektu je vazba na slovenskou silnicni sit.

Vyznamnym regiondlnim projektem je dale vystavba dalnice D55 v useku , Olomouc—Prerov” a dale
“Napajedla—Uherské Hradisté—Hodonin—D2", ktera zajisti kvalitativné vyssi Uroven obsluhy Uzemi, které
je charakteristické vysokou koncentraci sidel. Projekt je soucasti TEN-T.

(D48) Palacov — LeSna — Valasské Mezifi¢i — Vsetin — Pozdéchov (D49) — propojeni silnice — silnice 1/35
s dalnici D48 (viz zamér ,S2“).

Koridor vodni dopravy

Praplavni spojeni Dunaj — Odra — Labe
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4/ Schéma koridord silnicni dopravy v rémci CR

ZAMERY STAV

W Koricor délnice —géinice

WSS Koricor rychiosini silnice rychlostni silnice

Deutschiand Koricor kapacitni sinice silnice cle AGR hlavni
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Slovenska republika

Osterreich

Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050

Globélnim cilem Dopravni politiky CR je vytvafet podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy
postavené na vyuziti technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti a moznosti jednotlivych druh(
dopravy, na principech hospodarské soutéZe s ohledem na jeji ekonomické a socidlni vlivy a dopady
na Zivotni prostredi a verejné zdravi.

Dopravni sektorové strategie, 2. faze

Jedna se o provadéci dokument Dopravni politiky CR pro oblast rozvoje, udrzby a financovani dopravni
infrastruktury. Dokument pfedstavuje zdkladni resortni koncepci Ministerstva dopravy formulujici priority
a cile v oblasti rozvoje dopravy a dopravni infrastruktury ve stfednédobém horizontu roku 2020 a ramcové
i v dlouhodobém horizontu az do roku 2050.

Bila kniha — Koncepce verejné dopravy 2015-2020 s vyhledem do roku 2030

Cilem dokumentu je stanovit zakladni strategii Ceské republiky v oblasti vefejné dopravy pro dalii obdobi.
Hlavnim cilem Koncepce verejné dopravy je vytvaret takové podminky, aby mohl byt systém verejné
dopravy v Ceské republice vniman jako kvalitni alternativa k individuaIni dopravé. V Ceské republice by
mél byt, v souladu s redlnou i latentni poptavkou po prepravé, kvalitou disponibilni infrastruktury a
moznostmi verejnych rozpoctl, zajistén stabilni, hierarchicky systém rychlé, pravidelné a
konkurenceschopné intervalové a pfistupné verejné dopravy, vhodné a systémové provazany mezi
jednotlivymi pfepravnimi segmenty.

Hlavni priority ve verejné dopravé pro dalsi obdobi:

Priorita I.: Hierarchicky systém dopravni obsluznosti

Priorita Il.: Zkvalitnéni planovani dopravni obsluznosti

Priorita Ill.: Uzavirani smluv o verejnych sluzbach

Priorita IV.: Interoperabilita systému

Priorita V.: Optimalizovany vztah verejnych sluzeb a komer¢nich sluzeb
Priorita VI.: Optimalizovany vztah verejnych sluzeb k infrastrukture

13



g, |[Evopskaunte; Strategické fizeni a chytra verejna sprava ve Zlinském kraji
* Evropsky socialni fond

*+++" | Operaéni program Zaméstnanost CZ.03.4.74/0.0/0.0/17_080/0010023 B Zlinsky kraj

Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systémi (ITS) v €R do roku 2020 (s vyhledem do
roku 2050)

Akéni plan je strategickym sektorovym dokumentem pro oblast vyuZiti nejmodernéjsich detekcnich,
diagnostickych, informacnich, fidicich a zabezpecovacich technologii na bazi inteligentnich dopravnich
systému (ITS), globdlnich navigacnich druZicovych systém( (GNSS) a systém( pozorovani Zemé
s ndvaznosti na dispecerské systémy, odpovidajici telekomunikacni infrastrukturu, systémy krizového
fizeni a opatfeni pro kritickou infrastrukturu statu. Je zaméren na vSechny druhy dopravy a vymezuje
rovnéz smér vyzkumnych aktivit v sektoru doprava.

Vize rozvoje autonomni mobility

Dokument identifikuje koncept autonomni mobility a zasazuje ho do existujiciho dopravniho systému.

Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2016-2023

Jedn3d se o strategicky materidl, ktery svoji naplni rozpracovdvd ndrodni strategicky dokument Dopravni
politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050. Vodni cesty pini vedle funkci dopravnich
rovnéz tadu jinych funkci, a jednd se proto o oblast mezisektorovou, v jejimz ramci je nutnd spoluprace
vsech zainteresovanych subjekt(. Dokument se zabyva podminkami pro vodni nakladni dopravu a je tak
Uzce provazan sKoncepci ndkladni dopravy, kterd se nakladni dopravou zabyvd na zakladé

multimodalniho ptistupu.

Koncepce letecké dopravy CR 2016-2020

Materidl se zabyva moznostmi rozvoje letecké dopravy na tzemi CR a mj. definuje dopravni potencidl
regiondlnich letist. Definuje rovnéz potencial letecké nakladni dopravy ama proto Uzkou vazbu
na Koncepci nakladni dopravy.

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020
Zabyva se rozvojem cyklistické dopravy na narodni drovni. Pfehled priorit a cil(:

1. Zajisténi financovani cyklistické infrastruktury
2. ZvysSovani bezpecnosti cyklistické dopravy

3. Realizace projektu cyklistické akademie

4. Realizace narodniho produktu Cesko jede

Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2011-2020 (déle NSBSP 2020)

Tato strategie vytyCuje cile, zdkladni principy a navrhy konkrétnich opatfeni sméfujicich k zasadnimu
snizeni nehodovosti v silniéni dopravé v Ceské republice. Hlavnim cilem je sniZit do roku 2020 pocet
usmrcenych v silniénim provozu na Uroven priméru zemi EU (tj. cca o 60 %) a soucasné oproti roku 2009
snhizit 0 40 % pocet téZce zranénych osob.

Revize a aktualizace Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011 - 2020

V ramci krajského srovnani do roku 2015 doslo ve Zlinském kraji, podobné jako ve vét$iné kraja CR,
k vyraznému zhorSeni poctu usmrcenych pfi nehoddach na pozemnich komunikacich oproti cili
stanovenému v NSBSP 2020 (o 10 % a vice). Doslo také k vyraznému zhorseni krajského ekvivalentu
zavaznosti nehod. Naopak pokud jde o vyvoj poctu téZce zranénych osob pfi silni¢nich nehodach, doslo ve
Zlinském kraji ke splnéni stanoveného cile (s toleranci £ 3 %).
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5/ Souhrnny prehled pinéni predpokladi strategickych cilii NSBSP 2020 do roku 2015 na tzemi krajii
(2015/2009)

POZEMNI KOMUNIKACE CELKEM

kraje — celkem

Jihocesky
Jihomoravsky

Karlovarsky

Vysodina

Krialovéhradecky

Liberecky
Moravskoslezsky

Olomoucky

Pardubicky
Plzensky
Stiredocesky
Ustecky

Zlinsky

wemreent .....-. -... .
lezce zra“e“l . ..

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

ekvivalent
zavaZnosti
nehod

Legenda:
lep3i neZ stanoveny cil (do 10 %)

splnéno (s toleranci +3 %)

. horsi nez stanoveny cil (do 10 %)

1) vyrazné lepsi (o 10 % a vice)

. vyrazné hor3i (0 10 % a vice)

Pokud jde o nehodovost na silnicich II. a lll. tfidy, které jsou ve spravé kraje, doslo ve Zlinském kraji do
roku 2015 také k vyraznému zhorseni po¢tu usmrcenych osob (o 10 % a vice), podobné jako v dalSich péti
krajich v CR (Jiho¢esky, Jihomoravsky, Vyso¢ina, Olomoucky, Pardubicky). Naopak k vyraznému zlepseni
oproti roku 2009 (o 10 % a vice) doslo ve Zlinském kraji v poctu téZce zranénych osob.

6/ Souhrnny prehled plnéni pfedpokladi strategickych cili NSBSP 2020 do roku 2015 na silnicich II. a Ill.
trid dle kraju (2015/2009)

KOMUNIKACE 1L A TIL. TRIDY

kraje — celkem
Jihomoravsky
Karlovarsky
Moravskoslezsky

... Yasocina

Jihoéesky
o 3 o Krilovéhradecky

Liberecky
. Olomoucky
.. Fardubicly

s Plzensky
Stiedocesky

3 Ustecky

. i

téZce zranéni

ekvivalent
zavaZnosti 0 0
nehod

ugmrcenl ..-

O 0 060 0

K
HEN---H

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Legenda:
lepsi nez stanoveny cil (do 10 %)
splnéno (s toleranci £3 %)
. hor$i nez stanoveny cil (do 10 %)
'1) vyrazné lepsi (o 10 % a vice)

. vyrazné horsi (o 10 % a vice)
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Koncepce nakladni dopravy CR pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030

Cilem této koncepce je stanovit priority pro oblast logistiky a ndkladni dopravy a vytvorit takové prostredi,
ve kterém muzZe logistika a nakladni doprava zajistovat potfebnou Urover sluzeb pro zajisténi
konkurenceschopnosti ekonomiky, a zaroven hospodarné vyuzivat existujici zdroje. Jednim z prostredkt
ke sniZeni negativnich celospoleéenskych ucinkl nakladni dopravy na spolecnost je rovhomérna délba
prepravni prace mezi jednotlivé druhy dopravy. Je potfeba vytvorit takové prostredi, v némz budou moci
byt plné rozvinuty prednosti jednotlivych druhl dopravy, tj. aby mohly byt poskytovany efektivnéjsi
a vykonnéjsi logistické sluzby pfi naplriovani strategickych cili v oblasti snizovani energetické naroénosti,
vlivu na Zivotni prostfedi a globalni zmény klimatu.

Program rozvoje Rychlych Zelezni¢nich spojeni v €R

Tento program slouZi jako zakladni koncepéni podklad pro rozhodnuti VIady CR o tom, zda a za jakych
podminek se ma Ceskd republika vydat smérem k pfipravé, nasledné vystavbé a provozu uceleného
systému rychlé Zeleznice, pro kterou se v CR vzilo oznageni Rychla spojeni, nebo zda se naopak pfiklonit
k nékteré z moznych jinych alternativ, at uz se jedna jen o dostavbu konvencniho Zelezni¢niho systému ci
uprednostnéni jiného dopravniho modu, spocivajiciho napf. v realizaci nékteré z inovativnich prepravnich
technologii, jez se v souc¢asné dobé nachazeji ve fazi vyvoje ¢i testovacim provozu (Hyperloop, MaglLev),
a to pti zohlednéni rizik vyvoje novych systém(. Do Uvahy jsou pfitom vzaty jak technické ¢i ekonomické
aspekty jednotlivych moznosti, tak cile a ramec dany evropskou i narodni dopravni politikou. Tento
koncepcni material je zpracovan v mite podrobnosti umoznujici identifikovat hlavni pfilezitosti a financni
naklady spojené s budouci (ne)realizaci této koncepce.

Koncepce zpoplatnéni pozemnich komunikaci v CR

Z Uvah o zpoplatnéni jsou vyjmuty vSechny silnice Ill. tfidy. U silnic Il. tfidy budou do zpoplatnéni zahrnuty
pouze ty, které jsou prevoditelné do silnic I. tfidy. V takovych pfipadech bude nezbytna zména vlastnika
pozemni komunikace, soulad s technickymi normami, dohoda na podminkach prevodu mezi vlastniky
a navazujici spravni rozhodnuti.

Narodni akcni plan cisté mobility (NAP CM)

NAP CM je strategickym planem rozvijejicim cile Statni energetické koncepce i Dopravni politiky CR.
Hlavnim cilem je urychlit zavadéni alternativnich energii v silni¢ni dopravé pomoci podpory vzniku
a dalsiho rozvoje vefejnych napajecich a dobijecich stanic na silniéni siti v CR pro elektromobilitu, CNG,
LNG a vodikové pohony.

Rozvoj dopravni infrastruktury do roku 2050

Dokument Rozvoj dopravni infrastruktury do roku 2050 je zaméren na vytvareni predpokladd pro dalsi
ekonomicky rozvoj Ceské republiky a jejich regionl. Pracovni skupina formulovala navrh dopravniho
feSeni zejména dalnicni sité, nicméné i v kontextu silnicni a Zelezni¢ni sité k roku 2050, a to véetné
ocekdavanych trendl v oblasti rozvoje dopravy a modernich technologii. Zpracovany névrh feseni rozvoje
dalni¢ni infrastruktury bude slouZit jako jeden z podklad( pro aktualizaci strategii Vlady CR pro sektor
doprava.

Dohoda mezi vidadou Ceské republiky a vlddou Slovenské republiky o propojeni éeské rychlostni
silnice R 49 a slovenské rychlostni silnice R 6 na cesko-slovenskych statnich hranicich

Tato dohoda byla publikovana sdélenim MZzV ¢. 4/2005 ve Sbirce mezindrodnich smluv, vstoupila
v platnost na zakladé svého clanku 4 odst. 3 dne 25. prosince 2004. Pfedmétem této dohody je planované
propojeni ¢eské rychlostni silnice R 49 a slovenské rychlostni silnice R 6 na ¢esko-slovenskych statnich
hranicich mezi obcemi Stfelna a Lysa pod Makytou.
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3. Dokumenty na krajské urovni

Strategie rozvoje Zlinského kraje 2030

Jednad se o zakladni strategicky rozvojovy dokument Zlinského kraje pro obdobi do roku 2030. Dopravnimu
tématu se vénuje zejména pilit 3 , Infrastruktura a Zivotni prostfedi”, ve kterém je téma dopravy dale
rozpracovano ve specifickém cili 3.1 Rozvijet dopravni infrastrukturu a optimalizovat dopravni obsluznost
regionu. Tento specificky cil obsahuje nasledujici prioritni oblasti, v rdmci nichz jsou definovana jednotliva
typova opatreni.

Typova opatieni
Dobudovani dalniéni sité a zkapacitnéni dalSich vyznamnych silniénich taha |.
tridy

Prioritni oblast 3.1.1
Dobudovani kvalitni
dopravni infrastruktury v
regionu

ZvySeni plynulosti a bezpeénosti na nedalniéni silniéni dopravé

Modernizace Zelezni¢ni infrastruktury

Podpora budovani infrastruktury pro kombinovanou dopravu

Rozvoj infrastruktury pro udrzitelnou regionalni dopravu

Typova opatieni

Prioritni oblast 3.1.2
Prispivat k vyuzivani
alternativnich druhu

Prispivat k rozvoji alternativnich pohont automobilové dopravy

Vytvaieni podminek pro vétsi vyuZziti cyklodopravy

Podpora letecké dopravy

dopravy Rozsifeni moznosti turistického vyuZiti vodni dopravy a zvazeni budouciho

rozsifeni vodni dopravy

Typova opatreni
Motivace obyvatel regionu k vyuZiti vefejné dopravy na ukor individualni dopravy
Rozvoj integrovaného dopravniho systému s propojenim pfes hranice regionu

Prioritni oblast 3.1.3

Rozvijet vefejnou
dopravu v regionu

Optimalizace vefejné dopravy zajistované regionalni samospravou

Zasady uzemniho rozvoje kraje

Zasady Uzemniho rozvoje Zlinského kraje (dale ZUR ZK) jsou nastrojem Gzemniho planovani Zlinského
kraje, jsou nadfazeny Gzemnim plantim obci. ZUR ZK zpfesfiuji rozvojovou oblast OB9 Zlin a osy 0S11 a
0512, je# jsou mezinarodniho a republikového vyznamu, jsou blize popsany v PUR.

ZUR déle podrobné stanovuji:

e rozvojové osy nadmistniho vyznamu:
o N-0S1 Vsetinskd, vedenou v ndvaznosti na 0512, N-OB1 a koridor silnice 1/57 a silnici 1/69,
o N-0S2 Olsavsko-Vlarska, vedenou ve spojnici Uherské Hradisté — Uhersky Brod — Luhacovice —
Vizovice, s ndvaznosti na rozvojovou osu OS11 v prostoru Uherského Hradisté a rozvojovou
oblast OB9 v prostoru Vizovic.

e rozvojové oblasti nadmistniho vyznamu:

vvvvv

o N-OB1 Podbeskydsko na uzemi ORP Roznov pod Radhostém a Valasské Mezifici, z dopravniho

vvvvv

D48 se sousednim Olomouckym krajem.
ZUR zpreshuji v ramci silniéni dopravy koridory:

- koridor kapacitni silnice D49 Frystak — Zlin — Vizovice — Horni Lide¢ — hranice CR (- Puchov),
podchyceny v PUR CR, vymezenim koridoru dalnice Il. tfidy D49 Hulin — Fry$tak — Vizovice — Horni
Lide¢ — hranice CR,
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koridor kapacitni silnice D55 Usek Olomouc — Pferov a dale Napajedla — Uherské Hradisté — Hodonin
— D2, podchyceny v PUR CR, vymezenim koridoru dalnice Il. tfidy D55 Otrokovice — Napajedla —
Uherské Hradiste,

vvvvv
vvvvv

vvvvv

kapacitni silnice v Useku Otrokovice (D55) — Zlin, Nivy.

ZUR zpteshuji v ramci Zelezniéni dopravy nasledujici trasy:

koridor konvenéni zZelezniéni dopravy ZD1 Brno — PFerov (stavajici trat & 300) s vétvi na Kromé¥iz —
Otrokovice — Zlin — Vizovice, vymezenim koridord trati ¢. 300 (Brno — Kojetin —) Chropyné — (Pferov),
¢. 303 (Kojetin —) Bezmérov — Krométiz — Hulin, ¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice,

stanovuji a vymezuji pro zamér Zelezni¢niho spojeni Vizovice —trat ¢. 280 Gzemni rezervu Prodlouzeni
traté ¢. 331 Vizovice — Valasska Polanka s napojenim na trat ¢. 280,

navrhuji v rémci koridoru ZD1 modernizaci stavajici trati €. 300 (Brno — Kojetin —) Chropyné — (Pferov)
véetné zkapacitnéni, modernizaci a elektrizaci stavajici trati ¢. 303 (Kojetin —) Bezmérov — Hulin
vCetné zdvojkolejnéni v plném rozsahu a modernizaci a elektrizaci stavajici trati ¢. 331 Otrokovice —
Zlin — Vizovice vCetné zdvojkolejnéni v Useku Otrokovice — Zlin a Uzemni rezervu pro propojeni trati
€. 331 a 280 v Useku Vizovice — Valasska Polanka.

ZUR stanovuji na silniénich tazich nadmistniho vyznamu tyto koridory:

obchvat Kunovic, obchvat Ostrozské Nové Vsi a Uherského Ostrohu,

obchvat Lutoniny, stoupaci pruhy Jasennd — Syrakov — Liptal,

prestavba useku Bysttice pod Hostynem — Poli¢nd, obchvat Kitomil,

pfipojeni Uherského Hradisté,

Zlin — privadéc na D49 (zkapacitnéni), HoleSov — pfivadéc na D49; Nivnice — narovnani, JV obchvat
Uherského Brodu, obchvat Ujezdce,

JV obchvat Luhacovic,

Uhersky Brod — napojeni I/495 na obchvat I1/490; spojka Nezdenice — Zahorovice, obchvat Zahorovic,
obchvat Bojkovice — Pitin, obchvat Sumic, obchvat Hradku na Vlarské draze,

obchvat Hluku, obchvat Dolniho Némdi,

propojeni Zlin — Zadvefice — Uzemni rezerva,

I/50 Brankovice — KoZusice, obchvat v€etné napojeni — Gzemni rezerva,
obchvat Starého Hrozenkova — Uzemni rezerva,

.....

ZUR stanovuji pro umisténi zafizeni kombinované dopravy nadmistniho vyznamu Gzemi téchto obci:

Hulin,
Otrokovice,

vvvvv

Staré Mésto.

ZUR stanovuji tyto plochy pro nové heliporty nadmistniho vyznamu s vnitrostatnim, pfipadné
mezinarodnim provozem:

heliport Bystfice pod Hostynem,
heliport RoZznov pod Radhostém,
heliport Uhersky Brod,

heliport Valasské Klobouky,
heliport Slavicin.
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ZUR navrhuji ve smyslu zdkona o vnitrozemské plavbé koridor pro splavnéni feky Moravy v Useku
Otrokovice — Kroméfiz.

Mezi vefejné prospésné stavby radi nasledujici stavby:
Mezi koridory verejné prospésnych silni¢nich staveb naleZi stavby mezinarodniho a republikového
vyznamu PKO1 (dalnice D49), PK0O2 (dalnice D55), PKO3 (silnice I/35 a 1/57), PKO4 (kapacitni silnice

Otrokovice — Zlin Nivy), dale pak stavby nadmistniho vyznamu PKO6 (silnice I/35), PKO9 (silnice I/55),
PK10 (silnice 1/55, 1/50, 11/498), PK13 a PK14 (silnice 1/69) a dalsi stavby v ramci sité silnic 1. tfid.

Mezi koridory verejné prospésnych Zelezni¢nich staveb ndlezi stavby mezindrodniho a republikového
vyznamu Z01 (trat 331), Z02 (trat 303) a Z03 (trat 300).

Mezi verejné prospésné stavby se radi krajské heliporty LO3 (Roznov pod Radhostém), LO4 (Bystfice pod
Hostynem), LO5 (Valasské Klobouky), L06 (Slavi¢in) a LO7 (Uhersky Brod).

Uzemni studie ,,Rozvoj kombinované dopravy a logistiky na tzemi ZK ve vztahu k rozvojovym
potencialim a predpokladim tuzemi“

Cilem Uzemni studie bylo vyhodnoceni soucasného stavu kombinované dopravy a logistiky na Uzemi
Zlinského kraje a navrZeni lokalit pro mozné umisténi novych verejnych logistickych center s ohledem na
rozvojovy potencial a Unosnost Uzemi. Zpracovani studie bylo pozadavkem vychazejicim ze zavér Zasad
uzemniho rozvoje Zlinského kraje. Data o této studii byla vloZzena do evidence Uzemné planovaci ¢innosti.

Studie byla zpracovana za uc¢elem zhodnoceni sou¢asného stavu v oblasti kombinované dopravy a logistiky
na Uzemi Zlinského kraje, provéreni uzemi a ndvrh lokalit vhodnych pro moziné umisténi verejnych
logistickych center (VLC).

Studie zahrnuje analytickou a ndvrhovou ¢ast. Pfedmétem analytické ¢asti bylo vyhodnoceni podminek a
predpokladli pro umisténi lokalit VLC ve vybraném Gzemi Zlinského kraje. Na zakladé analyzy byly vybrany
4 lokality vhodné pro umisténi VLC — Napajedla, priimyslovad zéna; Staré Mésto, Hlaviny; Lesnd; Valasské

vvvvvvv

7/ Vlysledny ndvrh lokalit vhodnych pro umisténi VLC.

Aktual. | Nazev lokality pro umisténi VLC | ORP Obec Rozlaha (v ha)

pof.

cislo

1. Napajedla, prumyslova zéna | Otrokovice Napajedla 14,1 + 5,6 (2. etapa)
2. Staré Mésto, Hlaviny Uherské Hradisté Staré Mésto 10,3

3. Lesna Valasske Mezirici Lesna 142

4. Valasské Mezirici, jih Valasské Mezifici Valasské Mezifici | 10,3 + 4,0 (2. etapa)

Vysledky multikriteridlni analyzy, ktera byla pro zhodnoceni jednotlivych lokalit zpracovana, potvrzuji
prioritu vhodnosti umisténi VLC do prostoru navrhované lokality Napajedia, priimyslova zéna. Lokalita
se nachazi v rozvojové oblasti republikového vyznamu OB 9 Zlin a je uvaZovana zejména pro obsluhu
zapadni oblasti Zlinského kraje vcetné jadrového uzemi Zlinské aglomerace. Tato lokalita je svym
umisténim velmi pfizniva ve vztahu k nadiazené Zelezni¢ni (trat ¢. 330 Pierov — Bieclav — hranice CR, ktera
je soucasti z prevazné casti dokoncéeného Il. tranzitniho koridoru) i silnicni dopravé (pfimé napojeni na jiz
Castecné realizovanou dalnici D55 Olomouc — Hulin — Bfeclav). Druhou lokalitou zvolenou pro umisténi
VLC je Lesnd. Tato lokalita je uvazovana pro obsluhu severovychodni ¢asti Zlinského kraje s pfesahem do
Moravskoslezského kraje. Umisténi lokality je pFiznivé ve vztahu k nadrazené silni¢ni a Zelezni¢ni dopravni

vvvvv

vvvvv
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Provéfované lokality Staré Mésto, Hlaviny a Valasské Mezirici, jih nebyly ze strany projektanta
doporuceny jako nejvhodnéjsi k dalSimu sledovani pro umisténi VLC, jejich pfipadné wvyuziti pro
vybudovani VLC ovsem timto vylouceno neni.

Lokalita Lipa nad Drevnici. Velmi vyznamnou lokalitou, kterd nebyla v rdmci Uzemni studie zminéna, je
prekladisté Lipa nad Drevnici. Vzhledem k tomu, Ze se jednd o jedno z nejvytizenéjsich prekladist v
republice, Ize jeho dalsi rozvoj povaZzovat za Zadouci. Teoreticky objem roé¢ni prekladky v tomto terminalu
¢ini 290 000 TEU, v roce 2017 pak byl skutecny objem prekladky 250 000 TEU (1). Terminal Lipa nad
Drevnici je na zelezni¢ni sit napojen trati ¢. 331 Otrokovice — Vizovice. Modernizace této trati je z hlediska
rozvoje zelezni¢ni infrastruktury jednou z krajskych priorit, a to nejen ve vztahu k osobni dopravé, ale
pravé z dlivodu vyznamného prekladisté na trati také k dopravé nakladni.

8/ Objem preklddky vybranych pfekladist v CR v jednotkdch TEU za rok 2017

teoreticky objem prekladky skute¢ny objem prekladky
prekladisté [TEU za rok] [TEU za rok]
Praha Uhfinéves 1200 000 1013200
Ceska Trebova 850 000 850 000
Meélnik Intermodal Terminal 400 000 206 000
Lipa nad Drevnici 290 000 250 000
Nyrany 200 000 130 000
Senov 180 000 90 000
Meélnik RailCargoOperator-CSKD 120 000 87 000
Paskov 100 000 95 000
Usti nad Labem 100 000 80 000
Brno 50 000 43 000
Obrnice 50 000 -
Pardubice 30 000 15 000
Prerov 30 000 18 000
Décin 7 200 10
Lovosice-Prosmyky 2 000 6

Komentar k lokalité Staré Mésto, Hlaviny. V ramci analyzy byla vyhodnocena jako druha nejvhodnéjsi
lokalita Staré Mésto, Hlaviny. Tato lokalita je velmi vhodnd z hlediska napojeni na silni¢ni i Zeleznicni
dopravni sit — nachazi se v tésné blizkosti planované dalnice D55 a jiz existujiciho II. tranzitniho
Zelezni¢niho koridoru. Soucasné byly v této lokalité vyhodnoceny minimalni vlivy na Zivotni prostredi.
Lokalita byla nicméné vyhodnocena jako problematickd z hlediska moZnosti projednani zaméru s
dotéenymi organy. Vzhledem k vySe uvedenym kladnym strankdm bude lokalita dale provéfena v
navrhové ¢asti.

Strategickymi cili v oblasti infrastruktury je dobudovani kvalitni dopravni infrastruktury v regionu, zejména
prostfednictvim dobudovani dalni¢ni sité a zkapacitnéni dalSich vyznamnych silni¢nich taha I. tfidy,
zvyseni plynulosti silniéni dopravy i mimo dalni¢ni sit, modernizace Zelezniéni infrastruktury, podpora
budovani infrastruktury pro kombinovanou dopravu a rozvoj infrastruktury pro udrzitelnou regionalni
dopravu.

Dobudovani dalni¢ni sité se na uzemi Zlinského kraje pfimo tykd dalnic D49 a D55. Kraj ma ovSem z
hlediska provézanosti s ostatnimi regiony Ceské republiky zajem také na dokonéeni dalnice D1 v oblasti
Prerova, dokonceni dalnice D48 (alternativa pro spojeni s Moravskoslezskym krajem a Polskem) a D35
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(alternativni propojeni se severni polovinou Ceské republiky). Za zésadni Ize téZ povaZovat zkapacitnéni
silnic 1. tfidy 1/35 a I/57 a pokracovani v budovani obchvat( mést.

Opatreni ve vztahu k modernizaci Zelezni¢ni dopravy jsou zamérena na elektrizaci vyznamnych trati,
rekonstrukci dalsi infrastruktury a rekonstrukce a revitalizace nadrazi a nevyuZivanych pozemkl pro
Zelezniéni dopravu. Patefni zelezni¢ni trat ¢. 330 byla v nedavné minulosti revitalizovana a lze ji v feSeném
obdobi povaZovat za vyhovujici. V oblasti Zelezni¢ni dopravy je klicové zvySeni komfortu a kvality
navaznych a dalSich pro region vyznamnych trati. Z pohledu krajské metropole je nejzasadnéjsi
modernizace trati ¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice, kterd zahrnuje elektrizaci a ¢astecné zdvoukolejnéni
trati a vystavbu multimodalniho terminalu ve stanici Zlin stfed. Pro efektivnéjsi vnitroregionalni propojeni
je podstatna investice do modernizace a elektrizace traté Staré Mésto — Bylnice, véetné odbocek do
Luhadovic a Veseli nad Moravou. V budoucnu bude potfebné pfizplsobit sou¢asnym narokim také trat

vvvvv

vvvvv

Navriena opatieni reflektuji také aktudlni trend evropské dopravni politiky, kterym je optimalni mix
jednotlivych dopravnich médu, a to jak z pohledu komfortu zékaznika (v pfipadé prepravovanych osob i
nakladu), tak z hlediska ekonomiky provozu a dopadi na Zivotni prostfedi. Primarnim cilem je snizeni
podilu ptepravy v ramci silnicni sité. V ptipadé Zlinského kraje je v rdmci strategie feSen podil mezi silni¢ni
a zelezni¢ni dopravou, a to jak v prepravé osob i nakladu.

Zamérem kraje je dale také prispivat k rozvoji alternativnich pohonl automobilové dopravy, vytvareni
podminek pro vétsi vyuziti cyklodopravy, podpora letecké dopravy a rozSifeni moznosti turistického
vyuziti vodni dopravy a zvaZzeni budouciho rozsifeni vodni dopravy.

Z hlediska planovaného rozvoje verejné dopravy v regionu patfi mezi krajska opatfeni motivace obyvatel
regionu k vyuziti vefejné dopravy na ukor individudIni dopravy, rozvoj integrovaného dopravniho systému
s propojenim pres hranice regionu a optimalizace vefejné dopravy zajistované regionalni samospravou.

4. Metodika zpracovani kapitol Analytické casti

PFi zpracovani tohoto strategického dokumentu se vychdzi ze stavajiciho dokumentu Generel dopravy
Zlinského kraje, resp. z jeho aktualizace, ktera byla schvdlena dne 14. 12. 2011 (¢islo usneseni
0625/718/11). Pro vypracovani byly vyuzity informace z koncepcnich dokument( kraje a na zédkladé dat
poskytnutych od geséné pfisludnych instituci (zejména RSD, RSZK, PMO, €D Cargo, SZ). Jedna se zpravidla
dokumenty vénujici se rozvoji prislusné siti. Nékteré z téchto dokumentu jsou pouze internimi materidly
jednotlivych instituci, vSechny jsou vsak vidy uvedené v seznamu zdrojd na konci tohoto dokumentu.

Informace pfi zpracovani Analytické ¢asti byly ¢erpany nejen z vefejné dostupnych zdrojd, ale i na zakladé
komunikace s jednotlivymi odbornymi subjekty, tak aby byla ziskana vSechna relevantni data reflektujici
vyvoj dopravy ve Zlinském kraji za posledni roky.

Z vyznamnéj$ich dokumentd Ize jmenovat vystupy RSD ze séitani dopravy z let 2006, 2010 a 2016. Zde je
vSak nutné zdlraznit, Ze z ddvodu zmény metodiky nelze Udaje z jednotlivych let porovnavat a jako
relevantni pro srovnani s dalSimi roky Ize vyuZit pouze data z roku 2016. V oblasti silnic Il. a Ill. t¥id
Zpracovatel vychazel z dat Reditelstvi silnic Zlinského kraje (zejména data o kvalité komunikaci) a
Koncepce rozvoje silnicni sité Il. a lll. t¥id.

Od spravce Zeleznicni sité (Sprava Zeleznic) byla ziskdna nevefejna data o zatiZzeni jednotlivych trati
nakladni dopravou. Poéty cestujicich na Zeleznici pochdzeji z dat dopravce CD, ktera byla k dispozici. Data
pochdzeji z roku 2017, coz lze vzhledem k nerelevantnosti dat z roku 2020 z dlvodu ovlivnéni pandemii
COVID-19, povaZovat za Udaje odrazZejici pravou intenzitu dopravnich vztah( na Zeleznici. Ze stejného roku
jsou i data autobusovych dopravct CSAD Vsetin, CSAD Uherské Hradisté a ARRIVA. Tato data byla vyuZita
zejména pro kalibraci dopravniho modelu, jelikoZ predstavuji vérnéjsi obraz dopravnich vztah(, nez
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jakakoliv dopravnich Setfeni provedena v pribéhu roku 2020. S ohledem na pléanované proockovani
populace CR vakcinou proti onemocnéni COVID-19 Ize predpokladat, ze v pribéhu druhé poloviny roku
2021 a v roce 2022 se pocet cestujicich ve vlakové a autobusové dopravé vrati na plvodni hodnoty.

Data o bezpeé&nosti dopravy byla ziskdna ze statistiky Policie CR, které eviduje viechny dopravni nehody
chodcd, cyklistd a automobilistd od roku 2006. Je v ni obsazen nejen popis dopravniho incidentu, ale i
pfic¢iny nehody.

V oblasti cyklistiky byly klicovym zdrojem informaci verejné dostupné informace o cyklostezkdch na uzemi
Zlinského kraje a zejména Koncepce rozvoje cyklodopravy, jez je jednim z hierarchicky podtizenych
dokumentl Generelu dopravy.

Data pro dopravné sociologicky prlzkum dopravniho chovani obyvatel Zlinského kraje byla ziskana
vlastnim Setfenim Zpracovatele. Podrobnéjsi popis metody dopravniho Setfeni je obsahem kapitoly 1.2
Dopravné sociologicky prizkum.

Generel dopravy je zastfeSujicim dopravné strategickym dokumentem, ze kterého vychazeji dalsi
dokumenty zamérené na silni¢ni, Zelezni¢ni ¢i vefejnou dopravu, cyklistiku, bezpecnost provozu,
protihlukova opatreni a podporu chytrych rfeSeni v dopraveé.

Hierarchie strategickych dokumentu a jejich dalsi popis jsou obsahem Navrhové c¢asti Generelu dopravy.
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B. Analyticka cast

1. Charakteristika poptavky po mobilité

1.1 Vymezeni a popis uzemi, spadové oblasti kraje

Uvodem je tfeba zminit, Ze jednim ze zakladnich datovych pramend pro hodnoceni dojizdky a vyjizdky
z regionu, stejné jako pro vymezeni jednotlivych region(, je S¢itani lidu, domd a byt( z roku 2011 (SLDB
2011). Zpracovatel si je védom limitované vypovidaci schopnosti téchto dat, jelikoz vsak v této oblasti
neexistuje Zadna jind adekvatni alternativa, byla vyuZita data z vySe uvedeného cenzu s védomim, Ze pravé
socioekonomické vztahy se neustdle vyvijeji a lokalné mohou vykazovat i vysokou dynamiku, ktera odvisi
od mistnich podminek zejména na pracovnim trhu. BohuZzel dalsi SLDB ma probéhnout az v roce 2021,
pricemz vysledky budou znamy nejdrive v roce 2022, proto je pro potieby této prace nelze nijak vyuzit.

V této €asti byla hlavni pozornost zamérena na spadovou oblast kraje z hlediska vyjizdky a dojizdky. Jedna
se tedy o blizké regiony, ze kterych, resp. do kterych probiha vyznamna vyjizdka / dojizdka do prostoru
Zlinského kraje. Pro tento Ucel bylo nezbytné pracovat s daty SLDB, které umoznuji kvantifikovat smér a
intenzitu vyjizdéjicich obyvatel za praci a sluzbami. Vysledky byly vizualizovany prostfednictvim GIS.
Z provedenych analyz vyplyva, Ze:

- Ze Zlinského kraje vyjizdi do jinych kraji témér 2x vice obyvatel (21 578), nezZ do kraje dojizdi (11 097)
z ostatnich kraju.

- Vétsina vyjizdéjicich sméruje do nejblizsiho okoli za hranicemi Zlinského kraje (obdobné i prevazujici
Cast dojizdéjicich obyvatel je generovana v ORP v sousednich krajich).

- Vramci nejvyznamnéjsich relaci obci Zlinského kraje tedy prevazuji vztahy na relativné kratsi
vzdalenost (vazeny prlimér ¢asu straveného vyjizdkou je ve Zlinském kraji 26 minut).

- Zahranicemi Zlinského kraje jsou nejvyznamné;jsimi ORP (zejména z pohledu koncentrace pracovnich
prileZitosti, a tedy cil( vyjizdky) ORP Brno, Olomouc, Ostrava, Novy Ji¢in, Pferov, Hranice, Kopfivnice,
Veseli nad Moravou, ale i geograficky vzdalena Praha, kterd mé v Cesku diky své pracovni atraktivité
vyznamnou pozici témér ve vsech krajich (viz niZze zpracovany kartogram).

- Meziklicovych 10 ORP, odkud obyvatelé nejvice dojizdi do Zlinského kraje, patfi Veseli nad Moravou,
Pferov, Hranice, Kyjov, Novy Ji¢in, Prostéjov, Frenstat pod Radhostém, Olomouc, Hodonin, Brno
(pozn. fazeno dle objemu cestujicich, a tedy celkového vyznamu).

- Regionalni centra jako Bystfice pod Hostynem, HoleSov, Luhacovice, RoZznov pod Radhostém,
subregionalnimi stfedisky ve Zlinském kraji, které nabizeji mensi rozsah pracovnich i obsluznych
funkci (tj. vétSinou pfitomnost ambulantnich sluzeb, nizsi poéet pracovnich prilezZitosti a omezenéjsi
rozsah prenesené plsobnosti statni spravy a stfednich skol). | pfesto se jedna o strediska, ktera jsou
atraktivni a vytvareji si své pfirozené zdzemi a spadové oblasti. Jejich role by tedy neméla byt
v ndvrhové ¢asti planu dopravni obsluznosti podcenéna.

Absolutni i relativni pocet vyjizdéjicich/dojiZzdéjicich obyvatel je vizualizovan na nize uvedenych mapach.
Témito mapami Ize tedy vyjadfit spddovou oblast kraje.
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12/ Uzemni diferenciace poctu dojizdéjicich obyvatel do Zlinského kraje
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Na zakladé téchto kartogram( a kartodiagramu je jasné vidét vazba Zlinského kraje s Prahou, ktera je
neustdle prohlubovana. Tento vztah je nepochybné z velké ¢asti realizovan diky zlepSenému Zelezni¢nimu
spojeni. To lze pozorovat i na vztahu Zlinského kraje s hradecko-pardubickou aglomeraci, coZ je
nepochybné vztah zvelké casti realizovany vlakem. Na prohloubeni vztahu s Prahou se nepochybné

vyznamné podilela i dokonéena dalnice D55 z Hulina do Otrokovic, ktera byla zprovoznéna v roce 2010.
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Je nepochybné, Ze i v nasledujici dekadé se vztah Zlinského kraje a Prahy ddle zintenziviioval, pficemz
aktualni sila tohoto vztahu bude zjiSténa v nasledujicim roce v rdmci SLDB 2021.

Jak jiz bylo zminéno, pro uUcely zpracovdni Generelu dopravy Zlinského kraje bylo pracovano s daty
Ceského statistického Gfadu. V rdmci hodnoceni redlné existujici poptavky byla vyuZita zejména data ze
SLDB 2011. Tento pfistup ma sva omezeni. Data ze SLDB 2011 jsou jiz ,zastarald”, nicméné nabizeji
komplexni pohled na situaci ve Zlinském kraji (tj. nejen sméry a celkovou intenzitu proudd, ale také
vékovou ¢&i vzdélanostni strukturu vyjizdéjicich a jejich dopravni chovdni ve smyslu volby dopravniho
prostiedku a také cCasu straveného cestovanim do prace a skol). | pfes omezenou vypovidaci schopnost
kvli stafi a také z dvodu chybéjicich vyplnénych udaji ve scitacich formulafich Ize povaZovat tento zdroj
informaci pro hodnoceni poptdvky za relevantni. Divodem je mimo jiné také postupna stabilizace
vyjizdkovych proudd po roce 2011, kdy jiz nedochazi k tak zdsadnim proméndm intenzit a smér(
vyjizdéjicich/dojizdéjicich obyvatel (ve srovnani s prelomem milénia), o cemZ svédci napt. nize uvedena
mapa sociogeografické regionalizace Ceska 2011 a srovnani regionalizace v roce 2001. Vysledky a
komparace ukazuji stabilizaci vyjizdkovych vztah( a existenci pfirozenych nodalnich region(, které jsou
vymezeny na kazdodennich pohybech obyvatel (pozn. primarnim kritériem vymezeni byla prevladajici
pracovni vyjizdka a sekundarnim kritériem byla $kolskd vyjizdka). Uzemnim rozsahem nejvétsi funkéni
region si vytvari mésto Zlin, zbyld centra pfitahuji podobné velka tzemi.

13/ Sociogeografickd regionalizace Ceska 2011

Regionalni stfediska

O 1 makroregionalini

O 2-12 mezoregionalni

O 13-131 mikroregionalni

:] mezoregiony
|:| mikroregiony

mikroregiony 2001

Poznamka: Cisla u stfedisek oznaéuiji pofadi podle komplexni regionalni velikosti (KRV); viz tab. 6.

Navic sidelni systém Zlinského kraje je pomérné stabilizovany. Kdiléim zméndm v lokalizaci
zaméstnavatell a v jejich poptdvce po zaméstnancich pfirozené dochazi, to ale nijak zdsadné neovlivni
hodnoceni relaci s nejvyznamnéjsim potencidlem.

Tato data z CSU jsou dostupna na obecni Urovni a lze je tedy agregovat na jakoukoliv vy$si regionalni
uroven prostrednictvim kontingencnich tabulek (viz napf. vySe zpracované mapy vyjadfujici pocty a podily
vyjizdéjicich/dojizdéjicich obyvatel). Vzhledem k rozsahu a plosnému charakteru sbéru dat se jednd o
vhodna data pro zpracovani Generelu dopravy (i pres vyse uvedené limity a omezeni). Alternativou mohou
byt data mobilnich operatord, kterymi Ize sledovat mobilitu obyvatel v prostoru, ale vzhledem k cené (a
potifebnému rozsahu dat) se nejedna o vhodny datovy zdroj pro zpracovani Generelu dopravy.
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1.2 Dopravné sociologicky pruzkum

Dopravné sociologicky prizkumy byl proveden v pribéhu mésice listopadu roku 2020. Prlzkum
dopravniho Setfeni probihal na Gzemi celého kraje a bylo do néj zapojeno 824 respondent(l. Vysledky
jednotlivych odpovédi jsou prehledné zobrazeny v nasledujicich tabulkach.

Metodika prtzkumu

Prizkum byl realizovan v obdobi terminu od 31. 10. do 25. 11. 2020. Dotaznikové Setfeni bylo s ohledem
na vyhladeni nouzového stavu Vlddou CR s platnosti od 5. 10. a vzhledem k aktudlni epidemiologické
situaci vedeno prevdiné bezkontaktni formou. Dotazniky byly distribuovany nahodné vybranym
domacnostem na Uzemi celého Zlinského kraje ve viech oblastech ORP.

Dalsim distribuénim kanalem bylo osloveni uZivatel( socialni sité Facebook formou zpoplatnéné kampané.
Ta byla strukturovdna tak, Ze byly definovany mikroregionalini stfediska a jejich okoli v okruhu (zpravidla)
10 km. Jadrovymi stfedisky, od kterych se ndsledné odvozovala vzdalenost, byly zvoleny administrativni
stfediska jednotlivych ORP. Hranice zasahu kampani byly zvoleny tak, aby se minimalizovaly presahy do
sousednich krajl a byli v maximalni mife oslovovani zejména obyvatelé Zlinského kraje.

Poslednim kanalem bylo pfimé dotazovani respondentl na ulici, a to dle stejného vzoru vybéru mist pro
provadéni Setfeni jako v predchozich pfipadech. Z dlivodu zhor3ujici se epidemiologické situace nakonec
nebylo moZné realizovat tento zplsob Setfeni ve zpracovatelem zamysleném rozsahu.

Struktura a charakteristika respondentt

Nasledujici prvni ¢tyfi otazky podavaji informaci o rozdéleni respondent( dle véku, pohlavi, ekonomického
statusu a vzdélani.

1. Vék respondenta.

Z vékové struktury plyne, Ze se Settfeni zucastnili zejména ekonomicky aktivni obyvatelé kraje. Takové
rozloZeni sice presné neodrazi rozlozeni jednotlivych vékovych skupin v populaci kraje, avsak vérohodné
reflektuje ty vékové skupiny, které se nejvice podileji na celkové mobilité v kraji. Cilem prizkumu bylo
zjisténi typického chovani jednotlivych vékovych skupin zejména ekonomicky aktivniho obyvatelstva, a
proto je z jeho pohledu nize uvedend struktura akceptovatelna. Presto nebyli obyvatelé ve vyssich
vékovych skupinach z prlizkumu vylouceni, Cili jsou ve vysledcich zohlednény i zajmy s nazory této vékové
a socidlni skupiny.

Vék

do 20 9%
20-29 25%
30-39 24 %
40-49 18 %
50-59 15 %
60 - 69 7%
70+ 2%

2. Jaky je Vas ekonomicky status?

Vyse uvedeny cil Setfeni, tj. podchyceni zejména zplsobl a divodl dopravniho chovani ekonomicky
aktivniho obyvatelstva kraje, se odrdzi i v rozloZeni dle typu zaméstnani. Z toho dlvodu jsou naprosto
prevazujici skupinou zaméstnanci a jen malou mérou je zastoupena skupina penzistd.
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Ekonomicky status

student 18%
zaméstnanec 67 %
0osvC 6%
podnikatel 3%
nezaméstnany 1%
dlchodce 5%

3. Jaké je Vase nejvyssi dokoncené vzdélani?

Vyse uvedené dlivody metody sbéru dat se odraZi i v rozloZeni vzdélanostni struktury respondent(l. Vyssi
podil vysokoskolsky vzdélanych respondentl lIze vysvétlit obecné zvysenym zidjmem obcanl s vySsim
dosazenym vzdélanim o verejné déni.

Rozdéleni podle vzdélani

ZS 5%

SS bez maturity 11%
SS s maturitou 44 %
VS 40 %

4. Pohlavi respondenta.

Z pohledu pohlavi se Setfeni zucastnili prevazné muzi, prestozZe respondenti byli oslovovéni bez zaméreni
na pohlavi. Jejich vyssi podil souvisi pravdépodobné s vyssi ochotou muz(li Ucastnit se Setfeni zaméreného
na témata souvisejici s dopravou.

Pohlavi respondentt
muzi 61 %
Zeny 39%

Vysledky pruzkumu
V odpovédich 5. - 19. je zobrazeno pomérné rozdéleni jednotlivych odpovédi, véetné komentari
k jednotlivym vysledkim.

vr o s

5. Jaky dopravni prostfedek pouzivate ke své cesté do prace?

Vice jak % dotazanych vyuZiva ke své cesté od prace osobni automobil. To je ve srovnani s obecnym
rozdélenim modal splitu velmi ptiznivy vysledek, ktery je vsak tfeba vysvétlovat nikoliv vyssi vyuZivanosti
verejné dopravy ve Zlinském kraji, ale pfirozené vyssim zajmem o prizkum téch obyvatel kraje, ktefi
verejnou dopravu pravidelné vyuzZivaji.

Ke svym cestam do prace vyuzZivam:

auto 52 %
autobus 25%
vlak 11%
jiny prosttedek (kolo, pésky, ...) 12%

6. Jaky dopravni prostiedek pouzivate ke svym cestam ve volném case?

Relativné vysoké podily vykazuje vefejna doprava u cest ve volném Case, a to i presto, Ze cesty ve volném
Case jsou typicky uskutecnovany vice ¢leny domacnosti, Cili jsou i svou cenou pro jednoho cestujiciho velmi
Casto vyhodnéjsi nez cesta verejnym spojem. Zjisténé udaje jsou do velké miry prekvapivé i z toho divodu,
Ze nabidka verejné dopravy o vikendu je citelné horsi nez v pracovni den. Vysvétlenim proto muize byt, Ze
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velka ¢ast dotdzanych se ve svém volném case nechce vénovat fizeni vozidla a nebrani se podfizeni svych
planl nabidce verejné dopravy. To lze povaZzovat za dobry signal pro dalsi rozvoj vikendové a turisticky
zamérené verejné dopravy.

Ke svym cestam ve volném case vyuZivam:

auto 56 %
autobus 13 %
vlak 14 %
jiny prosttedek (kolo, pésky, ...) 17%

7. Vlastni Vase domacnost osobni vozidlo?

Neprekvapivy je vysledek ohledné miry vilastnictvi osobniho vozidla, kdy jej vlastni 9 z 10 domacnosti.

Ma vase domacnost auto
ano 89 %
ne 11%

8. Cestujete do zaméstnani kazdy pracovni den?

Hodnotnou odpovédi z pohledu organizovani vefejné dopravy je zjistény fakt, Ze 3/4 dotazanych cestu;ji
do préce kazdy den. To znamen3, Ze je stale velmi dllezité zjistovat dalsi podrobnosti o téchto proudech,
jelikoz pravé u téchto pravidelnych cest ma verejnd doprava konkurenéni vyhodu proti IAD. Ta spociva
zejména v cené prepravy, kterd mlzZe byt vyrazné nizsi v pfipadé, Ze budou zavedeny dlouhodobé
predplatni jizdenky (tydenni, mésicni, kvartalni). Nespornou vyhodou pro vefejnou dopravu je i to, Ze
v pfipadé pravidelné se opakujicich cest dokaze nabidnout benefit odpocinku na cesté bez nutnosti se
sousttedit na fizeni vozidla. To je ostatné jedna s velmi Castych motivaci uZivatell verejné dopravy a lze
konstatovat, Ze tento divod v poslednich letech nabyva na vyznamu.

Cestujete do zaméstnani kazdy pracovni den?
ano 72 %
ne 28 %

9. Mate pevnou pracovni dobu (pevné dany zacatek a konec pracovni doby)?

Velmi zasadni zjisténi je fakt, Zze cela polovina dotazanych nemd v soucasné dobé pevné stanovenou
pracovni dobu. Timto zjiSténim se do velké miry vyvraci argument o nutnosti odjezdu autobusovych spojt
v ndvaznosti na konec pracovni doby vyrobnich podnikd. Tento typ dopravni nabidky je mozné dodnes
vysledovat ve vétsiné priimyslovych center Zlinského kraje. Zejména tam, kde se jednotlivé spoje rozjizdéji
tak, Ze velkou ¢ast cesty maji spolecnou, znamena tento zpUsob nabidky odjezd nékolika spoji v tésném
¢asovém rozestupu, Ci pfimo ve stejnou minutu. Tyto spoje pak do velké miry obsluhuji stejné nacestné
zastavky, prestoze by mohly odjizdét napfiklad v 10minutovém intervalu a vytvaret tak vyrazné lepsi
dopravni nabidku. Zaroven tento systém dopravni nabidky znamend zbytecné vysoké naroky na pocet
odjezdovych stani na autobusovém nadrazi. Vyse popsany zplsob obsluhy Uzemi je typicky zejména pro
severni polovinu kraje, kdy diky vedeni komunikaci Udolim maji jednotlivé linky ¢asto nezanedbatelnou
Cast trasy spolecnou.

Diky tomuto zjisténi by mohlo dojit ke zméné konceptu obsluhy Uzemi a nabidnuti vyrazné lepsi dopravni
nabidky pro ndcestné zastavky. Za timto ucelem by vSak bylo vhodné provést podrobnéjsi a regionalné
zamérené Setfeni.

Mate pevnou pracovni dobu (pevné dany zacatek a konec pracovni doby)?
ano 51 %
ne 49 %
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10. Pokud cestujete autem, cestujete jako fidic ¢i jako spolujezdec?

Z cestujicich autem je velkd vétsina ptfimo fidicem vozidla. To by mohla byt ptilezitost pro vefejnou
dopravu, kdy si celé 2/3 cestujicich autem nemaji moznost cestou do/z prace odpocinout a jsou nuceni se
vénovat fizeni vozidla.

Pokud cestuji autem, tak jedu jako:
Fidic 68 %
spolucestujici 32%

11. Pokud by bylo sdilené auto dostupné v blizkosti Vaseho bydlisté, vyuzival/a byste jej?

Relativné neprekvapivou informaci je vysokd mira neochoty vyuZivat ke svym cestam sdilené auto. Pouze
23 % respondentl odpovédélo, Zze by vyuiZili sdilené auto, pokud by takova moZnost existovala. Skoro
dvojndsobny pocet o takové moZnosti neuvaZuje a podobny pocet obyvatel by k tématu carsharingu
potfeboval vice informaci. Lze se domnivat, Ze je to ddno zejména tim, Ze sluzby tohoto typu jsou
v soucasnosti rozvinuty zejména v Praze a Brné, v ostatnich velkych méstech jsou zatim jen malo, ¢i viibec.
Lze predpokladat, Ze s rozsitujici se informovanosti obyvatel bude ¢asem i ve Zlinském kraji pribyvat
uzivatell IAD, ktefi budou ochotni vyuzZivat sdilené vozidlo.

Pokud by bylo sdilené auto dostupné v blizkosti Vaseho bydlisté, vyuzival/a byste jej?

ano 23 %
ne 40 %
nevim, potfrebuji vice informaci 37 %

12. Jak hodnotite vefejnou dopravu ve Zlinském kraji?

Celkovou kvalitu verejné dopravy hodnoti lehka vétSina dotdzanych jako dobrou. To je do jisté miry
prekvapivé hodnoceni, zejména v kontextu vysledkd v kapitole 3.2, ze které jasné vyplyva neustdle se
zmensujicich pocet cestujicich jak ve vlacich, tak v autobusech. Takové zjisténi si lze vysvétlit bud’ nizkymi
ocCekavanimi obyvatel Zlinského kraje vici verejné dopravé, pripadné tim, Ze ochota odpovidat na takovy
typ dotazniku byla vice mezi uZivateli vefejné dopravy, pro které jsou sou¢asné podminky vetfejné dopravy
akceptovatelné ¢i jim vyhovuiji.

Spojeni verejnou dopravou ve Zlinském kraji hodnotim jako

rozhodné dobré 6 %
spiSe dobré 50 %
spiSe Spatné 33%
rozhodné $patné 11%

13. Jak hodnotite Vase spojeni s krajskym méstem Zlinem?

Zhruba polovina respondent(i hodnotila spojeni s krajskym méstem jako nevyhovujici. Objektivni faktem
je to, Ze z dlivodu hornatého terénu zejména severni poloviny kraje maji mésta Roznov pod Radhostém,

VVVVV

v vsv

dostupnost vSak nemaji ani mésta Kromériz ¢i Hulin, kterd sice spojuje s Otrokovicemi dalnice, avsak
regionalni autobusové spoje ji nevyuZivaji. Idealni neni ani spojeni s Uherskym Hradistém ¢i Uherskym
Brodem, kdy jizdni doby autobusu nejsou vici IAD konkurenceschopné.

Spojeni verfejnou dopravou s krajskym méstem Zlinem hodnotim jako: (nevypliuji obyvatelé
mésta Zlina)

rozhodné dobré 7 %
spise dobré 44 %
spiSe Spatné 30%
rozhodné Spatné 19%
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14. Jak daleko je od Vaseho domova nejblizsi zastavka veiejné dopravy?

Ocekavané vysledky pfinesly odpovédi na otazku ohledné nejblizsi zastavky verejné dopravy. V tomto
ohledu konstatovat, Ze dostupnost verejné dopravy je na velmi dobré uUrovni. Obecné Ize pak konstatovat,
Ze i akceptovatelnd dochazkova vzddlenost se v poslednich tfech dekadach vyrazné zmensila. | z dalSich
podobné zamérenych prizkuma vyplynulo, Ze akceptovatelnd hranice pro denni dochazku na zastavku
verejné dopravy se v dnesni dobé pohybuje do 1 km, resp. 10 — 12 minut chlze.

Jak daleko (pésky) od vaseho domova je nejblizsi zastavka verejné dopravy (v minutach)?
8,2

15. Jaké jsou nejvétsi slabiny systému verejné dopravy Zlinského kraje?

Relativné prekvapivé je zjisténi, Ze pouze 7 % dotdzanych chdpe cenu jizdného jako pfilis vysokou a
odrazujici od cestovdni vefejnou dopravou. NejcastéjSimi slabymi misty verejné dopravy je podle
oslovenych slabd navaznost spoji a neexistence mozZnosti cestovat na jeden jizdni doklad vsemi
prostiedky verejné dopravy. Velké ¢asti dotazanych rovnéz nevyhovuje pocet dopravnich spojeni a jejich
casové rozlozeni. Zde je vhodné doplnit, Ze i z jinych dopravnich Setfeni provedenych na uzemi Zlinského
kraje v rdmci jinych projektl vyplyvalo, Ze velmi ¢astym dlivodem nepouZiti vefejné dopravy byla absence
zpatecniho spoje v akceptovatelny ¢as. Relativnim prekvapenim je, Ze pouze 12 % obyvatel vnima kvalitu
vozidel jako nedostatecnou, a to i presto, Ze vozovy park Zlinského kraje patfil do zmény jizdnich fada
v prosinci roku 2020 k jednomu z nejvice zastaralych. Obyvatelé kraje tak maji bud'relativné nizké naroky
na kvalitu vozového parku, nebo jsou pro né ostatni problémy jesté duleZitéjsi, a to i pfesto, Ze v pfipadé
této otdzky méli respondenti moznost oznacit 2 slabiny systému vefejné dopravy.

Nejvétsi slabiny verejné dopravy ve Zlinském kraji

vysoké jizdné 7 %
nelze na jednu jizdenku pouZivat vice autobusovych spoju a vlaky 43 %
spoje na sebe nenavazuji 50 %
kvalita vozidel je nizka 12%
pocet spojeni a jejich rozloZeni je nevyhovujici 36 %
jiné slabiny - doplnite: 16 %

16. Jaké jsou Vase dlivody k cesté vefejnou dopravou?

Co se tyCe dlvodu vyuZivani verejné dopravy, je tim nejcastéji zmifovanym cena. Cela pétina vsak voli
cestu verejnou dopravou z didvodu moznosti si odpocinout na cesté. Stejny pocet je vefejnou dopravu
nucen vyuzivat z dlvodu, Ze nevlastni vlastni vozidlo. Pouze pro malou ¢ast obyvatel jsou divodem volby
verejné dopravy ekologické pohnutky.

Pokud cestuji verejnou dopravou, tak ji pouzivam protoze:

cena, je to levnéjsi, nez cesta autem 24 %
mam ¢as pro sebe 21%
ekologické dlivody 12%
nemdam vlastni auto 20%
jiné davody - doplnte: 19%

v oz

17. Jaké jsou duivody, pro¢ nevyuZivate vice vefejnou dopravu?

Jako divody, proc obyvatelé Zlinského kraje vice nevyuZivali vefejnou dopravu, byly nej¢astéji uvadénymi
dlvody casova nekonkurenceschopnost vici IAD, Ci cile cesty leZici mimo trasy pravidelnych linek,
pfipadné nemozZnost vyuZit verejné dopravy z divodu vice rdznych cild na cesté. U jedné ctvrtiny
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respondentl byla dlivodem nevyuZivani vefejné dopravy nizka kvalita spojl. To je zajimavé zjisténi proti
otdzce €. 15, kdy kvalita vozového parku nebyla oznacovana jako jedna z nejvétsich slabin celého systému
verejné dopravy. Z toho lze usuzovat, Ze pres nemoderni vozidlovy park je pro obyvatele jesté vyraznéjsim
nedostatkem Spatna navaznost spojli, absence IDS ¢i nevyhovujici dopravni nabidka a pres objektivni
nizkou kvalitu vozového parku je to pro obyvatele az problém na 3. ¢i 4. pfi¢ce z pohledu zadvaznosti.

Duvod, pro¢ nevyuzivam verejnou dopravu vice:

je to ¢asové delsi (dlouha jizdni doba, pfestupy) 50 %
cena (jizda autem se mi vyplati / neni o tolik drazsi) 17 %
nizka kvalita spojli (nemoderni vozidla, absence klimatizace, nepohodli apod.) 25%
nerad jezdim hromadnymi prostiedky 12%
mé cile cest(y) nejsou verejnou dopravou dobre dostupné 42 %
mam na cesté vice cild (ndkup, néco vyridit, nékoho vyzvednout ....) 40 %
nezndm ani nabidku spojeni, cenu, nezajimam se o to 2%
jiné dlivody - doplnite: 17 %

18. Jak casto vyuzivate kolo, pokud je vas obvykly cil maximalné 5 km od vaseho bydlisté?

Jako dobry zaklad pro dalsi rozvoj cyklistické dopravy lze povazovat vysledky dotazu zaméreného na miru
vyuzivani kola k cestdam do 5 km od mista bydlisté. Vice jak 2/3 dotazanych vyuZivaji k témto cestam kolo,
pricemz cela ¢tvrtina vyuziva kolo velmi pravidelné.

Pokud je vas obvykly cil maximalné 5 km od vaseho bydlisté, tak kolo vyuzivam:

pravidelné (za ptiznivého pocasi nékolikrat do tydne) 23 %
obcas 21%
pfilezitostné 26 %
kolo nepouzivdm 30%

19. Pokud je vas obvykly cil do 5 km, proc nevyuzivate cyklistickou dopravu vice?

Z odpovédi na otazku zamérenou na dlivody nevyuzivani kola pro cile do 5 km plyne, Ze vice neZ v poloviné
pfipadl lze tyto prekdzky vyresit. Celou polovinu zfesitelnych dlvodl tvofi prekazka v podobé
nebezpecné cesty, resp. narocného terénu. | diky programim jednotlivych samosprav se cyklisticka sit na
Uzemi mést a vjejich zdzemi neustdle zkvalitiuje a vytvafi tak bezpecnéjsi podminky v téch
nejrizikovéjsich mistech. Ohledné narocného terénu, pfipadné i nevlastnictvi kola, Ize vyjadfit nadéji, Ze
po ocekdvaném cenovém zpristupnéni elektrokol v horizontu nejblizsich let bude do velké miry tato
prekazka pfekonana.

Pokud je vas obvykly cil do 5 km, proc nevyuzivate cyklistickou dopravu vice

nemam kolo 16 %
je to pro mé daleko / narocny terén 11%
neni tam bezpecna cesta 27 %
potiebuji po cesté jesté néco zafidit (vezu déti / tézsi zavazadlo / nakup ...) 45 %

Dopravni vztahy respondentd, ktefi se zucastnili prdzkumu, zobrazuje Priloha 14.

Celkové Ize konstatovat, Ze spokojena je s vefejnou dopravou zhruba jen % respondentd, coz neni pfilis
pfiznivy vysledek, vezmeme-li v Uvahu, Ze se objednatel dopravy pfirozené snazi vyhovét vétsiné
poptavky, resp. kvalitné zajistit alespon vsechny vyznamné dopravni vztahy. Je ziejmé, Ze neni mozné
jizdni rady sestavit tak, aby vyhovovaly naprosté vétsiné obyvatel, nicméné v oblasti dopravni nabidky Ize
zajisté ucinit dalsi zkvalitnéni.
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Respondenti jako nejcastéjsi slabiny oznacovali nenavazujici spoje, dlouhé jizdni doby ¢i nemoZnost
cestovat spoji vefejné dopravy na jeden jizdni doklad.

Velmi prekvapivym zjisténim byl fakt, Ze naprosta vétSina dotdzanych nepovaZzuje cenu jizdného za
vysokou. Velmi dllezZité je i zjiSténi, Ze stale pfevazina vétsina obyvatel kraje cestuje do zaméstnani denné
a celd polovina ma pracovni dobu pevné stanovenou. To jsou zjisténi, kterd jsou cennd z pohledu
organizace vefejné dopravy. Znamena to tedy, Ze jedna polovina ma flexibilni pracovni dobu a neni vhodné
koncentrovat odjezdy vétsiny spoji do obdobi po konci rannich smén, ale bylo by vhodnéjsi prejit na
pravidelnou intervalovou nabidku, kterd by lépe reflektovala potfeby obyvatel.

Ve viech pripadech je tfeba tento prizkum vnimat jako indikativni a vhodny pro dokument celokrajského
rozsahu a v pripadé dalsi hlubsi diskuse o zméndch ve vefejné dopravé je vhodné provést navazujici
prazkumy, které budou jasné tematicky zamérené v pfedem definovaném mikroregionu.

1.3 Mobilita a délba prepravni prace

Jako ekvivalent primérné prepravni vzdalenosti (ke které nebyla dostupna data) byl stanoven ukazatel
pramérného cCasu straveného vyjizdkou. Tento indikator byl vypocitan na Urovni obci jako vazeny primér
Casu pfi vyjizdce za praci. Pfi tomto vypoctu byl zohlednén rozdilny absolutni pocet cestujicich, ktefi na
rtzné vzdalenosti vyjizdi. Vysledky byly vizualizovany v nize uvedené mapé. Nejvyssi prlimérny cas
straveny vyjizdkou maji obyvatelé Zijici v perifernich obcich Zlinského kraje (coZz neni prekvapivé). Ale
soucasné nadprimeérny cas vykazuji také obyvatelé z vétsich mést (véetné Zlina), coZ je dano zvysenym
zajmem o cestovani do velkych mést v Cesku (jako napt. do Prahy &i Brna).

Dominantni skupina vyjizdéjicich (vice nez 60 %) necestuje déle nez 30 minut. Primérny cas straveny
vyjizdkou je 26 minut. To ukazuje na silu a vyznam mikroregionalnich vztah( v rdmci Zlinského kraje.
Vétsina cestujicich dojizdi ¢asto do nejblizsiho mikroregiondiniho centra (ktera lezi v ramci kraje nebo za
jeho hranici v okolnich krajich), cozZ jsou obvykle byvala okresni mésta, resp. obce s rozsifenou plsobnosti,
ve kterych jsou koncentrovdny hlavni pracovni pfileZitosti i Skolské, zdravotni nebo administrativni sluzby.

Déle byly zjistény prostorové diferenciace vyjizdéjicich obyvatel uvnitf Zlinského kraje (na urovni obvodu
obci s rozsifenou plisobnosti). Nize uvedena tabulka prezentuje geografickou diferenciaci a rozdilnou
intenzitu vyjizd&jicich obyvatel mezi jednotlivymi regiony. Pétina vSech vyjizdéjicich obyvatel bydli
v Uherském Hradisti a jeho funkénim zazemi (tj. ORP Uherské Hradisté). Dalsi Ctyfi regiony jsou pomérné
vyrovnané a pocet vyjizdéjicich odpovida cca 10-11 % ze vSech vyjizdéjicich v kraji. Jedna se o ORP Uhersky
Brod, Zlin, Vsetin a Kroméfiz. Jednak se jedna o ORP s vysokou koncentraci obyvatel (byvala okresni mésta)
a soucasné jsou zde lokalizovani klicovi zaméstnavatelé nabizejici znacny pocet pracovnich pfilezitosti
(pfikladem je Uhersky Brod, ktery sice nebyl okresnim méstem, ale je pfikladem mésta s vyznamnymi
zaméstnavateli). Tabulka také ukazuje podil Zzakd a studentl vyjizdéjicich do Skoly. Ve vétsiné pripadu
podil této slozky cestujicich koresponduje s podilem vyjizdéjicich osob za praci.
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14/ Priimérny cas straveny vyjizdkou do zaméstndni (v minutdch)

Pramérny ¢as straveny
vyjizd’kou do zaméstnani

I 5-20
I 20-25
[ 25-30
| |30-35
[ 3s5-40
I 40-45
I +5- 50

15/ Prumérny cas straveny vyjizdkou do zaméstndni — smérodatnd odchylka

Pramérny cas straveny
vyjizdkou do zaméstnani
- smérodatna odchylka

B --155Std. Dev.
[ -15--0,50 Std. Dev.
| -0,50 - 0,50 Std. Dev.
[ 7] 050-1,5std Dev.
I > 15 std. Dev.

Pozn.: velikost rozdil(i je méfena smérodatnou odchylkou, tj. primérnou odchylkou od praméru. Cim vy$si

Vv

hodnota, tim vyssi odchylka od prlimérné hodnoty.
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16/ Absolutni pocty a relativni podily vyjiZzdéjicich obyvatel ve Zlinském kraji

o o | Zamé&stnané | Zaci, studentia o Zaméstnané osoby | ., . .

Vyjizdéjici e e | v e e, | VyjiZdéjici celkem o Z4ci, studenti a uéni
ORP osoby vyjizdéjici| uéni vyjizdéjici vyjizdéjici do e v

celkem YL . (%) Y, vyjizdéjicl do skoly (%)

do zaméstnani do skoly zameéstnani (%)

Bystfice pod Hostynem 3544 2373 1171 3,22 3,05 3,60
HoleSov 4891 3504 1387 444 4,51 4,26
Kroméfiz 13044 9122 3922 11,84 11,74 12,06
Luha&ovice 3536 2382 1154 3,21 3,07 3,55
Otrokovice 6597 4834 1763 5,99 6,22 542
RozZnov pod Radho$tém 6317 4510 1807 573 581 5,56
Uherské Hradisté 21821 15999 5822 19,80 20,60 17,90
Uhersky Brod 12371 8695 3676 11,23 11,19 11,30
Valagské Klobouky 4584 2975 1609 4,16 3,83 4,95
Valasské Mezifidi 6248 4261 1987 5,67 5,49 6,11
Vizovice 3623 2506 1117 3,29 3,23 343
Vsetin 11454 7901 3553 10,39 10,17 10,92
Zlin 12175 8620 3555 11,05 11,10 10,93

17/ Modal split vyjizdéjicich obyvatel v ORP Zlinského kraje
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Zakladni trendy prepravy cestujicich vefejnou dopravou v poslednich letech lze doplnit nizZe
prezentovanymi prepravnimi vykony. Z nich je patrny vyznamny vliv individualni automobilové dopravy,
ktery se pravdépodobné za posledni roky (od doby sbéru dat SLDB) jesté posilil. Svéd¢i o tom mimo jiné
rostouci mira automobilizace nejen ve Zlinském kraji, ale i v celém Cesku. Pozice vefejné autobusové
dopravy je sice ,druhd nejvyssi“, ale i tak v dobé SLDB oscilovala kolem 20 % v jednotlivych ORP.
Nejvyznamnéjsi roli hrala autobusova doprava v ORP Roznov pod Radhostém a dale v Bystfici pod
Hostynem a v ORP HoleSov. Mezi jednotlivymi ORP existuji dil¢i rozdily v zavislosti na mistnich specifickych
podminkach. Prikladem je vysoky vyznam a podil méstské hromadné dopravy v ORP Otrokovice, ktery je
dany blizkosti Zlina a vzajemnym dopravnim propojenim a de facto i postupnym urbanistickym
sblizovanim obou center. Podobné vysoky podil je proto patrny také u ORP Zlin. Zbyvajici ORP vykazuji
marginalni roli MHD. Zelezni¢ni doprava je tfetim nejvyznamnéj$im dopravnim mddem, nicméné
vyznamné ztracela jiz v roce 2011 a dle dostupnych dat z roku 2016/2017 se jeji pozice jesté dale snizila.
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Z vysledkl je jednoznacné patrné, Ze ve Zlinském kraji prevazuji cesty na kratsi vzdalenosti, ale souc¢asné
dominuje individualni automobilovd doprava. Na strané jedné to je ovlivnéno obecnymi trendy ve
spolecnosti, které jsou spojeny s rostouci Zivotni Urovni obyvatel a finan¢ni dostupnosti osobnich vozidel,

ale prispivat k tomu mUze také soucasny systém verejné dopravy.
NiZe uvedené mapy prezentuji modal split dle hlavnich dopravnich prostfedkd na trovni obci.

18/ Podil vyjizdejicich osob automobilem

B
BN Zlinsky kraj

Podil vyjizdéjicich
automobilem (%)

| | 25,0-38,3

| | 384-442

| | 44,3-48,9
B 400-549
Il 55.0 2 vice

19/ Vyjizdéjici automobilem — smérodatnd odchylka

Vyjizdéjici automobilem
- smérodatna odchylka
I - 25 Std. Dev.

[ -25--1,5 std. Dev.

[ |-15--050std Dev.

F il ) [ |-050-0,50Std. Dev.
Ve [ ] 050-15Std. Dev.
[ 15-2,5Std. Dev.
I > 25 std. Dev.

Pozn.: Velikost rozdilt je méfena smérodatnou odchylkou, tj. primérnou odchylkou od primeéru. Cim vyssi hodnota,

tim vyssi odchylka od priimérné hodnoty.
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20/ Podil vyjizdéjicich osob autobusem (%)

Podil vyjizdéjicich
autobusem (%)

| 160-321

[ 323413
[ 41,4472
P 473-535
- 53,6 a vic

21/ Vyjizdéjici autobusem — smérodatnd odchylka

Vyjizdéjici autobusem
- smérodatna odchylka
B <25 std. Dev.

[ 25--1,5Std. Dev.
[ -15--0,50 Std. Dev.

| -0,50 - 0,50 Std. Deyv.
| 050-15Std. Dev.
[ 15-25std. Dev.
I > 25t Dev.

Pozn.: Velikost rozdilt je méfena smérodatnou odchylkou, tj. primérnou odchylkou od priméru. Cim vyssi hodnota,
tim vyssi odchylka od primérné hodnoty.

Spatné dostupné oblasti s hornatym reliéfem &asto vykazuji nizsi podily vyjizdé&jicich automobilem
v dlsledku ¢etnéjsiho vyskytu obyvatel ve vy$sim véku ve venkovskych oblastech. Naopak uzemi kolem
hlavnich délni¢nich taha a silnic I. tfid vyuZivaji potencidl rychlé silni¢ni infrastruktury, kterou vyuzivaji
uZivatelé IAD. Periferni regiony vykazuji prvky zakladniho principu fungovani vztahu nabidky a poptavky
VHD a IAD.
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22/ Podil vyjizdéjicich osob vlakem

Podil vyjizdéjicich viakem (%)
| |do4o
e 41-83
3 P ea-152
B 153-255
B 256 a vice

23/ Vyjizdéjici viakem — smérodatnd odchylka

%1 K : Vyjizdka viakem
SN i - smérodatna odchylka

o y [ <-0,50 std. Dev.
o [ ] -0.50-0,50 Std. Dev.
3 [ 050- 1,5 std. Dev.
I > 155, Dev.

Pozn.: Velikost rozdilt je méfena smérodatnou odchylkou, tj. primérnou odchylkou od priméru. Cim vyssi hodnota,
tim vyssi odchylka od primérné hodnoty.

Mobilita a volba dopravniho prostfedku v kraji se pfimo odviji od dostupnosti, nabidky a kvality dopravni
infrastruktury. Jednotlivé ukazatele sledované ve vyse zminénych kartogramech se lisi na zakladé nabidky
dopravni alternativy v podobé VHD k mite pouZivani automobilu. Obecné tendence dopravni politiky kraje
by mély smérovat ke zvyseni konkurenceschopnosti VHD se snahou pfimét obyvatele kraje k cestdam VHD
v ramci jejich dojizdkovych a vyjizdkovych mobilit.
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1.4 Automobilizace ve Zlinském kraji a jeji vyvoj

Zlinsky kraj vykazuje dlouhodobé podprimérnou miru automobilizace (podobné jako dalsi regiony
v moravské a slezské ¢asti Ceska), ktera je ovlivnéna zejména ekonomickym vyvojem kraje (a s tim
spojenou nizsi koupéschopnosti obyvatel). Nicméné dynamika narlstu vybaveni domacnosti automobily
je v kraji vyssi, coz vsak neni specifikum Zlinského kraje, ale vSech region, které v pribéhu transformace
vykazovaly podpriimérnou Uroven automobilizace. Nizsi zatiZeni silni¢ni sité residenty je vSak doplnéno
tranzitni dopravou, zejména na komunikacich 1/55 a 1/50.

24/ Dlouhodoby vyvoj pocétu registrovanych motorovych vozidel ve Zlinském kraji
400 000
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200 000 I I u |
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B osobni automobily v¢. dodavkovych m nakladni automobily
silnicni tahace naveésy

M autobusy a mikrobusy W motocykly

V nize uvedené tabulce je zpracovan strednédoby vyvoj poctu registrovanych osobnich
automobill v jednotlivych krajich a dale byly dopocitany indexy zmény, které vyjadruji dynamiku
a trend mezi roky 2018 a 2014, resp. 2010. Vysledky jasné ukazuji, Ze pravé dynamika rlistu poctu

evyvs

poctu vozidel ve viech regionech Ceska je pravé Zlinsky kraj timto trendem zasazen nejméné.

Dale byla mira automobilizace vyjadfena na Urovni ORP v ramci Zlinského kraje mezi lety 2020 a
2016 (pozn. vidy byl zjistovan stav k 1.1. daného roku, takze se jedna de facto o roky 2019 a 2015,
nicméné zde je prevzata terminologie Registru vozidel MDCR). Index zmény naznaduje, Ze
k nejvyssimu rlistu poc¢tu osobnich vozidel za poslednich 5 let doslo v ORP Vizovice a Valasské

evvs

vvvvv

na 1000 obyvatel v ORP plyne, Ze nejvyssi koncentrace vozidel je v ORP Vizovice (482 automobill
na 1000 obyvatel), zatimco ORP Vsetin (428 automobild na 1000 obyvatel) je nejméné
automobilizovanou ¢asti Zlinského kraje. Nicméné pravé dynamika rlistu byla v poslednich péti
letech pravé na Vsetinsku pomérné vysoka.
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25/ Pocet registrovanych osobnich vozidel v krajich a index zmény

2014 2015 2016 2017 2018 |index zmény 2018/2014 | index zmény 2018/2010
Hl.m. Praha 723031 786 769 830304 881618 919835 1,272 1,416
Stiedotesky kraj 620390 | 667586 | 693799| 723551 753259 1,197 1,302
Jiho&esky kraj 313628 | 320146 | 340060| 352768 364 805 1,163 1,247
Plzensky kraj 289942 | 304968 | 315974 | 330684 344128 1,187 1,281
Karlovarsky kraj 133107 | 141403 | 146371 152 581 157 731 1,185 1,266
Ustecky kraj 355735 | 374958 | 387109| 401720 417 010 1,172 1,220
Liberecky kraj 195482 | 206083 | 213210| 221224 229261 1,173 1,246
Kralovéhradecky kraj 256020 | 269977 279591| 290255 299983 1,172 1,231
Pardubicky kraj 231511 | 244604 | 253001| 263037 272776 1,178 1,259
Kraj Vysoina 231405 | 242490 | 250539 | 259945| 268889 1,162 1,260
Jihomoravsky kraj 504154 | 530 161 549979 | 573731 594778 1,180 1,271
Olomoucky kraj 253893 | 267857 | 277167 | 288152 208 059 1,174 1,251
Zlinsky kraj 240132 | 251128 | 258523 | 267968 277 551 1,156 1,241
Moravskoslezsky kraj 475056 | 498188 | 512181| 530088 549 848 1,155 1,214
Celkem €R 4833386 | 5115316 | 5307808 | 5538222 | 5747913 1,189 1,278

26/ Pocet registrovanych vozidel v jednotlivych ORP
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27/ Index zmény automobilizace a pocet osobnich automobilii na 1000 obyvatel k 1.1.2020
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N Index zmény automobilizace 2020/2016 == Po(et 0s. automobilli v roce 2020 / 1000 obyv.
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Z dlvodu vyssi relevance hodnoceni automobilizace uvnitf Zlinského kraje bylo dale pfistoupeno
k porovnani stavu, ale i vyvoje automobilizace v rdmci viech ORP v Cesku. V Cesku dlouhodobé prevlada
fenomén zdpado-vychodniho gradientu ve vybaveni domacnosti automobily. Jinymi slovy se v pribéhu
celé transformace ukazuje, 7e regiony v zapadnich ¢astech Ceska, jako napt. Jihocesky a Plzerisky kraj,
vykazuji dlouhodobé vyssi miru automobilizace neZ vychodnéji poloZzené kraje a jejich ORP (viz napft.
Kvéton 2011). Tento stav zcela evidentné pretrvava i v roce 2020 (viz kartogram indexu nize). Z obvodl
obci s rozsifenou plisobnosti vykazuje vyssi hodnotu jen vyse zmifnovany obvod Vizovic, ale ve srovnani se
véemi ORP v Cesku je situace v tomto regionu spi$e priimérna. Z indexu zmény v ORP Zlinského kraje navic
plyne, Ze pouze ¢tyfi obvody (Vizovice, Valasské Klobouky, Uherské Hradisté a KroméfFiz) vykazuji rst vyssi
ne# 10 % za poslednich 5 let, co? je nadpriimérna hodnota ve srovnani se zbylymi regiony v Cesku. Naopak
intenzita rdstu zbyvajicich region( je nizsi a odpovida spiSe podprdmérnym hodnotam, které dosahuji ORP
napr. na Vysociné nebo v perifernich ¢astech Stfedoceského kraje.

28/ Index zmény poctu registrovanych vozidel mezi poédtkem roku 2020 a 2016

Index zmény poétu registrovanych
vozidel automobilizace 2020 / 2016

0,89-0,95
0.96-1.07
| 1,08-1,10

-2
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29/ Mira automobilizace k 1. 1. 2020

Mira automobilizace (pocet registrov.
osobnich vozidel na 1000 obyvatel)

[ ]3836-4352
[ ]4353-4659
[ 466.0 - 498,1
I 498,2-5332
B 533.3-595.6

1.5 Vyhodnoceni sé¢itani RSD 2016

Pro znac¢nou rozsahlost tabulek, v nichz je zhodnocen narist intenzit dopravy na jednotlivych silnicich I.,
. a lll. tFidy, jsou kompletni data obsahem P¥ilohy 12. NiZe je v textu pouze komentar k témto tabulkam.

Nejvyraznéjsi zmény v narlistu poctu vozidel na sledovanych usecich silnic I. tfidy jsou v okoli mésta Vsetin
na silnici I/57, v okoli mésta Zlin na silnici /49 a dale na vétsiné sledovanych Gseku na silnici I/50. Vyrazny
narlst Ize sledovat na hrani¢nich pfechodech 1/54 a 1/49. Na prvnim jmenovaném prechodu je koeficient
rastu 1,89, na druhém 1,30. Tento narlst je pravdépodobné zplsoben zvysenou mirou dojizdky ze
Slovenska za praci do Ceské republiky a obecné vy$si mirou kontaktl mezi CR a SR, resp. vy3si mobilitou
obyvatelstva.

V mistech narudstu na ptijezdech do vyznamnych center se koeficient ristu pohybuje v rozmezi 1,20 - 1,25,
tedy narust dopravy o 20-25 %.

Naopak vyrazné poklesly pocty vozidel na silnicich 1/47 a I/55 v Useku Hulin — Otrokovice, coz je dano
dostavbou dalnice D1, resp. D55 a presunem vozidel na tyto komunikace. Ostatni vyznamné silnice
vykazuji vétsinou jen mirny rust ¢i stagnaci.

Priimérna hodnota koeficientu rlstu pro cely kraj na silnicich I. tfidy je 1,14, tedy vozidel pfibylo o 14 %.
Tento stav odrdZzi omezeni moZnosti spojeni vefejnou dopravou, ke kterému poslednich nékolik let ve
Zlinském kraji dochdazelo. U nakladnich vozidel naopak doslo k pfirlistku velmi nepatrnému, kdy koeficient
rastu je 1,01.

Primérny podil tézkych nakladnich vozidel na silnicich I. tfidy je v celém kraji 18 %, vyraznéji zatizena jsou
predevsim silnice 1/50 a 1/57, které nabizeji alternativu k dalnici D2 a maji oproti ostatnim silnicim ve
sméru na Slovensko po vétsinu trasy priznivéjsi sklonové a smérové pomeéry. Zde se hodnoty rlstu
pohybuji v rozpéti od 8 % do 58 %. Primérna hodnota rdstu na silnici I/50 je 1,08, na silnici 1/57 1,25.
Tézkych nakladnich vozidel vyrazné ubylo na silnici I/55 v celé délce, tedy i v Usecich, kde neni v soucasné
dobé alternativa v podobé dalnice.
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Z dlivodu zmény metodiky vypoctl zatiZzeni komunikaci nelze vyuZit data potizena pfi celostatnim scitani
dopravy v letech 2000 a 2005, jelikoz byly zménény prepoctové koeficienty, které jsou nové definovany
s vétSi mirou vdhy na data a ¢as méreni, druh vozidel a charakter provozu na komunikaci. Dalsi zménou
byla zména definice nakladnich souprav, kdy jsou nové nakladni soupravy pocitany jako jedno vozidlo.

Dopravni politika kraje by ve svych tendencich méla odrazet vySe zminéné zmény a vyvoj v Uzemi. Snaha
by méla smérovat k eliminaci negativnich vlivl zvySujici se zatéZze na komunikace, ktera je dlisledkem
rostouci miry automobilizace. Zlinsky kraj by v tomto ohledu mél vychazet z historicky podprdmérné miry
automobilizace celé Moravy a Slezska v porovnani s Cechami. Obecné platnym principem dopravniho
rozvoje by mélo byt odvedeni hlavnich proudd IAD z husté osidlenych aglomeraci, zajisténi dostatecné
obsluznosti VHD v perifernich oblastech kraje a nastaveni optimdlnich podminek pro udrZitelnéjsi
alternativy VHD v jadrovych méstskych regionech.

1.6 Model zatizeni silnicni sité

Dopravni model Zlinského kraje

K vypoctu prepravnich vztah( a dopravnich zatézi ve Zlinském kraji je pouZit ¢tyfstupfiovy multimodalni
dopravni model, ktery je zpracovany v dopravné planovacim softwaru PTV VISUM®© spoleénosti PTV
Group, Karlsruhe.

Zakladnimi kroky pfi tvorbé ¢tytstupriového dopravniho modelu jsou:
1) Trip Generation — urceni intenzit zdrojovych a cilovych pfepravnich proudu

2) Trip Distribution — uréeni smérovani prepravnich proudd (odkud kam, bez vybéru dopravniho
prostredku)

3) Modal Split — urceni podilu jednotlivych zptsobd dopravy na délbé prepravni prace
4) Traffic Assignment — ptidéleni pfepravnich proudi na Useky dopravni sité

Pomoci jednotlivych ¢asti dopravniho modelu Ize modelovat dopravni poptavku v zavislosti na
demografickém chovani a struktuie obyvatelstva, pracovnich pfilezitostech, kapacitach skolnich zafizeni,
zajmovych oblastech a kvalité dopravniho spojeni.

Pro vypocet zatiZeni sité vefejné dopravy cestujicimi byl pouZit dopravni model hromadné dopravy
zdjmového Uzemi, ktery zajistuje pfifazeni matic dopravni poptavky na sit hromadné dopravy pfi
respektovani linkového vedeni, jizdnich dob, jizdnich fadu, pfestupnich vazeb a dostupnosti zastavek VHD.
PouZita metoda pfifazeni cestujicich na sit se nazyva timetable-based. Metoda vyuZiva presnych jizdnich
rada a pridéluje na sit kazdy vztah samostatné. Zaroven jsou cesty pridélovany na sit na zakladé odporu
trasy — cestovni doba, kterd je odvisla od pésich pfesuni na zastavku / ze zastavky, ¢ekani na prvni spoj
nebo prestup a samotné doby stravené v dopravnim prostredku.

K pridéleni prepravnich vztaht individuaini dopravy na sit je pouZita procedura Equilibrium, ktera pracuje
na Wardropové |. principu, podle kterého jakykoliv uZivatel dopravni sité vybird takovou trasu, Ze jeji
zména by mu pfinesla prodlouzeni cestovniho ¢asu. Rovnovazného stavu je dosazeno vicestupnovym
itera¢nim procesem zaloZzenym na postupném pfifazovani dopravy na sit jako prvni krok. U vnitfnich krok
jsou davany do rovnovahy dvé trasy prfemisténim vozidel mezi sebou, ve vnéjSim kroku probiha kontrola
moznosti nalezeni novych tras s nizsSim odporem (impedanci).

Odpor trasy vychazi z odporu spojnic, uzlli a napojeni zén. Odpor zavisly na intenzité dopravy vychazi
z volume delay funkci (VD function). Odpor spojnice je urcen stavajicim ¢asem jizdy ,tcur”, ktery vychazi
z pocatecniho ¢asu ,,t0“ a za pomoci VD funkce” dochazi k jeho navyseni. Odpor uzll je dan zdrzenim v
kazdém sméru pohybu a odpor napojeni zény je rovnéz zavisly na VD funkci. Parametry VD funkce obsahuji
koeficienty a, b, c, jeZ jsou definovany pro jednotlivé typy komunikaci.
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Metodika provadéni prizkumu a zpracovani modelu

Prizkum byl provadén v terminu 8. — 16. fijna na mistech komunikaci ur¢enych Odborem dopravy ZK.
Kompletni pfehled mérenych komunikaci je obsahem Ptilohy 15. V té jsou zobrazena i konkrétni mista
méreni jednotlivych profilii uvedenim GPS soufadnic. Veskeré body lze zobrazit i po zadani odkazu
https://mapy.cz/s/gesocosase. Pro modelovani rok 2030 a roku 2050 byl zohlednén planovany stav sité
zejména dle planu vystavby dalnic dle aktualné platného harmonogramu vystavby RSD.

Jako vstupni hodnoty do modelu jsou pouZita data ze S&itani lidu, dom( a byt( z roku 2011 v Cesku (SLDB
2011), vysledky z Celostatniho s¢itani dopravy 2016 (RSD CR) a naméfené intenzity vozidel z provedeného
sCitani na komunikacich Ill. tfid. V ramci ného byly zjistény i hodnoty pro komunikace vyssiho fadu u
pfipadd, kde se silnice Ill. tfidy stykala se silnici Il. i I. tfidy, . Tyto namérené intenzity byly pouZity pro
zpiesnéni hodnot naméfenych RSD v roce 2016. Pro kalibraci byla dale pouZita data od vybranych mést
Zlinského kraje, kterd provadéji na svém Uzemi méreni intenzit dopravni zatéze. Dale byla pro kalibraci
modelu vyuZita data z dalSich dopravnich studii, které zpracovatel na Uzemi Zlinského kraje provadi, Ci
v nedavné dobé provadél. Z vyznamnéjsich praci vyuzitelnych pro potieby kalibrace dopravniho modelu
Ize jmenovat zejména Plan udrzitelné mobility mésta Vsetina, Plan udrzitelné mobility mésta Roznova pod
Radhostém ¢i Koncepce dopravy v centrum mésta Uherské Hradisté. Pro verejnou hromadnou dopravu
jsou aplikovany jizdni fady platné pro obdobi 12/2020 — 12/2021, které byly poskytnuty KOVEDem. Dalsi
potfebné podrobnosti byly ziskavany z aplikace IDOS.

Dale je model uréen dopravni nabidkou, kterd obsahuje dopravné inZzenyrské charakteristiky dopravni
infrastruktury fesené oblasti. Pro jednotlivé komunikace byla stanovena mira jejich propustnosti a
pramérna cestovni rychlost. Ta se proménuje zejména v zavislosti na tom, jestli je komunikace vedena
v extravilanu ¢i intravilanu, ptipadné jakd dopravni omezeni (mista zpUsobujici zvySeni dopravniho
odporu) se na cesté nachazeji. Dale na uzemi celého Zlinského kraje bylo vytvoreno pfiblizné 400
dopravnich zén, pficemz obec vidy predstavuje minimalné jednu dopravni zénu. U vétsich sidel bylo uzemi
mésta rozdéleno na vice zén. V ramci jednotlivych zén jsou umisténé centroidy, v jejichZ vlastnostech jsou
zohlednény demografické a dopravni charakteristiky pro danou oblast (dopravni zénu). Jednotlivé
centroidy jsou pak spojeny s dalSimi sousednimi centroidy skrze hrany a konektory, které v misté
vzajemného styku vytvareji uzly. Uzly predstavuji mista, kde dochdzi k napojeni dopravnich zén, zméné
rychlosti na pozemnich komunikacich, kfiZovatky, zastdvky atd. Hrany reprezentuji komunikaéni sit —
silnice a Zeleznicni traté.

Po vypoctu zatizeni a ptidéleni na dopravni sit byla provedena kalibrace pomoci hodnot z celostatniho
s¢itani dopravy RSD CR 2016 a provedeného méfeni na silnicich IIl. tfid. Zatizeni dopravni sité vefejnou
hromadnou dopravou bylo kalibrovano na zikladé dat autobusovych dopravct a dat €D, kterd byla
zpracovateli modelu postoupena Zlinskym krajem v ramci zpracovani optimalizace jizdnich fadd za ucelem
vybéru novych dopravcli na obdobi let 2019 — 2019. Hodnoty pro modelované roky 2030 a 2050 byly
uréeny s prihlédnutim k progndze intenzit automobilové dopravy TP 225, vystupim ze strategickych
materiald Ministerstva dopravy (Dopravni sektorové strategie) a obecnym trenddm v dopravé
vyplyvajicich z Ro¢enky dopravy MD.

Celou dopravni sit s centroidy, hranami, konektory a uzly si Ize pfedstavit jakou neuronovou sit, kdy
z kazdého jednoho bodu (centroidu) se Ize dostat do jakéhokoliv jiného bodu v siti. Algoritmus dopravniho
modelu funguje tak, Ze se snazi volit takovou cestu mezi dvéma uzly, tak aby vychdazela jako optimalni
z pohledu ¢asu a délky cesty. Dopravni model je zpracovan multimodalné, Cili se zmény parametrd sité
IAD a VHD vzajemné ovliviuji.
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Komunikace jsou clenény dle nasledujiciho déleni a jsou jim ptifazeny odpovidajici parametry (typ
komunikace, maximalni rychlost, pocet jizdnich pruh( a kapacita):

- Ddlnice

- Rychlostni komunikace a silnice I. tfidy
- Silnice Il. tfidy

- Silnice IlI. t¥idy

- Mistni komunikace

- Zelezniéni traté

Vystupy z dopravniho modelu jsou pro svou grafickou rozsahlost obsahem Pfilohy 13. Zvlast je proveden
export vystupl sily proudt IAD a VHD.

7 v s

Interpretace vysledkti dopravniho modelu Analytické ¢asti

Nize uvedeny text je zhodnocenim dosavadnich vystupl na zakladé dat, kterd byla podkladem pro
Analytickou ¢ast dopravniho modelu. Tento model se bude v Navrhové ¢asti GD nadale zpresriovat a
rozSifovat o navrhy jednotlivych preloZek silni¢nich komunikaci a upravenou koncepci verejné dopravy.
Proto je potfeba vystupy z dopravniho modelu z této faze chdpat jen jako podklad pro navrhy Uprav sité
a koncepce verejné dopravy, které jsou predmétem navazujici druhé casti dila. Na zdkladé zjisténych
skutecnosti je nize podan strucny popis vysledkl z dopravniho modelu.

Vystupem z dopravniho modelu pro individualni automobilovou dopravu je kartogram zatiZeni vozidly na
silnicich za 24 hodin, kde byly modelovany situace pro roky 2020, 2030 a 2050. U verejné hromadné
dopravy je vystupem kartogram zatizeni dopravni infrastruktury, ktery odrazi pocet cestujicich na dané
relaci v autobusové nebo Zelezni¢ni dopravé.

Dopravni model IAD 2020

Aktualni situaci individudlni automobilové dopravy ve Zlinském kraji zachycuje mapovy vystup v Pfiloze 13
— vykres ZatiZzeni komunikaci Zlinského kraje IAD_2020, kde jsou zndzornény intenzity dopravy véetné
jejich hodnot. Nejvyssi zatiZeni vykazuje komunikace 1/49 v Useku mezi Otrokovicemi a Zlinem s
hodnotami presahujicimi 30 000 voz./24h. V této Casti Ize pozorovat trvaly nérlst po celou posledni
dekadu. Obdobny pribéh ma i vychodni smér od Zlina aZ po Vizovice. Vyraznéji zatizena je i dalnice D55 v
okoli Hulina a dale ve sméru na Otrokovice, kde se nasledné prepravni vykony pfesouvaji na silnici 1/55
smérujici k Uherskému Hradisti. Vysoké intenzity dopravy pohybujici se mezi 15 — 20 000 voz./24h jsou i
které velmi Casto prochazeji intravildnem mést a zpUsobuji tak nejen dopravni komplikace, ale maji i
vyrazné negativni dopad na kvalitu Zivota tamnich obyvatel a jejich zdravi. Zejména mésta Zlin, Otrokovice,
vysokym intenzitam dopravni zatéze, které presahuji i 20 000 vozidel za den. Ve vSech pfipadech je velkd
¢i dokonce rozhoduijici ¢ast zplisobena tranzitni dopravou. To se tyka i krajského mésta Zlina, které je sice
samo velmi silnym zdrojem i cilem, nicméné z divodu absence Useku D49 minimalné z Hulina do Slusovic
je stale velkou mérou zatizeno tranzitni dopravou na silnici 1/49.

Obecné Ize proti poslednim vysledkim scitani dopravy, které bylo provedeno v roce 2016, pozorovat, ze
zejména u Usek(l v zazemi vétSich mést dochazi k vyssi dynamice narlstu dopravniho proudu, nez tomu je
v regionech s mensimi sidly & v perifernich oblastech. V ndvaznosti na pfipravované stavby RSD lIze
predpokladat, Ze po realizaci ddlnic D49 a D55 dojde Uplnému prevedeni tranzitni dopravy pres viechna
vySe uvedend mésta kromé RozZnova pod Radhostém. Ten bude i nadale zatiZen tranzitni dopravou
smérujici na hrani¢ni prechod Bilda — Bumbalka, ktery je dnes patym nejfrekventovanéjsim silnicnim
prechodem se Slovenskem s po¢tem vozidel okolo 4 tis. za 1 prdmérny den (pro ilustraci uvadime prehled
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nejzatizenéjsich silni¢nich ptechodi mezi CR a SR: Lanzhot 16 tis., Hodonin 8 tis., Jablunkov 7 tis., Stary
Hrozenkov 5 tis.).

Dopravni model IAD 2030

Do modelace je zapocitana neustale se zvySujici mobilita obyvatel, a to predevsim v okoli velkych mést.
Ta je stale pod urovni mobility obvyklé ve vyspélych evropskych zemich, ktera je vys$si o zhruba 1 - 1,5
cesty za den. Tento trend zvysujici se mobility obyvatel se bude projevovat i v nasledujici dekddé a bude
jednim z hlavnich faktorl zvysujici se zatéZe na silnicnich komunikacich. V souladu s pokracujicim trendem
posilovani velkych sidel jako ekonomickych center regionu bude tento trend zintenziviiovani dostfednych
vztahU do téchto center i nadale pokracovat. V ¢asovém horizontu k roku 2030 jsou do modelu promitnuty
stavby, které by mély byt v horizontu 10 let dokonceny.

Na vykresu Zatizeni komunikaci Zlinského kraje IAD_2030 (viz Pfiloha 13) je zfejmé cCastecné prevedeni
tranzitni dopravy mimo centra mést. Oproti roku 2020 doslo kromé celkového navyseni intenzit vozidel
na vsech komunikacich ke zvySeni dalni¢nich Usek( a ¢aste¢nému odlehceni poctu vozidel v jejich okoli.
Na silnici 1/49 diky tomu nedochazi k dal$imu navysovani intenzit dopravy v Useku mezi Otrokovicemi a
Zlinem. Do Zlina je naopak znac¢na ¢ast prepravnich vykonU realizovana pomoci nového Useku dalnice D49
a silnice 11/490, jez funguje jako hlavni privadé¢ dopravy do mésta. Sou€asna tranzitni doprava plyne po
D49 azZ ke Slusovicim, kde bude ddlnice v roce 2030 prozatim koncit. Vlivem nové vystavby dalnice D55
doslo k vyraznému presmérovani vozidel ze silnice I/55, a to jak v Useku mezi Uherskym Hradistém —
Otrokovicemi, tak v Useku Uhersky Ostroh — Uherské Hradisté, ¢imz dojde ke zklidnéni dopravy v obcich,
kudy dnes proudi tranzitni doprava.

Dopravni model IAD 2050

V roce 2050 je pocitano s dokonéenim Useku dalnice D49 od Slusovic az k hranicim se Slovenskem. Diky
tomu dojde k propojeni vychodni a zdpadni ¢asti Zlinského kraje pomoci velkokapacitni komunikace a
odlehéeni silné zatizené silnice 1/49 — obrazek Pfiloha 13 — Zatizeni komunikaci Zlinského kraje IAD_2050.
Neustdle se zvySujici intenzity se promitnou pfedevsim v okoli méstskych aglomeraci, na silnicich I. tfid a
nékterych silnicich II. tfid. Na komunikaci I/35 intenzita pfesahuje 20 000 voz./24h a k nemalému navyseni
dochazi i na komunikacich 1/50 a 1/57. U silnic Il. tfid se jednd o 11/498 a 11/492. Na téchto silnicich je
potieba provéfit jejich kapacitni moznosti a odivodnénost budovani obchvatl dotéenych mést. Obecné
Ize konstatovat, Ze u vSech obci, jimiz dle modelu pro rok 2050 bude prochazet komunikace s dopravni
zatézi minimalné 10 000 vozidel za den (v odlvodnénych pfipadech i méné), budou v Navrhové casti
provéfovany moznosti feseni, tj. jak zmirnit negativni dopady dopravy na obyvatele obci, jimiz tyto
komunikace prochazeji.

Dopravni model verejné dopravy

Pfepravni vykony vefejnou dopravou jsou ve Zlinském kraji realizovany zejména Zeleznic¢ni a autobusovou
dopravou, sité MHD nebyly vmodelu uvaiovany. Zelezniéni doprava se sklddad z patefnich linek
prochazejicich vSemi okresnimi mésty, které se v nékterych ¢astech prekryvaji s autobusovou dopravou.
K usekiim s nejvyssim poctem cestujicich na Zeleznici patfi Pferov — Staré Mésto u Uherského Hradisté —
Bfeclav, kde mezi Starym Méstem a Hulinem se pohybuje pocet osob od 4 000 do 5 000 za 24 hodin a
nasledné jesté vzrlistda ve sméru na Prerov. To je logicky vysledek, ktery odrdzi miru modernizace
jednotlivych trati a dopravni nabidky na nich. Linky od Veseli nad Moravou a Uherského Brodu spojujici
se pred Uherskym Hradistém patfi rovnéz k silné vyuZivanym, nejsilnéji v Useku Kunovice — Uherské
Hradisté — Staré Mésto u Uherského Hradisté. Zde lIze dlivody hledat i v husté zasidleném Uzemi, kdy je
pfimé Zelezni¢ni spojeni nejspolehlivéjsi a nejrychlejsi variantou cestovani skrze slovackou aglomeraci.

vvvvv

Slovenskem je dalsi dileZitou trasou, a to i diky tomu, Ze je zde provozovana jedna z vlakovych expresnich
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linek spojujici CR se Slovenskem. Polet cestujicich se na této relaci velmi ligi, kdy se v okoli statni hranice
jejich pocet pohybuje okolo 1000 osob. Ve vnitrostatni prepravé je vyznamny Usek ze Vsetina do Hranic,
kde Ize prestoupit na dalsi dalkové spoje. Ze Vsetina smérem na Hranice je trat vyuZivana priblizné 2 800
osobami za den. Ostatni vlakové linky pIni zejména obsluznou funkci mistniho regionu a funguji jako
napajece vyse uvedenych hlavnich trati. Jako nejvyznamnéjsi Ize oznadit tratové Useky Zlin — Otrokovice a
Kromériz — Hulin.

U autobusové dopravy prevlada nejvyssi pocet osob na spojenich do Zlina. NejsilnéjSimi relacemi je
spojeni Zlina se Vsetinem (at uz pfes SluSovice, Jasennou nebo Pozdéchov), HoleSovem, Kroméfizi,
Uherskym Hradistém a Uherskym Brodem. Z téchto relaci je nejvice vyuzivana linka Uherské Hradisté —
Zlin, ktera prepravi kolem 3000 osob za 24 hodin. Obecné lze pozorovat nejvyssi pocty cestujicich v
autobusovych prostredcich na linkach spojujicich velka mésta, coz ¢asto souvisi s vyjizdkou do zaméstnani,
Skol a volnym ¢asem. VySe uvedena spojeni mezi Zlinem a ostatnimi regiondlnimi stredisky vybizi k dalSimu
provéreni ohledné potencidlniho zkvalitnéni a zatraktivnéni dalkovych spojl tak, aby byly maximalné
konkurenceschopné IAD. Nabizi se napfiklad koncept expresnich spojli, které by zastavovaly jen na
nejdulezitéjsich zastavkach a svoji cestovni dobou se prakticky rovnaly dobé cesty IAD, véetné doby na
vyparkovani a zaparkovani osobniho auta. Provéreni tohoto konceptu bude obsahem Navrhové casti.

1.7 Prepravni objemy a ukazatele osobni a nakladni dopravy

Osobni doprava

Zakladni data pro zjisténi pfepravnich vztaht Zlinského kraje jsou Cerpdna z celostatniho séitani lidu, domf
a byt( z roku 2011. Analyzou téchto dat byla vytvorena kompletni matice pfepravnich proud( pro Zlinsky
kraj i hlavni sméry mezikrajskych vazeb. Zasadni zména v rdmci kraje, kterd by vyraznym zplsobem
zménila prepravni proudy, od s¢itani v roce 2011 nenastala.

Z vytvorené matice prepravnich vztah( byla identifikovdna tato vyznamna centra:
- Zlin
- Uherské Hradisté
- Krométiz

VVVVV

- Vsetin
- Uhersky Brod

- RoZnov pod Radhostém
Dojizdka do vyznamnych center kraje

Pro kategorii vyznamna centra byla z dat vyjmuta nasledujici ¢ast, ktera definuje hlavni sméry dojizdky.
Ta je logicky nejsilnéjsi do Zlina, kdy nejsilnéjsi dojizdkové proudy jsou z Otrokovic, FryStaku ¢i Napajedel.
Rovnéz i u dalich vyznamnych center dojizdky, Vsetina, Valasského Mezifici, Kroméfize, Uherského
Hradisté, Uherského Brodu a Roznova pod Radhostém, jsou nejsilnéjsi vztahy s nejblizSimi vyznamnymi

regionalnimi centry. Podrobny seznam dojizdkovych proudud do vyse uvedenych mést je uveden v Pfiloze.

U vétsiny vySe uvedenych prepravnich vztahl jsou vzdalenosti mezi jednotlivymi obcemi do 20 km.
Jedinou vyjimkou je pravidelna dojizdka do Zlina, kde se mezi nejvyznamnéjSimi prepravnimi vztahy
objevuji hodnoty i pfes 30 km. Je to dano vétsi mirou rozvinutosti tohoto mésta, ve kterém se nachazi
napriklad krajska nemocnice, vysoké skoly nebo spravni Urady pro cely kraj. Je tedy zfejmé, Ze mésto Zlin
plsobi gravitacné na mnohem vétsi Uzemi nez zbyld regionalni centra, kterd maji dojizdku vyhradné
z ptilehlych obci.
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V nasledujici tabulce je uvedena celkova kumulativni dojizdka do vyznamnych center ze viech obci v kraji
i mimo néj.

30/ Dojizdka celkem
Dojizd'ka celkem
Obec dojizdky Pocet osob
Zlin 20381
Uherské Hradisté 11414
Kroméfiz 7406
Valasské Mezifici 7334
Vsetin 6629
Uhersky Brod 5256
RoZnov pod Radhostém 3969

Vyjizd'ka z kraje
Dalsi dulezitou slozkou prepravnich proudl jsou vztahy preshraniéni, které tvofi také nezanedbatelnou

¢ast pohybu obyvatel. Mezi nejvyznamnéjsi centra mimo Zlinsky kraj patfi Brno, Olomouc, Ostrava a
z méné vyznamnych Pferov, Hranice a Veseli nad Moravou.

| na datech o vyjizdce z kraje jsou zajimavé ukazatele ve vztazich. Brno, jakozto druhé nejvét$i mésto Ceské
republiky, je i pfes vétsi dojezdové vzdalenosti pro mnoho dojizdéjicich i tak velmi atraktivni. Je to opét
ddno vyssSim poctem vysokych i specidlné zamérenych stfednich skol, vyssi nabidkou zaméstnani ve
specifickych oborech ¢i obecné vyssi mzdou. Proto jsou obyvatelé ochotni cestovat za praci ¢i vzdélanim i
vice nez 100 km. Ostrava je pak primyslovym centrem, které opét nabizi moZnosti uplatnéni ve
specifickych oborech. Naproti tomu primérné dojizdkové hodnoty Olomouce se pohybuji okolo hodnoty
60 km, jelikoz vyraznéjsi pfidanou hodnotu nenabizi.

Ochota obyvatel dojizdét do vzdalenéjsich mist je umérna kvalité dopravni infrastruktury. Po dokonceni
dalsich vyznamnych Uprav infrastruktury (elektrifikace trati Otrokovice — Zlin — Vizovice Ci prestavba trati
Brno — Prerov) Ize predpokladat navyseni poctu obyvatel ochotnych cestovat denné na vétsi vzdalenosti.
Lze predpokladat zvySeni poctu obyvatel dojizdéjicich v ramci kraje do Zlina, ale také zvySeni poctu
obyvatel vyjizdéjicich do jinych mést, zejména Brna.

Podrobny prehled nejvyznamnéjsich cilt dojizdky ze Zlinského kraje je uveden v Pfiloze 1.

Pfeprava cestujicich ve vefejné dopravé ve Zlinském kraji

Nejvyznamnéjsi hodnoty pro vyjezd ze Zlinského kraje jsou ve sméru do kraje Olomouckého a
Jihomoravského. Jedna se o kraje sousedni s kvalitnim infrastrukturnim napojenim. U obou kraja vidime
pozvolny narlst, ktery Ize pfedpokladat i do budoucna s dalsim postupem zkvalitiovani infrastruktury. Za
témito kraji je dalSim vyznamnym cilem hlavni mésto Praha, které v roce 2015 predcilo do té doby treti
Moravskoslezsky kraj. Nar(ist hodnot je konstantni a odrazi postupné zkvalitnovani a zrychlovani spojeni
Zlinského kraje s Prahou postupnou modernizaci Zelezni¢niho koridoru. Narlst hodnot mezi lety 2000 a
2017 je témér cCtyrndsobny. Tento trend lze ocekdvat i v nasledujicich letech. Klesajici trend u
Moravskoslezského kraje se nejspiS zastavi a bude mit setrvaly stav ¢i mirné stoupajici s postupnou

restrukturalizaci primyslu. Ostatni kraje jsou v celkovém souctu zanedbatelné.
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31/ Vyvoj poctu cestujicich na Zeleznici vyjizdéjici mimo Zlinsky kraj

Vyjezd ze Zlinského kraje po Zeleznici (tis. osob)
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32/ Vyvoj poctu cestujicich na Zeleznici vyjizdéjici mimo Zlinsky kraj celkem

Vyjezdy ze Zlinského kraje po Zeleznici celkem (tis. osob)
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Data v souctu za vsechny kraje ukazuji, Ze od roku 2005 nedoslo k vyraznéjsimu celkovému nar(stu
hodnot. Teprve vroce 2017 a 2018 dochazi kdalS$imu mirnému narastu, ktery pravdépodobné
koresponduje s obecné se zvysujici kvalitou nabidky spojeni a sluzeb na palubé vlak(, a dale s obdobim
ekonomické konjunktury, a tedy zvySené mobility obyvatelstva.
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33/ Vyvoj poctu prepravenych cestujicich v ramci Zlinského kraje

Pfeprava cestujicich v ramci Zlinského kraje (tis. osob)
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Vyvoj tohoto ukazatele je velmi nepfiznivy. Mezi lety 2005 a 2018 doslo k poklesu v poctu prepravenych
cestujicich v autobusové dopravé o vice nez 45 %, v Zelezni¢ni dopravé mezi roky 2006 a 2018 o 42 %.
Souvislost mizZeme vidét se stoupajici mirou motorizace, ktera je uvedena v kapitole 1.7. | tak je ale
propad znaéné neimérny a dalsi souvislosti je nutné hledat také v postupném omezovani dopravy v tomto
mezidobi a také v celkové kvalité systému hromadné dopravy.

Zhodnoceni osobni dopravy:

Dlouhodobé stagnujici i spiSe klesajici zdjem o Zelezniéni a autobusovou dopravu v kraji Ize v ramci
dopravniho rozvoje pouzit jako silny argument pro vyssi investice do socidlni i fyzické infrastruktury kraje.
Naopak rostouci zdjem obyvatel kraje vyjizdét do ekonomicky silnych regionl a jadrovych uzemi svédci o
postupném klesajicim sociogeografickém a ekonomickém vyznamu malych a stfednich mést v regionu.
V ramci vyjizdky z kraje lze pozitivné hodnotit rostouci vyjizdku do prazského regionu a Jihomoravského
kraje (silici pozice Brna vramci hierarchického systému strfedisek). Naopak za hrozbu lze povaZovat
klesajici zajem o vyjizdku do Moravskoslezského kraje. Dopravni rozvoj v kraji musi do budoucna
zohlednit také klesajici celkovy pocet prepravenych cestujicich autobusy a vlaky. Konkrétni navrhové
opatteni jsou predkladdna v ramci Navrhové ¢asti.

Ukazatel nakladni dopravy lze také Cerpat z kazdorocnich rocenek dopravy, které vydava ministerstvo
dopravy. Data pro ndkladni dopravu Ize rozdélit na import a export komodit do a ze Zlinského kraje,
dopravu v ramci kraje a ddle Ize clenit data dle druhu pouzité dopravy. Nasledujici data v tabulkach jsou
dle téchto kritérii rozdélena.
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Nakladni doprava

34/ Vyvoj exportu po Zeleznici ze Zlinského kraje dle cilového kraje

Export ze Zlinského kraje po Zeleznici (tis. tun)
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Mezi stabilni vyznamné cile exportu se fadi Moravskoslezsky kraj, coz je ddno jeho vyznamnou
pramyslovou strukturou, a tedy silnym potencidlem pro import. | zde ale objemy preprav klesaji a
v dlouhodobém hledisku predstavuji pfiblizné polovinu plvodnich objem(. Vyznamnym cilem exportu
byla také Praha jako hlavni ekonomické centrum CR a diky pfitomnosti termindlu v Praze-Uhiinévsi.
V poslednich letech je také vyznamnym exportnim krajem Pardubicko, které ma silny chemicky priimysl a
kde doslo k obnoveni Zelezni¢nich p¥eprav. Stejny potencial ma také Ustecky kraj, kde oviem k vyraznym
objem(m preprav doslo v roce 2001 a nasledné az v roce 2018. Zde je otazkou dalsich let, zda se prepravy
po Zeleznici udrzi.

35/ Vyvoj exportu po Zeleznici ze Zlinského kraje celkem

Export ze Zlinského kraje po Zeleznici celkem (tis. tun)
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Celkovy objem exportnich preprav ze Zlinského kraje je od roku 2002 témér konstantni, jen minimalné byl
poznamenan krizovymi roky 2008 a 2013. V dalsich letech Ize pfedpokladat dlouhodobéjsi stagnaci, jelikoz
dochazi k postupnému omezovani mist uréenych k nakladce, tedy k dalsimu omezovani kusovych zasilek.
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Vyraznéjsi narast by nastal pouze v pripadé, Ze by doslo k pfesunu nékteré z komodit ze silni¢ni prepravy
na Zeleznic¢ni, naptiklad formou ucelenych pravidelnych vlaka.

36/ Vyvoj exportu po silnici ze Zlinského kraje

Export ze Zlinského kraje po silnici (tis. tun)
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V silni¢ni dopraveé jsou nejvyznamnéjsimi exportnimi kraji ty sousedni — Jihomoravsky, Moravskoslezsky a
Olomoucky. U vSech tfi kraju Ize spatfit podobné reakce na ekonomickou situaci. Je zde vyrazny pokles
v roce 2005, nasledné po krizi v roce 2008, dalsi sestupny trend az do roku 2013, kdy naopak nastava
obdobi trvalého ristu. Tento trend se oc¢ekava i do dalsich let.

37/ Vyvoj exportu po silnici ze Zlinského kraje celkem

Export ze Zlinského kraje po silnici celkem (tis. tun)
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Silniéni doprava je vice spjata s aktualni ekonomickou situaci, jelikoZz predstavuje dopravu na kratsi
vzdalenosti. Zaroven jsou po Zeleznici zpravidla prepravovany strategické ¢i velkoobjemové komodity
(uhli, dfevo, zemédélska produkce) a zarover tyto dodavky jsou realizovany v dlouhotrvajicich ¢asovych
obdobich (jednotky let a vice) a nepodléhaji tolik aktudlni ekonomické situaci. Objem silni¢ni nakladni
dopravy reaguje na vykyvy trhu velmi flexibilné, coz Ize vidét i na celkovém objemu preprav od roku 2000,
kde lze pozorovat trvaly pozvolny pokles do roku 2013 a nasledné znovuobnoveni preprav.
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38/ Pomér exportu silniéni vs. Zelezni¢ni dopravy

Pomér exportu silniéni vs. Zeleznicni doprava (tis tun)
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DuleZitym ukazatelem je také pomér délby mezi jednotlivé druhy dopravy. Ackoliv by primarné méla byt
podle vizi dopravnich politik (narodnich i kraje) ndkladni doprava doménou Zelezni¢ni dopravy, ve
Zlinském kraji tomu tak neni. Objem pFeprav po silnici je ptiblizné 7x vyssi nez po Zeleznici. Zejména
prepravy na vétsi vzdalenosti by mély byt realizovdny po Zeleznici, nicméné ani zde neni mozné u Zlinského
kraje pozorovat obecné silnéjsi zastoupeni u Zelezni¢ni ndkladni dopravy do vzdalenéjsich kraja.

39/ Vyvoj importu po silnici do Zlinského kraje

Import do Zlinského kraje po Zeleznici (tis. tun)
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V importnich pfepravach do Zlinského kraje jsou nejvyznamnéjéi kraje Ustecky a Moravskoslezsky. Jednd
se opét z vétsi Casti o prepravy chemickych latek. Vyznamnym importnim krajem byla také Praha, kde ale
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doslo, stejné jako v exportu, ke znacnému propadu vroce 2013, kdy se naopak posilila pozice
Pardubického kraje. | na téchto datech ale vidime, Ze jejich objemy v Case neustédle klesaji a trend
v nasledujicich letech bude obdobny.

40/ Vyvoj importu po Zeleznici do Zlinského kraje

Import do Zlinského kraje po Zeleznici celkem (tis. tun)
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Zdroj 38: Ro¢enka dopravy MD CR

| z celkovych Cisel je ziejmé, Ze objem preprav od roku 2008 klesa a obrat nenastal ani s ekonomickym
vzristem po roce 2013.

41/ Vyvoj importu po silnici do Zlinského kraje

Import do Zlinského kraje po silnici (tis. tun)
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V silniénim importu je situace obdobnd jako v exportu. Nejvyssi objemy preprav jsou z Olomouckého
kraje, nasleduji Jihomoravsky a Moravskoslezsky kraj. U vétsiny kraja je taktéz vidét propad v roce 2005 a
v krizovych letech 2008—-2013. Nasledné se objem pteprav zacina zvySovat.
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42/ Vlyvoj importu po Zeleznici do Zlinského kraje celkem

Import do Zlinského kraje po Zeleznici celkem (tis. tun)
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Celkovy objem preprav se po krizi v poslednich letech vratil na plvodni hodnoty, lze ocekavat i nadale
mirny rist.

43/ Vyvoj poméru importu do Zlinského kraje, silni¢ni vs. Zelezni¢ni doprava

Pomér importu silniéni vs. Zeleznicni doprava (tis tun)
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TaktéZz u pomérného grafu mezi prepravnimi objemy realizovanymi po silnici a Zeleznici ma silni¢ni
doprava nasobné vétsi podil na prepravovanych objemech.
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44/ Vyvoj poméru importu vs exportu ze Zlinského kraje

Pomér importu vs. exportu (tis. tun)
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Vsechny predchdzejici grafy je mozné dat také do kontextu vyvoje HDP od roku 2000, kdy Ize sledovat
zavislosti jednotlivych ukazateld na ekonomické situaci CR, kdy mnohé vykony zejména nékladni dopravy
koreluji s makroekonomickou situaci CR.

45/ Vlyvoj HDP v letech 1997-2017

Vyvoj HDP CR
(meziro¢ni index, realné, oCisténo o sezénnost a kalendarni vlivy
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Nasledujici data charakterizuji druhy pfepravovanych komodit, jednotlivd mista nakladek, vykladek a také
mnozstvi tranzitu pfes hrani¢ni pfechody.

Nejvyznamnéjsi polozku, co do poctu prepravenych vozl, které jsou naloZeny ve Zlinském kraji, tvofi
kontejnerova doprava z terminalu v Lipé nad Drevnici, ktera v poslednich letech tvofi pfiblizné polovinu
vsech naloZenych vozl ve Zlinském kraji. Mezi dalsi vyznamné komodity, které jsou ze Zlinského kraje
prepravovany po Zeleznici, patti zejména prepravy dieva, chemickych latek a odpadniho Srotu.

Objem preprav z kontejnerového termindlu v Lipé nad Drevnici ma za poslednich Sest let stoupaijici
tendenci a tento trend bude s nejvétsi pravdépodobnosti pokrac¢ovat i do budoucna. V roce 2019 se tento
terminal podilel 60 procenty vSech pfeprav vedenych ze Zlinského kraje. Kombinovana doprava bude do
budoucna diky své ekologi¢nosti, kdy je vyznamnd ¢ast prepravy jednotky vykondvdna po Zeleznici, a
zvysujicimu se poctu intermoddlnich jednotek, dostupnéjsi a Zadanéjsi. Vyznam tohoto druhu dopravy do
budoucna tedy jesté vzroste. Toto viak nese i rizika v podobé zvysené zatéze na prilehlou silni¢ni sit, jelikoz
bude vétsi pocet prepravnich jednotek rozvdzeno do okoli termindlu. Na druhé strané ovsem dojde
k Ubytku intenzit na jinych trasdch v ramci kraje, odkud budou tyto ptepravy prevedeny.

U preprav dieva, které se podili na celkovém objemu pfiblizné z 20 procent, je predikce vyvoje znacné
zavisla na objemu tézby, kterd ma souvislost na vice faktorech, které se mohou v pribéhu nékolika let
vyrazné zménit. Zejména se jedna o napadani porostu klirovcem, kdy je nutné napadené drevo co nejdrive
odtézit. V tomto ohledu bude dochazet ke zménam mist nakladek podle aktualnich potfeb. Omezujicim
faktorem ovéem bude postupné ruseni nakladkovych mist ze strany CD Cargo, které postupné omezuje
pocet mist zejména na méné vyznamnych lokalnich tratich, kde ovsem tyto prepravy vétSinou predstavuiji
jediny druh preprav. Mezi nejvyznamnéjsi mista nakladek v poslednich letech patfi zejména stanice na
trati 280, 281, 303 a 305. Konkrétné se jedna o stanice Bystfice pod Hostynem, Roznov pod Radhostém,

vvvvv

Tabulky jednotlivych komodit a dalsi ukazatele nakladni Zelezni¢ni dopravy jsou obsahem Pfilohy 2.

U tfeti nejvyznamnéjsi komodity, odpadniho Srotu, je vidét postupny pokles objemu prepravenych voz( i
procentudlniho zastoupeni. K nejvyznamnéjsim stanicim v tomto sméru se fadi stanice Vsetin, Valasské

VVVVV

Prepravy chemickych latek nejsou v celkovém objemu prepravenych vozl nejvyznamnéjsi, je vSak
z hlediska bezpecnosti a ekologie nutné na tyto prepravy brat zfetel a vynaloZit maximalni Usili, aby tyto
prepravy byly v co nejvétsi mite uskutecnovany po Zeleznici, kde je riziko nehod a naslednych ekologickych
zatéZi vyrazné nizsi nez u silni¢nich preprav. Klesajici trend by byl v tomto ohledu velmi negativni. Ve

vvvvv

v Chropyni. Tabulka poctu naloZzenych voz( ve vyznamnych stanicich je obsahem Pfilohy 2.

Ve Zlinském kraji se nachazi dva Zelezni¢ni hrani¢ni prechody se Slovenskem — v Horni Lidc¢i a Vlarském
prasmyku. Drtiva vétSina preprav se uskutecruje pfes prechod v Horni Lidci.

Objem preprav ma v poslednich Sesti letech klesajici trend, a to i pfesto, Ze na dalkovych relacich objem
nakladni dopravy setrvale stoupa. U pfeprav ve sméru CR — Slovensko se jedna o pokles mezi lety 2014 a
2019 o ctvrtinu, v opacném sméru je pokles priblizné o 15 %. VétSina téchto preprav je tranzitnich.
Nejvyznamnéjsi komodity ve sméru CR — Slovensko jsou prepravy uhli (20 %), dfeva (10 %) a
vyrovnavkovych prazdnych vozl (45 %). Za zminku stoji i absolutni i relativni pokles u pfeprav v rdmci
kombinované dopravy, kdy podil pfeprav v roce 2014 &inil témér 17 %, ale v roce 2019 jiz pouhd 4 %.
preshraniéniho transferu na hrani¢nim prechodu Slovensko — Ukrajina, Cierna nad Tisou/Cop. Ostatni
proudy kombinovanych preprav vtomto sméru jsou minimalni a jedna se zejména o kusové zasilky do
terminalu Haniska. Jak jiz bylo zminéno, v opaéném sméru (Slovensko — CR) je pokles méné vyrazny.
Celkovy prehled objemu prepravy nakladd plynoucich pres hrani¢ni prechody je uveden v tabulkach
v Pfiloze 2.
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Opét se jedna z drtivé vétsSiny o tranzitni prepravy, které nemaiji cil ve Zlinském kraji. Pfepravam v tomto
sméru dominuji vozy s vyrobky ze Zeleza z U. S. Steel KoSice (25 %), dale vyrobky chemického primyslu
(11 %), preprava osobnich automobill (12 %) a kontejnerova preprava (7 %). Priblizné tfetinou se na
objemech podili vyrovnavkova preprava vozu.

V oblasti dovozu komodit do Zlinského kraje je opét nejvyznamnéjsi preprava kontejnerd do terminalu
Lipa nad Drevnici. Dalsimi komoditami je uhli a vyrobky chemického primyslu.

| vdovozu si své postaveni v poslednich letech upeviiuje kontejnerova preprava, kterda se podili na
celkovém mnozstvi necelymi 50 % a lze predpokladat, Ze tento trend bude i nadale rostouci. Naopak
ostatni komodity vétSinou stagnuji nebo mirné klesaji. Dovoz uhli bude mit v nasledujicich letech klesajici
tendenci s postupnym prfechodem spotiebitelll na ekologic¢téjsi formy vyroby. Opét i zde je dilezité
sledovat vyvoj v oblasti preprav chemickych latek, které je z hlediska bezpecénosti Zadouci v maximalni
mife realizovat po Zeleznici.

Vyvoj objemu nakladni Zeleznic¢ni dopravy na jednotlivych tratich

Vyse uvedend data koresponduji s daty poskytnutymi Spravou Zeleznic, ktera uvadéji vykony v nakladni
dopravé na jednotlivych tratich. Vykony jsou uddvané v hrubych tunovych kilometrech (hrtkm), coz je
jednotka hrubého vykonu hnacich vozidel a charakterizuje celkovy objem dopravni ¢innosti. Do propoctu
vstupuje nejen hmotnost prepravovanych véci, ale i hmotnost vlastniho Zelezni¢niho vozu bez hnaciho
vozidla.

46/ Vykon na trati 280

trat’ 280 Valasské Mezifi¢i - Horni Lideé st.hr.
Rok Vykon (hrtkm) Délka useku (km)
2014 224 859 000 442
2015 215 685 293
2016 148 579 900
2017 184 138 885
2018 179 971 402
2019 179 451 585

Na trati 280 je patrny pokles, ktery koresponduje s poklesem poctu prepravenych vozl v tranzitnim sméru
CR - Slovensko popsaném vyse. Pokles je zplisoben také postupnou modernizaci této traté, ktera snizuje
po dobu praci propustnost. Po dokonceni modernizace by mél zacit opét dopravni vykon stoupat.
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47/ Vykon na trati 281

trat’ 281 Valasské Mezifici - Roznov pod Radhostém

Rek Vykon (hrtkm) Délka useku (km)
2014 1058 741 13,5

2015 681 406

2016 1240672

2017 1664 361

2018 1429710

2019 589 958

48/ Vykon na trati 282

trat’ 282 Vsetin-Becva - Velké Karlovice
Rok Vykon (hrtkm) Délka useku (km)
2014 1447 083 245
2015 1056 207
2016 1054 884
2017 779755
2018 663 078
2019 402 446

HM Zlinsky kraj

Vykony na téchto dvou lokalnich tratich jsou z vétsi ¢asti zavislé na prepravé dreva. S postupnym Ubytkem
nakladacich mist na trati 282 je patrny i pokles vykond, které se presouvaji na jind nakladisté na trati ¢.

280.

49/ Vykon na trati 303

trat’ 303 Valasské Mezifi¢i - Kojetin

Rok Vykon (hrtkm) Délka useku (km)
2014 14 218 153 61,0

2015 15 519 303

2016 16 808 624

2017 14 391 998

2018 17 503 048

2019 15 680 429

Vykony na trati ¢. 303 jsou pomérné stabilni. Na trati se nachazi nékolik nakladkovych mist dieva (Bystfice
pod Hostynem, Rajnochovice) a také se nachazi ve stanici Osi¢ko sklad petrochemickych latek, ktery je
pravidelné zasoben po Zeleznici. Na této trati se do budoucna predpoklada setrvaly stav.
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50/ VWkon na trati 305

trat’ 305 Kromériz - Zborovice

Rok Vykon (hrtkm) Délka useku (km)
2014 807 985 16,6

2015 578 066

2016 543 798

2017 765 793

2018 632 794

2019 579 000

Tato trat je svymi vykony zavisla na prepravach dreva, a to zejména z nakladisté Zdounky. Pokud tyto
prepravy nebudou do budoucna realizovany, pfijde trat o vétsinu vykond.

51/ Vykon na trati 331

trat’ 331 Otrokovice - Vizovice

Rok Vykon {hrtkm) Délka useku (km)
2014 30288 313 246

2015 31285121

2016 31659 273

2017 31380974

2018 31897 172

2019 32661 158

JelikoZ se na této trati nachazi terminal kombinované dopravy, je tato trat pro region klicova a také
prepravni vykony jsou tomu odpovidajici. Jedna se o nejvytizenéjsi trat v regionu mimo hlavni tranzitni
tahy. Vzhledem k predpoklddané modernizaci a elektrifikaci lze pfedpokladat, Ze v budoucnu dojde
k dalsSimu navyseni vykona.

52/ Vykon na trati 341

trat’ 341 Staré Mésto u U.H. - Vlarsky priasmyk st.hr.

Rok Vykon (hrtkm) Délka useku (km)
2014 4 739 557 69,7

2015 4 230590

2016 4879203

2017 5325822

2018 5981 263

2019 4513999

Tato trat se svym charakterem fadi mezi traté celostatniho vyznamu. JelikoZ se ovsem v tomto regionu
nenachazi zadny vyznamny vyrobni podnik ani jiny zdroj Ci cil pfeprav, jsou vykony na této trati velmi malé
a z vétsi Casti se jedna o prepravu dreva.
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1.8 SWOT analyza kapitoly Charakteristika poptavky po mobilité

Z pohledu vyjizdky a dojizdky je zfejma silna zavislosti ZK na pracovnich pftilezitostech za hranicemi kraje.
Jiz dnes je patrnd velmi silnd dojizdka do Brna a Prahy, u kterych lze predpokladat, Zze se bude i nadale
diky zlepSujicimu se spojeni zvySovat.

Ze zjisténi kapitoly Charakteristika poptavky po mobilité plyne, Ze jednou z nejvétsich zapornych stranek
je trvale klesajici pocet cestujicich ve verejné dopravé. V poslednich 10 letech klesaly pocCty cestujicich jak
v autobusové linkové dopravé, tak v Zelezni¢ni regionalni dopravé, a to i presto, Ze mobilita obyvatelstva
se v kontextu obecného trendu neustdle zvysuje. Tento zvySeny pohyb obyvatel se promita do rychle se
zvysujiciho zatizeni silnic zejména v zdzemi sidelnich aglomeraci.

K vyssi zatézi zejména tranzitnich silnic pripiva i absence dalnicni sité v podobé D49 a D55, které se po
dostavbé stanou pfirozenou patefi kraje jak v severojiznim, tak ve vychodozapadnim sméru. Jak vyplynulo
z dopravné-sociologického Setfeni, je slabd poptavka po verejné dopravé zplsobena zvelké ¢asti i
nevyhovujici nabidkou spojl, které podle nazord velké vétsiny respondentl nereflektuji jejich potieby.
Zaroven z prlzkumu vyplynulo, Ze soucasna cena jizdného neni vnimana jako bariéra. To je do velké miry
prekvapivé zjisténi, protoZe zejména jizdné dopravce CSAD Vsetin dlouhodobé pati k nejvy$$im v celé CR.
Zaroven z davodu neexistence dlouhodobych jizdenek nemohou pravidelni cestujici vyuZzit slev, které jsou
béZné v ostatnich krajich.

Jako vyznamny Uspéch Ize hodnotit dlouhodobé se snizujici pocet smrtelnych a tézkych nehod na silnicich,
kdy se dafi naplfiovat Strategii bezpecnosti silni¢niho provozu ZK.
Silné stranky:

= Velky podil denné dojizdéjicich do zaméstnani — optimalni pro organizaci verejné dopravy

= Zhruba polovina obyvatel ZK ma pevnou pracovni dobu, coZz predstavuje dobré podminky pro
organizovani hromadné dopravy

= Nizka mira automobilizace
= Multimodalni terminal Lipa nad Drevnici

= Trvale se snizujici pocet smrtelnych nehod a nehod s tézkym zranénim

Slabé stranky:
= Vysoka mira vyjizdky mimo uzemi ZK (zejména Praha a Brno).
= Velmi slabé spojeni se Slovenskem.
= Trvaly narust IAD zejména v zazemi velkych mést a na tranzitnich komunikacich
= Trvale klesajici pocet cestujicich v regionalni autobusové i vlakové dopravé.
= Nevyhovujici spojeni regionl se krajskym méstem Zlinem.
= Velmi maly podil nakladni Zelezni¢ni dopravy na celkovém modal splitu nakladni dopravy.
=

Absence D55 znamenajici zhorsené Zivotni podminky pro obyvatele obci leZicich na 1/55.
Prilezitosti:

= Zavedeni IDS a zvy$eni efektivity verfejné dopravy.

= Dalsi rozvoj podminek pro cyklistiku jako prostfedku k cesté do zaméstnani.

= ZvysSeni atraktivity Zeleznice pro modernizace traté Otrokovice — Vizovice a postupné zvySovani
poctu cestujicich v pfiméstské dopraveé.

= Odvedeni tranzitni dopravy z komunikace mezi Otrokovicemi a Zlinem po dobudovani dalni¢niho
Useku D49 Hulin — Frystak.

= Rozvoj carsharingu.
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Hrozby:

= Nezavedeni zmén v organizaci verejné dopravy a pokracujici Ubytek cestujicich.
= Nedostatek financ¢nich prostfedkl na investice do verejné dopravy z dlivodu jinych priorit kraje.
= Dalsi zdrzeni v dobudovani klicovych dalnic pro ZK D46 a D55.

62



P i Evropska unie

Evropsky socialni fond

>k Operacni program Zaméstnanost

Strategické fizeni a chytra verejna sprava ve Zlinském kraji

Cz.03.4.74/0.0/0.0/17_080/0010023

2. Pozemni komunikace

2.1 Silniéni sit Zlinského kraje

HM Zlinsky kraj

Silniéni infrastrukturu kraje Ize zakladné rozdélit na dalnice a silnice I. tfidy, které jsou ve spravé statu
skrze Reditelstvi silnic a dalnic, a silnice Il. a llI. t¥idy, jeZ spravuje Zlinsky kraj. Ndsledujici tabulka podava
prehled délky pozemnich komunikaci na Uzemi Zlinského kraje s délkou Zeleznic a vodnich cest.

53/ Infrastruktura Zlinského kraje

rok Zeleznice Silnice Vodni cesty
z toho I. tridy z toho dalnice
2000 332,0 2106,0 321,0 0,0 0,0
2001 338,0 2110,0 325,0 0,0 0,0
2002 338,0 2110,0 326,0 0,0 0,0
2003 343,0 2110,0 327,0 0,0 0,0
2004 358,0 2121,0 337,0 0,0 0,0
2005 358,0 2116,0 337,0 0,0 0,0
2006 358,0 2121,0 341,0 3,0 0,0
2007 358,0 2116,0 341,0 3,0 0,0
2008 358,0 2113,0 339,0 10,0 0,0
2009 358,3 2114,7 341,5 10,3 35,1
2010 358,7 2127,4 358,1 28,5 35,1
2011 358,7 2128,2 358,6 33,1 35,1
2012 358,7 2123,2 358,6 33,1 35,1
2013 358,7 2136,0 358,5 33,1 35,1
2014 358,7 2125,2 359,3 33,1 35,1
2015 358,7 2124,8 359,3 33,1 36,0
2016 358,7 2109,1 344,0 33,1 36,0
2017 358,7 2105,6 344,4 33,1 36,0
2018 359,1 2105,4 344,4 33,1 36,0

Pozn.: do roku 2015 existovala kategorie ,,rychlostni silnice”, kterd byla od roku 2016 sloucena s kategorii ,,ddlnice”.
Vyse uvedend tabulka obé kategorie scita ve vsech letech.

V disledku krajinného razu kraje, ktery je ve velké Casti kraje velmi Clenity, a je tedy obtiznéjsi na budovani

infrastruktury, ma ve srovnani s ostatnimi kraji Zlinsky kraj fidsi silniéni dopravni sit. Presto lze

konstatovat, Ze mira vybavenosti komunikacemi mezi jednotlivymi obcemi je dobra a neni limitujici pro

dopravni dostupnost napfi¢ krajem.

NejdlleZitéjsi zménou, kterd je pro Zlinsky kraj vyznamnag, je postupné napojeni na dalni¢ni sit. Do roku

2007 nebyl v kraji jediny kilometr dalnic, az od roku 2008 dochazi k postupnému prodluzovani dalnice D1

a D55 ve sméru od Brna. V soucasné chvili je celkova délka dalnic v kraji 33 km. Rozvoj sité je predpokladan
i nadale, a to zejména na D55 ve sméru z Otrokovic ke Starému Méstu u Uherského Hradisté.

Zlinsky kraj ma silni¢ni sit o celkové délce 2 138,5 km, z toho 33,1 km jsou dalnice a 344,4 km jsou silnice
I. tfidy (podrobnéji viz tabulka 54). Silni¢ni sit zajistuje pomérné dobré spojeni s Jihomoravskym,
Olomouckym a Moravskoslezskym krajem a se Slovenskem. RozloZeni silnic podle délky mezi jednotlivé
okresy je rovhomeérné.
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54/ Prehled silnic Zlinského kraje (stav k 31. 12. 2018)

Okres Dalnice [km] I. tfidy [km] Il. tFidy [km] 1. tFidy [km] Celkem [km]
Kromériz 24,211 29,136 169,995 334,554 557,896
Uherské 125,545 122,957 274,038 522,540
Hradisté

Vsetin 115,486 83,525 306,776 505,787

Zlin 8,866 77,567 134,954 334,346 555,733
Kraj celkem 33,077 344,416 511,282 1249,714 2 138,489

Dle hodnoceni stavu vozovek Il. a lll. tfidy ve Zlinském kraji k 30. 9. 2019 ¢ini znamka priimérného
celokrajského hodnoceni pro rok 2019 na pétibodové stupnici 3,39 (viz Obrazek 55). V porovnani
s pfedchozimi roky dochazi k mirnému zlepsSeni, které je ddno zejména poctem nové opravenych silnic,
jejichZ pocet se ve Zlinském kraji zvysuje.

55: Vyvoj stavu povrchu vozovek v letech 2011-2019
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Posouzeni stavu vozovek pro planovani Gdriby — metodika Ministerstva dopravy CR:

Vyhodnocovéni a sledovani stavu povrchu vozovek se provadi metodou "pomalu jedouciho vozidla" se
zdznamem dat do pocitacde, a to na zakladé parametrl provozni zpUsobilosti (viz dale). Méfici vozidlo je
vybaveno vystraznym zafizenim a snimacem ujeté vzdalenosti napojenym na tachometr automobilu a na
notebook. Pfesnost takto mérené délky Ize méfit na 0,1 metru s pfipustnou chybou zafizeni 1m/1km.

O stavu povrchu pozemni komunikace vypovida klasifikace, kterd je vdzana na technicky predpis TP 87.
Klasifikace vychazi z takzvanych parametrd provozni zpUsobilosti:

- hodnoceni protismykovych vlastnosti a textury

- méfi se dvéma odlisnymi metodami pro vozovky s rychlosti do 50 km/h (v obcich) a pro vozovky
s rychlosti nad 50 km/h s rGznymi soudiniteli tfeni (pfi brzdéni)

hodnoceni podélné nerovnosti povrchu vozovky (napfiklad vyjeté koleje, hloubka vody v nich)
- hodnoceni pfiéné nerovnosti povrchu vozovky

- normovano mezindrodnim indexem nerovnosti a mirou nerovnosti

- ostatni poruchy

- (vytluky, poklesy atd.)
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Jednotlivé parametry provozni zpUsobilosti se hodnoti &iselnymi klasifika¢nimi stupni 1-5. Ciselné

klasifikacni stupné maji navaznost na bezpecnost a komfort silnicniho provozu a maji rlizné vyuziti pfi

posuzovani vozovky, navrhu a provedeni Udrzby nebo opravy.

- 1nebo 2 —nova vozovka, parametry kontrolni zkousky u nové stavby,

- 2 nebo 3 —pro konec zaruéni doby na nové vystavénou vozovku,

- 3 nebo 4 - pro kontrolu stavu v prlibéhu uzivani, béZna udrzba, pti 4 se vymysli zadani udrzby,

- 4 nebo 5 —vozovka nespliiuje pozadavky, je potifeba provézt velkou udrzbu nebo opravy, je potieba
dopravni znaceni.

Pti podrobnéjsim hodnoceni jednotlivych okresl kraje je zietelné vidét dlouhodoby trend zlepsujici se

kvality silnic u okresu Kromériz, ktery prestoze v roce 2011 vykazoval nejhorsi primérnou kvalitu silnic,

v roce 2018 a 2019 jsou na jeho Uzemi silnice ve spravé Zlinského kraje v nejlepsim stavu. Lze se domnivat,

Ze podil na tomto stavu ma nejen rovinaty povrch okresu, ktery neni v zimnich mésicich nutné tolik

udrZovat a neni tolik zatizen klimatickymi podminkami. Sv{j vliv mGze mit i lidsky faktor v podobé dobré

spravy mistniho pracovité RSZK v Kromé&fizi.

Dynamicky vyvoj hodnoceni na pétistupniové klasifikaci prodélal také okres Vsetin. Mezi lety 2011 aZ 2013
je patrné relativné velké zhorseni kvality silnic, jehoZ pricinou mohl byt nadprimérné destivy rok 2012,
ktery s sebou nasledné ptinesl nicivé povodné. Velky srazkovy uhrn a nasledné povodné mohly mit za
nasledek zhorseni kvality silnic pravé na Vsetinsku, pro které je typické velké mnozstvi drobnych tokd,
jejichz zvysend hladina a tekouci voda mohla zhorsuijici stav silnic urychlit (podemleti silnic, sesuvy zdejsich
svahu, nestabilni podklad, zvétseni trhlin a vymoll apod.)

VSechny okresy se obecné postupné v pribéhu minulych let zlepSovaly a v hodnoceni kvality sméfuji
k podobnému vysledku. V rdmci oprav silniéni infrastruktury ve Zlinském kraji je zde ze strany RSZK patrna
konvergentni politika, ktera postupné srovnava rozdily v kvalité silni¢ni infrastruktury, na ¢emz se do velké
miry podepisuje schopnost hospodafrit a Uspésné Cerpat Evropské dotace (viz dale).

56/ Vyvoj priimérného hodnoceni kvality silnic dle okres Zlinského kraje
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57/ Stav povrchu vozovek v roce 2019 podle okresu

BN Zlinsky kraj

Okres Vyborny | Dobry | Vyhovuj. | Nevyhov. | Havarij. | Celkem | Primérné

[km] [km] [km] [km] [km] [km] hodnoceni
Kromériz 107 105 44 65 184 506 3,23
Uherské Hradisté 55 63 63 67 149 397 3,49
Vsetin 56 55 61 62 155 390 3,53
Zlin 70 87 64 92 157 471 3,38
Celkem 288 310 232 286 646 1764 3,39

V kraji je evidovano 288 kilometrd silnic Il. a lll. tfidy ve vyborném stavu (1), 310 kilometrd ve stavu
dobrém (2) a 232 kilometrd ve stavu vyhovujicim (3). Celkem maji silnice Il. a lll. tfidy ve Zlinském kraji
délku 1 764 km.

Dle interniho komentéie RSZK je nejhorsi situace charakteristicka pro periferni oblasti spravnich obvod(i
obci s rozsitenou plsobnosti Kromériz a Valasské Klobouky. Vyznamné rozdily jsou predevsim mezi
silnicemi Il. ttidy, které se neustdle zlepsuji diky finanéni podpore EU (ROP a IROP), a silnicemi lll. tfid,
které jsou zavislé vyhradné na dotacich krajského rozpoctu a také statu (SFDI). Tento stav je logicky, jelikoZ
se RSZK soustfedi zejména na udrzbu a opravy silnic, které jsou vice zatizené dopravou, co? jsou logicky
useky ve vnitru kraje, zpravidla v zazemi vétSich mést. Paradoxni je, Ze okres Kroméfiz ma sice nejvyssi
podil silnic v havarijnim stavu, avsak diky velkému podil téch ve vyborném stavu je celkovy primeér
okresu nejlepsi v celém kraji.

Mosty
58/ Stav mostii v roce 2019 podle okres(i
. Velmi . N , Velmi .
Okres Bezvadny dobry Dobry Uspokojivy | Spatny ipatny Havarijni
Kromériz 26 68 34 30 21 7 0
Uherské Hradisté 22 37 30 62 27 8 0
Vsetin 80 76 51 39 66 36 0
Zlin 35 43 53 83 40 7 0
Celkem 163 224 168 214 154 58 0
% z celku mosta 17 % 23% 17 % 22 % 16 % 6% 0%

Pozitivnim faktem je zjisténi, Ze z celkového poctu témér 1000 silni¢nich mostd ve Zlinském kraji nebyl
v roce 2019 Zadny most v havarijnim stavu, pouze 6 % vsech mostl bylo ve velmi Spatném stavu, coz lze
povaZovat za dobry vysledek v podobé dobfe investovanych prostifedk( na opravy mosta ve Zlinském
kraji.

Z celkovych 58 mostl ve velmi Spatném stavu se 36 nachazi v okrese Vsetin. Tento vysoky podil mize byt
v Clenitéjsim hornatém reliéfu oproti zbylym okresim s vice ¢i méné niZinatym typem reliéfu. Tyto
klimaticky nevyhodné podminky mohou zplsobovat ¢etnéjsi technické zdvady na mostech. Méné casté
opravy mostli na Vsetinsku vyplyvaji také z periferniho charakteru okresu s fyzicko-geografickymi
bariérami, ve kterych jsou pfipadné opravy mostl technicky naroc¢néjsi. V okrese Uherské Hradisté jsou
mosty vice ¢i méné v priimérném uspokojivém stavu, naopak v Kroméfizi a ve Zliné se projevuje
dominantni efekt vétsich regionalnich center s vyspélou silni¢ni siti. Pozitivni efekt na fadné opravy mostu
v okresech Kroméfiz a Zlin ma i pfimé napojeni téchto okresli na dalnici D1, ¢i v pripadé okresu Zlin i
reprezentativni charakter krajského centra v kombinaci s pfitomnosti rozhodujicich spravnich instituci ve
mésté Zlin.
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59/ Rozdéleni silnic podle sprdavci (stav k 1. 7. 2018)

BN Zlinsky kraj

Okres Dalnice a silrlice I. tfidy [km] Silnice Il. allll. tridy [km]
(RSD) (RSZK)
Kromériz 53,347 504,549
Uherské Hradisté 125,545 396,995
Vsetin 115,486 390,301
Zlin 86,433 469,300
Kraj celkem 377,493 1 760,996

Zhodnoceni silniénich komunikaci Zlinského kraje v celorepublikovém kontextu

60/ Zékladni charakteristiky krajii CR k tématu sprdvy silnic (stav k 1.1.2020)

Porovnan kraju - Infrastruktura

K Silnice celkem{km) | Dalnice (km) Simice |47 (km] | Silnice I.(km] | ~Silnce Il4F. (k] | Roclohakrajeikmd) | Pocet obyvateltis) | Priem 2019 {mil. k&
Stiedacesky kraj 93¢ B3 6632 By0 6135 1050 13693 Bl
lihotesky kra 61556 15 B78 16365 BBS 100570 Bl 187764
Plaeriky kraj 51363 192 {151 14944 15 T6L0 547 153260
Karlovarsky kra 2052 EIA 185 iR 13642 B0 %49 5368
Ustocky ke 42189 ue &7 I i3 53350 808 mng
Liberecky krg LT i5 W4 i3 15812 1630 g 1323
Kralovehradecky kra M 03 &7 83 B2 47530 510 15293
Pardubicky kraj 3304 134 1586 96 038 45190 5103 13804
Kra Vysofina 50mL 95 [y 1661 JLIEK] 61950 593 15185
lihomorausky kra 4465 1603 9 14678 B0S 7950 11877 w7
Olomoucky kraj 3597 17 Eal 9369 unt 5610 820 163638
Tlinsky kaj 2137 Bl s 5114 %7 30 529 14304
Morauskoslezsky kra N8 12 84 874 19019 70 133 875
Celkem 556844 130 516,1 145553 30810 L0 B B804

Tabulka vyse prehledné zndzorfiuje porovnani kraji z hlediska infrastruktury. Jak uz bylo zminéno vyse,
udaje o délce silnic Zlinského kraje v tomto srovnani jsou poplatné jeho rozloze a poctu obyvatel. Zlinsky
kraj je rozlohou jeden z nejmensich kraji Ceska, co? se promita do ostatnich udajd v tabulce. Nejkratsi
celkova délka silnic, obzvlasté pak zvyseny podil pfitomnosti silnic|. tfid, znamend pro kraj relativni vyhodu
na vynaloZenych prostfedich na opravy silnic Il. a lll. tfid, stejné tak znamena nejlepsi podminky pro

vynaloZeni usetfenych prostfedkl do jinych sfér krajské spravy.
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61/ Srovnani podilu dopravnich vykonu v krajich a podil( vydaji kraji na silnice
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KH PAK PLK STC ULK ZLK

LBK  MSK
H Vydaje ® Vykony

Zdroj: Hodnoty jsou stanoveny: dopravni vykony = podil jednotlivych krajii na celkovych dopravnich vykonech CR za
13 kraja (Silnicni databanka); vydaje kraji = podil jednotlivych kraji na celkovych vydajich kraji na silnice (bez
vydaji hrazenych z dotaci) z tdaji z Monitoru a z podkladi krajd.

Lépe je vyhoda Zlinského kraje v uSetfenych prostiedcich na opravy silnic patrna z tabulky vyse, ktera
porovnava pomérové kraje Ceska z hlediska prepoctil rozlohy, poétu obyvatel a rozpoctu na délku silnic
II. a lll. tfid, které kraje spravuji. V pfipadé rozlohy pfepoctené na kilometr krajské silnice je zfejma vyhoda
Zlinského kraje v Gzemi, které musi RSZK spravovat. Zde mohou byt udetfeny finanéni prostfedky za mensi
spravovanou plochu silnic Il. a lll. tfid, mensi najezdy Udrzbarskych vozl. Finanéni prostfedky Zlinsky kraj
Setfi diky vyuzivani stdtem spravovanych silnic I. tfid a dalnic, jako je napfiklad spojeni dvou nejvétsich

v Vv

krajskych mést Kromerlze se lenem daInlceml Dla D55 nebo statni S|In|ce . tfidy mezi mlkroreglonalnlml
Brod. Velkou &ast rozlohy ZK pokryvajl lesy, vrchoviny a pohorl, coZ znamena nizsi pocet kilometr( silnic
IIl. a lll. tfid, které je tfeba udrZovat. To lze povaZzovat za velkou vyhodu, jelikoZz neni nutné vynakladat
finan¢ni prostfedky do rozsahlé a husté sité silnic, jako ma napfiklad Stfedocesky kraj.

Zlinsky kraj je lehce nadpriimérné zalidnénym krajem (147 obyv./km2) a v pfepoctu na celkovou délku
vsSech silnic na Uzemi mu proto naleZi lehce nadprdmérné vysoky pomér ve srovnani s ostatnimi kraji
Ceska. Tato informace mdZe byt pro spravu silnic Zlinského kraje spise negativni, nebot je teoreticky
mozné, e stejnou délku silnic vyuZiva vice obyvatel oproti jinym krajiim. Udaje o po¢tu obyvatel Zlinského
kraje realné vyuzivajicich silni¢ni infrastrukturu se miZou v realité lisit jen malo, nebot Zlinsky kraj lezi
v periferni ¢asti Ceska a primarné neslouzi jako tranzitni kraj pro cesty mezi vét$imi mésty Ceska, napf.
pro cesty z Prahy nebo z Brna (problém Vysociny, JmK nebo Olomouckého kraje) po dalnici D1 smérem do
Olomouce nebo Ostravy. Sprava silnic Zlinského kraje tak mize bez obav pocitat pfi vyuzivani silnic, za
predpokladu soucasné miry automobilizace, dopravnich spojd a nakladni silnicni dopravy, vice ¢i méné jen
s obyvateli svého kraje, obzvlasté u silnic Il. a lll t¥id.

Rozpocet Zlinského kraje pfi prepoctu na celkovou délku silnic se zda byt nadprdmeérny, Zlinsky kraj se
ztohoto poméru ve srovnani s ostatnimi kraji zobrazuje jako kraj svyhodnym postavenim a ma
predpoklady pro to byt financné zdravy pro spravu silnic, coZ by se mélo projevovat v dostate¢né udrzbé
a opravach silnic Il. a lll. tfid. Rozpocet kraje je ale jen ¢ast financnich prostfedkd, které putuji do oprav a
udrzby krajskych silnic a je nutné pfipomenout dlleZitost vyborného cerpani dotaci z fondd EU
prostfednictvim funkéniho programu IROP.

68



e EV“"”ka, unie; Strategické fizeni a chytra verejna sprava ve Zlinském kraji
* vropsky socialni fond

“..+* | operaént program Zaméstnanost CZ.03.4.74/0.0/0.0/17_080/0010023 M Zlinsky kraj

62/ Podil silnic ve sprdvé RSD (ve viastnictvi stdtu)

Podil silnic ve viastnictvi statu [%]
1 <=15
[JI1e6-185
[]186-255
I 25,6 - 32,5
Bl >=326

Kartogram (viz mapa vySe) znazorfiuje podil silnic ve vlastnictvi statu, tedy dalnic a silnic I. tfid.
Z kartogramu je patrny relativné vyssi podil tohoto typu silnic v okoli velkych krajskych mést a vyspélych
regionq, jak je vidét na prikladu okresu Plzen-mésto, Ostrava-mésto, Mlada Boleslav Ci Liberec. Tyto okresy
se podil statnich silnic navySuje. Nejvétsi podil silnic je patrny na velkém shluku v oblasti ostravské
aglomerace, ktery je zplsoben hustou silni¢ni siti silnic I. tfidy a rozestavénych kouskl dalnic mezi
vzdjemné blizkymi mésty se silnymi vazbami na Ostravu, jako je Frydek-Mistek, Opava, Bohumin, Karvina,
Novy Ji¢in nebo Cesky T&sin, ¢im# dochazi k vyznamnému synergickému efektu. Vyznamna je i
podkrudnohorska panevni konurbace Usti nad Labem, Teplic a Mostu, kterd je takté? husté protkana
silnicemi I. t¥id.

Kartogram taktéZ ukazuje venkovsky charakter regionu Vysocina bez dominantniho centra. Vysoc¢ina ma
relativné hustou sit silnic nizsi Il. a lll. tfidy, které spadaji pod vlastnictvi a spravu kraje. Silnice nizsich ttid
venkovskych kraju, jako jsou ty na Vysociné, mohou byt v porovndni se silnicemi v krajich s vyspélou vyssi
silni¢ni tfidou (napf. plzerisky, moravskoslezsky) ze své podstaty v relativné nevyhodném postaveni, at uz
z hlediska financovani, investic ¢i dlleZitosti propojeni velkych center.

Relativné vyznamny podil statnich silnic vykazuje i Zlinsky kraj, obzvlasté pak okres Uherské Hradisté, a to
diky pfitomnosti obchvatu mésta kolem soumeésti Uherské Hradisté — Kunovice — Staré Mésto a husté
silni¢ni sité 1. tfidy propojujici mikroregionalni centra Uhersky Brod ¢i jihomoravské Veseli nad Moravou.
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63/ Mira hustoty silnicni sité dle okres(

Celkova hustota silnic a dalnic [mlkm’]
:] <= 550
[[]551-690
[ 691 - 830
[ 831 - 970

Vyse zobrazeny kartogram vykresluje hustou silnicni sit za okresy v metrech pozemni komunikace na
kilometr ctverecni. Vysokou hustotu silnic a dalnic vykazuji obecné okresy, kterymi prochazi dalnice
vedoucich z Prahy, jako je délnice D5 ve sméru na Plzefi, D8 ve sméru na Usti nad Labem, D10 ve sméru
na Liberec a D11 ve sméru na Hradecko-pardubickou aglomeraci. ZvySena hustota silni¢ni a dalni¢ni sité
je patrnd také na moravské Casti dalnice D1 mezi Prostéjovem a Ostravou. Obecné lze pozorovat
koncentracni efekt silnic a ddlnic v okresech prazského metropolitniho regionu, kde hustota silnic
koresponduje se stale silici dominanci Prahy nad ostatnimi velkymi mésty Ceska, se kterou jde ruku v ruce
i vystavba silni¢ni infrastruktury. Okresy Praha-zapad a Praha-vychod a nékteré dalsi sousedni okresy
vykazuji zvysenou miru hustoty silnic a dalnic pravé diky vystavbé novych velkokapacitnich komunikaci,
jako je naptiklad Silniéni okruh kolem Prahy (ddlnice DO).

Z kartogramu je na druhou stranu zifejma nizka mira hustoty silnic a dalnic v okresech, na jejichz uzemi se
nachazi pohofi (Sumavské okresy, beskydské okresy, okresy na Jesenicku) a jiné fyzicko-geografické
bariéry, jako je napfiklad Vojensky Ujezd Hradisté na Karlovarsku, pfipadné Narodni park Podyji na
Znojemsku, ve kterych je obecné silni¢ni a dalni¢ni sit znacné eliminovana. Postupné sldbnouci hustota
silniéni a dalniéni sité je pozorovana v okresech byvalych Sudet, obzvldsté v Zapadnich Cechach ve sméru
k hranicim s Némeckem, kde se projevuji negativni efekty historického vyvoje vysidleni sudetskych
Némcul, po kterych nebylo pohranici nikdy plné dosidleno. Dodnes je prostor byvalych Sudet zdrojem
mnoha socidlnich i ekonomickych problému, coz dokazuje i slabsi mira hustoty silnic a dalnic, po které je
zde diky nizsi hustoté zalidnéni mensi poptdvka. Posledni zajimavym sledovanym fenoménem je
pozorovand pfima uméra miry hustoty silnic a dalnic ve vztahu ke stupni automobilizace (pocet
automobild na obyvatele). Tato mira je tradiéné vyrazné vyssi v oblasti Stiednich a Zapadnich Cech, oproti
slabsi mife automobilizace ve Vychodnich Cechach a na Moravé, kde jsou historicky lidé vice zvykli
cestovat Cetné zastoupenou verejnou dopravou. Verejna doprava neklade tak vysokokapacitni naroky na
dalni¢ni infrastrukturu a silni¢ni obchvaty regiondlnich mést, jako individudlni automobilova doprava.

Obecné lze na zékladé kartogramu tvrdit, Ze Zlinsky kraj ma podpriimérné hustou silniéni sit v porovnani
s ostatnimi kraji, coZ mlze byt zplsobeno také vyssi oblibenosti rozvinuté Zeleznicni sité v kraji a celkové
¢etnéjsimu zastoupeni hornatého georeliéfu a vrchovin, jako jsou Chtiby, Bilé Karpaty, Vizovické vrchy
nebo Hostynsko-vsetinska hornatina, ve kterych chybi pro Cesko typickd hustd sit osidleni. Mezi jiz

Vv

a dalni¢ni infrastruktury.
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64/ Pocet metru silnic ve spravé kraje na 1 obyvatele

Relativni délka silnic IL. a lll. tfidy [m/obyv.]

] <=300
[]301- 580
[7581- 860
[ 8,61 - 11,40

I >= 1141

U obrazku vyse znadi kartogram relativni délku silnic nizsi Il. a lll. tfidy v pfepoctu na obyvatele okresu.
Pro interpretaci je nutné brat v Gvahu nerovnomérny pocet obyvatel v jednotlivych okresech Ceska.
Nejvice je zavislost na poctu obyvatel patrna v malo osidlenych okresech byvalych Sudet, jako jsou okresy
v Plzeriském kraji, okresy Jesenik a Bruntal a okres JindfichQv Hradec. Nizky pocet obyvatel se odviji od
historického vyvoje této oblasti, kde pohrani¢ni okresy nebyly a pravdépodobné nebudou nikdy radné
dosidleny. Vétsi relativni délka silnic nizsich tfid v okresech spadajicich do pfihrani¢i byvalych Sudet se
proto odviji od téchto historickych udalosti i dnes.

Vy&§i pocet obyvatel ve jmenovateli u okrest kolem velkych mést, jako jsou Praha, Brno, Ostrava, Ceské
Budéjovice nebo Olomouc, naopak zplsobuje mensi relativni délku silnic nizsich tfid. V kombinaci s vyssi
pfitomnosti dalnic a silnic I. tfid, propojujici vyhradné velkd mésta oproti ¢etnéji zastoupenym silnicim II.
a lll. tfidy v perifernich okresech, pak tato fakta davaji vzniknout hodnotam ve vysledném kartogramu.
Neni proto ndhodou, Ze tradi¢né venkovské usporadani kraje Vysocina vykazuje vysoké hodnoty relativni
délky silnic nizsich 1l. a lll. tfid. Vliv na velké mnozstvim silnic nizSich tfid ma totiz fakt, Ze Vysocina nema
silné krajské centrum s koncentraci obyvatel, nebot obyvatelstvo je rozprostfeno na vétsi plochu tzemi, a
to ve venkovskych oblastech.

Charakteristické nizsi relativni délky silnic Il. a Ill. tfid ve ZK jsou dany podobné jako v ptipadé okresu
velkych mést relativné vysokou hustotou zalidnéni, respektive vysokym poctem obyvatel na relativné
malém uzemi. Svlj podil na nizké relativni délce silnic Il. a Ill. tfid nese také pritomnost dalnice D1 a
mnoZstvi silnic I. tfid, stejné tak obecné kratka silniéni sit v porovnani s jinymi kraji Ceska. Pro ZK,
respektive pro RSZK, to v rdmci spravy silnic Il. a Ill. tfid znamena vyhodné postaveni z hlediska financovani
oprav téchto komunikaci.

Zlinsky kraj s délkou silni¢ni sité 2 136,7 km se radi ke krajim s nejkratsi dopravni infrastrukturou a
predstavuje pouze necelé 4 % z celkové délky silni¢ni sité CR. Pomér délek komunikaci v jednotlivych
krajich je mozné vidét na nasledujicim obrazku. Silniéni sit je sloZzena z 33 km dalnice, 333 km silnic I. tFidy,
511 km silnic Il. tfidy a 1 258 km silnic IIl. tfidy.

71



e Evm"s"a, unie; Strategické fizeni a chytra verejna sprava ve Zlinském kraji
* vropsky socialni fond

“..+* | operaént program Zaméstnanost CZ.03.4.74/0.0/0.0/17_080/0010023 M Zlinsky kraj

65/ Délka silnicni sité v jednotlivych krajich

Délka silni€ni sité v jednotlivych krajich dle tfidy komunikace
stav k 1.1.2020
celkem 55 768,3 km
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Graf znadi celkovou absolutni délku silniéni sité v porovnani mezi véemi kraji Ceska. Z grafu je ziejmé, ze
Zlinsky kraj ma spolecné s MSK nejkratsi silni¢ni sit ze vSech krajl, coZ s sebou pfinasi znaéné vyhody pro
krajské politiky, respektive pro financovani a dlouhodobou spravu komunikaci. Kratsi silni¢éni sit totiz
znamena relativni vyhodu ve financovani oprav silnic a jejich udrzovani v dobrém stavu. Zlinsky kraj, resp.
RSZL ma tudiz vyborné podminky k tomu, aby ¢erpala jeden z nejvy$ich podild finan¢nich prosttedkd vaci
kilometru svych silnic Il. a Ill. tfid v porovnani s ostatnimi kraji. Zlinsky kraj také nemusi fesit spravu dalnic
a hlavné silnic I. t¥id, kterych ma na svém Gzemi ve srovnani se zbytkem krajti Ceska relativné vysoky podil.

Naopak nevyhodou pro spravu silnic nizsich tfid maze byt jiz zminovany vysoky podil silnic Il. a lll. tfid ve
ZK v hornatém a klimaticky méné stabilnim prostfedi s relativné vyssimi srazkovymi uhrny, diky nimz se
mUiZe sprava silnic nizsich ttid prodraZzovat.

Do budoucna je také nutné pocitat s pfipadnymi vysSimi investicemi pfi opravach silnic Il. a Ill. tfid ve
ztizeném hornatém terénu, ktery mlze vyZzadovat specializovanou techniku, napftiklad pfi opravach

mostnich konstrukci na Vsetinské Becvé nebo v nestabilnim podkladu oblasti Fiéni nivy u feky Moravy se
slepymi rameny feky, u kterych taktéz lezi silnice Il. a lll. tfid.
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66/ Srovnani podilt délky silnic v krajich a podily vydaji kraji na silnice

17,7
15,8
11,2
10,4
10,0 10,0 4
9,4 9,4 9,4
7,6 8,0 - 7,4 7,5
, 6,4
63 595 %" 59
T II 3'8i II I II 1
JHC JHM KVK KvY KHK LBK MSK OLK PAK PLK STC ULK ZLK

H Vydaje m Délka silnic

20,0
18,0
16,0
14,0
12,0
10,0
8,0
6,0
4,0

2,0

0,0

Zdroj: Hodnoty jsou stanoveny: délka silnic = podil jednotlivych kraji na celkové délce silnic Il. a lll. tfidy za 13 kraju
CR (udaje Silni¢ni databanka); vydaje krajii = podil jednotlivych kraji na celkovych vydajich kraji na silnice (bez
vydaji hrazenych z dotaci) z tdaji z Monitoru a z podkladi kraja.

Rozdilné disponibilni mnoZzstvi zdrojl krajd na silnice se projevuje ve srovnani vydaja krajl na silnice s
délkou silnic a s dopravnimi vykony. V tomto sméru je vidét, Ze soucasné vydaje krajd na silnice spise
koreluji pouze s délkou silnic v krajich (viz graf S6) a ne s dalSimi vlivy jako jsou dopravni vykony (viz graf
S7).

Ukazuje se tak, Ze z pohledu dnesnich zdroji (a relativné rozdilnych hodnot mezi kraji), by mél byt
ukazatel dopravniho vykonu v kritériich RUD zohlednén.

Toto zdlvodnéni Ize doplnit i tim, Ze v soucasnych podminkach je ¢ast zdrojl na financovani silnic Il. a lIl.
krajim poskytovana v podstaté pravidelné formou dotace ze SFDI, ale pouze na principu kritéria délky
silnic, a proto se jevi vhodné v rdmci RUD zohlednit kritérium dopravnich vykon(, které SFDI nepouZziva.

Predkladany Obrazek 67 zndazornuje pomoci kartogramu vysi schvdlenych dotaci na projekty IROP,
prepoctenych na kilometr délky silnic nizsi 1. a lll. tfidy, a to za obdobi 2014—-2018. Na zlepSeni stavu silnic
II. a lll. tfid ma bezpochyby vliv Uspésné Cerpani financnich prostfedkl Evropské Unie. Z kartogramu je
institucionalni hustoté kraje. JelikoZ SFDI rozdéluje finanéni prostfedky podle délky silnic Il. a lll. tfid, ve
které Zlinsky kraj na svém uUzemi zaostdva, musi se proto snazit vytézovat maximum z dotacnich

prostiedk( IROP, aby nemusela vSe platit krajska pokladna.
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67/ Vyse dotace u schvdlenych projekti IROP na 1 km délky silnic Il. a Ill. tridy
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Pricinu tohoto Uspéchu miZeme hledat pravdépodobné ve schopném vedeni Grednického aparatu kraje,
v odborné znalosti pfislusnych Grednik( a v silné a schopné krajské spravé, ktera je funkéni a dokaze své
nevyhodné postaveni v oblasti mensiho pfisunu penéz ze SFDI kompenzovat evropskymi penézi
prostfednictvim fungujiciho IROP. Uspéiné Eerpdni finanénich prostiedkd z evropskych fond je dobrou
vizitkou kraje a muZe slouzZit jako inspirace pro ostatni kraje se ztizenymi podminkami financovani oprav

silnic Il. a [ll. tfid.

68/ Stav povrchu vozovek Il. a lll. trid v letech 2016-2017

Stav (km) Zlinsky kraj | Moravskoslezsky kraj | Plzensky kraj Vysocina
1 - vyborny 240,6 413,9 745,6 616,1
2 —dobry 298,7 847,2 800,2 872,4
3 — vyhovujici 213,5 562,8 1021,6 1149,5
4 — nevyhovuijici 295,1 287,0 535,2 970,2
5 — havarijni 711,7 630,2 1438,2 938,3
Celkova délka Il. a Ill. tFid (km) 1759,6 27411 4540 4546,5
Primérné hodnoceni 3,53 2,95 3,25 3,16
PFijmy kraje (tis. K¢) 11158 741 21375125 11473 672 11716 901

Z tabulky plyne, Ze i pfes nizkou hustotu silnic Il. a lll. tfid ve Zlinském kraji je hodnoceni jejich stavu o
poznani horsi nez v jinych krajich. Pokud se zaméfime na pfijmy, kterymi jednotlivé kraje disponuiji,
vSimneme si podobnosti hned ve tfech situacich — Zlinsky kraj, Plzerisky kraj a Vysocina. Zlinsky kraj
nedosahuje ani poloviny celkovych délek téchto kraj, a i pfes to vykazuje nejhorsi priimérné hodnoceni
stavu komunikaci. Tento jev miZe byt zplGsoben reliéfem a geografickymi podminkami daného Uzemi,
s ¢imz souvisi i finan¢ni naro¢nost na opravy a udrzbu komunikaci. Jinym moznym vysvétlenim by mohly
byt odlisné priority Zlinského kraje, kdy byly upfednostnény jiné oblasti, které kraj spravuje (Skolstvi,

zdravotnictvi atd.).
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Paterni komunikace Zlinského kraje

Stav realizace dalnicni sité a silnic I. tfidy

Dalnice a silnice I. t¥idy jsou ve vlastnictvi statu, ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD) a Zlinsky kraj
ma tak omezeny vliv na prioritizaci vystavby téchto staveb.

Hlavni dopravni osa ve Zlinském kraji vede po délnici D1/D55 ze sméru od Prerova pres Otrokovice, déle
po silnici 1/55 do Uherského Hradisté, Veseli nad Moravou, Hodonina a Breclavi. Dalnice D55 je u Hulina
napojena na ddlnici D1, které umoznuje spojeni s Brnem a Prahou. Na tyto ddlnice vedené v severojiznim
sméru, bude navazovat dalnice D49, ktera protne kraj od zdpadu na vychod a stane se nejen budouci
patefni komunikaci v kraji, ale bude slouZit vyznamnému tranzitnimu proudu z CR smérem na stfedni
Slovensko.

Po dostavbé dalnice D1 u Prerova bude zajisténo plynulé dalni¢ni spojeni Zlinského kraje s Ostravou.
V soucasnosti probiha vystavba dalnice D49 z Hulina do Frystaku, ktera umozZni lepsi napojeni severni a
vychodni ¢asti Zlina na dalnicni sit. Dalnice D49 je duleZitou soucasti hlavni sité TEN-T v ose zapad (CZ) —
vychod (SK). Jiz realizace jeji prvni Casti pfispéje ke zlepSeni dopravni obsluznosti krajského mésta Zlin a
spolu s dalsi navazujici ¢asti, jejiz realizace se predpokladd v horizontu po roce 2020, zcela odkloni tranzitni
dopravu z dnesniho pritahu méstem, ktery vyznamné zatéZuje Zivotni prostfedi Zlina a zdravi jeho
obyvatel. Dalnice D49 bude tvofit obchvat Zlina a pomUZe také napojeni odlehlych a horskych
pfihrani¢nich oblasti se Slovenskem, véetné napojeni vyznamnych rekreacnich oblasti (Bilé Karpaty a
Javorniky).

Ve vystavbé je také dalnice D55, aktualné probihd dokonceni jihovychodni ¢asti obchvatu Otrokovic a
vystavba Useku D55 mezi Babicemi a Starym Méstem. V procesu planovani jsou dalsi dseky od Napajedel
az po Moravsky Pisek. Ddlnice D55 bude kopirovat trasu koridorové traté ¢. 300.

Pfehled staveb dalnic a silnic I. tfidy stru¢né podava nasledujici tabulka. Podrobny popis pfipravovanych
staveb je obsahem Pfilohy 3.

69/ Prehled staveb ddlnic a silnic I. tfidy

Zahajeni Typ Oznaceni | Délka Nazev stavby, Predpokladana Uvedeni do
vystavby komunikace stavby (km) usek cena (miliard Kc¢) provozu
10/2018 Dalnice D55 3,1 Otrokovice, obchvat JV 0,71 10/2021
2021 Dalnice D49 17,3 (4901) Hulin — Frystak 5,96 2024
(09/2008) ’ Y ’
7) Babice —
2020 Délnice D55 8,5 (5507) Babice 3,93 2024
Staré Mésto
& Mé -M ky
2021 Dalnice D55 gg | (°°08)Staré Mésto—Moravsky 2,61 2024
Pisek
1/55 K ice, prutah —
2021 I. tFida 1/55 1,2 /55 Kunovice, pritah— 0,11 2022
dopravné bezpecnostni opatteni
2022 |. tfida 1/69 0,4 Vsetin, rampa Mostecka 0,15 2024
krizovatk ilnici 111/4868
2022 |, tfida 1/35 o7 | Kizovatkase silnicilll/4868 u 0,06 2023
Stfiteze
2022 . tfida 1/57 4,4 Semetin — Bystricka, 2. stavba 1,91 2024
2022 . tfida 1/35 49 Le$nda — Palacov 3,17 2025
2023 Dalnice D55 8 (5506) Napajedla — Babice 3,11 2026
. Valasské Mez. — Jarcova,
2025 . tfida 1/57 6,1 3,10 2028
obchvat
L (4902.1) Frystak — Lipa, 1.
2026 Dalnice D49 1,7 etapa 3,07 2029
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(4902.2) Frystak — Lipa, 2.

2026 Dalnice D49 9,3 2,72 2029
etapa
4902.3) Fryitak — Lipa, 3.
2029 Dlnice D49 3,7 (4902.3) Frystak —Lipa, 3 3,39 2032
etapa
2029 Dalnice D49 10,4 (4903.2) Vizovice — Pozdéchov 5,71 2032
2029 Dalnice D49 3 (4903.1) Lipa — Vizovice 1,47 2032
2029 Dlnice D49 8,7 (4904) Pozdéchov — 3,07 2032
Horni Lidec

(4905) Horni Lide¢ — statni

2029 DAlni D49 55 ¢
alnice hranice CR/SR

1,84 2032

Jarcova —
2028 I. tfida 1/57 3,6 arcova— 6,97 2033
Bystfricka, jih

Komunikace Il. a lll. tfidy

Silnice 1l. a Illl. tfidy jsou ve vlastnictvi Zlinského kraje, jejich majetkovym spravcem je pfrispévkova
organizace Reditelstvi silnic Zlinského kraje (RSZK). Vlastni udrzbové prace na silnicich ve Zlinském kraji
provadéji jednotlivé Spravy a udrzby silnic, jejichZ plsobnost je dana dle jednotlivych okres( (Kroméftiz,
Zlin, Vsetin, Uherské Hradisté).

Na Uzemi kraje se nachazejici celkem 28 silnic II. tfidy, jeZ jsou spravovény Reditelstvim silnic Zlinského
kraje a zajistuji spojeni mezi jednotlivymi oblastmi a regiony. Mapa silnic Il. tfidy je Pfilohou 4 tohoto
dokumentu. Celkova délka silnic Il. tfidy ve Zlinském kraji je 511 km. Rozdéleni podle okres( je zndzornéno
v nasledujicim grafu:

70/ Rozdéleni silnic Il. trid dle okrest Zlinského kraje

= Uherské Hradisté

N¢<

ér

= Krom

Z nich pouze 1 silnice krajem prochazi (11/436), 14 silnic zde zaéina nebo kon¢i (11/150, 11/422, 11/426, 11/427,
11/428, 11/429, 11/432, 11/433, 11/437, 11/438, 11/439, 11/487, 11/490, 11/495) a 11 silnic spojuje mésta a oblasti
pouze v kraji (11/367, 11/435, 11/481, 11/489, 11/491, 11/492, 11/493, 11/494, 11/496, 11/497, 11/498).

71/ Prehled silnic Il. tridy ve Zlinském kraji

Silnice | Trasa

11/150 hranice Olomouckého kraje — Bystfice pod Hostynem — Valasské Mezifici
11/367 Kromériz — Kvasice — Tlumacov

11/422 Zlechov — Borsice u Buchlovic — hranice Jihomoravského kraje

11/426 Medlovice — hranice Jihomoravského kraje

/427 Staré Mésto — PoleSovice — hranice Jihomoravského kraje
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11/428 hranice Jihomoravského kraje — Morkovice — Vézky — Kromériz
11/429 hranice Jihomoravského kraje — Kory¢any
11/432 Holesov — Hulin — Kroméfiz — Zdounky — Korycany — hranice Jihomoravského kraje
11/433 hranice Olomouckého kraje — Morkovice-Slizany
11/435 | Chropyné — Kromériz
11/436 hranice Olomouckého kraje — Chropyné — hranice Olomouckého kraje
11/437 hranice Olomouckého kraje — Bystfice pod Hostynem — Jabllnka
11/438 hranice Olomouckého kraje — Vitonice — Bystfice pod Hostynem — HoleSov — Otrokovice
11/439 hranice Olomouckého kraje — Kel¢ — Kunovice
11/481 Prostredni Becva — Hutisko-Solanec — Velké Karlovice
11/487 | Usti u Vsetina — Novy Hrozenkov — Velké Karlovice — st. hranice CR/SR
11/489 Frystak — Lukov — kfiZzovatka se silnici 11/437 (Hostalkova)
11/490 hranice Olomouckého kraje — HoleSov — Zlin — Bohuslavice u Zlina — Biskupice — Uhersky
Brod — Dolni Némci
11/491 KFiZzovatka se silnici 11/489 (Lukov) — SluSovice — Lipa
11/492 Zadvefice — Dolni Lhota — Luhacovice — Biskupice
11/493 Pozlovice — Slavicin (Hradek)
11/494 Slavi¢in — Vlachovice — Valasské Klobouky
11/495 hranice Jihomoravského kraje — Uhersky Ostroh — Uhersky Brod — Bojkovice — Slavicin —
Brumov-Bylnice
11/496 Luhacovice — Bojkovice — Komna
11/497 Bohuslavice u Zlina — Sarovy — Bfezolupy — Uherské Hradisté
11/498 Kunovice — Hluk — Dolni Ném¢i — Slavkov

Do prioritni krajské sité silnic Il. tfidy splfujici kritéria IROP byly zatazeny silnice 11/150, 11/422, 11/427,11/432
(Holedov — Kory&any), 11/435, 11/436, 11/437, 11/438, 11/487 (Usti u Vsetina — Velké Karlovice), 11/481, 11/489
(Frystak — Lukov), 11/490, 11/491, 11/492, 11/493, 11/494, 11/495 (Uhersky Ostroh — Bylnice), 11/497, 11/498.
Mapa silnic spliiujicich kritéria IROP je pfilohou 5 tohoto dokumentu, v podobé tabulky jsou pak uvedeny

v Priloze 5.

Dopravni obsluhu Gzemi mést a obci zajistuje ve Zlinském kraji 310 silnic III. tfidy. Celkova délka silnic Ill.
tfid ve Zlinském kraji je 1 249 km. Mapa vsech silnic lll. tfid je prilohou 4 tohoto dokumentu. Rozdéleni
podle okresl je zndzornéno v nasledujicim grafu:

72/ Rozdeéleni silnic Ill. trid dle okres( Zlinského kraje

27%

24%

= Kroméfiz = Uherské Hradisté Vsetin Zlin
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Mezi vyznamné silnice lll. tfid patfi:

73/ Prehled vyznamnych silnic Ill. tridy ve Zlinském kraji

BN Zlinsky kraj

Silnice Trasa

111/0487 Palacov — Lesna

111/01866 | Kunovice — Rajnochovice

111/03561 | Hustopede — Lhotka n. Be¢vou — Valasské Mezifici

111/05018 | Buchlovice — Zlechov — Staré Mésto

111/05720 | Krhova-spojovaci

111/05726 | Bystticka — Valasska Bysttice — RoZznov pod Radhostém

111/05728 | Bystticka-spojovaci

111/05735 | Vsetin — Horni Jasénka — Dusna — Mala Bystfice

111/05736 | Vsetin-prijezdna

111/05737 | Vsetin — Jasenice

111/06124 | Nova Bosaca — Bfezova

[11/36740 | Napajedla — Zlutava — B&lov — Kvasice

111/36745 | Bélov — Otrokovice

111/36746 | Otrokovice-pratah

111/4327 | Kromériz — Skastice — Bfest

111/4328 | Hulin — Chropyné

111/4837 | Prostfedni Be¢va — Pustevny

111/4867 | RoZnov pod Radhostém — Vigantice — Hutisko-Solanec

111/4868 | Stfitez — Vid¢ée — Roznov p. R.

111/4887 | Lhota u Vsetina — Liptal

[11/4911 | Kostelec — Stipa — Le$nd

[11/4912 | Kostelec — Stipa — Velikova

111/4915 | SluSovice — VSemina — Liptal

111/4921 | Dolni Lhota — Sehradice — Slopné — Loucka

111/4932 | Vizovice — Loucka — Slavi¢in

111/4942 | Val. Klobouky — Mirosov — Vysoké Pole — Loucka

111/4972 Malenovice — Bohuslavice u Zlina

111/4973 | Malenovice — Kvitkovice — Napajedla

I11/4976 | Napajedla — Pohortelice — Oldfichovice — Sala$

111/4981 | Nivnice — Korytna

I11/4983 | Strani — Nivnice

111/42824 | Staré Mésto-spojka

111/42825 | Morkovice-Slizany — Zdounky

111/42826 | Zdounky — Staré Mésto u Uherského Hradisté
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111/43336 | Uhfice-pfijezdna
111/43346 | Morkovice-Slizany — Sttilky

111/43730 | Bystfice p. H. —Slavkov p. H. — Brusné
111/43816 | Hlinsko p. H. — ChomyZ — Brusné — Rusava
111/43819 | Hlinsko p. H. — Prusinovice

111/43829 | Malenovice — Tecovice — Myslodovice — MiSkovice

111/43913 | Kel¢ — Komarovice — Chropyné

111/49010 | HoleSov — Prusinovice — Dfevohostice
111/49018 | Zlin — Jizni Svahy
111/49026 | Zlin — Bfezlvky — Biskupice

111/49714 | Bilovice — Nedachlebice — Praksice — Uhersky Brod
111/49718 | Pasovice — Velky Ofechov — Hfivintiv Ujezd
111/49720 | Velky Ofechov — Doubravy

111/49724 | Napajedla — Topolna — Bilovice

111/50736 | Brumov-Bylnice — Navojna — Nedasova Lhota — Slovensko

Zdroj 70: RSZK

Bylo zjisténo, Ze vice nez 40 % komunikaci je zafazeno ve stavu havarijnim. Pfirozdéleni na jednotlivé ttidy
komunikaci vychazi vyrazné hire silnice lll. tfidy, kdy je zde identifikovano 50 % Usekl v havarijnim stavu,
zatimco na silnicich Il. tfid je to 16 % Usek(. U mostu je situace priznivéjsi a hodnoceni dle TP 216 udava,
Ze se ve Zlinském kraji v soucasnosti nevyskytuje Zadny most v havarijnim stavu. Ve stavu velmi Spatném
a $patném se nachazi cca 15 % mostu.

Kladné Ize hodnotit velmi dobré Cerpani financi z fondd EU na obnovu definované prioritni sité silnic Il.
t¥id ZK, které pfirozené doplfiuji hlavni silnice ve spravé statu (RSD). Pozitivem je rovnéi vzestupny trend
kvality sité silnic ve spravé ZK.

V rdmci navrhové ¢asti doporucujeme definovat hierarchii jednotlivych taha silni¢ni sité se zohlednénim
sité IROP a tahu krajského a mistniho vyznamu. Na zakladé multikriteridiniho hodnoceni, které by mélo
zahrnovat nejen vyznamnost daného tahu, ale také stavebné technicky stav vozovky, stavy mostd,
dopravni zatiZeni, trasy vefejné hromadné dopravy, nehodovost atd., pak definovat priority planovanych
investi¢nich a neinvesti¢nich akci. Tento princip by se pak mohl stidt jednim z hlavnich voditek pfi
rozhodovani pfi alokaci kazdoro¢nich investic v ramci celého kraje, resp. jednotlivych SUS (Valassko,
Slovacko, Zlinsko, Kroméfizsko).

SWOT analyza silni¢ni infrastruktury
Silné stranky:
= Napojeni silni¢ni sité kraje na dalni¢ni soustavu, pokracujici vystavba dalni¢ni sité (D1, D49, D55)
Zpracovana Koncepce rozvoje silnicni sité Il. a lll. tfid z r. 2015
Zpracovana krajska Strategie bezpecnosti silni¢niho provozu

Aktivni pFistup nékterych mést v feseni bezpecnosti silni¢niho provozu

4 4 4 8

Pokles poctu usmrcenych a téZzce zranénych osob pfi dopravnich nehoddch v kraji v roce 2019
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Slabé stranky:

=
=

=N

Nedobudovana nadfazena sit dalnic, chybéjici prelozky silnic I. tfidy
Narocny terén (hornaty reliéf) vyznamné ¢asti kraje, zvySena narocnost na udrzbu silniéni sité kraje
(pravdépodobny vliv na zhorSenou kvalitu silnic Il. a lll. tFidy)

Nizkd hustota silni¢ni sité, zejména silnic Il. a Ill. tfidy (v mezikrajském srovnani na poslednich
mistech, dano horskym terénem)

Silni¢ni sit nevyhovuje sou¢asnym prepravnim potfebam regionu (plynulost a bezpec¢nost provozu,
ochrana Zivotniho prostredi a verejného zdravi; prlichod zastavénym Gzemim, Sifkové usporadani,
Urovnové krizeni s ostatnimi komunikacemi)

Absence kapacitniho napojeni okresu a ORP Vsetin na dalniéni sit kraje (D49) a krajské mésto Zlin

PrileZitosti:

= Dostavba ddlnic¢ni sité (D49, D55, Palacovska spojka)

= Realizace opatieni zvysujicich bezpecnost dopravy na pozemnich komunikacich:
— vystavba obchvat( mést a obci
— zavadeéni prvk( dopravniho zklidnéni na komunikacich v intravilanu
— Upravy kfizovatek
— zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdl
— Upravy dopravniho prostoru pro zranitelné Ucastniky silni¢niho provozu (chodci, cyklisté, déti,

seniofi, osoby ZTP)

= Vyuziti dotaci z evropskych fondu

= Snizovani zdvislosti na automobilové dopravé prostfednictvim zkvalitnéni verejné hromadné
dopravy a cyklistické infrastruktury

= Vymisténi tranzitni ndkladni dopravy mimo zastavéné uzemi

= Dobudovani prelozek silnic 1/57 Vsetin (Semetin) — Bystficka — 2. stavba a Bystficka — Valasské
Mezifici.

= Pokracovat v pripravé prelozky silnice I/57 — Vsetin — Valasska Polanka — Horni Lidec a silnice 1/49
Valasska Polanka — Pozdéchov — zajistujici napojeni okresu a ORP Vsetin na dalni¢ni sit ZK a krajské
mésto.

Hrozby:

= Rlst negativnich vlivl dopravni indukce na dopravni bezpecnost a kvalitu Zivotniho prostredi,
v ndvaznosti na rozsifovani sité silnicni infrastruktury

= Nedostatek financnich prostfedk(i na dobudovani silni¢ni infrastruktury (zejména zmény pravidel
cerpani v ramci fondd OPD)

= QOdsouvani vystavby silni¢ni infrastruktury vyssich tfid, v¢. problémi s vyjednavanim o pozemky,
kde by mély vést nové silni¢ni tahy

= Nedobudovani prelozek silnic I/57 Vsetin (Semetin) — Bystficka — 2. stavba a Bystficka — Valasské
Mezifici.

= Nepokracovani pfipravy prelozky silnice I/57 — Vsetin — Vala$ska Polanka — Horni Lide¢ a silnice 1/49

Valasska Polanka — Pozdéchov — coZ znamena omezeni dostupnosti okresu a ORP Vsetin na dalni¢ni
sit ZK a krajské mésto.
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2.2 Zeleznicni traté

Délka Zeleznicni sité je ve Zlinském kraji dlouhodobé neménna a dochazi pouze k modernizacim v ramci
postupujicich stavebnich praci na tranzitnich koridorech, pfi kterych jsou zlepSovany parametry trati a
zejména zvySovana maximalni rychlost. V poslednich letech se postupné zlepsuji parametry regionalnich
trati, kde jsou zejména opravovana nadrazi.

Zhodnoceni hustoty Zeleznicni sité na uzemi kraje

Hustota pokryti Zelezni¢nimi tratémi ovliviiuje dostupnost Zelezni¢ni dopravy pro obyvatele regionu.
Zlinsky kraj ma v porovnani s ostatnimi kraji Ceské republiky nejmensi hustotu pokryti Zelezni¢ni siti (91
m/km2), coz negativné ovliviiuje dostupnost Zelezni¢ni dopravy zejména ve venkovskych oblastech
Hostynsko-vsetinské hornatiny, Vizovické vrchoviny, Chtibd, Bilych Karpat a Moravskoslezskych Beskyd.
NiZsi hustota pokryti Zeleznicni siti je do velké miry ovlivnéna €lenitosti terénu Zlinského kraje. Nicméné
v pfipadé navazujicich linek autobusové dopravy nelze vnimat hustotu Zeleznicni sité v kraji jako slabou
stranku.

74/ Hustota pokryti Zelezni¢nimi tratémi [m/km2] v krajich Ceské republiky
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Zelezniéni sit ve Zlinském kraji je tvofena celostatnimi a regionalnimi tratémi. Jeji zakladni kostru tvori
celostatni koridorové traté ¢. 330 Prerov — Bfeclav a ¢. 280 Hranice na Moravé — Stfelnd a celostatni trat
Otrokovice — Zlin. Trat ¢. 330 a trat ¢. 280 jsou soucasti transevropskych dopravnich koridord TEN-T.
VSechny ostatni traté v kraji jsou regionalni a jsou napojeny na koridory jen v jednom misté bez moznosti
dostredivé obsluhy (napft. krajského mésta Zlin) osobni kolejovou dopravou.

Provozni délka Zelezni¢nich trati je ve Zlinském kraji 359 km (k 31. 12. 2018, dle MDCR), co? je 3,8 % trati
v CR. Dvoj a vice kolejnych trati je v kraji 106 km. Na Uzemi kraje se nachézi celkem 115 Zelezniénich stanic
a zastavek.

Velkou pfilezitosti pro regionalni traté je vyuzZiti stdvajici sité pro zavedeni pfiméstské dopravy, a to
zejména mezi zlinskou a uherskohradistskou aglomeraci ¢i jako hlavni spojeni mésta Roznov p. R. —
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75/ Prehled Zeleznicnich trati na uzemi Zlinského kraje

280 hranice kraje — Valasské Mezifi¢i — Vsetin — Horni Lide¢ — Stfelnd — statni hranice

281 Valasské Mezifici — Roznov pod Radhostém

282 Vsetin — Halenkov — Velké Karlovice

283 Horni Lide¢ — Bylnice

300 hranice kraje — Chropyné — hranice kraje

303 hranice kraje — Kroméfiz — Hulin — HoleSov — Bystfice pod Hostynem — Valasské Mezifici

305 Kromériz — Zborovice

323 | Valasské Mezifici — hranice kraje

330 hranice kraje — Hulin — Otrokovice — Staré Mésto u Uh. Hradisté — hranice kraje

331 Otrokovice — Zlin stfed — Vizovice

340 (Veseli nad Moravou) — hranice kraje — Uhersky Ostroh — Uherské Hradisté

341 Staré Mésto u UH — Uherské Hradisté — Uhersky Brod — Luhacovice / Bojkovice — Bylnice — st.

76/ Zeleznic¢ni tranzitni koridory
Tranzitni koridory / Railway transit corridors
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77/ Pocty tratovych koleji, systémy trakcnich proudovych soustav a oznaceni dle knizniho jizdniho rFddu
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systémy trakénich proudovych soustav / electrication systems:

——— stejnosmérnd trakeni soustava 3 kV / traction power supply system 3 kV,. (direct current)

e stiidava trakéni soustava 25 kV/50 Hz / traction power supply system 25kV/50 Hz,. (alternating current, single phase)

memmes  StFidava trakéni soustava 15 kV/16 2/3 Hz / traction power supply system 15kV/16 2/3 Hz,. (alternating current, single phase)

—— stejnosmérnad trakéni soustava 1,5 kV / traction power supply system 1,5 kV,. (direct current)

km 42,40 kilometricka poloha styku napétovych soustav na $iré trati / points of contacts of the different traction power supply systems on the line

Z pohledu nejvétsi povolené délky vlaku jsou hlavni traté ve Zlinském kraji dostacujici. Je to dano tim, Ze
jsou tyto traté soucasti hlavnich Zelezni¢nich tranzitnich koridorl nebo se jedna o traté celostatniho
vyznamu. Vlaky o maximalnich délkach je mozné provazet i na trati 331, kterd ma jinak parametry
regionalni traté.

Normativ délky vlakd uréuje délku vlakl tak, aby byla ve vSech dopravnach zachovana moznost kfizovani
nebo predjizdéni vlakl. Naptiklad na trati pres Valassko je normativ délky pouhych 538 m, coz vzhledem
k charakteru traté nemusi byt pro tézké ndkladni vlaky (uhli, rudy apod.) limitujici, jelikoz delsi viak
nemuze byt zaveden z ddvodu normativu maximalni vahy vlaku z pohledu adheznich podminek.
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Z hlediska nejvyssich tratovych rychlosti je Zlinsky kraj v porovnani s ostatnimi kraji pod primérem. Pouze

Vv

trat z Pferova do Bfeclavi je konstruovana na rychlost vy$s$i nez 145 km/h, trat pres Valassko dosahuje
v Useku mezi Valasskym Mezifi¢im a statni hranici maximalné na hodnotu 100 km/h a zbylé traté se
pohybuji vétsinou v rozmezi 45-70 km/h. Zde je znaény prostor pro citelné zlepSeni infrastruktury.
Alespon Castecné zvySeni tratové rychlosti bez nutnosti zasadnich investic je mozné Upravou stavajiciho

zelezniéniho svrsku.

Dovolené tratové zatizeni udava maximalni zatiZzeni na dané trati na napravu vozu. Pokud je maximalni
zatizeni pfilis nizké, nelze jednim vozem prepravit maximalni mozné mnozstvi uvazovaného nakladu, a
tedy dochazi k neefektivnimu vyuZiti voz(. Z tohoto pohledu je vyhovujici stav na hlavnich Zeleznicnich
koridorech. Na tratich regionalnich vSak vétSina dovoleného zatiZeni spada do kategorie C3, tedy
maximalni zatiZzeni do 20 t. Tato hodnota jej jiz prilmérna a miZe byt pro nékteré komodity omezuijici.

Prehled Zelezni¢nich hrani¢nich prechodi ve Zlinském kraji:
- Horni Lide¢ — Luky pod Makytou: trat ¢. 843 (280)
- Vlarsky prasmyk — Nemsova: trat ¢. 845 (341)

s

Pfehled viech pfipravovanych staveb na Zeleznici podava Pfiloha 6.
Elektrizace trati

SZ horizontu dalSich let pfedpoklada elektrizaci dal$ich trati na zemi kraje. V soucasné dobé se je ve velmi
pokrocilé fazi ptiprava elektrizace trati Otrokovice — ZIin — Vizovice. SZ rovné? v souvislosti s modernizaci
traté Brno — Prerov pfipravuje modernizaci a elektrizaci traté Kojetin — Kroméfiz — Hulin. Pfehled téchto
v soucasné dobé projektovanych elektrizaci podava mapa Prilohy 7. Dale mimo tyto pfipravované stavby
byly v minulosti provéfovany mozZnosti elektrizace trati Valasské Mezifi¢i — Ostrava a Staré Mésto u

Uherského Hradisté — Bylnice s odbockami do Luhacovic a do Veseli nad Moravou.

Na posledni dva jmenované zdméry neni vazan 7adny harmonogram a jednd se o strategicky zamér SZ ve
fazi provéreniideje elektrizace studii proveditelnosti. Zlinsky kraj myslenku elektrizace trati na svém tzemi
plné podporuje, zaroven se vsak v poslednich letech objevuje varianta provozu hybridnich vozidel,
nejcastéji v kombinaci elektricky + bateriovy pohon.

Traté Zlinského kraje jsou pro tuto kombinaci pohonu velmi vhodné, kdy neelektrizované useky jsou
prfimérené kratké tak, aby na nich mohla byt provozovana vozidla s alternativnim bateriovym pohonem.
V soucasné dobé se maximalni délka takového useku pohybuje okolo 80 km.
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Tim se jiz dnes nabizi moznost uvaZzovat o tomto typu vozidel pro linky:

vvvvv

- RoiZnov p. R. —Valasské Mezifi¢i — Vsetin — Horni Lide¢ — Bylnice
- Vizovice — Zlin — Staré Mésto u Uh. Hr. — Bylnice

- Vizovice — Zlin — Hulin — Kroméfiz

- Vizovice —Zlin — Staré Mésto u Uh. Hr. — Veseli nad Moravou

vvvvv

- Kojetin — Hulin — Valasské Mezifi¢i — Roznov p. R.

MoZnost zavedeni takového typu pohonu na vy$e uvedenych tratich nebyla dosud provérovana a je tieba
provést prislusné trakéni vypocty. Moznost zavedeni hybridniho pohonu byla dosud jako mozna varianta
provérovana jen u studie proveditelnosti trati Staré Mésto u Uh. Hr. — Bylnice / Veseli n. M. / Luhacovice.
Limitem pro zavedeni hybridnich jednotek u trati napajenych stejnosmérnym proudem 3 kV je v soucasné
dobé absence vozidla, které by dokazalo dobijet baterie z této trakéni soustavy. VSechna doposud vyvijena
vozidla jsou konstruovana pro stfidavou trakci. V horizontu nékolika let vSak bude stfidavou trakci
elektrizovana trat Otrokovice — Zlin — Vizovice a dale v ndvaznosti na to posune bod trakéniho rozhrani do
Rikovic, co? by umoinilo zavedeni takovych hybridnich vlakii minimalné pro obsluhu zlinské a
uherskohradistské aglomerace.

Konverze na jednotnou trakcni soustavu

V prosinci roku 2019 byl Centrdlni komisi Ministerstva dopravy schvalen dokument Koncepce prechodu
na jednotnou napajeci soustavu, ktery stanovuje divody vyhodnosti zavedeni jednotné trakéni soustavy
na uzemi CR. Jako cilova soustava byla zvolena stfidava trakce 25 kV / 50 Hz, ktera predstavuje lepsi
provozni podminky, je kapacitnéjsi a Iépe odolava vykyvlim napéti v siti.

Harmonogram zamyslené konverze jednotlivych trati obsahuje Pfiloha 8. Z ni vyplyva, 7e SZ pFedpoklada,
Ze by ke konverzi na stfidavy proud mélo na Uzemi Zlinského kraje dojit do roku 2025. To souvisi zejména
s plany ZSR, jako slovenského spravce Zelezniéni infrastruktury, ktery v nejblizdich letech provede konverzi
na stridavy proud u Useku Puchov — Horni Lidec. V ndvaznosti na to bude prepnut na stfidané napétii usek
Horni Lide¢ — Hranice na Moravé. Z Pfilohy 8 dale vyplyva, Ze u trati ¢. 330 se v souvislosti s elektrizaci
Useku Otrokovice — Vizovice poéitd s posunem styéného bodu trakci z Nedakonic do Rikovic. V souvislosti
s modernizaci traté Brno — Pferov dojde i k posunu sty¢ného bodu na trati ¢. 300 z dneSnich Nezamyslic
k Chropyni.

Transevropsky nakladni Zelezni¢ni koridor (RFC 9)

Traté 280 Hranice na Moravé — Horni Lide¢, véetné odbocky na terminal Lipa nad Dfevnici skrze traté 330
a 331, jsou zarazeny do sité tzv. nakladnich Zelezni¢nich koridord, které protinaji celou Evropu od
Portugalska po Rusko a od Svédska po Recko. Jeden z téchto koridord (€. 9, ,¢eskoslovensky”) prochazi
pres uzemi Zlinského kraje. To je pro kraj v zasadé velmi pozitivni fakt, jelikoZ to znamen3, Ze za ucelem
unifikace parametr( této transevropské sité maji byt vSechny traté uvedeny do normového stavu. To
mimo jinych parametr( znamend dodrZeni trvalé minimalni rychlosti na téchto tratich 100 km/hod a
umoznéni provozu vlaka o dalce az 740 m.

Tim, Ze vySe uvedené traté spadaji do této sité, bude na ni pfi financovani modernizaci jednotlivych trati
pohliZzeno jako na dileZitou pro nakladni mezinarodni dopravu, v éemz Ize spatfovat strategickou vyhodu
pro argumentaci pfi obhajobé potrebnosti modernizace zejména trati 280. Prehled celé sité evropskych
nakladnich Zelezni¢nich koridord podava Priloha 11.
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Zelezni¢ni infrastrukturu na Gzemi zlinského kraje Ize rozdélit na traté celostatniho vyznamu, které Ize
povaZovat za konkurenceschopné IAD, na traté regionalniho vyznamu, které pIni zejména roli v regionalni
obsluznosti. Velkym deficitem maijici vliv na vétSinu oblasti kraje je absence kapacitniho a rychlého
napojeni Zlina na modernizovany Il. Zelezni¢ni koridor. Tim je krajské mésto velmi nedostatecné napojené
na dalkovou dopravu a zdrover neni v sou¢asném stavu mozné zavést rychlé a casté linky regionalni

v Vv

dopravy, které by byly pfirozenou dopravni patefi zejména mezi Zlinem a Slovackem a Krométizskem.

SWOT analyza Zeleznicni infrastruktury
Silné stranky
= |lI. Zelezniéni koridor — modernizované dvoukolejné paterni traté (trat Bfeclav — Pferov a po
rekonstrukci také trat Hranice na Moravé — Horni Lidec)
= V prdméru populaéné vétsi obce, nez jsou obce v jinych krajich (vétsi koncentrace obyvatel, tim i
vétsi poptavka po dopravé)
= Velkd prevaha hlavnich cilli dojizdky — Ize omezovat soubéhy s autobusovymi linkami a soustredit
hlavni proudy na Zeleznici
= Relativni bezpecnost Zelezni¢ni dopravy

= Zpracovana Koncepce rozvoje kolejové dopravy Zlinského kraje
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Slabé stranky

=
=

g 4 8 4 8

Nevyhodna poloha krajského mésta Zlin v Zeleznic¢ni siti — leZi na neprljezdné neelektrifikované trati

Dvé trakéni soustavy na Gzemi kraje, které limituji nékteré dopravce v zavedeni pfimych viakl az do
Breclavi

Zelezni¢ni zastavky a stanice jsou ¢asto daleko od center a oblasti s koncentraci obyvatel
Nevyhovujici poloha kfiZovacich stanic z pohledu zavedeni ITJR

Casté zpoidovéni spojl z divodu nestability JR, které jsou zptisobeny jednokolejnymi tratémi
Absence P+R ve vyznamnych stanicich

Absence regionalnich spojl ptes hrani¢ni pfechod Horni Lidec.

Prilezitosti

g 4 404 80 48 8 43

Elektrizace a zdvoukolejnéni trati 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice

Modernizace trati 280 Hranice na Moravé — Horni Lide¢. st. hr.

Modernizace trati 340 + 341 Staré Mésto u Uh. Hr. — Bylnice / Veseli n. M. / Luhacovice
Konverze na jednotnou trakéni soustavu

Modernizace a rekonstrukce Zelezni¢nich zastavek a stanic

Zlep$ovani parametri regiondlnich trati s cilem zavedeni ITJR

Zlepseni kultury cestovani véetné doplrikovych a navaznych sluzeb na dllezitych nadrazich
Dalsi rozvoj Zelezniéni dopravy jako soucasti logistickych center kombinované dopravy

Budovani terminall vefejné dopravy a umoznéni kratkych pfestupl na navazné autobusové linky;
budovani P+R

Hrozby
= Dopravni exkluze obyvatel v odlehlych ¢astech kraje = ztrata zajmu po prepravé Zeleznici
= Zanik nékterych regiondlnich trati z dlvodu dlouhodobé neudrZitelnosti parametr( trati bez
vyrazné finanéné naro¢né modernizace
= Nedostatek financi / politické shody na drovni kraje na patefni roli Zeleznice jako kapacitniho
systému celé vefejné dopravy
= Prodleni SZ pfi realizace a pfipravé vyznamnych Zelezni¢nich investic na tzemi ZK
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2.3 Cyklisticka doprava

Cyklistika z pohledu dopravni obsluznosti

Cyklisticka doprava je dileZitou soucasti dopravni obsluZznosti ve méstech a obcich, s tim souvisi potieba
vytvaret podminky pro jeji vétsi vyuzivani.
Dle Dopravni politiky CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050 (dale ,,Dopravni politika CR*)

neni doprava ve méstech feSena systémoveé a nejsou dostate¢né uplatiiovana opatreni ke zklidnéni center
mést, véetné vytvareni podminek pro cyklistickou a pési dopravu.

Vétsi vyuzivani cyklistické dopravy lze iniciovat prostfednictvim opatfeni ke zvySovani bezpecnosti
dopravy — budovanim cyklistickych stezek a uplatnénim dalSich opatfeni na silni¢ni infrastrukture.
K vétSimu vyuZzivani cyklistické dopravy je nutné rovnéz vytvaret podminky pro dopravu v klidu, jelikoZ
podminkou pro vyuzivani cyklodopravy do zaméstndni a do Skol je nezbytné zajistit podminky pro
bezpecné parkovani jizdnich kol a dalsi opatfeni spojena s cyklistickou dopravou.

Dopravni politika CR uvadi v rdmci rozvoje infrastruktury nemotorové dopravy pro cyklistickou dopravu
hlavni zasady:

- Postupné budovat infrastrukturu cyklistické dopravy s cilem vétsiho zapojeni cyklistické dopravy
do systému osobni dopravy na kratsi vzdalenosti.

- Segregaci cyklistického provozu od ostatnich druh( dopravy na silné zatizenych komunikacich
v extravildnech dosdhnout sniZeni poc¢tu nehod s Ucasti cyklistd. V husté obydlenych oblastech je
vhodnym feSenim dle mistnich podminek integrace cyklistického provozu formou vhodného
usporadani komunikace a ve spojeni s realizaci prvk( na zklidiovani dopravy.

Zlinsky kraj je oblasti s velkym potencidlem pro rozvoj cyklistické dopravy nejen pro cykloturistiku, ale také
pro ucely kazdodenniho pohybu obyvatel do zaméstnani, do kol nebo za sluzbami.

Rozvoj cyklistické dopravy na Uzemi Zlinského kraje je dlouhodoby proces, ktery vyzaduje odpovédny
pfistup jak na krajské drovni, tak na Urovni mést, obci, mikroregiond, ale i silni¢nich spravnich uradd,
spravcd komunikaci. Vystavbu cyklistické sité vyrazné limituje ziskavani potfebnych pozemkad, jelikoz tyto
stavby nemaji status verejné prospésné stavby, a proto pozemky nelze v pfipadé sporu ziskat procesem
vyvlastnéni.

Cyklistika z pohledu zdravi a ekonomickych pfinost

Jednim z duleZitych cill, ktery je podporovan prostifednictvim rozvoje cyklistické dopravy, je zdravi
obyvatel. Jak ukazuji zahrani¢ni Cost-Benefit analyzy, podpora bezmotorové dopravy vykazuje velmi
vysoky pomér prinostd vici ndkladdm. Podle Udaja Evropské cyklistické federace je celkova Uspora
neprimych naklad(i 0,97 euro za kazdy kilometr ujety na jizdnim kole v porovnani s pouZitim osobniho
automobilul. Nejvétsim pFinosem cyklistiky je zlep3eni zdravotniho stavu, tedy niZsi vydaje za
zdravotnickou péci a také nizsi socialni vydaje zplsobené nemocnosti.

V rdmci Narodni strategie zdravi 2020 byl zpracovén Akéni plan podpory pohybové aktivity CR, v némi je
cyklistickd doprava reSena ve strategické oblasti Aktivni mobilita a ve strategické oblasti Podpora
pohybové aktivity u zaméstnavateld.

Strategicka oblast 2 — Aktivni mobilita:
- Specificky cil 2. 1 Podpora aktivni mobility na Urovni verejné spravy
o Dil¢i opatfeni 2.1.1: Zajisténi informovanosti politik( a urednik( obci a mést o potiebé
podpory aktivni mobility a zlepSeni postoje vedeni mést k této problematice,

L https://ecf.com/files/wp-content/uploads/ECF-Paper-on-White-Transport-in-Layout-JF.pdf
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o Dil¢i opatfeni 2.1.2: Zajisténi budovani pottebné infrastruktury pro aktivni mobilitu ve
méstech a obcich
o Dil¢i opatfeni 2.1.3: Zajisténi zmén v legislativé pro podporu budovani potiebné
infrastruktury pro aktivni mobilitu ve méstech a obcich
- Specificky cil 2.2. Podpora aktivni denni mobility u verejnosti
o Dilci opatreni 2.2.1: Podpora zpracovani marketingovych pland zamérenych na podporu
aktivni mobility ve méstech a obcich
o Dil¢i opatreni 2.2.2: Podpora konkrétnich kampani (produkt) zaméfenych na podporu
aktivni mobility ve méstech a obcich
o Diléi opatfeni 2.2.3: Podpora zapojovani vefejnosti na podporu aktivni mobility ve
méstech a obcich
- Specificky cil 2.3. Podpora zajmu o aktivni traveni volného ¢asu

Strategicka oblast 5: Podpora pohybové aktivity u zaméstnavatel(
- Aktivita 5.1.1 Podpora zfizeni vnitfni a vnéjsi infrastruktury podporujici pohybové aktivity —
zahrnuje ,,Zvyseni aktivni dopravy do/ze zaméstnani“
- Aktivita 5.1.3 Podpora spoluprace zaméstnavatele a obce — zahrnuje ,ZlepSeni podminek pro
aktivni dopravu do/ze zaméstnani“

Hlavni zavéry Koncepce rozvoje cyklistiky na tzemi Zlinského kraje

Dle Koncepce rozvoje cyklistiky na uzemi Zlinského kraje (z roku 2019) v kraji stale pretrvava vyrazny
infrastrukturni deficit spocivajici v nedostatecném mnozZstvi bezpecnych cyklistickych komunikaci
slouzicich ke kazdodenni dojizd'ce obyvatel do zaméstnani, do Skol, na Urady ¢i za sluzbami, s nemalym
poctem konfliktnich mist v uzlech, kde se setkdvaji jednotlivé dopravni mdédy. Stadlym problémem je
zejména bezpecnost cyklistd pohybujicich se v mistech, ve kterych je velky potenciél zdrojové a cilové
dopravy (okoli mést Zlin, Uherské Hradisté, Kroméfriz, Vsetin, Otrokovice, Valasské Mezifi¢i, RoZznov pod
Radhostém a Uhersky Brod). Z pohledu vedeni cyklistické dopravy chybi kvalitni a bezpecné propojeni
spadovych mést Uhersky Brod a Luhacovice, Luhacovice a Slavicin, Uhersky Brod a Uherské Hradisté,

vvvvv

propojeni s krajskym méstem Zlin ve sméru na HoleSov, Vizovice a Luhacovice.

Pro ucinné zavadéni cyklistické dopravy je potfebné, aby byla cyklistickd doprava soucasti integrované
dopravni strategie, ktera zahrne vSechny druhy dopravy. Primarni odpovédnost za rozvoj cyklistické
dopravy a vystavbu a udrzbu cyklistické infrastruktury lezi na obcich a méstech. Zlinsky kraj ma v rozvoji
cyklistické dopravy koordinacni Ulohu. Jeho ukolem je uréovat smér rozvoje cyklistické dopravy na svém
uzemi, evidence a zpracovani dat o cyklistické infrastrukture a také financni podpora a koordinace aktivit
v oblasti cyklistické dopravy a cykloturistiky.

Uzemim Zlinského kraje vedou tyto dalkové cyklistické trasy:

- Cyklotrasa 4: Chropyné — Kroméfiz — Uherské Hradisté — Uhersky Ostroh (Moravska stezka)
- Cyklotrasa 46: Beskydsko — Karpatska magistrala

- Cyklotrasa 49: Pitin — Popov — Brumov-Bylnice — NedaSova Lhota

.....

- Cyklostezka BEVLAVA: st. Hranice (Slovensko) — Svaty Stépan — Brumov-Bylnice — Valasské Klobouky
— Horni Lide¢ — Usti
Moravska stezka, Cyklostezka Becva, Cyklostezka BEVLAVA a Karpatskd magistrala jsou soucasti
navrhu optimalizace dalkovych cyklotras v rdmci Koncepce rozvoje cyklistiky na uzemi Zlinského
kraje. V rdamci uvedené koncepce je také navrzeno pretrasovani cyklotrasy 49.

Uzemim Zlinského kraje prochazi také mezinarodni cyklisticka trasa EuroVelo 4 po trase Moravské stezky,
ktera slouzi predevsim pro rozvoj cykloturistiky. Krajem vedou také Moravské vinatské stezky, tj. 1 200 km
dlouha sit cykloturistickych tras spojenych do deseti okruh(.
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80/ Délka cyklostezek ve Zlinském kraji dle okrest, 2020

délka cyklostezek po délka dalsich mistnich délka vSech cyklostezek
okres cyklotrasach (km) cyklostezek (km) (km)
Kromériz 15,08 10,64 25,72
Zlin 28,09 37,09 65,18
::‘:gfstz 50,99 25,51 76,50
Vsetin 51,05 9,21 60,26
Celkem 145,21 82,45 227,66

Dlouhodobym cilem v oblasti cyklistické dopravy je udrzeni a dalsi efektivni rozvoj a optimalizace cyklistiky
na Uzemi Zlinského kraje. Prioritou Zlinského kraje v oblasti cyklistické dopravy je podporovat vybudovani
sité dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras a dale navrhnout kratkodoba a dlouhodoba feseni,
kterd povedou k posilovani vyznamu cyklistiky v oblasti dojizd'ky za kazdodennimi cili (do prace, skoly i za
sluzbami) i v oblasti cykloturistiky.

Je tieba zdlraznit, Ze v nékterych pfipadech nové vybudovanou cyklostezku nebude mozné vést napf.
podél feky, at jiz z pohledu reliéfu krajiny, nebo z dlivodu ochrany pfirody a krajiny. Je tedy mozné, ze
samotny koridor cyklotras podél feky se odkloni napf. az o 3 km od brehu reky.

81/ Optimalizovand sit ddlkovych a regiondlné vyznamnych cyklotras
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Moravska stezka (cyklotrasa €. 4)

v Vv

Moravska stezka vede na uzemi Zlinského kraje podél toku feky Moravy a spojuje mésta Kromériz,
Otrokovice, Napajedla, Uherské Hradisté a Uhersky Ostroh. Dale pokracuje na uzemi Jihomoravského
kraje ve sméru Hodonin a Breclav.

Cyklostezka Becva (cyklotrasa €. 50)

Cyklostezka Becva zacina dvéma rameny, ktera vedou podél Roznovské Becvy a Vsetinské Becvy a spojuji

vvvvvvvvvv
vvvvv

vvvvv

kraje a spojuje mésta Hranice, Pferov a Tovacov.

Velka cast Cyklostezky Becva je vedena po nové vybudovanych uUsecich s vyloucenim motorové dopravy.
Cést trasy je vedena po mdlo frekventovanych mistnich komunikacich a zpevnénych lesnich a polnich
cestach, minimum trasy vede po silnicich. Pfipravuji se vsak projekty pro vybudovani dalSich usekd
cyklostezky bez automobilového provozu.

Cyklostezka Becva se v roce 2018 umistila na 2. misté v kategorii “Nejlepsi cyklistickd destinace” v soutézi
Ceny cestovniho ruchu Olomouckého kraje.

Cyklotrasa c. 49: Pitin — Popov — Brumov-Bylnice — Nedasova Lhota

Cyklotrasa zacind u hranic se Slovenskem v NedaSové Lhoté a pokracuje Uzemim CHKO Bilé Karpaty
obcemi Nedagov, Navojnd, Brumov-Bylnice, Stitna nad VIafi-Popov a v soucasnosti kon&i v Piting, kde se
napojuje na cyklotrasu ¢. 46.

Cyklotrasa €. 46: Beskydsko-Karpatska magistrala

Beskydsko-Karpatska magistrala za¢ind v Moravskoslezském kraji, v Ceském T&%iné u hranic s Polskem (u
feky Olse). Na uzemi Zlinského kraje prochazi izemim CHKO Beskydy, pfes RoZznov pod Radhostém, Vsetin,
Vizovice. PokraCuje uzemim CHKO Bilé Karpaty pres Slavi¢in, Pitin, Stary Hrozenkov, Mikulcin vrch,
Bfezovou a Strani az do Jihomoravského kraje. Cyklotrasa kon¢i v Sudoméficich nedaleko Straznice u
hranic se Slovenskem.

Cyklostezka BE-VLA-VA

Cyklostezka BE-VLA-VA je ucelenym zamérem ceskych a slovenskych partnerl vybudovat spojitou
cyklostezku o délce 50 kilometr(, kterd propoji obé prihrani¢ni oblasti. V budoucnu povede ze Vsetina do
slovenského Trencina a propoji povodi tfi fek: Becvy, Vlary a slovenského Vahu. Odtud prameni i nazev
cyklostezky, ktery je odvozen z pocéatecnich slabik nazvl téchto rek. Cyklostezka v soucasnosti propojuje
Valasské Klobouky, Brumov-Bylnici, Vlarsky prlismyk a pokracuje na Slovensko do Povazi. Realizovano je
jiz také napojeni na stavajici Cyklostezku Beéva u Vsetina. Dokonéeni dil¢ich tsekd mezi Ustim u Vsetina
je planovano v roce 2021. V pfipravé je napojeni na Cyklostezku Vah na Slovensku.

Vystavba cyklostezky BE-VLA-VA je financovana z operacniho programu Interreg V-A Slovenska republika
— Ceska republika a ze statniho rozpoctu CR a SR. Partnery projektu jsou Mikroregion Valasské Klobucko,
Mésto Valasské Klobouky, obec Pote¢, Mésto Brumov-Bylnice, sdruzeni 15 obci Hornolidecska, obec
Horné Srnie, mésto Nemsova. SdruZeni obci Hornolidecska se zaméruje i na dalsi rozvoj sité cyklostezek.
Za obci Valasska Polanka planuje vystavbu dalsi vétve, vedouci podél silnice 1/49 smérem k Prlovu.

Cyklostezka BE-VLA-VA je ojedinély mezinarodni projekt. Diky mirnému profilu trasy bude cyklostezka
vhodna pro vSechny vékové kategorie, tedy i pro rodiny s détmi ¢i aktivni seniory.
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82/ Trasa cyklostezky BE-VLA-VA
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NiZe uvedena tabulka uvadi pfehled poctu Uschov zavazadel ve stanicich, kde dopravce tuto sluzbu nabizi.
Dle udaji CD tvofi pFiblizné 30 % veskerych Uschov pravé uloZeni kol. Ze statistiky vyplyva, Ze sluzba
uschovy jizdniho kola je ¢im dal méné vyuzivana. Dlvody tohoto klesajiciho zajmu Ize hledat v nezbytném
procesu uloZeni kola, kdy se cestujici musi dostavit s dostate€nym ¢asovym predstihem, aby stihl vyfidit
nezbytné administrativni Ukony spojené s Uschovou. Odrazujicim faktem pro masovéjsi vyuzivani
uschoven pro uloZeni kola mlze byt i to, Ze doba urcéena pro uloZeni, resp. vyzvednuti kola je omezend a
rovnéz i zpoplatnénd, kdy zakaznik musi platit kazdou jednu Uschovu, aniz by mohl vyuZit néjakého
dlouhodobého vérnostniho programu pro pravidelné dojizdéjici.

83/ Mira vyuzivani Uschoven zavazadel ve stanicich €D na tGzemi Zlinského kraje

STATISTIKA USCHOVNY ZAVAZADEL €D ve Zlinském kraji

Bystfice pod Hostynem 192 188 472 515
HoleSov 119 139 273 253
Hulin 15 15 7 (0]
Chropyné 1341 1071 1394 453
Kromériz 469 658 463 551
Luhacovice 1186 1301 1138 1246
Otrokovice 574 441 304 270
Roznov pod Radhostém 644 783 572 595
Staré Mésto u Uherského Hradisté 219 251 261 95
Uherské Hradisté 331 458 - -
Valasské Mezifici 533 481 509 697
Vsetin 640 521 634 542
Zlin Stred 344 201 51 47
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SWOT analyza cyklistické dopravy

Silné stranky

=
=

g 3 43

4

Navrzena sit dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras propojujici regionalné vyznamna centra.
Pfiprava dotacniho programu Zlinského kraje na podporu zpracovani PD a spolufinancovani
realizace cyklostezek.

Nastaveny systém Fizeni rozvoje cyklistiky, véetné pozice cyklokoordinatora.

Zlinsky kraj ma velmi dobré predpoklady pro rozvoj cyklistiky diky rozmanitosti krajiny.

Husta sit znacenych cykloturistickych tras na Gzemi Zlinského kraje.

Mista, kde je cyklistickd sit vybudovana, jsou velmi oblibenda a ukazuji na velky potencial
cyklodopravy ve Zlinském kraji (napt. data z kampané Do prace na kole potvrzuji zajem o cesty do
Zlinsky kraj ma dobrou dopravni dostupnost kraje vefejnou dopravou v ndvaznosti na cyklotrasy.

Systémova podpora rozvoje cyklistické dopravy na trovni nékterych mést (Otrokovice, Zlin, Uherské
Hradisté, Vsetin aj.) a regiond (napt. Horniho Vsacka).

Slabé stranky

=

4

44 8 3 0

Cyklisticka sit neni celistva a na delSich trasach je nutné vyuzit i frekventované silnice, chybi kvalitni
a bezpecné propojeni mést.

Pfi rekonstrukcich silnic Il. a lll. tfidy se vétSinou nepocitd s opatfenimi podporujicimi cyklistickou
dopravu.

Chybi dopravni strategie definujici povinnost rfeseni cyklistiky jako integralni soucdsti dopravy.
Chybéjici systém BIKE & RIDE u celé fady zastavek a prestupnich terminald.

Nedostatec¢na infrastruktura pro elektrokola (dobijeci stanice, sit servist apod.)

Podminky pro vyuzivani kola na cesté pfi pravidelné dojizdce do zaméstnani.

Nizké vyuziti uschoven kol v Zelezniénich stanicich.

Prilezitosti

= Podpora vybudovani dalSich cyklostezek.
Podpora vybudovani vyznamné mezinarodni cyklostezky BEVLAVA ze Vsetina do Trencina.

= Velky potencidl pro rozvoj systému BIKE & RIDE (sit Zeleznicnich trati, paterni cyklistické trasy).

= Rozvoj elektrokol a jejich vétsi cenova dostupnost otevie nové mozZnosti cykloturistiky
v naro¢néjsim terénu i méné sportovné zdatnym ndvstévnikiim a starsim generacim.

= Rozvoj dopliikové infrastruktury a sluzeb pro cyklisty (mobilia¥, cykloptjcovny, cykloservisy,
uschovny aj.).

= MoZnost vyuZiti protipovodriovych opatieni podél vodnich tokd pro rozvoj cyklistické dopravy.

= Podpora budovani tras, zazemi a aktivit pro horska kola, napf. cyklotrasy, singltreky a bikeparky.

= Rozsifovani poctu odpocivek a zazemi s obCerstvenim.

Hrozby

= Podcenéni vyznamu cyklistické dopravy pfi prepravé obyvatel do zaméstnani a skol.

= Narlst intenzit individudlni automobilové dopravy s negativnimi dopady na Zivotni prostiedi a
bezpecnost na ukor udrzitelnych forem dopravy.

= Dobudovani Uplné sité paternich cyklotras bude investicné velmi naro¢né a bude trvat dlouhou
dobu.

= Zruseni program( EU, ze kterych jsou zpravidla cyklostezky z rozhodujici ¢asti financovany.

= Problémy se ziskanim vSech potiebnych pozemka.
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2.4 Vodni doprava a letecka doprava

Vodni doprava

Vodni doprava nema ve Zlinském kraji v soucasnosti velky vyznam pro prepravu osob nebo nakladu.
Existujici vodni cesty (zejm. Batlv kanal) jsou vyuzivany predevsim k rekreaénim a sportovnim tceltm.

v vsv

V oblasti rekreaéni vodni cesty (Battv kanal) limituje jeji dalsi rozvoj splavnéni do Kromérize a do Hodonina
vystavbou plavebnich komor Bélov a Rohatec, véetné navazujici infrastruktury pristavist Kroméfiz,
Napajedla, Kunovsky les aj.

Dle usneseni vlady 929/2009 je v oblasti Gzemniho rozvoje nadale sledovana tzemni ochrana priplavniho
koridoru Dunaj — Odra — Labe, ktery prochazi Zlinskym krajem v trase Uhersky Ostroh — Uherské Hradisté
— Napajedla — Otrokovice — Kvasice — Kromé&¥iz. Prlplavni koridor také ¢astecné prochazi trasou Batova
kanalu. Tato vnitrozemska vodni cesta mezindrodniho vyznamu je soucdsti evropské dohody AGN
sjednané v ramci EHK/OSN. Vodni cesta sleduje trasu dlleZité koridorové silnice R55 a Il. Zelezni¢niho
koridoru (trat 330) a jeji stabilizace probiha v ndvaznosti na protipovodriovou ochranu.

Batav kanal

Vnitrozemsky priplav Otrokovice — Rohatec, zndmy pod oznaéenim Battv kanal, byl vybudovan v letech
1934 — 1937 jako kompromisni vysledek dlouhodobé vize propojeni Dunaje, Odry a Labe. Prliplav leZi na
Uzemi Zlinského a Jihomoravského kraje, ma celkovou délku pfiblizné 53 km, z toho 26 km vede fi¢nimi a
25,2 km kanalovymi Useky. Prlplav vyuZival jak upravenych Usekd reky Moravy a zC€asti i Dfevnice, tak i
nové postaveného télesa priiplavu. Ri¢ni Useky jsou Siroké 40-80 metr(i a kanalové Useky 6-12 metrd.

V soucasné dobé je BatQv kanal vyuzivan pro sportovni a rekreacni vyuziti. Nakladni fi¢ni doprava zde byla
ukoncena v roce 1961, turisticka doprava je provozovana od roku 1996.

Navstévnici si mohou vypujcit lod v nékteré z pljcoven lodi, pravidelnd plavba na Uzemi kraje je
provozovana v Useku Spytihnév — Otrokovice a Spytihnév — Uherské Hradisté. Provoz na Batové kanalu

obvykle trvd od dubna do fijna, pfi ptiznivém pocasi i déle. Provoz je omezen pouze plavebnimi komorami,
které maji omezenou provozni dobu.

Batlv kandl je urcen pouze pro rekreacni plavidla o maximalnim rozméru 35 x 5 metrd a ponoru
maximalné 50 cm. V Useku prochazejicim Zlinskym krajem jsou umistény tyto plavebni komory: Spytihnév,
Babice, Husténovice, Staré Mésto, Kunovsky les, Nedakonice a Uhersky Ostroh.

Na Batové kanalu existovala po znovuobnoveni plavby v roce 1995 fada vyznamnych mist bez moznosti
spolehlivého vyvazani plavidel umoZnujiciho bezpecné vystoupeni a nastoupeni osob. K mnohym
zajimavym a pro navstévniky vodni cesty atraktivnim destinacim byl tedy vinou absence pfistavist
znemoznén pfimy pristup z vodni cesty. To bylo hlavnim divodem k budovani sité pristavist, ktera tyto
lokality zpFistupni a tim napoji na vodni cestu. Reditelstvi vodnich cest CR vybudovalo do kvétna 2013
celkem 14 pfristavist v celkové hodnoté 86 mil. K¢.

Provozovatel Reditelstvi vodnich cest CR:

- Spytihnév

- Straznice

- Sudomérice — Vyklopnik

Provozovatel Povodi Moravy, s.p.:

- Otrokovice - Bahndk

- Napajedla

- Napajedla - Pahrbek
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- Babice

- Uherské Hradisté

- Kostelany nad Moravou
- Uhersky Ostroh

- Straznice

- Petrov

- Rohatec - Kolonie

- Hodonin

- Kunovsky les

- pristavisté Staré Mésto provozuje spole¢nost Lodé-hausbéty z.s.

Memorandum o spoluprici s Jihomoravskym krajem v oblasti vodni cesty Batav kanal

Memorandum o vzajemné spoluprdci mezi krajem Zlinskym a Jihomoravskym v oblasti rozvoje vodni cesty
Batlv kanal bylo podepsano na konci ¢ervna 2007.

Oba kraje se podpisem memoranda zavazaly, Ze budou na zakladé rovnosti a vzajemné vyhodnosti rozvijet
bilateralni spolupraci v oblasti rozvoje vodni cesty Batlv kanal a na vybranych Usecich vodni cesty na fece
Moravé, a to v rdmci zasad udrzitelného rozvoje formami Setrnymi k Zivotnimu prostredi.

Strategické zaméry a stavby

Plavebni komora Bélov — Cilem projektu je prodlouzeni dopravné vyznamné vodni cesty Batlv kanal z
Otrokovic do Kromérize. V soucasnosti brani propluti tohoto Useku jez Bélov. Tato prekazka bude
prekonana vystavbou plavebni komory Bélov. Komora bude postavena v nadjezi v ficnim km 166,77 a
umozni proplavovani turistickych plavidel a malych osobnich lodi. Vystavbou bude umoznéno napojeni
turistického centra Kromérize na atraktivni rekreaéni vodni cestu a rozsifeni vyuZiti turistického potencialu
celého Uzemi leziciho podél Batova kanalu a feky Moravy. Soudasti projektu je i vybudovani pfemosténi
pro silnici lIl. tfidy Otrokovice — Bé&lov. Naklady na cely projekt bude hradit investor — Reditelstvi vodnich
cest CR — z prostiedk( Statniho fondu dopravni infrastruktury. Parametry plavebni komory: 38,5 x 5,3 x
1,5m (dxs$xh).

Pristavisté Kunovsky les — Modernizace horni rejdy plavebni komory Kunovsky les ma zabezpecit
dostatecné kapacitni a technicky vyhovujici ¢ekaci stani a navazujici manévrovaci prostor pro ptistup
plavidel k plavebni komore a zvysit tak bezpeénost proplavovani touto plavebni komorou. Jedna se
o stavbu verejné pfristavni infrastruktury, ktera je soucasti sledované dopravné vyznamné vodni cesty
vymezené zdkonem &. 114/1995 Sb. O vnitrozemské plavbé. Uprava se tykd Gseku v délce 130 metrd.
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Prtplavni spojeni Dunaj — Odra — Labe

Vyznamnou planovanou vodni stavbou je kandl Dunaj — Odra — Labe, propojujici tfi jmenované feky na
uzemi Ceské republiky, s cilem umoZnit pfepravu nékladu skrz Evropu vodni cestou. Podle harmonogramu
dalsiho postupu praci, uvedeného v nedavné studii, bude kanal ve Zlinském kraji zprovoznén nejdfive
v roce 2040.

Neni mnoho projekt(, o kterych se mluvi stovky let, a pfitom konkrétni prace na nich jesté poradné
nezacaly. Vsoucasné dobé, kdy je tento mezindrodni zamér zakotven v zdkladnich dohodach
a dokumentech CR a EU (Dohoda AGN, pfistupova smlouva EU se zavazkem Uzemné chranit trasu).
Zaroven bez souhlasu vSech ¢lenskych statl na preshranicnich Usecich se nepodafi prosadit projekt DOL.

Usnesenim vlady ¢islo 929 v roce 2009 bylo zadano provéreni nutnosti vystavby priplavniho kanalu Dunaj
— Odra - Labe na mezindrodni GUrovni. Zajisténo bylo projednani koridoru tohoto praplavniho spojeni
s predstaviteli Polska, Rakouska, Slovenska, Némecka a s Evropskou komisi. Cilem tohoto provéreni je
posoudit nutnost vystavby kanalu v evropském kontextu, mozné problémy realizace a investi¢ni ndrocnost
jednotlivych ¢asti.

V roce 2011 vzniklo usneseni vlady o nutnosti pofizeni studie proveditelnosti vodniho koridoru, které ma
zabezpecdit potfebné podklady pro posouzeni stavby a pro rozhodnuti o zachovani ¢i vyjmuti z Gzemni
ochrany.

V roce 2019 zverejnilo Ministerstvo dopravy Studii proveditelnosti vodniho koridoru D—O-L, jejimz cilem
bylo provéreni ekonomické efektivity projektu nové uvazované vodni cesty z pohledu dopravniho,
technického, vodohospodarského, energetického a rekreacniho. Studie hodnoti kladné vysoké narodni
ekonomické pfinosy investice. Vysledky dale potvrdily rizikovost varianty projektu, kterd zahrnuje Labskou
vétev. Centralni komise Ministerstva dopravy proto doporucila sledovat Dunajsko-Oderskou vétev celého
projektu, vyjedndvat s Polskem a Slovenskem mista prechodu koridoru, ve spolupraci s obéma zemémi
provést hodnoceni dopadu vodniho dila na Zivotni prostredi, tzv. SEA.

V roce 2020 Vlada CR schvdlila pfipravy kandlu mezi polskym piistavem Kedzierzyn-Kozle a Ostravou.
Stavbu vlada prosadila i pfes silny odpor ekologl a nékterych politik(.

Na Uzemi Zlinského kraje je planovana trasa vedena povétSinou v trase reky Moravy, pfipadné Batova
kandlu. Na nékolika mistech se vSak odchyluje a kanal je planovan ve zcela nové trase. Posledni studie
navic na nékolika mistech navrhuje jinou trasu, ne? jaka je nyni zanesena v ZUR. Vétsinou se jednd jen
o drobné posuny i Upravy, jedind velka zména se odehrala u Kroméfize, kde je misto obchvatu a napojeni
zpét na Moravu planovan ,vétsi obchvat” a pfiméjsi vedeni k Pferovu ve zcela nové stopé v délce cca
16 kilometr.

ZUR Zlinského kraje stanovuji na Uzemf kraje jako Uzemni rezervu v souladu s PUR CR priiplavni spojeni

Dunaj — Odra — Labe, Uzemi specidlnich zajm(, vymezené koridorem praplavniho spojeni D—O—L v trase

Bezmérov — Kromériz — Otrokovice — Napajedla — Spytihnév — Staré Mésto — Uherské Hradisté — Uhersky

Ostroh.

Pro planovani a vyuzivani izemi praplavniho spojeni D—O—-L se stanovuje dodrzovani téchto zdsad pro

rozhodovani o zménach v Uzemi a tyto Ukoly pro uzemni planovani:

- Zasady pro rozhodovani o zménach v Uzemi: respektovat priplavni spojeni Dunaj — Odra — Labe do
rozhodnuti vlady o dalSim postupu.

- Ukoly pro Uzemni pldnovani: zajistit Gzemni ochranu Uzemi specidlnich zajm& na urovni UPD
dotcenych obci.

- Koordinace vymezeni ploch a koridord nadmistniho vyznamu podchycenych v ZUR budou probihat v
uzemi ddle uvedenych ORP a dotéenych obci:

- ORP Kromériz: Bezmérov, Hulin, Chropyné, Kroméfiz, Kvasice, Skastice, StfiZzovice, Zarici
- ORP Otrokovice: Bélov, Napajedla, Otrokovice, Spytihnév, Zlutava

- ORP Uherské Hradisté: Babice, Husténovice, Kostelany nad Moravou, Kunovice, Nedakonice,
Ostrozska Nova Ves, Staré Mésto, Uherské Hradisté, Uhersky Ostroh
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Podrobny pfehled trasovani kanalu uzemim Zlinského kraje a prlichod mésty Otrokovice a Napajedla je
obsahem Ptilohy 9.

Navrhované parametry kanalu DOL odpovidaji tfidé Vb, kterd mimo jiné znamena:

Sitka drahy na hladiné:

Ponor:

Rozmér plavebnich komor:

Vyska hrany navrhovanych most(:
Minimalni polomér oblouku

54 m, hloubka 4 m

2,80 m

190 x 12,5 m, hloubka 4,0 m
7,0 m (tfi vrstvy kontejner(l)
800 m (s rozsifenim Sirky)

Ve Zlinském kraji je planovdn mensi pfistav v Otrokovicich nedaleko letiSté (na obrdzku) a prekladisté ve
Starém Mésté. V sousednich krajich se pobliz hranic nachazi jesté prekladisté Veseli nad Moravou a velky
pristav Pferov. Viechny termindly budou napojeny na silni¢ni i Zelezni¢ni sit.

Vybudovéani odpovidajici vodni cesty bude vyZzadovat znacnou investici a vyznamny zasah do krajiny. Dojde
k jeji dalsi fragmentaci a vytvoreni nové bariéry. Znacné investicné narocné budou zejména ktizeni se
stavajicimi komunikacemi a prichody zastavenym Uzemim. Na obrazku prichodu kanalu mezi Starym

vrv

Méstem a Uherskym Hradistém je nutno mimo jiné upravit mista kfizeni s 1/55 v intravilanu, Zelezni¢ni
trati 341 (planovan zdvihaci most) a obchvatem 1/50.
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86/ Priiplavni spojeni DOL ve Zlinském kraji (vyznaceno modrou barvou)
R L Samtn

Celkova situace kolem celé stavby je velmi nejistd a spolu s vedenou Uzemni rezervou vytvafi jiz dnes
bariéru v Gzemi, kterd brani v rozvoji mnohym obcim a jinym subjektdm v dotéeném Uzemi. V pfipadé
dopravnich staveb pak znamena potencialné zbytecné naklady v pfipadé provedeni pfipravy a nasledného
nerealizovani kandlu, nebo naopak velké dodatec¢né naklady zplsobené prestavbou nepfipravenych
staveb.

Je proto logické, Ze fada obci a mést vnima negativné dlouhodobou blokaci Uzemi spojenou s omezenimi
a nejistotami v moznostech vyuzivani dotéeného uzemi koridoru DOL bez nadéje, Ze se v dohledné dobé
s kone¢nou platnosti rozhodne o spusténi dalsi pripravy stavby, ¢i o zamitnuti projektu a uvolnéni
pozemku pro dalsi rozvoj dotéenych obci.
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Plavebni okruh Veseli nad Moravou — Vnorovy

Tato investi¢ni akce sméruje ke vzniku plavebniho okruhu Veseli nad Moravou — Vnorovy — Veseli nad
Moravou o délce pfiblizné 9 km vcetné souvisejicich objekt(, jako je nova pristavni infrastruktura, Upravy
stavajicich plavebnich komor a plavebniho kanalu ¢i nové lodni zdvihadlo / plavebni komora. Zajmovym
Uzemim je feka Morava v Useku od podjezdi ve Veseli nad Moravou aZz po jez Vnorovy a Batlv kanal
v Useku od plavebni komory Veseli nad Moravou po jeho zalsténi do feky Moravy ve Vnorovech, véetné
plavebnich komor Vnorovy | a Vnorovy Il. Projekt byl v dobé zpracovani generelu dopravy ve stadiu
zpracovani Technicko — ekonomické studie, jejim? objednatelem je Reditelstvi vodnich cest CR,
financovana byla ze Statniho fondu dopravni infrastruktury.

SWOT analyza vodni dopravy

Silné stranky
= Batuv kanal jako turisticky vyznamny cil
Slabé stranky
= Vodni doprava ma ve Zlinském kraji spiSe okrajovy vyznam

= Uzemni rezerva pro kanal D — O — L brani v rozvoji mnoha obcim

PrilezZitosti
= Potencidl pro rozsifeni turistické vodni dopravy na fekdch Moravé a Becvé, v kombinaci
s cyklistickou dopravou (sit cyklostezek podél vodnich tokd) jako alternativy pro turistiku s
minimalnimi negativnimi dopady na Zivotni prostfedi
= Vytvoreni efektivni pfistavni a servisni infrastruktury
= Splavnéni vodni cesty do Kroméfize

= Vodni doprava jako soucdst integrovaného dopravniho systému Zlinského kraje

Hrozby
= Klimatickd zména a jeji vliv na splavnost vodnich tokd (sucho, privalové desté)

= Napfimeni vodniho toku v rdmci vybudovdni kandlu D — O — L urychli odvodnovani krajiny a
negativné ovlivni hydrologicky rezim Gzemi, coZ je v rozporu se sou¢asnou snahou mést a region(
zlepsit retencni schopnost krajiny, podpofit pfirodé blizka opatfeni pro obnovu malého vodniho
obéhu a Iépe tak Celit klimatickym zménam.
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Letecka doprava

Zlinsky kraj nema velké zastoupeni letecké dopravy, v prepravé osob se uplatiiuje pouze okrajové.
Podobné jako doprava vodni se letecka doprava v kraji sméfuje spiSe na podnikatelské zdméry nebo
turistické ¢innosti. Divodem je mj. relativné blizka poloha mezinarodnich dopravnich letist Brno-Tufany
a Ostrava-Mosnov, kterd se nachdzi v sousednich krajich, a také intenzivni pravidelnd mezinarodni
doprava na letistich v Praze, Bratislavé a Vidni, pfipadné Katovicich nebo Krakové.

Dostupnost letist byla provéfovana pro pét nejvétsich sidel kraje, kterd jsou pomérné rovnomérné
rozmisténa po kraji, takZe dojezd k jednotlivym mistlim se lisi az o hodinu. Jednotlivé hodnoty byly
nasledné zprdmérovany pro ziskani obecné&jdi hodnoty platné pro cely kraj. Udaje pochazi ze
serveru Mapy.cz s volbou pro nejrychlejsi trasu bez ovlivnéni provozem.

87/ Dostupnost letist automobilem

IAD priamér Zlin Kromériz Vsetin Uher'svktf Valaéjkf
Hradisté Mezifici
letisté hh:mm | km cas vzd. ¢as vzd. ¢as vzd. ¢as vzd. ¢as vzd.
Brno 01:08 97 | 00:59 | 93 | 00:38 | 62 | 01:32 | 126 | 00:59 | 70 | 01:32 | 136
Ostrava 01:06 83 | 01:20 | 109 | 01:07 | 94 | 00:57 | 56 | 01:28 | 119 | 00:39 | 37
Praha 03:10 | 326 | 03:01 | 321 | 02:40 | 290 | 03:34 | 354 | 03:01 | 298 | 03:34 | 364
Viden 02:35 | 229 | 02:37 | 249 | 02:16 | 218 | 02:48 | 248 | 02:12 | 164 | 03:04 | 265
Bratislava 02:04 | 181 | 02:06 | 175 | 01:55 | 202 | 02:08 | 181 | 01:48 | 147 | 02:24 | 199
Katovice 02:08 | 211 | 02:17 | 233 | 02:04 | 218 | 02:06 | 191 | 02:25 | 242 | 01:48 | 172
Krakov 02:32 | 252 | 02:41 | 274 | 02:28 | 259 | 02:30 | 232 | 02:49 | 283 | 02:12 | 213

Dostupnost viech letist automobilem je velmi dobra, nebot na cestéch k letistim vedou ve velké ¢asti trasy
dalnice nebo silnice I. tfidy. Dvé nejblizsi letisté v Brné a Ostravé jsou dostupna primérné za ¢as mirné
prevysujici jednu hodinu. Letisté evropského vyznamu jsou jiz pomérné vzdalené. V ptipadé Prahy je
dojezd minimalné 3 hodiny 10 minut a vzdalenost je 326 km, do Vidné trva cesta 2 hodiny 35 minut ze
vzdalenosti 229 km. Dalsi tfi uvaZovana letisté stfedniho vyznamu (Bratislava, Katovice, Krakov) se
nachazeji dvé az dvé a pul hodiny jizdy.

88/ Dostupnost letist vefejnou dopravou

VHD pramér Zlin Kromériz Vsetin Uherské Hradisté | Valasské Mezifici
letisté hh:mm prestup Cas prestup cas prestup cas prestup cas prestup cas prestup
Brno 02:30 1,8 02:30 1~2 02:00 1~2 03:00 2 02:00 2 02:45 2
Ostrava 02:30 2,0 03:00 23 02:30 2 02:30 2 02:30 2~3 01:30 1
Praha 04:30 1,4 04:30 2 04:00 2 04:30 1 04:30 1 04:30 1
Viden 03:30 2,6 03:00 23 03:30 3 04:30 274 03:00 2~3 04:00 2
Bratislava 03:00 2,6 03:00 3 03:00 3 03:00 2 02:30 3 03:30 2
Katovice 04:15 2,2 04:30 2 04:00 3 04:15 2 04:30 2 04:00 2
Krakov 06:15 2,5 07:00 23 06:15 23 06:15 2~3 06:00 2~3 06:00 2~3

Provéfovana byla idostupnost vefejnou dopravou, ktera je oproti automobilové dopravé vyrazné
problematictéjsi. Nejcastéjsim problémem je pocet prestupd, které jsou alespon dva, ale vyjimkou nejsou
ani tfi nebo Ctyfi prfestupy, a to i mezi rznymi médy dopravy nebo na kratkych trasach. Velkou neznamou
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je pak doba prepravy, kterd je u kazdého spojeni unikatni a variuje i v fadu hodin. Uvadény cas v tabulce
je priblizny cas, kterého lIze dosahnout alespon u nékolika spojeni za den, zhruba v pribéhu celého dne.
Mohou tedy existovat ispojeni rychlej$i nebo naopak pomalej§i. Casové hodnoty jsou vzhledem
k pribliznosti Udajl zaokrouhleny na c¢tvrthodiny. V tabulce je uvadén ipocet prestupu, ktery znacné
ovliviiuje komfort pfepravy.

Na Zadné letisté se ze Zlinského kraje nelze dostat pfimou ddlkovou linkou. VZdy je nutné se dopravit do
daného mésta, zpravidla na hlavni vlakovou nebo autobusovou stanici a odtud se dopravit na letisté.
Vétsina mést ma toto spojeni pfimé, (dva) prestupy v rdmci MHD v Praze nejsou zapoditavany z ddvodu
vyrazného zkresleni celkovych vysledk(. Prestupy jsou jednak kratké, dobfe znacené a disponuiji
pohyblivymi schody, a navic se jim lIze vyhnout pouzitim linky Airport Express spojujici Hlavni nadrazi
pfimo s LetiStém Vaclava Havla.

Na dvé nejblizsi letisté se Ize vefejnou dopravou dostat za dvé a pll hodiny s 1,8 nebo 2,0 prestupy. Tento
a Vsetina na ostravské letiSté. Namisto 40 nebo 60 minut autem trva jizda verejnou dopravou 1,5,
pfipadné 2,5 hodiny na vzdalenosti nepfesahujici 60 kilometra.

Vzdalenéjsi letisté v Praze, Vidni a Bratislavé jsou na tom vyrazné |épe a Cas jizdy VHD je pomalejsi jen
zhruba o tretinu. Vefejnou dopravou zcela nedostupna se ukazala byt obé polska letisté. V pribéhu dne
existuje jen nékolik spojeni, kterd jsou navic o sto i vice procent delSi nez jizda osobnim automobilem.
Dojezdové Casy 4 hodiny 15 minut a 6 hodin 15 minut jsou jiz naprosto nepouzitelné. Blizsi srovnani nabizi
nasledujici tabulka, porovnavajici ¢as obou mddid a vyjadfujici navySeni doby jizdy VHD v procentech
oproti IAD.

89/ Srovndni dostupnosti letist pomoci IAD a VHD

maod Brno Ostrava Praha Viden Bratislava | Katovice Krakov
IAD 01:08 01:06 03:10 02:35 02:04 02:08 02:32
VHD 02:30 02:30 04:30 03:30 03:00 04:15 06:15
vice +116 % +118 % +39% +39% +45 % +99 % +149 %

Ve Zlinském kraji funguji 3 civilni letisté, z nichz Zddné neni v majetku statu. Jedna se o nasledujici letisté:
- Kunovice — mezinarodni neverejné letisté s vnéjsi hranici (provozovatel Aircraft Industries, a.s.)

- Zlin—mezinarodni neverejné letisté s vnitini hranici (provozovatel Moravan Aviation s.r.o.).

- Kromériz — neverejné vnitrostatni letisté (provozovatel Aeroklub Kroméfiz)

Vsechny plochy pro sportovni létajici zafizeni jsou ve Zlinském kraji neverejné (plochy pro vzlety a
pfistdni sportovnich létajicich zafizeni, které jsou registrovdny Leteckou amatérskou asociaci CR):

- K15 Banov

- LK42 SluSovice

- LK52 Luhacovice

- LK81 Borsice

- LK94 Bojkovice

- LKSP Zlin Stipa

Letisté Kunovice:

- neverejné mezindrodni letisté, provozovatel: Aircraft Industries, a.s.
- situovano 4,5 km jizné od Uherského Hradisté

- letisté poskytuje zazemi pro obchodni leteckou dopravu, letecké prace, zkusebni lety, provoz kluzak
a balonu, rekreacni, sportovni a vycvikové lety, lety pro vlastni potiebu a vysadkovou ¢innost
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- Druh provozu: VFR (let za viditelnosti) i IFR (let podle pfistroj)
- Disponuje tfemi paralelnimi runwayemi:
o zpevnénou RWY 02C/20C o rozmérech 2000 x 30 m, unosnosti PCN 33/R/B/X/T s betonovym
povrchem
o travnatou 02R/20L o rozmérech 1690 x 60 m s Unosnosti 25 000 kg / 0,7 MPa
o travnatou 02L/20R o rozmérech 1480 x 80 m s Unosnosti 25 000 kg / 0,7 MPa
o soucasny provoz paralelnich runwayi se neprovadi
- Umoznuje i pristani velkych letoundm, napfiklad lljusin 1I-76
- Provozni doba pouze v PD od 08 do 16 hodin letniho ¢asu, jinak na vyzadani 24 hodin pfedem
- Celni a pasové odbaveni pouze na vyzadani minimalné 24 hodin pfedem
Letisté Zlin:
- regionalni neverejné mezindrodni letisté, provozovatel: 2007 s.r.o.
- situovano 11 km zdpadné od Zlina, na okraji Otrokovic
- Povoleny dopravni lety stanovenych provozovatel(, dale pak zkusebni, ovérovaci a vycvikové
- Neumozniuje celni a pasové odbaveni
- Provoz pouze VFR den (let za viditelnosti)
- Provoz pouze na vyzadani minimalné 24 hodin pfedem
- Dvé paralelni runwaye:
o zpevnéna 17L/35R s rozméry 650 x 25 m, inosnost PCN 19/F/C/Y/T
o travnatd 17R35L s rozméry 600 x 40 m, Unosnost 5700 kg / 0,4 MPa
Letisté Kroméfriz:
- provozovatel: Aeroklub Kromériz
- malé regionalni neverejné letisté s travnatou drahou 02/20 rozméru 775 x 30 m s Unosnosti 5500 kg
/0,3 MPa
- provoz pouze VFR den (let za viditelnosti)
- druh provozu: letouny, vrtulniky, kluzaky, ultralehka letadla
- druhy letl: skolni a vycvikové, sportovni, zkusebni, lety pro zvlastni ucely, dopravni
- prilety a odlety pouze pfi provozu aeroklubu nebo na vyzadani minimalné 24 hodin pfedem

Letecka zachranna sluzba

V rdmci zajisténi rychlé a kvalitné fungujici letecké zachranné sluzby na Gzemi kraje je nezbytna vystavba
heliportu s odpovidajicim technickym zazemim (pojezdova plocha, hangar, zatizeni slouzici k Cerpani
paliva, moznost Udrzby vrtulniku). K tomuto Ucelu se jako nejvhodnéjsi jevi jeho lokalizace ve Zliné.
Pristdvaci plocha heliportu je vhodna v aredlu Batovy nemocnice. Pro leteckou zakladnu bude hledana
vhodna plocha dle prostorovych narok( v ndvrhové ¢asti dokumentace, ¢i se navrh vhodné plochy pro
leteckou zakladnu ponechd na fe$eni UP Zlin s vymezenim narok{l pro tuto zakladnu v Navrhové &asti
Aktualizace generelu dopravy Zlinského kraje. Toto bude projedndno v navrhové &asti dokumentu.
K doplnéni krajské sité pristavacich ploch pro vrtulnikovy provoz je vystavba heliport(i Valasské Klobouky,
Uhersky Brod, Slavi¢in, RoZznov pod RadhoStém a Bystfice pod Hostynem. ZvySeni kvality letecké
zachranné sluzby ve Zlinském kraji by mélo byt uplatiiovano zejména z dlivodu Spatné dostupné hornaté
oblasti Zlinského kraje a potfeby transportu ranénych do zlinského traumatologického centra. Akéni
radius zachrannych vrtulnikl s dobou letu maximalné 15 minut predstavuje spadovou oblast cca 50 km. V
hodnoceni souc¢asného stavu kvality letecké zachranné sluzby je mozné konstatovat nepfilis vyhovujici
stav predevsim v oblasti infrastruktury a technického zazemi. Zakladnim problémem Zlinského kraje je
nevybudovana vrtulnikova zakladna pro ZZS, vychodni ¢ast kraje neni dostupnd do 15 minut z Brna,
Olomouce ani Ostravy.
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90/ Mapa letecké zdchranné sluzby
Pokryti kraji CR
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Letecka doprava na Uzemi Zlinského kraje ma relativné okrajovy vyznam. Vyznamna mezinarodni letisté
leZzi mimo Uzemi kraje a Zlinsky kraj ani neusiluje o vybudovani svého mezinarodniho letisté jako napfiklad
jiné kraje. To lze povaZovat za velmi racionalni a ekonomické rozhodnuti s tim, Ze by ZK mél usilovat o
dalsi zlepSovani dostupnosti svého Uzemi na okolni spadova mezinarodni letisté, tj. Brno a Ostrava, ale i
Praha a Viden, potenciadlné i Katovice a Bratislava.

SWOT analyza letecké dopravy

Silné stranky
= Relativni blizkost k mezinarodnim letistim (Ostrava, Brno).
= 3 civilni letiSté na Uzemi Zlinského kraje.
= Mezinarodni neverejné letisté Kunovice.
Slabé stranky
= Nedostatecné civilni letecké spojeni s Evropou.
= Nejblizs§i mezindrodni letiSté Brno a Ostrava v poslednich letech nabizeji jen slabou nabidku spojeni.
= Pouze neverejna letisté v kraji.
= Okrajovy vyznam letecké dopravy v prepravé osob ve Zlinském kraji.
=

Vychodni ¢ast kraje je mimo 15minutovy dosah letecké zachranné sluzby z Olomouce, Brna i
Ostravy.

PtilezZitosti
= Dalsi zlepSovani dostupnosti na mezinarodni letisté verejnou dopravou.

= Vystavba zazemi pro vrtulniky ZZS na Uzemi Zlinského kraje, ¢imz by byla zajisténa dobra dostupnost
letecké ZZS pro Uzemi celého kraje.

= ZlepSeni dostupnosti IAD mezinarodnich letist diky dostavbé dalni¢ni sité.
Hrozby
= Nedostatek financnich prostredku na rozvoj letecké dopravy.

= Pokles zajmu o leteckou dopravu.
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2.5 Intermodalni doprava, prepravni vztahy, intenzita dopravy

Na Uzemi Zlinského kraje se nachazi jedno z nejvyznamnéjsich prekladist v CR — Lipa nad Dievnici.
V prlibéhu poslednich dvou dekad nabyvalo prekladisté na vyznamu a v ndvaznosti na modernizaci traté
Otrokovice — Vizovice Ize predpokldadat, Ze se bude terminal i naddle rozvijet.

Nakladni doprava — prekladisté

ZUR stanovuji tato Uzemi obci vhodnd pro umisténi zafizeni kombinované dopravy nadmistniho vyznamu
(prekladisté a logisticka centra):

- Hulin;

- Otrokovice;

- Valasské Mezifici — jih (lokalita ¢aste¢né vhodna);
- Staré Mésto u Uherského Hradisté.

Terminal Lipa nad Drevnici (okr. Zlin)

- Vlastnik a provozovatel: METRANS, a.s.

- Kapacita: 7500 TEU

- Objem prekladky (teoreticky/skutec¢ny): 290 000/250 000 TEU za rok

- Kombinace druht dopravy: silnice/Zeleznice

Terminal v Lipé nad Drevnici patfi v porovnani sdalSimi mezi nejvyznamnéjsi tuzemské terminaly.
V objemu prekladky se fadi na ¢tvrté misto za termindly Metrans Uh¥inéves, Ceska Trebova a terminal
Mélnik. Nejblizsi termindl kombinované dopravy v tomto regionu se nachazi v Horni Mosténici nedaleko
Pferova. Tento termindl ma ovSem pouze desetinové objemy prekladky v porovnani s Lipou. DalSim
vyznamnym terminalem v regionu je terminal Paskov a Senov nedaleko Ostravy. | zde jsou ovéem objemy
o cca 2/3 nizsi. Podrobné srovnéni nejvyznamnéjsich termindld v CR (stav leden 2018):

91/ Prehled vyznamnych termindld na uzemi CR

} Objem Vnitini o
. Celkova L, Ulozna
., Pocet ) prekladky plocha
Terminal Provozovatel ., délka . . . plocha
koleji koleji (m) skutecny prekladisté (TEU)
! (TEU/rok) (m2)
Brno Terminal Brno a.s. 3 1050 43000 40000 300
Ceska Trebova METRANS, a.s. 6 5099 850000 130000 2000
Lovosice CD DUSS terminal, a.s. 4 2040 22000 15000 1000
Star Container s.r.o. 2 1412 206000 49000 4000
Mélnik RailCargoOperator -
v 1 neuv. 87000 neuv. 1800
CSKD s.r.o
Plzen-Nyrany METRANS, a.s. 3 1485 130000 35000 1500
AdvancetWorld
Ostrava-Paskov 3 920 95000 32000 neuv.
Transport a.s.
Praha-Uhfinéves METRANS, a.s. 15 7627 1013200 450000 15000
Prerczv:ﬂorm Ra|ICavrg00perator - 4 1165 18000 12000 1300
Mosténice CSKD s.r.o
Ostrava-Senov METRANS, a.s. 4 1969 90000 40000 5000
Usti nad Labem METRANS, a.s. 3 1263 80000 18000 4000
Zlin-Li d
In"11pa na METRANS, a.s. 9 3223 250000 60000 11500
Drevnici
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92/ Mapa termindli kombinované dopravy spolecnosti METRANS
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Z dat vyplyva, ze termindl ma zdsadni postaveni v regiondlnim i celorepublikovém vyznamu. Rozvoz zasilek
z tohoto termindlu neni uskutecnovan pouze v ramci prilehlého kraje, ale diky chybéjicimu kvalitnimu
spojeni do primyslové oblasti Ziliny a Puchova, souvisejici také s cenovou politikou provozovateld
termindld v Ziling, jsou z tohoto termindlu uskute¢iovany prepravy i do téchto region(. Zna¢nou vyhodu
terminal ziskava také v moznosti skladovani velkého mnozstvi jednotek, coz nékteré jiné terminaly znacné
limituje. Dalsi vyhodou terminalu je, Ze patfi do velmi silné skupiny METRANS a.s., kterd ma zcela zasadni

postaveni v tomto druhu dopravy v Ceské republice.

V roce 2018 bylo do termindlu Lipa dopraveno 13 884 vozu, vypraveno bylo 13 088 vozU. Pfi prlimérném
poctu dvaceti vozl na jeden uceleny vlak vychazi v celorocnim priiméru pfijmuti a vypraveni pfiblizné

dvou ucelenych vlak(i denné v kazdém sméru.
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SWOT analyza intermodalni dopravy

Silné stranky
= Nizsi zatiZeni Zivotniho prostredi (ve srovnani se silni¢ni nakladni dopravou)
= Kombinovana doprava vyuZiva vyhody vSech druhl dopravy

= NiZs8i cena prepravného na velké vzdalenosti oproti pfimé silnicni prepravé pfi zachovani 100%
dostupnosti

= Stoupajici vyuZiti dalkové kombinované dopravy (Zeleznice — silnice)
Slabé stranky

= Nedostatek prekladist pro kombinovanou dopravu

= Kombinovana doprava jen v oblasti Zeleznice — silnice

= Nerovné podminky zhlediska zpoplatnéni Zelezni¢ni nakladni i kombinované dopravy
(zpoplatiiovana daleko vice nez v sousednich zemich)

= Nutnost mechanizacnich prostfedk( pro prekladku prepravnich jednotek v prekladistich

Prilezitosti

= Planovana vystavba dalsich prekladist / logistickych center pro kombinovanou dopravu v mistech
kfizeni vyznamnych dopravnich koridord Zelezniéni a silniéni dopravy (eventuelné vodni a letecké

vvvvv

= Rozsifeni a pfipadna vystavba novych prestupnich terminall v mistech zvySené prepravni poptavky
= Spoluprace na mezinarodni Urovni

= DalSi rozvoj prekladisté v Lipé nad Dfevnici v ndvaznosti na modernizaci traté 331

Hrozby
= Nedostatek financ¢nich prostfedkl na dalsi rozvoj intermodalni dopravy

= Pretrvavani nerovnych podminek platby za dopravni cestu zejména ve srovnani s IAD
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2.6 Uroven kvality pfepravy, dostupnost izemi

Uvod

Pro hodnoceni dopravni dostupnosti kraje byla zvolena vSechna regionalni centra, kterd jsou zaroven obci
s rozsitenou plsobnosti. Téch je na Uzemi Zlinského kraje 13. Dale byla do hodnoceni zahrnuta i blizka
nadregiondlni centra, kterd vykazuji dlouhodobou vazbu alespon s ¢asti Zlinského kraje. Proto byla do
hodnoceni pfiddna mésta Brno, Ostrava, Olomouc a Pferov. Seznam vSsech mést, u nichz byla posuzovana
dopravni nabidka, uvadi nasledujici pfehled:

- Holesov - Kromériz

- Luhacovice - Otrokovice

- Roznov pod Radhostém - Uherské Hradisté
- Uhersky Brod - Vala3ské Klobouky
- Valasské Mezifici - Vizovice

- Vsetin - Zin

- Brno - Olomouc

- Ostrava - Prerov

Metodika hodnoceni

Jako rozhodny den pro analyzu nabidky dopravniho spojeni byla zvolena stfeda, ktera byla
neprazdninovym pracovnim dnem, a nepredchdzel ji ¢i nendsledoval Zzadny svatek. Jako rozhodny den bylo
zvoleno datum 16. 9. 2020 po cely den.

Pro kazdé vyse uvedené vybrané regiondlni centrum byla provedena analyza dopravni nabidky s blizkymi
stfedisky, se kterymi existuje vyznamna interakce v dojizdce a vyjizdce.

Obecné plati, Ze mista spojend Zeleznici jsou na tom |épe z hlediska rozsahu provozu, cca od 04 do 23
hodin, pravidelnosti a srozumitelnosti jizdniho fadu. Autobusy maji zcela nerovnomérné intervaly, odlisné
cestovni doby, trasy, a tudiz i kilometraz v pribéhu dne, a kromé spicek jezdi velmi nahodile. U obou
maodUl VHD casto nastava zlom zhruba kolem sedmé vecerni, kdy autobusy i vlaky bud prestanou jezdit
Uplné, nebo minimalné vymizi pravidelna spojeni v taktu. Od sedmi hodin do pullnoci je pak veden jiz jen
jeden spoj zpravidla po desaté vecer (po tfi az ctyrhodinové mezere). U vlakd je mezera mensi, ale i tak je
Casto spojeni kolem 19. hodiny, poté aZz kolem devaté, a pak zase po hodiné.

Metodika: VSechna spojeni byla vyhleddvdna pro neprdzdninovou stredu, konkrétné 16. 09. 2020 po cely
den.

Autobusova spojeni jsou vyhledavana pouze ta, kterd jsou pfima bez prestupu. Prestupy mezi
autobusovymi spoji totiz nejsou garantované a cestujici na né pfi cestach autobusem ani nejsou pfilis
zvykli a ocekavaji spojeni primé. Vicecetné cesty (odjezdy) ve stejny ¢as byly u autobusu potlaceny a bylo
vybrano rychlejsi spojeni, pfipadné kratSi spojeni. Z pohledu analyzy spojeni by sice ukazovaly na
nerovnomérnost nabidky, zde je ovSsem posuzovan spiSe rozsah nabidky pro cestujiciho, kdy mize
(od)cestovat, a je irelevantni, zda v dany Cas jede jeden ¢i vice spoju. Jedinou vyjimku tvofi komercni
autobusy s vyznamné kratsi jizdni dobou. Uvadéna nejsou také spojeni's vyrazné delsi nez obvyklou dobou
jizdy, pokud vyjede jiny spoj pozdéji a do cile dojede dfive.

Vlaky jsou vyhledavany is pfestupy ajejich pocet je zaznamendvan, jelikoz kromé cestovni doby
vyznamné ovliviiuji komfort daného spojeni. Odjezdy ve stejny Cas jsou potlaceny jen v urcitych pfipadech.
Pokud je konkrétni vlak na za¢atku cesty jediny, a trasa se lisi az ddle, je vybrdna nejrychlejsi varianta.
Duplicita je ovSem zachovéana, pokud jiné spojeni vede Uplné jinou cestou (naptiklad do Brna lze pres
Breclav, Kojetin ¢i Kyjov) a nabidne méné prestupll. Pfestupy jsou minimalizovany predevsim na kratsSich
trasdchi za cenu mirné vyssi jizdni doby, a to zejména pokud se jednd o prestup z pfimého vlaku do jiného,
ktery usetti jen cca 10 minut (typicky spojeni do Pferova s pfestupem z R na EC).
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Pro kazdé mésto je vytvorena souhrnna tabulka porovnavajici jednotlivé mddy dopravy (IAD, bus, viak),
za kterymi nasleduji tabulky spojeni VHD v jednotlivych relacich. V zahlavi tabulky jsou pak ¢astecné
vyhodnocena vypsand data. U autobusl ivlakl je uveden pocet spoji amedian cestovni doby
a vzdalenosti. Vlaky obsahuji jesté pocet prestup(, kde je uveden aritmeticky pramér ze vsech spojeni.

93/ Prehledovd tabulka — metodika hodnoceni

odkud - kam
autobus vlak

. . cestovni vzdalenost . . cestovni vzdalenost pocet
¢as odjezdu . ¢as odjezdu . . .
doba [min] [km] doba [min] [km] prestupd

. .o . . pocet . . oy
pocet spoju median median L. median median pramér

spojeni

Zahlavi tabulky spojeni v konkrétni relaci.

Casy odjezdd s pozndamkou vazici se k danému spoji (= ¢erveny roh v pfislu$né burice) oznacuji spoj
obsahujici autobus nebo vlak jedouci pouze na komercni riziko dopravce nebo vlak vyssi kvality, kde
neplati jizdenky integrovaného systému. Spojeni vlaky IC, EC a soukromymi jsou uvadéna v ptipadech, kdy
bud samostatné vytvareji unikatni spojeni, nebo pti prestupu neni s drobnou ¢asovou odchylkou na
dojezdu (cca 10 minut) dostupny jiny, integrovany vlak. Je-li poznamka u poctu prestupt, vede krajské
spojeni mimo Zlinsky kraj, vtomto pfipadé pres Pferov a Hranice na Moravé, kde nelze vyuzit krajsky tarif.

Obecné hodnoceni

Obecné plati, Ze mista spojena Zeleznici jsou na tom |épe z hlediska rozsahu provozu, cca od 4 do 23 hodin,
pravidelnosti a srozumitelnosti jizdniho rfaddu. Autobusy maji zcela nerovnomérné intervaly, odlisné
cestovni doby, trasy, a tudiz i kilometraz v prlibéhu dne, a kromé Spicek jezdi velmi nahodile. U obou
moda VHD dasto nastdva zlom zhruba kolem sedmé vecerni, kdy autobusy i vlaky bud’ pfestanou jezdit
Uplné, nebo minimalné vymizi pravidelna spojeni v taktu. Od 19. hodiny do pllnoci je pak veden jiz jen
jeden spoj, zpravidla po desaté vecer (po tfi az ¢tyrhodinovém prodlevé). U vlakUl je prodleva kratsi, avsak
i zde je nasledujici spojeni po zpravidla dvou hodinach a poté zase s odstupem pfiblizné jedné hodiny.

Nasledujici kapitoly podavaji stru¢né zhodnoceni nabidky z jednotlivych regiondlnich center Zlinského
kraje. Uplny prehled viech hodnocenych spojeni pak podava Pfiloha 10.

Bystfice pod Hostynem

Spojeni vefejnou dopravou z Bystfice pod Hostynem je v drtivé vétSiné relaci realizovano vlakem.
Pravidelné;jsi autobusové spojeni je pouze do HoleSova a Kroméfize, jinam bud vibec neexistuje, nebo se
jednd o jednotlivé spoje. VSechny cestovni doby jsou pomérné konkurenceschopné a u blizSich mést
VyloZené Spatné spojeni z Bystfice neni, pouze do Brna je cesta VHD téméF dvakrat delsi, nebot
automobily brzy najedou na dalnici a ziskaji vyraznéjsi casovou uUsporu.

U jednotlivych relaci jsou vsak vyrazné casové prodlevy mezi spoji. Napfiklad z Bystfice do velmi blizkého
Holesova jede vlak i autobus vZdy alespon jednou za hodinu, ale predposledni autobus jede v 18:35 a poté
uz jen ve 22:43. Tato mezera neni adekvatné vyplnéna ani vlakem, ktery jede v 19:03 a ndsledné az ve
20:55. Pritom dalsi tfi vlakové spoje jedou v nasledujicich dvou hodinach, tedy castéji nez jednou za
hodinu. Naprosto totozna je situace pro spojeni do Kromérize, u kterého je autobus v 18:00 posledni
v dany den, a pro vlak, vyuzivajici stejnou trat jako do HoleSova, plati stejna charakteristika.
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Spojeni do Zlina trva vlakem kolem jedné hodiny, obsahuje jeden nebo dva prestupy a je pravidelné po
cely den. Autobusovych spojeni je za cely den jen pét.

HoleSov

Holesov je podobné jako nedaleka Bystfice velmi dobre obslouzen VHD. Kromé Bystfice a Kromérize jezdi
autobusy i do Zlina, Olomouce, Pferova a Brna. Ve vSech provéfovanych relacich je alespon jeden méd
verejné dopravy srovnatelny s automobilem, pouze s vyjimkou Brna, kde IAD vyrazné zvyhodnuje ddlnice
D1.

Pti cestach do Zlina je autobus zcela srovnatelny s automobilem s jizdni dobou kolem pUl hodiny. Rozsah
a Cetnost provozu je velmi dobra i ve vecernich hodinach. Vlak je pomalejsi (cca 50 minut), ale moZnou
alternativou s jednim ¢i dvéma prestupy.

Kromériz

Kroméfiz ma téz velmi dobrd spojeni jak s okolnimi mésty, tak se vzddlenéjSimi centry. VétSinou jsou zcela
srovnatelna s automobilem; vyjimkou je opét pouze Brno.

Do Zlina Ize pomoci osobniho automobilu dojet za 33 minut, vlakem iautobusem trva cesta kolem
padesati, pficemz posledni spoje jdou kolem desaté vecer.

Z Luhacovic se VHD da pomérné dobre vyuzit zejména v zapadovychodnim sméru. Do Uherského Hradisté
a Uherského Brodu jezdi vlak iautobus za srovnatelnou dobu, jaké dosdhne uzivatel individualni
automobilové dopravy. VSechna ostatni mésta na sever ¢i vychod jsou verejnou dopravou v podstaté
nedostupna. Zelezniéni trat pozadovanym smérem nevede a mozné cesty vlakem vedou velkou oklikou.
Pfestoze je v oblasti nékolik silnic I. tfidy, do Vizovic i Vsetina jede pouze jediny, komercni autobus
smérujici do Ostravy.

Vzddlenéjsi cile Pferov a Olomouc maji sice delsi jizdni dobu nez IAD, avSsak mohou nabidnout kvalitni
prestup na rychlikovy spoj v Huliné. Do Brna je nutno prestupovat v Kojetiné. Jizdni doba je u nékolika
malo dostupnych autobusovych spojli a u vSech vlak( témér dvojndsobnd oproti osobnimu automobilu.

Luhacovice

Luhacovice nemaji s vyjimkou krajského mésta Zlina a nejblizSich center (Uhersky Brod, Uherské Hradisté)
dobrou dostupnost verejnou dopravou. Se Zlinem maji Luhacovice vyborné spojeni autobusovou
dopravou. V ranni i odpoledni $pi¢ce jezdi do Zlina autobus kazdou pulhodinu, mimo Spicku alespon
jednou za hodinu, vétSinou vsak castéji. Délka jizdy je ¢asové srovnatelna s automobilovou dopravou.
Posledni autobusovy spoj do Zlina jede v pracovni dny ve 21:15.

Luhacovice maji dobré spojeni s Uherskym Brodem autobusovou i vlakovou dopravou. Spoje jezdi
minimalné jednou za hodinu, vétSinou vsak Castéji. Délka jizdy je pfiblizné srovnatelna s automobilovou
dopravou. Posledni autobusovy spoj jede z Uherského Brodu ve 22:30 a ze Zlina ve 22:25, z obou smér(
je tedy zajisténa preprava verejnou dopravou i po konci odpolednich pracovnich smén.

Spojeni vlakem je vzhledem k trati vedouci pouze jihozapadnim smérem pouZitelné pouze do Uherského
Brodu, Uherského Hradisté a Otrokovic. Ve vsech zbylych relacich je jiz nepfimérené dlouhé ve srovnani
s cestovni dobou IAD.

Vzdélenéjsi mésta Olomouc i Pferov jsou také dostupna vlakem, podobné i do téchto mést vsak cesta trva
delsi dobu ve srovnani s IAD. Vyhodou jsou pfimé rychliky z Luhacovic do téchto mést, které jedou kazdé
dvé hodiny a pokraCuji az do Prahy. Spojeni sBrnem je vzhledem knepfimému trasovani
nekonkurenceschopné ve srovnani s IAD, avsak cesta je vyvazena nabizenym spojenim zhruba kazdou
hodinu.
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Otrokovice

Otrokovice maji velmi dobré spojeni vlakem s vétSinou okolnich mést, konkrétné HoleSovem, Kromérizi,
Uherskym Hradistém a Zlinem, kam je moZné vyuZit i trolejbusové linky MHD jezdici po 10 minutach, a ve
Spickach kazdych 6 minut. Jizdni doba je zpravidla velmi podobna jizdé osobnim vozidlem. Diky poloze na
hlavni trati je cesta do Pferova mirné rychlejsi nez autem (18 vs 23 minut), a do Olomouce je vlak dokonce
rychlejsi o 10 aZ 15 minut, oboji bez pfestupu.

V pfipadé Uherského Hradisté je ovsem rozloZeni spojli znacné nevyrovnané. Mimo Spicku existuji sice tfi
spoje za hodinu, ovsem vSechny jedou béhem jedné pualhodiny (naptiklad 09:44, 10:04 a 10:15), a dalsi aZ
v taktu v 11:44. Ve vétsSiné téchto mezer je veden autobusovy spoj, vyjimkou je pouze vecerni provoz, kdy
typicky nejede jakykoliv autobus mezi sedmou a desatou, a proto mezi vlaky ve 20:15 a 21:44 jakékoliv
spojeni chybi.

v Vv

Autobusové spojeni existuje v podstaté jen do Kromérize a Uherského Hradisté. U obou je na prvni pohled
pomérné velky pocet spojl (17 a 31), avsak problémem zejména u Uherského Hradisté je, Ze spoje velmi
¢asto jezdi ve shlucich, po nichZ nasleduje aZ hodinovd mezera. Nejvétsi prodleva je pfitomna vecer, kdy
jedou posledni spoje kolem sedmé, a poté az po desaté vecer.

Jedind celkové horsi dostupnost je do Brna, kde vysledky opét vyrazné ovliviiuje blizkost dalnice, jez
vyrazné napomadhad prevaze automobilu. | tak je ale jizdni doba v rozsahu 90 az 100 minut uspokojivou
alternativou, pfi¢emz vyraznou vyhodou je 36 moznych spojeni v pribéhu dne, neboft Ize cestovat pres
Kojetin, Bfeclav ¢i Uherské Hradisté.

RoZnov pod Radhostém

VVVVV

s automobilem. Do Vsetina je spojeni stale dobré, ale kvili prestupu jiz delsi, cca hodinové, oproti 34
minutdm automobilem. Krajské mésto, vzdalené 66 minut jizdy autem, je autobusem dostupné jen
nékolika komercnimi spoji a stejné jako vlakem jedoucim oklikou trva zhruba dvé hodiny. Na druhou
stranu je u vlakovych spojeni vétSinou jen jeden nebo dva prestupy, coz je vyrazné lepsi nez u mnoha
kratSich cest do Zlina.

VVVVV

vvvvv

spojeni existuje do Ostravy autobusem, avsak zastavkovym, a s dobou jizdy 90 minut je proti autu vyrazné
pomalejsi. Vlak jede oklikou a s pfestupy jesté déle.

Po sedmé hodiné nastava dlouhy interval ve spojeni VHD do okresniho Vsetina. Autobus jede v 19:05, pak
ve 20:35 a tim jejich provoz konci. Vlak jezdi zhruba po hodiné, v 18:45, 19:52 a poté az ve 21:58, ale dalsi
(a posledni) jede jiz ve 23:18.

Uherské Hradisté

Uherské Hradisté ma velmi vyhodnou polohu na silniéni i Zelezniéni siti, ktera umoZznuje rychlé spojeni do
vSech Ctyr svétovych stran. Do Krométize, Luhacovic, Otrokovici Uherského Brodu jsou spojeni velmi ¢asta
a podobné rychla jako autem. Do Zlina jezdi mnoho autobusovych i vlakovych spojtl, témér hodinova jizdni
doba je ovSem dvojndsobnd oproti automobilu. Vzhledem k velikosti a blizkosti obou mést je také
zarazejici absence spojeni pozdé vecer, kdyZz posledni autobusy jedou v 19:00 a 20:30, a vlaky v 19:55

a21:13.

Podobna situace je i do Otrokovic, s poslednim autobusem ve 20:55 a vlakem ve 21:45. Vlakovych spojeni
je sice opticky dostatecny pocet, ale jejich nabidka je ¢asto ve shlucich za sebou (napftiklad 09:19, 09:26
a 09:44), a poté az za hodinu ¢i dvé v taktu. VétsSinou je zhruba uprostied veden autobusovy spoj, avsak
rano kolem osmé tomu tak neni. Mezi vlaky v 07:47 a 09:19 jedou autobusy v 07:50 a 09:00, pfitom
predtim i potom je provoz v zasadé pllhodinovy.
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Vecerni provoz je nepravidelny i do Uherského Brodu. Vlaky jezdici v taktu a zhruba dvakrat za hodinu po
sedmé hodiné svij pravidelny provoz opousti a po spoji v 19:20 nasleduji aZz ve 20:43 a 21:35, za nimiz
vsak nasleduji ve 22:05 a 22:43. Ani autobusy tuto situaci nezlep3uji, nebot predposledni jede v 17:55
a posledni ve 20:27. Jedinou mozZnosti je komeréni autobus v 19:55, ktery ovSem neni zarukou prepravy
(vycerpana kapacita Ci zruseni ¢i posun spoje dle rozhodnuti dopravce).

Brno je dobre dostupné jak automobilem, tak autobusem, s velmi podobnou dobou jizdy kolem osmdesati
minut, avSak posledni spoj jede jiz v 17:05. Po cely den lze vyuZit vlak v nékolika variantach trasy, coz
dohromady nabizi 36 moznosti, pfiéemz zhruba polovina z nich je bez prestupu. Do Olomouce se
pravidelné stfida Zadny, jeden i dva prestupy sdobou jizdy povétSinou 63 minut, srovnatelné
s 67 minutami automobilem. Do Pferova je prestup jen jeden a jen u poloviny cest. Jizdni doba kolem 45
minut je také srovnatelna s IAD.

Uhersky Brod

Spojeni Uherského Brodu s Luhadovicemi, Otrokovicemi a Uherskym Hradistém je autobusem i vlakem
velmi dobré a je srovnatelné s IAD, vlakem casto i bez prestupll. Nabidka autobusem do Zlina je jiz mirné
nevyhodna (cca 55 minut proti 38), ale stdle nabizi pomérné uspokojivé spojeni. Horsi je ovSsem mimo
$picku, nebot jsou velké prodlevy mezi dopolednimi spoji, které odjizdéji v 06:47, 07:55, 10:00 a 12:20,
a posledni autobus jede jiz v 19:50. Vlakem je mozné se dopravit za nekonkurenceschopnych 80 az 90
minut kvlli nepfimému trasovani a zpravidla dvéma prestuplim, na druhou stranu nabizi alespon néjaké
spojeni kazdou hodinu, a i pozdéji vecer.

Olomouc i Prerov je vlakem dostupny za stejny ¢as jako automobilem, a to v prlibéhu celého dne. Pfimé
rychliky jedouci kazdé dvé hodiny z Luhacovic do Prerova a Olomouce navic mifi az do Prahy. Spojeni
s Brnem vzhledem k nepfimému trasovani je nekonkurenceschopné, avsak cesta trvajici pres dvé hodiny
(proti 87 minutam autem) je vyvazena nabizenym spojenim zhruba kazdou hodinu.

Valasské Klobouky

vvvvv

ostatnich smérech vefejnd doprava vyrazné zaostdva, a to nejen dobou jizdy, ale i nabidkou spoj. Vlakova
spojeni ¢asto zahrnuji velky pocet prestupl a délky cest nékolikanasobné prevysuiji jizdu automobilem.
Nabidka autobusovych spojeni vSak tento nedostatek nijak nenahrazuje. Autobusy jezdi v podstaté pouze
do Zlina a ani tam neni spojeni kvalitni. Autobusy jezdi nepravidelné pfiblizné jednou za hodinu az dvé
a posledni autobus jede v 17:35. Nabidka, a¢ nepravidelna, existuje jesté do Luhacovic a Vizovic. Zbyla
mésta pfimé autobusové spojeni nemaji bud vibec, nebo se jedna o jednotky (zpravidla komercnich)
spojl. Do nedalekych Luhacovic (autem 30 minut, 26 km) jede autobus témér dvojnasobné dlouho, a jesté
zhruba jednou za ¢tyfi hodiny, s posledni spojem v 18:20. Do Vizovic (32 minut / 31 km) jede posledni
autobus dne dokonce ve 14:20.

Do Vsetina by pomérné snadno $lo zajistit spojeni i autobusové, naptiklad pfi dvouhodinovych intervalech
vlakll mimo Spicku. V ramci trasy linky do Zlina se i pfi dnesnich ¢asovych polohach spoje témér potkavaji
s jinymi linkami sméfujicimi do Vsetina a vznika dvou aZ desetiminutovy prestup a celkova jizdni doba 45
az 60 minut, coZ neni s ohledem na pravidelnou dojizdku akceptovatelné.

Diky blizkosti Zelezni¢ni traté Hranice na Moravé — Plchov a provozu Valasskych expresi v trase Praha —
Olomouc — Vsetin — Plchov — Zilina je pro Vala$ské Klobouky dobie dostupna jak Olomouc, tak Praha, ale
i severni Slovensko. Osobni vlaky v Horni Lid¢i ¢i Vsetiné velmi ¢asto navazuji na expresy smérujici do
Prahy. Diky témto expresim je 2,5krat vzdalenéjsi Olomouc dostupnd kazdé dvé hodiny s jednim
prestupem za 108 minut, coZ je jen o malo vice neZ autobusem do Zlina, a zcela srovnatelné s jizdou
osobnim vozem.

Ve Spickach je v Horni Lid¢i kratky prestup na expresy i smérem na Slovensko. Velkym nedostatkem je
Cerstva absence osobnich vlak( z Horni Lid¢e do Plchova, které az do GVD 2019 pres hranici jezdily. Nové
nedoslo k dohodé mezi slovenskou a ¢eskou stranou ohledné pozadovanych naklad(l za provoz, a proto
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v soucasné dobé neni pres tento prechod veden Zadny osobni vlak. Pfes hranici Ize jet jediné dalkovym
vlakem, ktery ovSsem na Slovensku zastavi az v Pichové, a poté jet osobnim vlakem zpét po projeté trase.

Valasské Mezitici

Radhostém i Vsetina se lze dostat vlakem i autobusem bez prestupu a za dobu srovnatelnou s IAD. | zde
je ovéem patrny zlom po sedmé hodiné vecer, nebot do okresniho mésta Vsetina jezdi autobus i vlak
odpoledne zhruba po pul hodiné az do pll osmé (bus 19:25 a vlak 19:28), aby pak do 21. hodiny chybélo
jakékoliv spojeni (bus 20:58, vlak 20:57), pfitom naslednych nékolik spojl jede opét zhruba po hodiné.
Do Olomouce a Prahy je diky Valasskym expresiim spojeni pfimé, rychlé, pravidelné a srovnatelné s IAD.
Do Prerova se Ize i zastdvkovym osobnim vlakem dostat v dobrém c¢ase. Do Brna i Ostravy je jiz nutno vzdy
prestoupit, ale spojeni dobfe navazuji. Expresy zajistuji i pravidelné spojeni na Slovensko, a s kratkym
prestupem v Plchové se Ize dostat na obé strany rychlikové linky Bratislava — Zilina — Kosice.

Vizovice

Vizovice nemaji i pres svou polohu ve stfedu kraje verejnou dopravou vybornou dostupnost. S vyjimkou
blizkého Zlina a Vsetina je pocdet autobusovych spojl v ostatnich relacich minimalni, pokud vibec néjaké
existuji. Zlinské ivsetinské autobusy sice jezdi po cely den a prodleva mezi dvéma spoji nepresahuje
hodinu, avsak interval jednotlivych spoja ¢i konkrétnich linek neexistuje a minutové polohy jsou kazdou
hodinu odlisné i na stejné lince. Navic mnohdy jede nékolik spojl v podobny ¢as a dalsi nasleduje aZ za
pul nebo tfi étvrté hodiny.

Spojeni vlakem je vzhledem k trati vedouci pouze zdpadnim smérem pouzitelné pouze do Zlina, Otrokovic
a Uherského Hradisté. Ve vSech zbylych relacich je jiz nepfimérené dlouhé.

Vsetin

Ze Vsetina existuje dobré dopravni spojeni jen do nejblizSich sidel, a to diky Zeleznici. Konkrétné do
RoZnova pod Radhostém a Valasskych KloboukU je cestovni doba srovnatelna s jizdou IAD, do Valasského

vvvvv

Autobusova doprava nabizi chybéjici vlakové spojeni do Vizovic a Zlina, avSak zhruba o polovinu delsi nez
je jizda automobilem, s velmi nepravidelnym intervalem a chybéjicimi vecernimi spoji. Do Zlina i Vizovic
jede po zhruba tficetiminutovém odpolednim provozu autobus v 19:30, poté ve 20:28 a pak aZ posledni
ve 22:25. Pti velikosti a vyznamu obou mést je toto spojeni velmi nepravidelné a nekoordinované.

Do Bystfice pod Hostynem, Kroméfize, Uherského Hradisté a Uherského Brodu se lze dostat jediné
vlakem, a kvdli jizdé oklikou za minimalné dvojnasobnou dobu oproti IAD.

Zlin

Autobusové spojeni Zlina je zajisténo pouze s blizsimi sidly (HoleSov, Luhacdovice, Uhersky Brod), i tam je
ovsem pfitomna absence veclernich spoji mezi sedmou a desdtou hodinou. Stejné tak interval
jednotlivych linek i souhrnny interval je zcela nahodily. Vzdalenéjsi mésta jsou primymi autobusovymi
spoji spojena spise sporadicky, zpravidla komeréné, nebo vibec. Nejblizsi Otrokovice jsou spojeny i MHD
a hlavni spojeni zajistuji trolejbusové linky 2 a 6, které prokladem vytvati interval 10 minut, ve $picce pak
Sest minut.

Doprava vlakem je limitovana jedinou trati se zdpadni orientaci. Do mést v zapadni poloviné kraje se Ize
dostat za adekvatni ¢as a vétSinou s kratkymi prestupy. Jakakoliv mésta na jihu ¢i severovychodé
a vychodé kraje jsou ovsem vlakem dostupna pouze pfi jizdé znacnou oklikou, coz vétSinou znamena
dvojndsobnou dobu jizdy oproti IAD. Naproti tomu jsou spojeni diky taktovému provozu pomérné
pravidelné vedend a zahrnuji cely den od brzkého rana az do pozdniho vecera.
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Spojeni s ostatnimi velkymi mésty je velmi dobré. Do Olomouce i Ostravy je spojeni dalkovymi vlaky z
Otrokovic velmi rychlé a ¢asové velmi podobné jizdé automobilem. V pfipadé Brna je jizda vlakem
i autobusem dvojndsobna — dvé hodiny misto jedné hodiny jizdy automobilem.

Slovensko

Zlinsky kraj kromé jinych krajd hranici i se Slovenskem. Zdejsi hranice je Spatné prostupna kvuli ¢lenitosti
terénu, malému poctu dopravnich spojnic, ale zejména kvuli chybéjicimu dopravnimu spojeni.

Po Zeleznici lze hranice statu prekrocit u Horni Lidée nebo pres Vlarsky prismyk. Z Horni Lid¢e na
Slovensko jezdi pouze délkové vlaky do Ziliny ve dvouhodinovém taktu. Osobni vlaky nejsou od GVD 2020
provozovany, prestoze zobou stran khranicim jezdi. Dohoda mezi ZSSK a Zlinskym krajem totiz
zkrachovala na neimérné vysoké ¢astce pozadované slovenskou stranou za provoz. Pres Vlarsky prismyk
jezdi jen dva komercné provozované spoje z Prahy do Trencina.

Ze Ctyf silninich hranicnich prechodl je autobusovou dopravou vyuZivan pouze jeden na silnici 1/50
u Starého Hrozenkova. Pfes néj jezdi tfi spoje denné, zpravidla z Prahy a Brna do Trencina a déle na stfedni
a vychodni Slovensko. Jeden spoj zastavuje ina Uzemi Zlinského kraje v Uherském Hradisti nebo v
Uherském Brodé, ostatni pouze projizdéji.

Ani jedno z vySe uvedenych spojeni nelze povaZovat za odpovidajici jak z lokalniho hlediska pro mistni

......

aZz u Jablunkova pro cesty z Ostravy nebo u Breclavi.
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2.7 Zavady a problémové oblasti, nehodové lokality

Dopravni nehody ve Zlinském kraji

V obdobi od 1.1.2015 do 30.4.2020 se ve Zlinském kraji stalo 22 014 nehod, z toho vétsina nehod (13640,
tj. 62 %) se stala v obci. PocCet dopravnich nehod v kraji od roku 2010 kaZzdoro¢né roste, avsak pokud jde
o zavaznost dopravnich nehod (nasledky na Zivoté nebo zdravi lidi), dochazi od roku 2016 ke
kazdoroénimu poklesu amrti i tézkych zranéni Ucastnikl dopravnich nehod (podrobnéji tabulka a graf
nize).

94/ Vyvoj poctu dopravnich nehod v silni¢nim provozu na tzemi Zlinského kraje v letech 2010-2019

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Pocet nehod 1780 | 2014 | 3025 | 3314 | 3484 | 3680 | 4044 | 4215 | 4228 | 4592

- z toho s nasledky
na Zivoté nebo 1032 | 1039 | 1090 | 1142 | 1200 | 1201 | 1230 | 1230 | 1228 | 1200
zdravi
- zavinéné pod
vlivem alkoholu

Umrti 40 38 31 35 33 41 27 24 22 19

Tézké zranéni 172 179 191 206 184 167 190 167 122 120

268 278 318 308 300 284 275 243 260

Pozn. Od roku 2009 zména pravidel pro hldseni dopravni nehody Policii CR

95/ Vyvoj dopravni nehodovosti a nehod s ndsledky na Zivoté nebo zdravi ve Zlinském kraji v letech 2010
aZz 2019
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celkovy pocet dopravnich nehod nehody s nasledky na Zivoté nebo zdravi

V roce 2019 se na Uzemi Zlinského kraje stalo 4 592 dopravnich nehod, cozZ je nardst o 364 nehod ve
srovnani s rokem 2018. Oproti roku 2018 vSak doslo k poklesu poc¢tu usmrcenych osob na 19. Podafilo se
Zlinského kraje. V rdmci dopravni nehodovosti za lofisky rok se Zlinsky kraj Fadi mezi deset krajti v CR, kde
se pocet obéti dopravnich nehod snizil. SniZil se i pocet téZce zranénych na 120 (tj. o 2 méné nez v roce
2018). Lehké zranéni utrpélo 1381 ucastnik dopravnich nehod, coZ je 0 1 méné neZ v roce 2018. V obcich
se stalo 2734 nehod, tedy 60 % z celkového poctu dopravnich nehod. K dopravnim nehodam doslo
vétsinou ve dne (3201 nehod).
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Nehody s nasledky na Zivoté nebo zdravi

V poslednich péti letech (v obdobi od 1.1.2015 do 30.4.2020) doslo ve Zlinském kraji k 6 363 nehodam
s nasledky na Zivoté nebo zdravi, tedy u 29 % dopravnich nehod. Pfi dopravnich nehoddch jsou obzvlasté
zranitelni zejména chodci a cyklisté. K nasledkiim na Zivoté nebo zdravi doslo u 97 % nehod s chodci a u
95 % nehod s cyklisty. K dopravnim nehoddm s nasledky na Zivoté nebo zdravi doslo v roce 2019 ve
Zlinském kraji zejména na silnicich I. tfidy:

- 1/35 spojujici Valasské Mezifi¢i a Roznov pod Radhostém

- 1/49 spojujici Otrokovice, Zlin a Vizovice

- 1/50 spojujici Slavkov u Brna (JmK), Uherské Hradisté, Uhersky Brod a Stary Hrozenkov (st. hranice)

- 1/55 spojujici Otrokovice, Napajedla, Staré Mésto a Uherské Hradisté

vvvvv

- 1/57 spojujici Valasské Mezifici a Vsetin

Mista dopravnich nehod s nasledky na Zivoté nebo zdravi, k nimz doslo na Uzemi kraje v roce 2019,
zobrazuje obrazek nize.

96/ Mista dopravnich nehod s ndsledky na Zivoté nebo zdravi ve Zlinském kraji v roce 2019
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Nehody s nasledkem umrti osob

Na Uzemi kraje doslo v poslednich péti letech ke 133 nehodam s nasledkem Umrti osob, z toho vétsina
téchto nehod se stala mimo obec (87 nehod). Nejvétsi ¢ast nehod s ndsledkem Umrti osob se stala na
silnicich I. tfidy (41 % nehod). 21 % nehod se stalo na silnicich Il. tfidy a 20 % nehod na silnicich Ill. t¥idy.

vevs

NejcastéjSi nehodové lokality:

- silnice I/35: 11 nehod (zejména Usek Roznov p. R. — Horni Becva)

- silnice 1/49: 5 nehod (zejména Zadverice-Rakova)

- silnice 1/50: 14 nehod (zejména v Chtibech a okoli Uherského Brodu)

- silnice 1/55: 7 nehod (Usek mezi Hulinem a Otrokovicemi a okoli Uh. Hradisté)
- silnice 11/487: 5 nehod v Useku Huslenky — Novy Hrozenkov

- silnice 11/491: 4 nehody (zejména v Useku Lipa — Slusovice)

- silnice 11/438: 3 nehody v Useku Bystfice pod Hostynem — Bilavsko

vvvvv

Mista, na nichZ doslo v poslednich péti letech k nehodé s nasledkem umrti osob, zobrazuje obrazek nize.

97/ Dopravni nehody s ndsledkem umrti osob na tzemi Zlinského kraje v obdobi 1. 1. 2015 aZ 30. 4. 2020
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Zdroj: Policie CR, CDV, v.v.i. https://nehody.cdv.cz/statistics.php

Dopravni nehody s nasledkem umrti osob byly v naprosté vétsiné pripadl v poslednich péti letech
zavinény fidicem motorového vozidla (118 nehod, tj. 88,7 % nehod s nasledkem Umrti osob). V mensi mife
byly nehody zavinény fidicem nemotorového vozidla (12 nehod, tj. 9 %), pfipadné chodcem (2 nehody, tj.
1,5 % nehod).
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Nehody s téZkym zranénim osob

Nehod s tézkym zranénim osob se na Uzemi kraje odehralo v poslednich péti letech (od 1.1.2015 do
30.4.2020) celkem 740. Ztoho 61 % nehod se stalo v obci, zejména ve velkych méstech kraje (Zlin,

vvvvv

na mistnich komunikacich, ¢tvrtina nehod (25 %) pak na silnicich I. tfidy. Silnice Il. tfidy se na téchto
nehodach podilely z 22 % a silnice Il. tfidy z 23 %.

Nehodové lokality:

Chriby — silnice 1/50 od Starych Huti do Buchlovic — 12 nehod s tézkym zranénim osob, 2 osoby
usmrceny, 17 osob téZce zranéno (z toho 1 divka ve véku 8 let, 1 Zena ve véku 20 let nepfipoutana
bezpecnostnimi pasy, 1 chodec), nejcastéjsi pfi¢inou téchto nehod bylo nepfizplsobeni rychlosti
dopravné technickému stavu vozovky.

Silnice 1/49 — HoleSov — ul. Palackého (zejména kriZovatka s ul. Grohova a Nerudova) — 6 nehod
s tézkym zranénim osob (z toho 5 chodcd, 3 z nich na vyznadeném prechodu, 3 Zeny ve véku 72, 80 a
82 let).

Silnice 1/57 mezi Lideckem a Luznou — 3 nehody, z toho 2 osoby usmrceny, 4 téZce zranény (z toho 2
déti ve véku 6 a 7 let), pricina — Celni srazka automobil’ v disledku nepftizplsobeni rychlosti dopravné
technickému stavu vozovky, u 2 nehod Celni srazka automobil(i v dlsledku vjeti do protisméru.

vvvvv

— 3 na vyznaceném prechodu a 1 na chodniku).

Silnice 1/69 mezi Vizovicemi a Lutoninou — 6 nehod s tézkym zranénim osob, 7 osob tézce zranéno (z
toho 3 chodci, 1 cyklista a 1 spolucestujici na motocyklu), priciny: nepfizplGsobeni rychlosti
viditelnosti, fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla, nedani pfednosti v jizdé, chodci na vyznaceném
pfechodu, prechazeni chodce mimo prechod (nahlé vstoupeni do vozovky).

Veletiny — kfizovatka silnice 1/50 se silnici do Hradéovic (cyklotrasa 5052) — 2 nehody, 1 osoba
usmrcena (muz ve véku 80 let — fidi¢ vozidla), 2 osoby téZzce zranény (z toho 1 cyklista).

Otrokovice — tf. Tomase Bati + kruhova kfiZzovatka s ul. Nadjezd — celkem 8 nehod s tézkym zranénim
0sob (z toho 2 chodci, z nich 1 muz ve véku 79 let, 3 cyklisti bez pfilby, jeden z nich pod vlivem
alkoholu, 2 Fidi¢i motocyklu); ul. Zlinska (silnice 1/49) — 5 nehod s tézkym zranénim osob (z toho 2
chodci - jeden na vyznaceném prechodu, 3 cestujici v trolejbusu), nejcastéjsi pricina: neptizplisobeni
rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu nebo dopravné technickému stavu vozovky.

Zlin — ul. Vizovicka (silnice 1/49) — 6 nehod s tézkym zranénim osob (z toho 1 chodec, 4 fidici
motocyklu), nej¢astéjsi pricina: nedani prednosti v jizdé.

Uherské Hradisté — tf. Marsala Malinovského.

Zlin — ul. 2. kvétna u mostu pres Frystacky potok — 5 nehod s téZzkym zranénim osob (z toho 2 chodci
na vyznaceném prechodu a 1 chodec prechazejici mimo prechod, 1 cyklista, 1 fidi¢ motocyklu);
kfizovatka ul. Dlouha, Santraziny a Vodni — 3 nehody s tézkym zranénim osob.

Kunovice — kfizovatka ul. Na Rynku a OlSavni — 3 nehody s tézkym zranénim, z toho 2x srazka
s chodcem pfi prechazeni po vyznaceném prechodu (1 divka ve véku 15 let, 1 Zena ve véku 73 let do
3 dnid po nehodé zemfela), 1 téZce zranény fidi¢ motocyklu.

RoZnov pod Radhostém — ul. 1. maje — 5 nehod s tézkym zranénim osob; ktiZovatka ul. Bayerova,
Tylovice a Z4tisi — 3 nehody s téZzkym zranénim osob (z toho 1 chodec, 1 cyklista a 1 Fidi¢ motocyklu).
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Mista dopravnich nehod, u nichZ doslo v roce 2019 k téZzkému zranéni osob, zobrazuje obrazek nize.

98/ Dopravni nehody s tézkym zranénim osob na tzemi Zlinského kraje v roce 2019
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Srazka s chodcem

Ve Zlinském kraji doslo v poslednich péti letech (od 1.1.2015 do 30.4.2020) celkem k 905 nehodam s
chodci. Nejvice nehod se stalo v obcich (827 nehod, tj. 91 %), zejména na Uzemi mést (Zlin, Otrokovice a
dalsi). K nehoddm s chodci dochazelo zejména na mistnich komunikacich (360 nehod, tj. 40 %) a na
silnicich I. tfidy (24 %). U naprosté vétsiny nehod doslo k nasledkiim na zdravi nebo Zivoté (876 nehod, tj.
97 % nehod s chodci).

Alarmuijici je fakt, Ze tfetina nehod s chodci (304 nehod, 33,6 %) se stala na vyznaceném prechodu pro
chodce, kdy fidi¢ vozidla nedal chodci pfednost. U vétsSiny téchto nehod doslo k nasledkiim na Zivoté nebo
zdravi. 61 nehod s chodci na vyznaeném prechodu se stalo na Gzemi mésta Zlin, 45 v lokalitdch Staré
Mésto — Uherské Hradisté — Kunovice, 44 na uzemi Kromérize, 25 ve Valasském Mezifici, 20 v Uherském
Brodé, 14 ve Vsetiné. Z tohoto pohledu jsou problémové zejména silnice I. tfidy, na kterych se stalo 104
nehod s chodci na vyznac¢eném prechodu v disledku nedani prednosti fidicem vozidla. K témto nehodam
dochazelo opakované ve vice lokalitach Zlinského kraje, zejména se jednalo o kfiZzovatky. Nejcastéji se

jednalo o lokality:

- Uherské Hradisté — krizovatka na tf. Marsala Malinovského, ul. BoZzeny Némcové a ul. Rostislavova (8
nehod v bezprostredni blizkosti stfedni skoly, z toho 2 s tézkym zranénim Zen ve véku 79 a 80 let).

- Kunovice — kfiZovatka tt. Vitézstvi a ul. Na Drahach (5 nehod, z toho 2 s vaznym zranénim).

- Kromériz — kfizovatka ul. Tovacovského a Spacilova (5 nehod).
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- Valadské Meziti¢i — kiizovatka ul. Vsetinskd, Zerotinova a Sokolskd (5 nehod, 3 s tézkym zran&nim
chodce) a kizovatka ul. Vsetinskd a Safafikova v blizkosti zakladni a stfedni $koly (1 té&%ce zranény
chodec).

- Otrokovice — kfiZzovatka tf. Tomase Bati a ul. Tylova (3 nehody, 1 s usmrcenim Zeny ve véku 40 let);
kfiZzovatka tf. Osvobozeni a ul. Havlickova (4 nehody).

- HoleSov — kfiZzovatka ul. Palackého, Nerudova a Grohova (4 nehody s téZzkym zranénim chodce — Zeny
ve véku 72, 80 a 82 let).

- Zlin — kfizovatka tf. Tomase Bati a ul. Dily IV. (4 nehody, jedna s tézkym zranénim chodce), dale na
kriZovatce tf. Tomase Bati, ul. Lorencova a Hluboka (3 nehody).

- Uhersky Brod — ul. Pod Valy (2 nehody, 1 chodec usmrcen a 2 zranéni lehce).

- Kunovice — kfizovatka ul. Na Rynku a OlSavni (2 nehody s tézkym zranénim chodce, z toho jedna Zena
nad 65 let a jedna divka ve véku 15 let).

- Vsetin — kfizovatka ul. Jasenicka a U Sklaren (3 nehody, 1 s téZzkym zranénim Zeny ve véku 53 let).

Vétsina uvedenych nehodovych lokalit je charakteristicka tim, Ze nehody se zde odehrdly na silnici I. tfidy
na prechodu pro chodce, kde chybi stfedovy ostrivek, ktery by pomohl vytvorit bezpecnéjsi podminky
pro prechazeni vozovky. Alarmujici je také fakt, Ze nékteré z téchto prechodl pro chodce, které jsou
v mistech intenzivniho silni¢niho provozu, a pfitom jim chybi stfedovy ostrlivek, se nachazi v blizkosti
zakladnich nebo stfednich Skol, tedy v mistech zvySené intenzity pohybu déti a mladistvych (napf.
kfizovatka tf. Marsdla Malinovského a ul. Rostislavova v Uherském Hradisti, kfizovatka ul. 1. maje a

Safafikova v Kromé&fiZi aj.). Je proto velmi vhodné lépe zajistit tato mista z pohledu bezpeénéjsiho
prechazeni silnice (napf. doplnénim stfedového ostrivku, umisténim svételné signalizace apod.).

99/ Dopravni nehody s chodci na tizemi Zlinského kraje v roce 2019
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Nehody s cyklisty

V poslednich péti letech se ve Zlinském kraji stalo celkem 1653 nehod s cyklisty, z toho vétSina nehod se
stala v obci (1324 nehod, tj. 80 %). U naprosté vétsiny nehod s cyklisty doSlo na nasledky na Zivoté nebo
zdravi (1565 nehod, tj. 95 % nehod). V pfipadé 21 nehod doslo k usmrceni cyklisty, z toho 12 nehod bylo
zavinéno fidicem nemotorového vozidla a 8 nehod fidicem motorového vozidla (v 1 pfipadé bylo jiné
zavinéni nehody). Nehod s tézkym zranénim cyklisty se stalo ve sledovaném obdobi 200.

Nehody cyklist s nasledky na Zivoté nebo zdravi osob:

v v

- Zlin — 161 nehod, zejména Hlavnickovo nabiezi a dalsi lokality podél Dfevnice, tf. Tomase Bati, ul.
Stefanikova aj.

- Uherské Hradisté — 122 nehod, zejména tf. Marsala Malinovského a ul. Jifiho z Podébrad.

- Kroméfiz — 115 nehod, zejména ul. Velehradska a 1. maje, kfizovatka ul. Havlickova a Albertova.

- Otrokovice — 73 nehod, zejména cyklostezka podél Dievnice, tf. Tomase Bati a tf. Osvobozeni.

- Roznov pod Radhostém — 65 nehod, zejména silnice I/35, podél cyklotrasy ¢. 6249 a ul. 1. mije.

- Valasské Mezifici — 59 nehod, zejména podél RoZnovské Becvy, ul. Hranickd — Zelezni¢ni prejezd k ul.
Zamecké, ul. Vsetinska.

- Vsetin—51 nehod, zejména ul. Jasenicka, Smetanova a kruhova kizovatka ul. Smetanova, Stépanska
a Josefa Sousedika, podél toku Becvy.
- Uhersky Brod — 50 nehod, zejména silnice 11/490.

- HolesSov — 45 nehod, zejména ul. Palackého a Masarykova.

V roce 2019 doslo k 328 nehodam s cyklisty. Celkem dva cyklisté zemreli a 26 cyklistll se téZce zranilo.
K nejzavaznéjsim nehodam s usmrcenim cyklisty doslo ve Starém Mésté (Lucni ¢tvrt) a v Luhadovicich (ul.

Druzstevni). K nehodam s tézkym zranénim cyklistd doslo zejména v Otrokovicich (ve vychodni ¢asti mésta
— Travniky, 4 nehody), ve Zliné (4 nehody) a v Uherském Hradisti (2 nehody).

Mista nehod s cyklisty v roce 2019 zobrazuje obrazek nize.

100/ Dopravni nehody s cyklisty na tzemi Zlinského kraje v roce 2019
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Zavinéni nehody fidicem motorového vozidla

Ridi¢i motorovych vozidel zavinili v poslednich 5 letech (od 1.1.2015 do 30.4.2020) na tUzemi Zlinského
kraje celkem 15 853 nehod. Z toho témér polovina nehod (45 %, 7143 nehod) se stala na mistnich
komunikacich, a to zejména v obcich (6761 nehod). Pétina nehod (20 %) se odehrala na silnicich I. t¥idy.
Na silnicich Il. tfidy se stalo 15 % nehod, taktéz na silnicich Ill. tfidy. U 571 nehod doslo k tézkému zranéni
0sob a u 118 nehod k usmrceni osob.

Nejzavainéjsi nehody s nasledkem usmrceni osob, zavinéné fidicem motorového vozidla, se staly
v lokalitach:

Silnice 1/35 — celkem 10 nehod s usmrcenim osob, ztoho 7 nehod se stalo v Useku Roznov pod
Radhostém — Horni Becva.

Silnice 1/50 v Chfibech — 9 nehod s usmrcenim osob (od Zastfizl do Buchlovic, zejména okoli Starych
Huti).

Silnice 1/57 z Valasského Mezifi¢i do Vsetina — 5 nehod s usmrcenim osob.

Bystrice pod Hostynem — 4 nehody s usmrcenim osob (zejména silnice 11/438 do Bilovska — 3 nehody).
Silnice 1/50 v okoli Uherského Brodu — 4 nehody s usmrcenim osob.

Zadvetice-Rakova — 3 nehody s usmrcenim osob (z toho 2 na silnici I/49 a 1 nehoda na silnici 11/492).
Silnice 1/55 z Hulina do Otrokovic — 3 nehody s usmrcenim osob.

Silnice 11/487 z Halenkova do Nového Hrozenkova — 3 nehody s usmrcenim osob.

Silnice 11/150 z Valasského Mezifi¢i do Loucky — 3 nehody s usmrcenim osob.

vrve

Nejcastéjsi pric¢inou tragickych nehod zavinénych ridicem motorového vozidla byl nespravny zplsob jizdy

v

a nepfimérfend rychlost. 32 nehod s nasledkem usmrceni osob se stalo v dlisledku nepfizplsobeni

vrve

rychlosti dopravné technickému stavu vozovky, u 14 nehod byla pfi¢inou nehody jizda po nespravné
strané vozovky (vjeti do protisméru), u 13 nehod se fidi¢ pIné nevénoval fizeni vozidla.

V roce 2019 se v kraji stalo 3121 dopravnich nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel. Jejich umisténi
zobrazuje obrazek nize.

101/ Dopravni nehody zavinéné fidicem motorového vozidla na tzemi Zlinského kraje v roce 2019
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Zavinéni nehody fidicem nemotorového vozidla

Ridi¢i nemotorovych vozidel zavinili v poslednich 5 letech (od 1. 1. 2015 do 30. 4. 2020) na Gzemi Zlinského

kraje celkem 1 201 nehod, z toho 59 % se odehrdlo na mistnich komunikacich, a to zejména v obcich (588

nehod). V pfipadé 129 téchto nehod doslo k téZzkému zranéni osob a u 12 nehod doslo k usmrceni osob.

Nehody zavinéné fidicem nemotorového vozidla s nasledkem usmrceni osob se staly v lokalitach:

- RoZnov pod Radhostém — ul. Bayerova (1 usmrceni cyklisty bez pfiloy a 1 vaziné zranéni cyklisty s
pfilbou).

- Luhacovice — ul. Druzstevni — 3 nehody, z toho 1 s usmrcenim cyklisty bez pfilby.

- Zubfi— Cyklostezka Bec¢va — 1 nehoda s usmrcenim cyklisty bez pfilby.

- Horni Bedva — kfizovatka silnice I/35 — 1 nehoda s usmrcenim cyklisty bez prilby.

- Silnice 11/487 u Halenkova — 1 nehoda s usmrcenim cyklisty bez pfilby.

- Kunovice — mistni komunikace do Mikovic — 1 nehoda s usmrcenim cyklisty bez pfilby.

- HoleSov — cyklostezka za ul. Za Cukrovarem u feky Rusava — 1 nehoda s usmrcenim cyklisty bez pfilby.

- Napajedla — ul. Komenského — 1 nehoda s usmrcenim cyklisty bez pfilby.

- Veseld —silnice 11/491 — 1 nehoda s usmrcenim cyklisty bez pfilby.

- Nedakonice —silnice 111/4272 do Zlechova — 1 nehoda s usmrcenim cyklisty bez pfilby.

- Prino (okr. Vsetin) — 1 nehoda s usmrcenim cyklisty.

Nehody zavinéné fidicem nemotorového vozidla s nasledkem tézkého zranéni osob se staly v zejména ve

méstech:

- Otrokovice: 14 nehod s tézkym zranénim.

- Zlin: 14 nehod s tézkym zranénim.

- Dalsi lokality: Uherské Hradisté 5 nehod, Brumov-Bylnice 4 nehody, Vsetin 4 nehody, Kroméfiz 3

vvvvv

Luhacovice 2 nehody, aj.

U naprosté vétsiny nehod zavinénych fidicem nemotorového vozidla, pti kterych doslo k usmrceni nebo
téZzkému zranéni cyklisty, nemél cyklista na hlavé ochrannou pfilbu. Ackoliv noSeni pfilby neni ze zakona
povinné pro cyklisty nad 18 let, pfilba hraje v dopravni bezpecnosti cyklistl dlleZitou roli, nebot muze
zachranit cyklistdm Zivot.

V roce 2019 se stalo na Uzemi kraje 244 nehod zavinénych fidiéem nemotorového vozidla. Jejich lokalizaci
zobrazuje obrazek nize.
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SWOT analyza bezpecnosti dopravy

Silné stranky:

= Od roku 2016 kazdorocné klesa zavaznost dopravnich nehod (nasledky na Zivoté nebo zdravi lidi).

= Aktivni pFistup mést k feSeni bezpecénosti silniéniho provozu, zpracovand méstska strategie BESIP
(mésto Otrokovice + dalsi mésta strategii BESIP ptipravuji).

Slabé stranky:

= Pocet dopravnich nehod ve Zlinském kraji kazdorocné roste.

= Zavainost dopravnich nehod s Ucasti chodcl a cyklist( (v naprosté vétsiné téchto nehod dochazi
k nasledk@im na zdravi nebo Zivoté chodce ¢i cyklisty).

Prilezitosti:

= SniZovani nehodovosti v silni¢ni dopravé.

= ZvySovani bezpecnosti zranitelnych ucéastnikd silniéniho provozu (chodcd, cyklist().

Hrozby:

= Dalsi rlist intenzit IAD a s tim souvisejici rostouci nehodovost v silni¢ni dopravé.
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3. Charakteristika verejné prepravy

3.1 Stav zajisténi prepravnich potreb

Zajisténi verejné dopravni obsluznosti ve Zlinském kraji proslo v prosinci 2019 dulezitou zménou. Byla
spusténa prvni faze nového integrovaného systému, ktery ma zkvalitnit a zatraktivnit vefejnou dopravu
vramci kraje. Spusténi nového integrovaného systému zahrnuje zménu dopravniho konceptu
autobusovych linek, posileni hlavnich Zelezni¢nich vztah( a zavedeni jednotného krajského tarifu. Tento
tarif je zaloZen na kilometrickém principu, tj. cena jizdného se odvozuje od poctu ujetych kilometrd. Pred
planovanou zménou dopravniho konceptu byla vypsana verejna soutéz na zajisténi dopravnich vykon(
v autobusové dopravé a podano oznameni do Ufedniho véstniku EU o zdméru ZK objednat vykony v
Zeleznicni regionalni dopravé pfimym zadanim vybranému dopravci.

Zelezniéni doprava

Dopravni koncept véetné soutéZe na zajisténi vykonl a spusténi jednotného tarifu byl planovan jako celek,
ktery mél béhem jednoho kroku proménit verejnou dopravu ve Zlinském kraji.

Kraj byl za ucelem vytvoreni dostatecné velkych provoznich celkd rozdélen na ¢tyfi provozni soubory (A —
D), které jsou z pohledu provozu a obéhu vozidel do velké miry homogenni. Tti z téchto trati byly
v nezavislé trakci, jedna v zavislé. Na zakladé trznich konzultaci byli pfimym zadanim vybrani dopravci
Ceské drahy a.s. a ARRIVA vlaky s.r.o., ktefi realizuji své vykony od 15. 12. 2019. Nékteré provozni soubory
byly uzavieny na dobu 10 let. Na vykony v elektrické trakci a v Usecich, kde dojde k elektrizaci v horizontu
nejblizsich let, byly uzavieny 3leté smlouvy s moznosti opce.

Regionalni Zelezni¢ni doprava
Zamyslené provozni sobory v€. jednotlivych linek zobrazuje nasledujici pfehled.
Provozni soubor A:

- Os Otrokovice — Hodonin / Veseli nad Moravou

- OsZlin — Kroméfiz

- Sp Pferov—Zlin

- Os Vizovice — Otrokovice

Provozni soubor B:

- Os RoZnov pod Radhostém — Vsetin — Bylnice

- Sp+ Os Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice
- Os Vsetin — Velké Karlovice

- Os Uhersky Brod — Luhacovice

- Os Vsetin — Stfelna

- Os Staré Mésto u Uherského Hradisté — Veseli nad Moravou

Provozni soubor C:

- Os Prerov — Breclav

Provozni soubor D:
- Os Kojetin — RoZnov pod Radhostém

- Os Kroméfiz — Zborovice
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V této podobé nakonec z divodu rozhodnuti vedeni kraje nebyly viechny linky zavedeny a pocita se

s jejich postupnym rozvojem. Soucasné platné vedeni regionalnich linek jednotlivych dopravc( zobrazuje
obrazek nize.

103/ Prehled linek Zelezni¢ni dopravy v zdvazku verejné sluzby v ZK podle druhu dopravce

Lhotka nad
Becvou

Kojetin

RoZnov pod
Radhostém

Hulin

O Zborovice

Otrokovice -— rermrmm( ] \izoVvice

Zlin stied

Luhatovice

Uherské
Hradisté Brod

Ujezdec
u Luhacovic ;
Staré Mésto Bylnice
u Uherského Hradisté .
Vlarsky

prismyk

B  C:lkové spoje CD (linky R13, R18, Ex2)
BN Regionélni spoje €D (Os, Sp)
B Regionalni spoje Arriva (Os)

Moravsky Pisek Veseli nad Moravou

Hlavni sméry dopravni nabidky ve Zlinském koresponduji s udaji zjisténymi v rdmci SLDB 2011. Tim, Ze jsou
nejvice osidlené oblasti kraje pokryty Zeleznici, je mozné ve vétsiné pfipadd vést nejvyznamné;jsi dopravni
proudy po Zeleznici. Jedou vyznamnou vyjimkou je vztah mezi Zlinem a Vsetinem, kde Zelezni¢ni spojeni
neexistuje. Vyznam Zelezni¢ni dopravy vzroste do budoucna s rekonstrukci a elektrifikaci Zelezni¢ni traté
¢. 331 z Otrokovic pres Zlin do Vizovic. Zlin tedy ziska jeSté kvalitnéjsi napojeni na hlavni Zelezni¢ni tahy a
moznost vedeni elektrickych jednotek do husté zasidleni oblasti Slovacka. Dalsi investi¢ni akci, ktera
zkvalitni Uroven Zeleznicni dopravy, je optimalizace a elektrizace trati ¢. 303 z Kojetina pres Kromériz,

zavedeny primé rychliky Zlin — Brno.

Dalkova zZeleznicni doprava

Linky dalkové Zelezni¢ni dopravy, které objednava Ministerstvo dopravy, tvori jak nadregionalni spojeni
Zlinského kraje, tak i spojeni vnitrokrajskych relaci. Linky dalkové dopravy jsou:

- Linka Ex2 Praha — Vsetin — Zilina

- Linka Ex4 (Wien/Budapest/Bratislava —) Bfeclav — Otrokovice — Ostrava (— Warszawa)

- Linka R13 Olomouc — Otrokovice — Bfeclav — Brno

- Linka R18 Praha — Otrokovice — Luhacovice
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Nasledujici tabulka udava interval na jednotlivych linkach a také kooperaci s dalSimi regionalnimi linkami:

104/ Casovy interval na jednotlivych linkdch

Linka Interval Proklad s linkami
Ex2
. 120 mi Os Ol — Vseti
Praha — Vsetin — Zilina min > iomouc = Vsetin
Ex4
5 pard B klad
PL — Bohumin — Otrokovice — Bfeclav — A pard ez prokladu
R13 120
Vyhledové R18
Olomouc — Otrokovice — Breclav — Brno minut yhiedove
Vyhl é R1
R18 120 y , edove R13 .
. . ) , . Os Uhersky Brod — Luhacovice
Praha — Luhacovice / Veseli n. M. / Zlin minut Do ;
Os Staré Mésto — Bylnice

Linky regionalni Zelezni¢ni dopravy objednava kraj (pfipadné vice kraji, pokud zajistuji preshraniéni

dopravu):

105/ Tabulka intervalii a prokladd na jednotlivych linkdch

Linka Interval Proklad s linkami
, . Ex2
Os Olomouc — Vsetin 60 min . i i
Os Roznov pod Radhostém — Bylnice
Os Vsetin — Velké Karlovice 60 minut Bez prokladu
Os Olomouc — Vsetin
Os Roznov pod Radhostém — Bylnice 60 minut

Os Kojetin — Roznov p. Radhostém

Os Vsetin — Strelna

60 minut (PS)

Os Roznov p. Radhostém — Bylnice

Os Vizovice — Veseli nad Moravou

60 minut

Sp Vizovice — Kroméfiz
Os Zlin — Otrokovice

Sp Vizovice — Kroméfiz

60 minut

Os Vizovice — Veseli nad Moravou
Os Zlin — Otrokovice

Os Zlin — Otrokovice

60 minut (PS)

Os Vizovice — Veseli nad Moravou
Sp Vizovice — Kroméfiz

Hradisté — Veseli nad Moravou

Os Prerov — Bfeclav 60 minut Bez prokladu
Os Kojetin — Roznov p. Radhostém 60 minut Os Roznov p. Radhostém — Bylnice
L , Os Staré Mésto u Uherského Hradisté —
Sp Staré Mésto u Uherského . ,
Hradité — Brno 120 minut Veseli nad Moravou
Os Vizovice — Veseli nad Moravou
Os Staré Mésto u Uherského . Sp Staré Mésto u Uherského Hradisté — Brno
120 minut

Os Vizovice — Veseli nad Moravou

Os Staré Mésto u Uherského

vy . 60 / 120 minut | R18
Hradisté — Bylnice
Os Uhersky Brod — Luhacovice 120 minut R18
Os Kromériz — Zborovice 120 minut Bez prokladu

Pozn.: PS = linka provozovana pouze v piepravnich $pickach pracovnich dnd

Komerc¢ni Zeleznicni doprava

Na Uzemi kraje je provozovano i nékolik linek dalkové Zelezni¢ni dopravy. Ty, pfestoze tvofi jen velmi maly
zlomek dopravnich vykon( na Gzemi kraje, pfispivaji vyznamné ke kvalitnéjsi obsluze zejména jizni casti
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kraje. Z Prahy do stanice Staré Mésto u Uherského Hradisté jsou vedeny linky spole¢nosti Leo Express a
Regiolet. Slovacko a Bojkovicko spojuje s Olomouci, Prahou a Slovenskem linka spole¢nosti Arriva.

Autobusova doprava

SoutéZ na zajisténi vykonl v autobusové dopravé byla rozdélena na Sest provoznich oblasti. Vyhlaseni
vitéz( soutéze probéhlo v fadném terminu, nasledné oviem doslo k odvolani jednoho z uchazeéd k Uradu
pro ochranu hospodafské soutéze. Ten potvrdil vysledky soutéze a vedenim kraje byl stanoven novy
termin spusténi na prosinec 2020. Z tohoto dlivodu jsou do doby nového terminu spusténi konceptu
uzavieny preklenovaci smlouvy, které byly zadany v rezimu jednaciho fizeni bez uverejnéni a byl ponechan
pavodni linkovy koncept. Jednotlivé provozni soubory budou zajistovat dopravci ARRIVA MORAVA a.s.,
CSAD BUS Uherské Hradisté a.s., KRODOS BUS a.s., Transdev Morava s.r.o. a TQM holding s.r.o.

Zdlvodu odsunu terminu dodani novych vozidel, kterd budou vybavena modernim odbavovacim
zafizenim, byl posunut i termin spusténi jednotného integrovaného tarifu Zlinského kraje. Od JR 2019/20
objednava ZK rovnéz dalkové linky Zlin — Brno a Uherské Hradisté — Brno. Z analyzy dopravnich proudd
tohoto dokumentu a rovnéz Planu dopravni obsluznosti ZK vyplynulo, Ze jsou tyto relace nedostatecné
obslouzeny nabidkou komercnich spoji a obyvatelé ZK tak museli ¢asto k cesté do Brna volit ¢asové i
cenové méné vyhodné vlakové spojeni, ¢i variantu IAD.

Autobusové linky se v budoucnu budou délit na paterni a obsluzné. | na autobusovych linkach bude po
vétsSinu dne uplatrfiovan princip taktového jizdniho fadu, ktery je pro cestujiciho snadno zapamatovatelny
a umoziuje vytvotit pravidelné prestupni vazby.

Pfehled objednavanych linek autobusové dopravy poskytuje Plan dopravni obsluznosti ZK.
Dalkova komercni autobusova doprava

Jako doplrikovou nabidku z hlediska zajistovani prepravnich potfeb ZK Ize vnimat nabidku komercnich
dalkovych linek. Ty byly po modernizaci Zeleznicnich koridort vyznamné zredukovany, jelikoZz na vétsiné
ddlkovych relaci zacalo byt vlakové spojeni vyhodnéjsi. Ze soucasnych linek maji pro obsluhu ZK vyznam
Brno — Zlin, Brno — Uhersky Brod (— Bojkovicko) a Luhacovice — Vsetin — Ostrava.
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3.2 Integrovany dopravni systém

Principy integrovaného dopravniho systému Zlinského kraje

Zakladnim stavebnim prvkem konkurenceschopné, moderni a atraktivni verejné dopravy je kvalitni
integrovany systém. Tento systém cestujicimu zpfistupriuje vefejnou dopravu na vsech urovnich bez
zbytecnych prekazek, které pravidelného i potencidlniho cestujictho demotivuji k pouZiti této sluzby.
Integrovany systém md byt naopak pro uZivatele motivaéni a nabizet vyhody, které povedou
k upfednostnéni verejné dopravy pred individualni.

Moderné pojaty integrovany systém zahrnuje hned nékolik bodd, které jsou nezbytné pro osloveni Siroké
skupiny obyvatel. Systém je nutné brat vidy jako celek, kde jedna cast bez druhé nebude tvofit
pozadovany vysledek. Komplexnost pojeti integrovaného systému je zakladnim predpokladem uspéchu,
ze kterého budou profitovat nejen cestujici, ale také provozovatelé jednotlivych druhl dopravy a
v neposledni fadé také objednatel.

Je nezbytné také cilit novym pojetim integrovaného systému nejen na stavajici uzivatele, kterym je mozné
vyraznym zpUsobem zvysit komfort cestovani, ale také oslovit potencialni uZivatele, ktefi z nejriiznéjsich
pricin v tuto chvili vefejnou dopravu nechtéji nebo nemohou vyuzit.

Zakladnimi body, které definuji moderni IDS, jsou tyto:
- Rychlost;
- Spolehlivost;

- Adekvatni nabidka spojeni.

Nutnymi podminkami, na kterych zavisi pfedchozi tfi body, jsou:
- Kvalitni pokryti celého Uzemi;
- Kvalitni infrastruktura;

- Garantované prestupni vazby.

Z pohledu cestujiciho jsou ddle neméné podstatné parametry:
- Kvalita vozového parku;
- Cena zasluzbu.

Pokud jsou vSechny tyto body splnény, lze vystavét zdklad ke kvalitnimu integrovanému dopravnimu
systému, ktery bude pro uZivatele atraktivni a nabizet mu konkurenceschopnou alternativu.

Role Zeleznice v IDS

Integrovany systém by mél vidy v feSeném Uzemi vyuZivat kvalitni a kapacitni infrastruktury pro zajisténi
hlavnich prepravnich proud(. Rychlost a spolehlivost je hlavnim ukazatelem, ktery dava verejné dopravé
vyhodu pred dopravou individualni. Tuto roli, pokud to podminky dovoluji, ve vétsiné pripadl zastava
Zelezni¢ni doprava. Pravé ta muUZe nabidnout dostateCnou kapacitu a pfi kvalitni infrastrukture také
rychlost a spolehlivost. Na tyto paterni zZeleznicni trasy bude navazovat sit patefnich autobusovych linek,
ktera bude doplfiovana mistnimi obsluznymi linkami. Tim vznikne kvalitni a rychlé pokryti zemi, které
umoznuje pokryt nejen vyznamné prepravni proudy, ale navazat také ty méné vyznamné.

Zlinsky kraj ma vétSinu Zelezni¢ni sité umisténou tak, Ze je mozné ji vyuzit jako zékladni sit integrovaného
systému.

Role autobusové dopravy v IDS

Jednim ze zadkladnich princip( integrovanych dopravnich systému je eliminace soubéht jednotlivych
druh(l dopravy na spolecnych usecich. Ve Zlinském kraji je cilem uplatfiovat stejny princip.
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Z tohoto dlvodu je koncept autobusovych linek rozdélen do dvou kategorii:

- Patefni autobusové linky, které zajistuji spojeni v silnych relacich, kde neexistuje Zelezni¢ni
alternativa;
- Obsluzné linky, které slouzi jako napajece jak Zeleznicnich, tak paternich autobusovych linek.

Provozni soubory byly rozdéleny na Sest oblasti:
- Zlin,

- Uherské Hradiste,

- Kromériz,

- Vsetin,

vvvvv

- Valasské Mezifici,
- Valasské Klobouky.

Je nutné zajistit, aby bylo dopravni spojeni nabizeno v obou smérech, pokud mozno po cely ob¢ansky den,
véetné vecernich hodin. Jednim z ¢astych dlvodd, proc€ lidé nevyuzivaji vefejnou dopravu, byva fakt, Ze
jim v nabidce chybi adekvatni zpatecni spoj. V soudobém pojeti proto nelze chapat roli verejné dopravy
jen jako sluzbu zajistujici zejména cestu do zaméstnani na smény, do skoly, na Urady ¢i k Iékafi. Tak by se
dala vymezit zakladni dopravni obsluznost, nicméné cilem Zlinského kraje je vybudovat systém, ktery bude
kooperovat s IAD a bude plnohodnotnou moZnosti, jak cestovat napfi¢ krajem.

Zakladnim stavebnim kamenem je vzajemné koordinovana nabidka spoju. Linkové vedeni bude postupné
zjednoduseno a zprehlednéno. Na vétSiné paternich linek je planovén rozsah provozu od cca 4:00 do
22:30. Je tim tedy zajiSténa jak doprava na ranni smény zacinajici v 5:00 — 6:00 a zaroven i odvoz ze smén
odpolednich koncicich ve 22:00. Vyrazné bude posilena nabidka spojd v dopolednim dopravni sedle tak,
aby bylo zajisténo spojeni k Iékari a na ndkupy pro seniory. Rovnéz bude posilena nabidka v podvecernich
hodinach, kdy vétSinou chybélo spojeni pro zaméstnance koncici v 19:00, tedy spoje s odjezdem v cca
19:30. Vyznamnym zpUsobem projde zménou také nabidka spojl o sobotach, nedélich a svatcich nejen
do turisticky atraktivnich lokalit. Interval na paternich linkach je planovan ve Spickach pracovnich dnt 30
minut, v ostatnich obdobich 60 — 120 minut. Jednotlivé spoje budou v maximalni mozné mire vedeny
v pravidelnych taktovych ¢asech, coz uzivateli usnadni orientaci v jizdnim fadu. Tento systém zaroven
umoznuje zajisténi pravidelnych prestupnich vazeb po cely den.

Obsluzné autobusové linky, které navazuji na paterni autobusové nebo Zeleznicni linky, jsou vedeny do
oblasti s niz§im prepravnim potencidlem. Pro nékteré relace zaniknou pfima spojeni, oviem diky Uspore
na vzajemnych soubézich linek Ize rozsifit provoz na téchto linkach a nabidnout v kone¢ném disledku
uzivateli vyrazné castéjsi nabidku spojeni, byt za cenu prestupu. Nezbytnou podminkou je ovSsem garance
pfipojnych vazeb v uzlovych bodech tak, aby uZivatel mél jistotu, Ze tyto pfestupy budou zajistény. Systém
postaveny na prestupnich vazbach vyZzaduje kvalitni dispecerské fizeni, které dokaze pruzné reagovat na
situace vzniklé v provozu.

Role tarifu

Tarifni provazanost jednotlivych druhl dopravy v rdmci integrovaného systému je dalsi nedilnou soucasti
a jednim ze zakladnich principQ. Existuje nékolik druhd tarifnich modeld. Pro potreby Zlinského kraje byl
zvolen tarif zdnové-relacni. Tento druh tarifu se pouziva nejcastéji v regionech s vice nez jednim centrem.
Znacnou vyhodou tohoto tarifu je, Ze kazda obec (vyjma regiondlnich center) je zafazena do jedné tarifni
bunky (zény). Tarif je tedy ztohoto pohledu jednodussi nez napfriklad pasmovy, jelikoz dochazi
k minimalnimu prekryvu jednotlivych zén. Pro uZivatele to znamenda mensi prepravni nespravedInost, pro
dopravce nizsi protarifovaci ztratu a umoznuje sjednoceni tarif( linkové autobusové dopravy, drazni
dopravy a tarifil MHD.
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Standardy vozidel a infrastruktury vefejné dopravy

Standardy se za poslednich nékolik let také staly béznou soucasti integrovanych systémda. Jejich
prostfednictvim jsou definovdny poZzadavky organizatora na jednotlivé prvky napfi¢ systémem.
Nastavenim standard( dosahneme jednotnosti v ramci systému bez ohledu na dopravce. Dosud byla
rizna Uroven sluzeb poskytovana v dopravé Zelezni¢ni a autobusové, Groven se liSila regionalné podle
plUsobnosti jednotlivych autobusovych dopravcl. Standardy se daji rozdélit do zakladnich kategorii:

- Standardy vozidel;
- Standardy zastavek;
- Standardy odbaveni cestujicich.

Standardy vozidel definuji pro jednotlivé dopravce minimalni pozadavky organizatora na vzhled a vybavu
vozidel. Sjednocuje jednotlivé polozky od vnéjsiho ¢i vnitfniho vzhledu vozidla, dale napfiklad kvalitu a
provedeni sedadel, poZadavek na klimatizaci vozidla a dalsi vybaveni vozidla. Tim dochazi ke sjednoceni
zakladnich prvkl napftic dopravci. Cestujici v integrovaném systému necestuje s jednotlivymi dopravci, ale
integrovanym systémem, a to bez ohledu na druh pouzité dopravy ¢i dopravce. Pozadavky na standardy
by mély byt ze strany objednatele pfimérené. Existuji zakladni poZadavky vyplyvajici z legislativy, dalsi
nadstavbové poZadavky se odrazi ve vy3$si cené za vykon.

Standardy zastavek sjednocuji vzhled a vybaveni podle vyznamu. Zastavky, stanice a nadrazi jsou prvni
mista, ve kterych se cestujici setkava s integrovanym systémem. Dle vyznamu jsou rozdéleny do nékolika
kategorii. Standardy zastdvek jsou tedy na stejné tUrovni, jako standardy vozidel. Cilem je, aby byly zastavky
jednotné a nabizely uzivateli dle svého vyznamu stejny servis kdekoliv. Pro Zlinsky kraj bylo pro vetejnou
linkovou dopravu uréeno nasledujici ¢lenéni:

- skupina A — zastavky, na nichz zastavuje alespon jedna linka s licenci pro MHD,
- skupina B — zastavky, na nichzZ nezastavuje zadna linka s licenci pro méstskou dopravu,
- skupina C— Zelezni¢ni stanice a Zelezni¢ni zastavky.

Zastavky PAD ve Zlinském kraji jsou dale rozdéleny do tfi tfid podle jejich dopravniho vyznamu. Pfifazeni
zastdvek do kategorii zastdvek urcuje Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje. Pro Zeleznici byly
stanoveny Ctyfi kategorie. Standardy odbaveni cestujicich jsou nezbytné pro technickou jednotnost
systému. Stanovuje pravidla pro odbaveni cestujiciho ve vozidlech a prodej jizdnich dokladd. Také
stanovuje naroky na odbavovaci zafizeni, které umozni odbaveni cestujiciho na definovanych druzich
nosi¢l jizdenek. DdllezZitou soucasti je kompatibilita soucasti odbavovaciho zafizeni s okolnimi
integrovanymi systémy. Provazanost jednotlivych druh(i dopravy a jejich vzdjemna koordinovanost je
nezbytna pro kvalitni fungovani integrovaného systému. Ve Zlinském integrovaném systému bude nové
vyuzit na vice relacich prestupni model a pfevedeni hlavnich proudl na Zeleznici. Pro tento ucel je
nezbytna systémova provazanost dopravy, pravidelné a opakujici se pfipoje v definovanych uzlech a jejich
dodrzovani. K tomu je potreba zajistit kvalitni dispecersky aparat, ktery bude dohliZzet na provozni situaci
a v pfipadé nepravidelnosti kompetentné zasahovat do tizeni. Dispecink organizatora by mél fungovat
vrezimu 24/7 a byt kapacitné dimenzovan tak, aby byl schopen zvladnout vice mimoradnych situaci
v celém kraji. V soucasné dobé je na Uzemi Zlinského kraje zaveden princip kilometrického tarifu, kde se
vySe jizdného odvozuje od poctu ujetych kilometr(. Tento Tarif Zlinského kraje (TZK) je platny ve vsech
vlacich a autobusech objednavanych ZK, avsak neni pfestupni. U vlakll je moZnost cestovat i spoji dalkové
dopravy objednavanymi Ministerstvem dopravy, s vyjimkou linky Ex4. Vysi jizdného Ize jednoduse spocitat
pri¢tenim castky 9 K¢ k poctu projetych km. V priibéhu roku 2021 bude zaveden klasicky pIné integrovany
tarif, ktery bude prestupni, bude nabizet i jizdenky s dlouhodobou platnosti (tydenni, mésicni, kvartalni,
...) a bude jej mozné vyuZit i v MHD mést na Uzemi ZK. Tato moznost cestovat na jeden doklad i v MHD
byla jesté v prlbéhu roku 2020 predmétem jednani mezi krajem a jednotlivymi mésty a zavisi a je
podminéna dohodou obou stran, jakou mérou se budou jednotlivi objednatelé podilet na neseni naklad
tarifni ztraty, ktery zpravidla pfi této kombinaci pouZiti dopravnich prostfedkd vznika. Zaroven budou
v pribéhu roku 2021 dodana nova odbavovaci zafizeni, ktera zajisti kompatibilitu mezi nosici jednotlivych
dopravc.
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3.3 Dopravné — provozni analyza

V nasledujicich tabulkach je podan pfehled a srovnani Grovné verejné dopravy Zlinského kraje samotného
i v kontextu ostatnich kraju. Autobusova a vlakova doprava jsou hodnoceny zvlast, pfestoze do jisté miry
se oba systémy ovliviuji.

Vyhodnoceni vlakové dopravy

Nize uvedena tabulka srovnava miry vyuzivanosti vlakové dopravy v jednotlivych krajich. Z ni vyplyva, Ze
jednoznacéné nejvétsi mérou vyuzivaji vlak ke svym cestam obcané Jihomoravského kraje, kdy 1 obyvatel
kraje podnikne za rok primérné 18 cest. Velmi vyuzivana je Zeleznice rovné? v Usteckém, Olomouckém a
Libereckém kraji a pfirozené v Praze, kde je kolejova doprava nejrychlejsi variantou cestovani po mésté.
U zbylych uvedenych krajli Ize hledat dlivody vysoké miry vyuZivani Zeleznice zejména v dlouhodobém
usili optimalizace dopravni nabidky tak, aby Zelezni¢ni doprava byla opravdu nosnym médem, ktery nabizi
nejen Casté spojeni, ale i tak rychlé, aby vlak dokazal svymi jizdnimi dobami konkurovat i IAD. Autobusové
linky jsou zpravidla ukon€ovany na nejblizsi vyznamné Zeleznicni stanici a vlaky jsou tak syceny cestujicimi
z ndvaznych autobusovych linek. Samoziejmosti je vzajemna navaznost autobusovych a vlakovych linek,
pri¢emz prestupy jsou do stanovené miry zpozdéni jednotlivych spojli garantovany a cestujici tak maji
jistotu navazného spoje i pres drobna provozni zpozdéni, ktera jsou v dopravé bézind. Nepochybnym
dlvodem uUspésnosti téchto krajl je i tarifni integrace, ktera zajistuje moznost cestovat na jeden jizdni
doklad napfi¢ krajem vsemi krajem objednavanymi spoji i vétsinou vlakl dalkové dopravy v objednavce
statu. Vliv ma nepochybné i aktivni marketing, ktery vSechny kraje dlouhodobé provadéji a zdlraznuji
vyhody cestovani vlakem. Pozitivhim vlivem je i snaha vsech kraji vytvaret podminky pro parkovani
osobnich automobil(l v zazemi Zelezni¢nich stanic.

106/ Viykony dopravy podle kraji v roce 2018

. X pocet cestujich vlaky v| primérny pocet cest
Poradi |Kraj e Tl q
ramci kraje (v tis.) na 1 obyvatele / rok
1. Jihomoravsky 21352 17,9
2. Ustecky 12585 15,3
3. Olomoucky 9152 14,5
4, HI. m. Praha 17 340 13,1
5. Liberecky 5407 12,2
6 Moravskoslezsky 13078 10,9
7. Plzensky 6278 10,6
8. Kralovéhradecky 5146 9,3
9. Pardubicky 4626 8,9
10. Karlovarsky 2472 8,4
11. Zlinsky 4174 7,2
12. Stredocesky 9207 6,6
13. Jihocesky 3714 5,8
14. Vysocina 2420 4,7

Naproti tomu u kraj na dolnich pfi¢kach nasledujici tabulky Ize konstatovat, Ze vyse uvedené aktivity a
pfistupy Uspésnych kraji nenaplnuji. To se tyka zejména kraje Vysocina, Jihoceského, Stredoceského,
Karlovarského a i Zlinského. U kraje Vysocina a Jihoceského je nepochybné dlivodem tak nizkého vyzivani
vlaku nejen absence IDS a casté dopravni nabidky vlak(l a navaznosti na autobusy, ale i rozdrobena a fidka
sidelni struktura, ktera vyrazné determinuje kvalitu dopravni obsluhy Uzemi, kdy je objektivné obtiznéjsi
a finan¢né naroc¢néjsi zajistit kvalitni obsluhu mnoha malych obci nez velkych sidelnich celk typickych pro
Moravskoslezsky, Jihomoravsky i Zlinsky kraj. U Karlovarského a Stfedoceského kraje mizeme spatfovat
dlvody slabé vyuzivanosti vlaku zejména ve velkém mnozstvi regionalnich trati, které nemohou byt
konkurenceschopné svou jizdni dobou vici IAD.
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107/ Viyvoj poctu cestujicich v jednotlivych krajich CR

170 Vywvaoj podtu cestujicich v Zelezni€ni dopravé v krajich 2010 - 2018

Fridnd v 5%

iKY
ERAJ

200 2011 2012 2013 4 Foal LY 006 7y 2018

O to vice je prekvapivy velmi slaby vysledek Zlinského kraje. VSechny Zelezni¢ni traté, s vyjimkou traté
Kromériz — Zborovice, nabizeji akceptovatelné jizdni doby ve srovndni s IAD, a na elektrizovanych tratich
je vlak z ¢asového hlediska dokonce vyhodnéjsi. Nadto ma Zlinsky kraj Zelezni¢ni traté vedené vsemi
vyznamnymi sidelnimi oblastmi a ani nabidka spoji neni slaba. Dlvody slabého vyuzivani Zelezni¢ni
dopravy lze tak spatfovat zejména v absenci tarifni integrace, slabé provdzanosti vlaku s autobusovymi
linkami a nerealizovanym marketingem.

Nasledujici graf zobrazuje vyvoj poctu cestujicich v jednotlivych krajich za obdobi poslednich 8 let. Z ného
vyplyva, Ze Zlinsky kraj za sledovanou dobu prodélal nejvétsi propad cestujicich. To logicky vyplyva z vyse
uvedeného hodnoceni predchozi tabulky. Je proto logické, Ze nejvyssi prirlistky cestujicich vykazuji stejné
kraje, které se umistili na pfednich pfickach v mife pouzivani Zeleznice.

Obecné lze Zzelezni¢ni traté Zlinského kraje rozdélit do tfi kategorii. Elektrizované dvoukolejné
s celostatnim a mezindrodnim vyznamem. Ty nabizeji dostate¢nou kapacitu a rovnéz jsou na nich nejlepsi
parametry pro provoz osobnich vlak(. Témito tratémi jsou:

vvvvv

- Trat €. 280 Hranice na Moravé — Valasské Mezifi¢i — Vsetin — Horni Lide¢ — Slovensko;

- Trat & 330 Pferov — Hulin — Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté.

Tyto koridorové traté doplfiuji traté, které dotvari zakladni pater Zelezni¢ni infrastruktury kraje. Ty jsou
v uzlovych bodech navazany na koridorové traté a tvoti poZzadovanou sitovost nejen v ramci kraje, ale i
v mezikrajskych relacich. U vSech se vyhledové pocita s mensi ¢i vétsSi modernizaci:

vvvvv

- Trat ¢. 303 Kojetin — Kromé¥iz — Hulin — Bystfice pod Hostynem — Vala$ské Mezifici
- Trat ¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice

- Trat ¢. 341 Staré Mésto u Uherského Hradisté — Uherské Hradisté — Uhersky Brod — Bojkovice —
Bylnice — Slovensko

Posledni casti jsou traté, které maji lokalni charakter. Ty maji vyrazné regionalni charakter a objem
prepravenych cestujicich se pohybuje na Udrovni 700—-1000 osob v nejsilnéjSim bodé pftislusného

prepravniho proudu. Trat Krométiz — Zborovice vykazuje prepravni zatéz priblizné 300 osob a pohybuje se
tak na samé hranici smysluplného udrzovani provozu.
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vvvvv

- Trat 282 Vsetin — Velké Karlovice;
- Trat 283 Horni Lide¢ — Bylnice;

v vsv

- Trat 305 Kromé&F¥iz — Zborovice.

AZ trat €. 305 tvofi vsechny vySe zminéné zakladni stavebni prvky nové vznikajiciho integrovaného
dopravného systému kraje.

Vyhodnoceni autobusové dopravy

Stejné jako u Zelezni¢ni dopravy byla provedena analyza vyuzivani autobusové dopravy. Tu je vSak nutno
chapat v kontextu toho, Ze pokud néktery z kraji uprednostriuje Zelezni¢ni dopravu jako nosny systém
celé verejné dopravy, nelze interpretovat jako neuspéch, pokud v ukazateli miry vyuzivani autobusové
dopravy vykazuje nizkou miru. To je priklad Usteckého kraje, ktery praveé z tohoto diivodu vykazuje nejnizsi
primérny pocet cest autobusem za rok na 1 obyvatele. Mésto Prahu nelze v tomto ohledu chapat jako
relevantni ke srovnavani, jelikoZ linky autobusové regionalni dopravy jsou jen ty, které dojizdéji na prvni
dopravni uzly, kde cestujici prestupuji na systém MHD.

Zlinsky kraj vtomto srovnani vykazuje treti nejvy$si primérny pocet cest vykonanych autobusy na
obyvatele, coz ukazuje na fakt, Ze v kraji je paternim systémem autobusovd doprava a nikoliv vlak.
Zajimavé je opétovné prvenstvi Jihomoravského kraje, jenz Ize vysvétlit velkymi objemy cestujicich, ktefi
vyuZivaji autobus jako navazny prostfedek k / od vlaku, a tim se jejich cesta objevuje v obou statistikach.
V kazdém pfripadé to svédci o Uspésnosti systému verejné dopravy v Jihomoravském kraji.

108/ Vlykony dopravy podle krajii v roce 2018

pocet cestujich .
. ] .. pramérny pocet cest
Poradi |Kraj autobusy v ramci
. . na 1 obyvatele / rok
kraje (v tis.)

1 Jihomoravsky 68 555 57,5
2. Stredocesky 57211 41,3
3. Zlinsky 21024 36,1
4, Olomoucky 19292 30,5
5 Vysocina 13782 27,0
6. Liberecky 11 802 26,6
7. Moravskoslezsky 29093 24,2
8 Pardubicky 12 359 23,6
9. Kralovéhradecky 13039 23,6
10. Jihocdesky 14070 21,8
11. Plzensky 12 460 21,1
12. Karlovarsky 5753 19,5
13.  |Ustecky 15890 19,4
14, HI. m. Praha 7 965 6,0

PrestoZe by se vysSe uvedené hodnoceni Zlinského kraje mohlo zdat jako pozitivni, nize uvedena statistika
vyvoje poctu cestujicich v autobusové dopravé za obdobi poslednich 8 let ukazuje, Ze ani v autobusové
dopravé neni kraj Uspésny. Od roku 2010 klesl pocet cestujicich v autobusové dopraveé o pfiblizné 30 %.
Dlavodem vsak neni jejich prechod na Zelezni¢ni dopravu, ale Uplny odchod ze systému verejné dopravy.
Dalsi logickou pFicinou je pravdépodobné omezovani dopravni nabidky a dlouhodobé nefesené zajistovani
systémovych navaznosti mezi jednotlivymi linkami, zejména pak vlakovymi.
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109/ Vyvoj poctu cestujicich v autobusech ve ZK

tis. osob Pocet cestujicich v autobusech -  =m Ziinsky kraj
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Zakladnim predpokladem k obraceni trendu a dosaZeni postupného vzrlistu poctu prepravenych
cestujicich je nabidnuti adekvatni dopravni obsluznosti s dirazem zejména na silné prepravni vztahy
v ramci kraje i mezikrajskych vazeb.

Financovani verejné dopravy

Na kvalitu dopravni obsluznosti ma pochopitelné ptimy vliv objem prostiedkd, ktery je na ni vynakladan.
Z nize uvedeného grafu je zfejmé, Ze v poslednich letech klesa podil vynaloZenych prostiedki na zajisténi
dopravni obsluznosti, coZ v minulosti vedlo k ruseni zejména vlakovych spoju.

110/ Vyvoj financnich prostredkd vynakladanych v ZK na dopravni obsluznost

Podil vydaji na dopravu a na dopravni obsluznost na celkovych
rozpoctovych vydajich Zlinského kraje v letech 2014-2019
25%

Jo 19:54% 18,60%
15%
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m podil vydaji na dopravu na celkowy vydajich rozpoétu

m podil vydajd na dopravni obsluZnost na celkovy vydajich rozpoctu

Od jizdniho rfadu 2019/20 je v autobusové i Zelezni¢ni dopravé misto netto rezimu uplatfiovan systém

evyvs

brutto. V netto rezimu byly trzby rizikem dopravce, kdy v pfipadé nizsiho vybéru jizdného Sla ztrata na
jeho vrub, avsak zaroven v pfipadé provoznich Uspor ci vyssich nez ocekavanych trzeb, zlstaval cely zisk
dopravci. V netto reZzimu se kazdy rok dopravce dohodnul s objednatelem na vysi tzv. prokazatelné ztraty
a ta mu byla bez ohledu na jeho hospodareni poskytnuta. V nové uplatfiovaném brutto reZimu dopravce
nabidl objednateli vysi nakladd, za které je schopen po dohodnutou dobu zajistovat dopravni sluzby a
riziko vybéru trZeb nese pouze objednatel. Vyhoda tohoto systému je zejména v tom, Ze objednatel ma
plnou kontrolu nad vybérem trzeb a muze tak kdykoliv upravovat tarif, bez ohledu na dopravce, jelikoz

tomu je garantovana Uhrada nakladd.
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3.4 Informacni systémy pro cestujici ve verejné dopravé

Informacni systémy lze rozdélit na dvé ¢asti. Informacni systémy pouzivané na Zeleznici a informacni
systémy v autobusové dopravé.

Informacni systémy na Zeleznici Ize ze strany objednavatele ovlivnit pouze ¢astecné. Jelikoz jsou stanice a
zastavky v majetku Spravy Zeleznic, kterd ma na starosti sit vétdiny Zeleznic v Ceské republice, je
informacéni systém unifikovany pro celou republiku. Zaroven ovSem dava prostor pro jednotlivé
objednatele dopravy a soukromé dopravce. V roce 2017 predstavila Sprava Zeleznic jednotny koncept
informacnich a orientac¢nich prvk( na Zeleznici, jednotny pro celou Zelezniéni sit. Po jejim schvéleni a
implementaci do praxe dojde k vyraznému zlepSeni informovanosti cestujicich, kterd v soucasné chvili
neni vsude idedlni. Nedilnou soucasti informacniho a navigaéniho systému je nejen oznaceni vlakd a
nastupist, ale také pevné informacni znaceni o ndvaznych druzich dopravy a prestupu na né. Toto oznaceni
by mélo byt intuitivni a vést cestujiciho logickou a nejkratsi cestou.

Informacni systémy v linkové dopravé mohou byt objednavatelem ovlivnény vyrazné vice. Objednatel
mUZe definovat vybaveni a jednotny vzhled zastavek. Pokud je sdm vlastnikem zastavkového oznacniku,
provadi sjednoceni na své vlastni naklady. Pokud je majitelem jiny subjekt (dopravce, obec), je zména
provadéna na naklady objednatele prostfednictvim Uhrad nebo dotaci danému subjektu.

V dnesni dobé je dllezité uzivatellm dopravy nabidnout online aktualni polohu spoja. Zlinsky kraj vyuziva
systému MPVnet, ktery umoziuje sledovat aktualni polohu vSech vozidel zafazenych do systému. Cestujici
ma vredlném case aktudlni data o presné poloze spoji. Tyto Udaje jsou sdileny prostfednictvim
desktopové i mobilni webové aplikace. Soucasné aplikaci chybi dvé daleZité vlastnosti:

- Uzivatel vidi pouze textovy vypis odjezdl se zpoZzdénim na virtudlnich odjezdovych tabulich.
- Soucasnaverze nepodporuje jednotné odjezdové tabule pro prestupni uzly mezi Zeleznici a autobusy.

Zejména druhy nedostatek je pro uZivatele nekomfortni. Sloué¢eni vhodnych zastavek v uzlu by pfineslo
znacné zlepseni informovanosti o ndvaznostech.

Jednotné odjezdové tabule se zobrazenim aktudlnich odjezdd rliznych druh( dopravy véetné zobrazeni
aktualniho zpoZzdéni by bylo vhodné vybudovat ve vyznamnych prestupnich uzlech. Tento prvek umoziuje
cestujicimu rozhodovat se na zakladé realnych dat pfimo v pfestupnim uzlu a planovat dalsi cestu. Idealni
umisténi téchto tabuli je v prednadraznim prostoru v mistech hlavnich prestupnich proudd.

3.5 Zavady a problémové oblasti z pohledu verejné dopravy

Problémové oblasti na Zeleznici je moZné shrnout do zakladnich kategorii:

- Nedostatecna kapacita a rychlost nékterych paternich Zeleznicnich trati.

- Nevhodné umisténi stanic/zastavek z pohledu obsluhy Gzemi.

- Nezbytna rekonstrukce nékterych uzlovych stanic.

- Nedostate¢nd kapacita nebo uplné chybéjici parkovisté P+R a B+R.

Nedostatecna kapacita se projevuje zejména na trati 331 Otrokovice — Vizovice, kde je potencial pro

vyrazné navyseni objednavanych spoju, ale infrastrukturné jiz neni mozné dalsi zavést. Modernizace této
trati je planovdna v obdobi let 2023-2025. Zrychleni paterni trasy je planovano na trati ¢. 303 Kojetin —

vvvvv

vvvvv

vazeb v siti.
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Mezi nevhodné umisténé stanice a zastavky lze zaradit stanici Jablinka nebo Bohuslavice nad VIafi, které
leZzi mimo centralni zastavbu obce a bylo by vhodné jejich pfemisténi blize k obcim. Nékteré nové zastavky
by pfispély k lepsi obsluze oblasti, zejména ve vétSich méstech, napfiklad zfizeni zastavek v centru Bystfice
pod Hostynem nebo HoleSové.

V horizontu nasledujicich let (do roku 2025) je planovéana rekonstrukce nasledujicich Zeleznic¢nich uzl{:

- Valasské Mezifici,

- Vsetin,

- Roznov pod Radhostém,

- Holesov,

- Bystfice pod Hostynem.

U vsech téchto uzlll je soucasny stav nevyhovujici. Naptiklad v Zelezni¢ni stanici Vsetin, ktera leZi na
hlavnim tranzitnim koridoru, jsou pouze Urovnové pristupnd nastupisté. Tato nastupisté nevyhovuji jak
po strance bezpecnosti, tak ani z pohledu plynulosti provozu.

Parkovisté P+R a B+R v soucasné chvili ve vétSiné stanic a zastdvek chybi. Jejich rozvoj je planovan
v blizkosti vétSiny stanic a zastavek na Uzemi kraje, kromé stanic a zastdvek na trati 331, kde je soubézné
vedena MHD. Mezi nejvyznamnéjsi uzly, kde by bylo vhodné vybudovat P+R/B+R, lze zatadit:
- Vsetin,

- Valasské Mezirici,

- Uherské Hradisté,

- Kromériz,

- Roznov pod Radhostém,

- Bylnice,

- Valasské Klobuky,

- Hulin,

- Holesov,

- Tlumacov,

- Uhersky Ostroh,

- Kunovice,

- Slavicin.

Vyrazné rozsifeni je nutné realizovat v uzlech:

- Otrokovice,

- Staré Mésto u Uherského Hradisté,

- Uhersky Brod,

- Bojkovice,

- Uherské Hradisté.

Problémové oblasti v linkové dopravé je mozné shrnout do zakladnich kategorii:
- Nevhodné/chybéjici terminaly regionalniho charakteru.
- Nevhodné/chybéjici spoleéné dopravni terminaly Zeleznice/autobusy/MHD.

- Nevhodné prestupni zastavky v mistech pravidelnych prestupnich vazeb.
V rdmci nového konceptu dopravni obsluznosti kraje se pfedpoklada ¢astecné prevedeni nékterych relaci
z autobusové dopravy na Zeleznici, respektive navazani mistnich obsluznych linek na linky patefni. V obou

pfipadech je vhodné vybudovat v mistech pravidelnych a vyznamnych prestupnich vazeb bezpecné
prestupni termindly. Ve strednédobém horizontu je vhodné vybudovat prestupni terminaly v:
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Horni Lidci,

Velkych Karlovicich,

Bystricce,

Vizovicich.

Mezi spolecné multimodalni terminaly, které jsou ve stdvajicim stavu nevhodné a u kterych probéhne
v nejblizsi dobé vyrazna modernizace nebo presun, patfi:

vvvvv

Vsetin.

Dalsi prestupni uzly, které by mély projit zlepSenim:

Autobusova stanice Napajedla,

Zastavky Bilovice, st. 1a 2,
Vrbka,
Myslocovice,

Dfinov, Dvar Srnov, toc¢na.

SWOT analyza verejné dopravy

Silné stranky

=
=

=
=

II. Zelezni¢ni koridor Bfeclav — Pferov, opravena trat Hranice na Moravé — Horni Lide¢

v primeéru populacné vétsi obce, nez jsou obce v jinych krajich (vétsi koncentrace obyvatel a tim i
poptavka po dopraveé)

maly pocet obci a velka prevaha hlavnich cilG dojizdky — Ize omezovat soubéhy

zpracovana Koncepce rozvoje kolejové dopravy Zlinského kraje

Slabé stranky

=

4 4 8 40 8 0

4

nevyhodna poloha krajského mésta Zlin v Zeleznicni siti — leZi na neprljezdné neelektrifikované trati
nabidka verejné dopravy neni pravidelna a na vétsiné delSich relaci neni konkurenceschopna IAD
Zeleznicni zastdvky a stanice jsou Casto daleko od center a oblasti s koncentraci obyvatel

nejsou vytvoreny systémové jizdni doby a zaveden ITJR

duplicitni linky (autobus, vlak), JR nejsou efektivné koordinovény

Casté zpozdovani spojl z dlivodu jednokolejnych Useki

neexistence IDS, Zadna tarifni ani dopravni integrace

velmi slaby marketing a propagace verejné dopravy

Prilezitosti

=
=

8 4 4 4 8

odstranéni soubéhi autobus/vlak = Uspora finanénich prostredkd

posilovani postaveni Zelezni¢ni dopravy jako zakladniho prvku integrovaného dopravniho systému
regionalni vefejné dopravy

modernizace a rekonstrukce Zelezni¢nich zastavek, budovani P+R u vyznamnych stanic

zavedeni pfiméstské dopravy a Casté a rychlé spojeni velkych mést

zlepseni kultury cestovani véetné dopliikovych a navaznych sluzeb

dalsi rozvoj Zelezni¢ni dopravy jako soucasti logistickych center kombinované dopravy

zavedeni IDS z pohledu tarifniho i dopravniho
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Hrozby

= vylidiiovani odlehlych ¢asti kraje a oslabeni tangencidlnich vztahi

= odliv cestujicich v duisledku rozvoje silniéni a dalnicni sité a rastu atraktivity individualni
automobilové dopravy

= zanik nékterych regionalnich trati
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C. Celkova SWOT analyza a identifikované problémy

Na zakladé provedené analyzy dopravy Zlinského kraje, Ize konstatovat, Ze nejvétSim deficitem v oblasti
dopravy je nedobudovana pateéni silniéni sit, chybéjici optimalizace Zelezni¢ni sité a absence
integrovaného dopravniho systému ve verejné dopravé. Nize jsou jednotlivé problémy rozvedené v textu
a shrnuté v prehledné SWOT analyze. V prvni ¢asti textu jsou identifikované problémy popsany slovné.
Jednotlivé problémy jsou rozdéleny do jednotlivych tematickych okruh, tj. doprava silnicni, Zeleznicni,
vodni a letecka, verejna a cyklistickd. Tyto tematické celky jsou rozdéleny na dvé kapitoly, kdy prvni
popisuje a hodnoti soucasnou situaci, druha ¢ast predikuje dalsi o¢ekdvany vyhled aZ do roku 2050.

1. Silni¢ni doprava

1.1 Hodnoceni soucasné situace

V oblasti silniéni dopravy je nejvyraznéjsim deficitem absence dalni¢ni sité, a to alespon useku Hulin —
Frystak (D49) a Otrokovice — Moravsky Pisek (D55), které by vyrazné ulevily souasnym pretizenym
silnicim a zejména méstu Zlin a obcim leZicim na silnici 1/55. Kromé téchto paternich staveb narodni

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

V oblasti regionalnich silnic se dle interniho hodnoceni RSZK komunikace ve spravé kraje postupné
zlepsuji. Jako Uspéch lIze vnimat velmi dobré Cerpani z fondd Evropské unie, ze kterych se v poslednich
letech opravily desitky kilometr( tzv. prioritni sité silnice Il. tfid.

1.2 Progndza vyvoje s horizontem roku 2050

V roce 2024 by mél byt dokoncen Usek D49 do Frystaku, ¢imzZ dojde k vyraznému poklesu zatiZeni silnice
I/49 vedouci z Otrokovic pres Zlin do Vizovic. V ndvaznosti na to lze predpokladat, Ze velka ¢ast vozidel,
pro které je cilem stfed mésta Zlina, vyuZije tento novy Usek. Ddle dojde k pfevedeni tranzitni dopravy
smérem na Vsetin / Valasskou Polanku, avsak vozidla od sjezdu ve Frystaku budou pokracovat po silnicich
II. a lll. tfidy a budou tak nové zatéZovat obce aZ do doby, nez bude dobudovan usek D49 minimalné do
Slusovic, pak bude mozné vyuzit étyfproudou komunikaci do Lipy a dale soucasnou 1/49. Tento Usek by
mél byt dle 4daji RSD uveden do provozu v roce 2032. Nasledné by v roce 2032 méla byt D49 dokonéena
a? na statni hranice se Slovenskem. Ohledné dobudovani dalnice D55 poéita RSD s dobudovanim Useku a?
po Moravsky Pisek s terminem 2024, do té doby nelze predpokladat zlepseni, resp. je pravdépodobné, Ze
intenzita dopravniho zatiZzeni na 1/55 bude do té doby i nadale postupné nardstat.

vvvvv

2033. Logicky navaznou stavbou na ni je tzv. Palacovska spojka, kterd propoiji silnice 1/48 (po modernizaci
budouci D48) a 1/57, ¢imz bude umoznéno rychlejsi napojeni Valasska na dalniéni sit. Tato spojka by méla
byt dokoncena v roce 2025.

Celkové lze ocekavat, Zze kroku 2035 by méla byt kompletné dobudovana nadrazena sit dalnic a
kapacitnich silnic I. tfid, ¢imz bude dotvoren zakladni nosny skelet silni¢ni dopravy kraje. Lze oc¢ekavat, ze
se i nadéle bude postupné zlep3ovat sit silnic Il. a lIl. t¥id ve spravé RSZK. U dopravné pretizenych mést Ize
ocCekavat vybudovani jejich obchvatll. Jejich ndvrh je obsahem Navrhové casti, kde jsou dopady
navrhovanych staveb provéreny dopravnim modelem.
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2.  Zelezniéni doprava

2.1 Hodnoceni soucasné situace

Zasadni slabinou Zeleznic¢ni sité Zlinského kraje je slaba konkurenceschopnost regionalnich trati, které jsou
vSechny neelektrizované. Navic jsou v mnoha ptipadech vedeny na okraji ¢i mimo centra obci, coz je
pfirozeny historicky odkaz z doby, kdy byly vystavény. Zatimco tehdy slouZily primarné potifebam
primyslu a zemédélstvi, dnes je zcela dominantni funkci regionalnich trati dopravni obsluznost, ktera je
vSak limitovana vysokou deviatilitou trati, maximalnimi provoznimi rychlostmi i nizkou propustnosti
jednokolejnych trati. Redenim jsou zachytna parkovisté P+R, kterd sbiraji cestujici z blizkého regionu. Ty
viak ve Zlinském kraji az na nékolik malo vyjimek v zazemi vyznamnych stanic systémové chybi. Do roku
2020 byl na velmi nizké drovni i vozidlovy park regiondlni osobni dopravy, ktery byl s vyjimkou trati 303 (i.
844 RegioShark) reprezentovan zastaralymi a bariérovymi vozy. Od roku 2020 doslo v navaznosti na
uzavreni novych smluv na zajisténi vlakové dopravy k vyznamné kvalitativni zméné, kdy na vSech tratich
byly nasazeny modernizované vozy, které jsou velmi ¢asto i nizkopodlazni a klimatizované.

Z pohledu dopravni kolejové infrastruktury doslo v posledni dekadé ke zlepSeni parametri drahy
prakticky na vSech tratich ZK. Nicméné ani to nestaci k tomu, aby tyto traté byly svymi pfepravnimi ¢asy
atraktivnéjsi nez IAD ¢i alespon neZ autobusové linky. Vyrazné podinvestované jsou vSechny Zelezni¢ni
stanice, vyjma nékolika malo téch, které byly v minulych letech rekonstruovany.

2.2 Prognoza vyvoje s horizontem roku 2050

V oblasti zelezni¢ni dopravy je pro ZK zasadni modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Zlin — Vizovice.
V soucasné dobé je zpracovavana projektova dokumentace, pfic¢em? by dle aktualnich informaci SZ méla
stavba zacit v roce 2023 a byt dokoncena v roce 2027. Dalsi aktudlné reSenou stavbou je modernizace Zst.
Vsetin, kterd je napldnovana na roky 2021 — 2024. Strategicky vyznamna je z pohledu Zlinského kraje
rovnéZ modernizace trati Hranice na Moravé — Horni Lidec. st. hr. a elektrizace a modernizace trati Staré
Mésto — Bylnice, s odboc¢kami do Luhacovic a Veseli nad Moravou. U obou téchto trati byly v roce 2020
dokonceny studie proveditelnosti, avSak nebyl zatim schvalen Zadny harmonogram dalsi pfipravy. Prvni
stavba je dulezita pro zrychleni spojeni na Valassko, druhd by oteviela moZnost zavedeni pfimych vlakd
v elektrické trakci ze Zlina do Bojkovic a Veseli nad Moravou a vedeni rychlik(i Praha — Luhacovice bez
preprahu. Strategicky vyznam ma pro Zlinsky kraj i elektrizace a modernizace trati Hulin — Kromériz —
Kojetin, ktera umozni nejen vedeni pfimych spésnych vlaka v elektrické trakci v relaci Vizovice — Zlin —
Kromériz, ale i moZznost zavedeni rychlik( Zlin — Brno. Ohledné vybudovani prodlouzZeni traté z Vizovic do
Vsetina neexistuje dnes Zadna studie proveditelnosti, ktery by opravnénost takového zaméru potvrdila Ci
vyvratila. V obecné roviné Ize o¢ekévat, Ze bude Zelezniéni sit optimalizovana do takovych parametrd, aby
byly zajistény systémové jizdni doby mezi jednotlivymi regionalnimi uzly. Zaroven lze ocekdvat, Ze bude
Zlinsky kraj usilovat o elektrizaci zbylych vyznamnych neelektrizovanych Zelezni¢ni trati, resp. o
vybudovani takové infrastruktury, aby bylo mozné provozovat soupravy s hybridnim pohonem (napajeni
z elektrické soustavy + baterie).

3. Vodni a letecka doprava

3.1 Hodnoceni soucasné situace

Vodni a leteckd doprava nehraje vramci Zlinského kraje vyznamnéjsi roli. Na jeho Uzemi nejsou
provozovana zadna letisté s pravidelnym vnitrostatnim ¢i mezinarodnim provozem. Pro obyvatele kraje je
dllezité mit dobré dopravni spojeni na nejblizsi spadova letisté. Za dobré lze oznadit zejména spojeni
verejnou dopravou zapadni poloviny kraje s letisti Praha, Brno, Ostrava a Viden. Z pohledu letecké
zachranné sluzby nespliiuje nejvychodné;si ¢ast kraje poZzadované doletové casy.
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V oblasti vodni dopravy je vyznamny turisticky provoz na Batové kanalu, ktery trvale narlstd na
popularité. Na atraktivni vodni cestu jsou navazany i dalsi aktivity, které ekonomicky stimuluji mista, jimiz
kanal prochazi.

3.2 Prognodza vyvoje s horizontem roku 2050

Nejblizsimi letisti s pravidelnym provozem leteckych linek zlstanou i v nasledujicich letech Brno, Ostrava,
Praha, pfipadné Viden, Katovice ¢i Bratislava. Je proto zajmem Zlinského kraje mit zajisténé kvalitni
dopravni spojeni do téchto mést jak verejnou, tak individualni dopravou. V oblasti vodni dopravy
ocekavame dalsi rozvoj Batova kanalu pro turistické tcely a po dobudovani vodni cesty do Hodonina dalsi
setrvaly narlst poctu navstévnika.

4. Vefejna doprava

4.1 Hodnoceni soucasné situace

V oblasti verejné dopravy je nevyraznéjsim deficitem chybéjici integrovany systém verejné dopravy. Chybi
jak integrace dopravni, tj. systémové provazani linek zelezni¢ni a autobusové dopravy, tak integrace
tarifni. Tarifni integrace byla zapocata v roce 2020 spusténim tzv. Tarifu Zlinského kraje, nicméné ten je
zatim nabizen jen jako jednoduchy kilometricky tarif, ktery neni mozné pouzit ve vSech krajem
objedndvanych spojich. Zcela mimo jakoukoliv integraci jsou i systémy MHD jednotlivych mést, které na
Uzemi ZK existuji. Dofe$en neni ani zplsob uznavani vlakovych jizdenek mezi délkovymi vlaky CD a
regionalnimi viaky ARRIVA.

V oblasti verejné dopravy planuje kraj od 1. 1. 2021 realizovat zmény na zakladé vysledkl vefejné soutéze
na provozovatele regiondlni linkové autobusové dopravy. Nové bude Uzemi kraje rozdéleno do 6
provoznich oblasti, kdy ve vétsiné pripad( dojde ke zméné mistniho provozovatele dopravy a zaroven
k vyznamnému zvyseni kvality vozidlového parku. V ndvaznosti na to se planuje v pribéhu roku 2021
spustit IDS, kdy bude modifikovan soucasny kilometricky tarif na novy tarifni systém, ve kterém si bude
mozné zakoupit i dlouhodobé predplatni jizdenky.

Vyrazny posun je tfeba provést v oblasti propagace verejné dopravy. Marketing zaméreny na ziskavani
novych cestujicich a informovani vefejnosti je v porovnani s ostatnimi kraji velmi nerozvinuty.

4.2 Prognodza vyvoje s horizontem roku 2050

V pribéhu nejblizsich let Ize ocekavat zavedeni tarifni integrace, kdy bude mozné cestovat na jeden jizdni
doklad jak vSemi spoji objedndvanymi Zlinskym krajem, tak vsemi vlaky dalkové dopravy (ve
stfrednédobém horizontu i vlaky kategorie Ex). Postupné bude dochazet i k dopravni integraci, autobusové
a vlakové linky budou provazovény a ¢asové synchronizovany. Lze oCekavat, Zze od roku 2022 se navrati
pocet cestujicich minimalné na droven roku 2019 a poté se dlouhodoby trend postupného poklesu obrati
na trvaly vzestup. Vyraznym kvalitativnim skokem v systému verejné dopravy bude rok zprovoznéni
modernizované trati Otrokovice — Zlin — Vizovice, coz umozni zavedeni novych pravidelnych linek

v Vv

propojujicich Kroméfiz, Uherské Hradisté a Veseli nad Moravou se Zlinem.
5. Cyklisticka doprava

5.1 Hodnoceni soucasné situace

V soucdasné dobé je cyklisticka sit ZK rozvinuta jen diléim zplsobem, cyklostezky jsou Casto preruseny
chybéjicimi useky. Mira délky a spojitosti jednotlivych cyklostezek zavisi zejména na aktivité jednotlivych
obci, resp. svazku obci, sdruzenych do mikroregionalnich celkl. Ty jsou zaroven i hlavnim investorem
vystavby. Tu se dafi realizovat nejen v zavislosti na ¢erpani prostredk( z fond( EU ¢i SFDI, ale v ndvaznosti
na uzavieni dohody s jednotlivymi vlastniky pozemkd.
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5.2 Prognodza vyvoje s horizontem roku 2050

V nasledujicich letech |ze pfedpokladat dalsi intenzivni vystavbu cyklistickych tras mezi jednotlivymi mésty
a posilovani role kazdodenni dojizdky na kole z okolnich obci. Tento trend bude podpofen nejen
dobudovdnim bezpecné infrastruktury pro cyklisty zejména v zazemi vétSich mést, ale i zlepSovanim
zazemi pro cyklisty ze strany zaméstnavatelll. Novym fenoménem bude masivni rozsifeni elektrokol, u
kterych Ize predpokladat, Ze v horizontu 5-10 let klesne jejich cena natolik, Ze budou dostupna pro Sirokou
verejnost. Diky elektrokolim bude odstranéna bariéra pro vyuzivani kola pro denni dojizdku v podobé
kopcovitého terénu, ktery je typicky pro severovychodni ¢ast kraje. Zaroven se vyrazné zvysi vzdalenost,
kam se ¢asové vyplati dojet na kole, a to aZ na pfiblizné 15 — 20 km. Prévé takovou vzdalenost bude mozné
urazit na elektrokole za priblizné 30 minut, coz bude zcela srovnatelny ¢as, ktery by cestujici stravil cestou
verejnou dopravou a ch(izi na a ze zastavky.

6. Celkova souhrnna SWOT analyza

Nize uvedend SWOT analyza shrnuje nevyraznéjSich problémy napri¢ vSiemi oblastmi dopravy na uzemi
Zlinského kraje. Jejim Ucelem je shrnuti nejvyznamnéjsich silnych a slabych stranek, hrozeb a prileZitosti
napfi¢ vSéemi oblastmi dopravy ve Zlinském kraji a vytvofit tak rychly a struény prehled nejddlezitéjsich
témat. Jednotliva témata jsou podrobnéji rozvedena v predchazejicim textu (kapitoly 1.1 az 5.2) a dale
pak v jednotlivych tematickych kapitoldch, jejichz obsahem jsou i podrobnéjsi SWOT analyzy k danému
tématu.

Silné stranky
= Zpravidla jasné vymezené spadové Gzemi jednotlivych region( = snadnéjsi organizace linek verejné
dopravy.

= Relativné nizky podil obci s méné nez 500 obyvateli = dobré podminky pro efektivni dopravni
nabidku verejné dopravy.

= Politicka viile dale rozvijet vefejnou dopravu a financovat nakladnou modernizaci vozidlového
parku na Zeleznici i v autobusové dopravé.

= Existence Batova kanalu jako funkéni dopravni cesty (vyuZzivané zejména turisticky).

Slabé stranky

= Slaba ekonomickd pozice regionu = zvysujici se trend vyjizdky kvalifikované pracovni sily za hranice
kraje.

= Dlouhodobé setrvaly ubytek objemu pfepravniho vykonu, resp. cestujicich ve vefejné dopraveé.

= Chybéjici obchvaty mést s vysokou dopravni zatézi.

= Neexistujici dopravni i tarifni integrace verejné dopravy, Zadné propojeni se systémy MHD.

= Slabé propojeni ZK verejnou dopravou se Slovenskem.

= Chybéjici ¢asti dalnice D49 a D55, které budou pfirozenymi dopravnimi osami kraje.

= Vyjma |Il. Zelezni¢niho koridoru nebyly ostatni traté modernizovany a jsou zpravidla
nekonkurenceschopné vici IAD.

= Slaba pozice nakladni Zelezni¢ni dopravy, jejiz podil na délbé dopravni prace neustale klesa.

= Nevyhovujici dostupnost vychodni ¢asti kraje leteckou zachrannou sluzbou.
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Prilezitosti

= Zapojeni mést s MHD do pfipravovaného IDS.

= Spoluprace velkych zaméstnavateld na motivovani obyvatel na vyuZivani udrzitelnych forem
dopravy.

= Elektrizace trati Otrokovice — Zlin — Vizovice a napojeni na novou trat Brno — Pferov skrze
modernizaci Useku Hulin — Kojetin, budouci napojeni na sit VRT.

= Optimalizace trati s cilem dosaZeni systémovych jizdnich dob (ITJR).

= Dobudovani dalnic D49 na hranice se Slovenskem a D55 k Moravskému Pisku = vyrazné zlepseni
dostupnosti napfi¢ krajem + odvedeni tranzitni dopravy z obci.

= Vybudovani kapacitnich zachytnych parkovist u vyznamnych Zelezni¢nich stanic.

= Zavedeni IDS (tarifni i dopravni ¢asti).

= Lepsi vyuzZiti technologii v dopravé.

= Moznost vyrazného zvySovani komfortu cestujicich ve vefejné dopravé (nové / modernizované
vozy, wi-fi, klimatizace, nizkopodlaznost, servis na palubé vlakd a na nadrazich, ...)

Hrozby

= Zastaveni investic do dopravy a zakonzervovani sou¢asného stavu.

= Vnimani vefejné dopravy jako socidlni sluzby.

= Politicka neshoda na pokracujicich investicich do vefejné dopravy.

= Nezapojeni mést s MHD do IDS ZK.

= Komplikace s projektovou ptipravou vystavby dalnic (zejména ziskdni pozemkl a kladnych
stanovisek EIA).

= Nepokracovani SZ v modernizaci trati na tizemi ZK.

= Realizace kanalu D-O-L (vyrazné negativni vliv na krajinu, neprokazané ekonomické pfinosy pro ZK).
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