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1. Uvod

Zavaznost dokumentu a zménové fizeni

Plan dopravni obsluznosti Uzemi Zlinského kraje (dale také PDO ZK) je zpracovany dle
podminek definovanych Zakonem ¢. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a
o zméné dalsich zakon(! Pfedstavuje tak nastroj pro hospodarné zajistovani dopravni obsluznosti
a vzajemnou spolupréci statu, krajd a obci pfi této ¢innosti. PDO ZK pfedstavuje zavazny podklad?
pro rozhodovani kraje ve vécech zajiSténi dopravni obsluznosti a uzavirani smluv o verejnych
sluzbach v prepravé cestujicich a pofizuje se v samostatné plsobnosti. Schvalenim v organech
kraje je zavazny. Dokument byl projedndn s Ministerstvem dopravy CR, Moravskoslezskym,
Olomouckym a Jihomoravskym krajem.

Plan dopravni obsluznosti uzemi Zlinského kraje je zpracovany pro obdobi 2021
az 2025 — s navrhy do roku 2030 a vyhledem do roku 2050.

Koncepc¢ni vychodiska

Kvalitni, spolehlivd, atraktivni a udrzitelna verejna doprava je prioritou Zlinského kraje. Dalsi
rozvoj této vefejné sluzby? bude zohledriovat pfepravni potfeby obyvatelstva, trendy modernich
technologii zamérené na zvySeni komfortu a informovanost cestujicich a také na presné;si
vyhodnocovéni a optimalizaci rozsahu dopravniho vykonu ekonomické vychodiska a dalsi
souvisejici hlediska. Atraktivni verejnd doprava ve Zlinském kraji bude zajistovana
prostfednictvim standardl dopravni obsluznosti. Dlivod pro stanoveni takovych standard( je
jednak zabezpedit, aby splnéni cill vefejné dopravy bylo uskutecnitelné, ale také obhajitelné i z
pohledu financovani dopravni obsluznosti. Obce, které budou pozadovat zajisténi dopravni
obsluhy ve vy$sim standardu, nez bude stanoveno timto Planem dopravni obsluznosti, budou mit
povinnost se finanéné spolupodilet na takové objednavce verejné dopravy.

Plan dopravni obsluznosti Zlinského kraje je zpracovdn na zakladé vysledk(l analyzy dopravni
obsluZnosti kraje. Od doby vypracovani posledniho planu prosly cile Zlinského kraje ve verejné
dopravé vyraznou genezi. Zejména s ohledem na nepfiznivy trend vyvoje pfepravnich vykonu v
Zelezni¢ni i autobusové dopravé byly nastaveny nové principy obsluhy Uzemi, které maji za cil
tento trend zastavit a obratit.

Pfi ndvrhu planu byly uplatnény postupy, které navrhuji patefni linky, s cilem propojit
nejdUlezitéjsi sidelni oblasti kraje. Tento pfistup je uplatnén jak u Zelezni¢ni dopravy, tak dopravy
autobusové. Jednou ze zakladnich funkci verejné dopravy je smysluplné zavedeni taktové
dopravy, ale i potfeba zajisténi obsluhy v okrajovych ¢asovych polohach, vikendova a turisticka
doprava a dalsi. PIan pocita s dalSim rozvojem tarifni, dopravni integrace na Uzemi celého kraje,
a to napri¢ vSemi dopravci. V ndvaznosti na to jsou soucasti Planu dopravni obsluznosti standardy
dopravy, které navrhuji roven udrzitelné a dlouhodobé konkurenceschopné verejné dopravy.

185 zakona urcuje povinnost kraje pofizovat Plan dopravni obsluznosti Gzemi, s platnosti nejméné 5 let.

2 dokumentace nabidkového Fizeni podle § 10 odst. 3 zdkona vychazet z pldnu obsluznosti Gzemi a byt s nim v souladu

3 Verejna doprava je sluzba zajistujici dopravu do skol a skolskych zafizeni, k orgdnlim vefejné moci, do zaméstnani, do
zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potreb,
véetné dopravy zpét, prispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji Uzemniho obvodu.
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1.1. Nadrazené a souvisejici dokumenty

1.1.1. Evropské a narodni dokumenty

Dopravni politika Evropské komise je vyjadfena v dokumentu Bila kniha — Cesta k jednotnému
evropskému dopravnimu prostoru — ke konkurenceschopnému a efektivhimu dopravnimu
systému. Dokument predstavuje evropskou dopravni politiku pro obdobi 2012-2020 s vyhledem
do roku 2050, na kterou pak nasledné navazuje Politika transevropskych dopravnich siti
(TEN-T) jakoZto hlavni evropsky ndstroj pro rozvoj dopravni infrastruktury pro dalkové prepravni
proudy s cilem podpofit jednotny evropsky trh.

v vev

- 30 % silni¢ni pfepravy nakladu nad 300 km by mélo byt do roku 2030 prevedeno na jiné
druhy dopravy, jako napf. na Zeleznicni ¢i lodni dopravu, a do roku 2050 by to mélo byt vice
nez 50 %.

- Dokoncit do roku 2050 evropskou vysokorychlostni Zelezni¢ni sit. Ztrojnasobit do roku 2030
délku stavajicich vysokorychlostnich Zeleznicnich siti a udrzovat hustou Zeleznicni sit ve
vSech C¢lenskych statech. Vétsina objemu prepravy cestujicich na stfedni vzdalenost by do
roku 2050 méla probihat po Zeleznici.

- VétsSinu dopravy na stfedni vzdalenosti méla absorbovat (vysokorychlostni) Zeleznice.

- Do roku 2030 plné zprovoznit celounijni multimodalni ,hlavni sit” TEN-T s tim, Ze do roku
2050 by tato sit byla vysoce kvalitni a vysoce kapacitni a existoval by odpovidajici soubor
informacnich sluzeb.

- Lepsivybér druhli dopravy bude disledkem vyssi integrace modalnich siti: letisté, pFistavy,
Zelezni¢ni a autobusova nadrazi a stanice metra by mély byt stale vice propojovany
a pfeménovany na multimodalni dopravni uzly pro cestuijici.

Zastiedujicim narodnim koncepénim dokumentem je Dopravni politika CR pro obdobi 2021-

2027 s vyhledem do roku 2050 (dale i jako DP CR).

Jejim cilem je neomezovat dopravu, ale rozvijet ji. Nikoliv vSak v jeji sou¢asné extenzivni podobé

se silnou zavislosti na vysoké spotfebé energie, zejména fosilnich paliv, nybrZ v energeticky

nenarocné a environmentalné Setrné podobé.

Zakladem je proto zvyseni energetické ucinnosti dopravy a tim zajisténi snizeni mérné spotieby

energie (podil spotfeby energie a vykonané prepravni prace).

Dosazeni vize predpoklada:

- Opatreni umoznujici dopravu osob tak, aby prepravni potieby vznikaly co nejméné, aniz by

to ovlivnilo hospodarsky rozvoj (optimalizace prepravnich potreb), se zavadénim
modernich technologii.

- Dopravni systém musi byt zalozen na multimodalnim pfistupu s vyuzZitim vyhod
jednotlivych druh( dopravy a mezioborové spolupraci.

- Druhy dopravy rozvijet sohledem na potfebnou dostupnost jednotlivych regiond,
s ohledem na prepravni potreby a s ohledem na sniZeni vlivl na Zivotni prostredi.
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Zakladnim cilem DP CR relevantnim pro tento PDO ZK je Strategicky cil: , 1. UdrZitelnd mobilita”
a Specificky cil: ,1.2 Multimodalni pfistup” a ,1.3 Optimalizace jednotlivych druh( dopravy”
s nékterymi vybranymi opatfenimi:

Vytvéret podminky pro zajisténi dopravni obsluznosti na Urovni 3 nebo 4 dle Dopravni
politiky, ve vyjimecnych pFipadech alespon na Urovni 2, zajisténi aktivni metodické pomoci
krajskym objednatelim k dosazeni takové Urovné.

Zajistit kvalitni meziregionalni dopravni obsluznost pro vSechny regiony srovnatelného
vyznamu bez ohledu na jejich vybaveni dopravni infrastrukturou.

Zajistit jednotny prestupni tarif pro Zelezni¢ni dopravu postupné vyuZitelny i pro dalsi druhy
osobnidopravy s tim, Ze zapojeni spoju, které nejsou objedndvany v rdmci verejnych sluzeb,
bude dobrovolné.

Nastavit kvantitativni a kvalitativni standardy v ramci planovani dopravni obsluznosti.

Vytvofit udrZitelny ekonomicky ramec provozovdni vlakli na vysokorychlostnich
Zeleznicnich tratich v rdmci rychlych spojeni a dalSich paternich Zeleznicnich tratich.
Provazat proces obnovy vozidel verejné hromadné dopravy a vybérového fizeni na
provozovatele vefejné sluzby. Provazat proces obnovy vozidel Zelezni¢ni vefejné hromadné
dopravy se zdmeéry rozvoje Zzelezni¢ni infrastruktury a s ohledem na progndzované
pfepravni vykony.

Od roku 2025 zavést v ramci ceny za pouziti Zelezni¢ni dopravni cestu penalizujici priplatek
za provoz dieselového vozidla po elektrizované trati a stanovit odGvodnéné vyjimky
osvobozeni z tohoto ptiplatku.

Propojeni regionu s rliznou hustotou a charakterem osidleni fesit zkvalitnénim nabidky
verejné dopravy a jeji provazanosti s dalkovou dopravou a budovanim terminal( osobni
dopravy a zachytnych parkovist pro individuaini a cyklistickou dopravu.

Parkovisté P+R budovat na zakladé plant udrziteIné méstské mobility primarné mimo velka
mésta v lokalitdch, kde nevznikaji dopravni zacpy, soubéiné se zajisténim dostatecné
navazné verejné hromadné dopravy z téchto lokalit.

Doresit problematiku kompetenci a financovani objednavky verejnych regionalnich sluzeb
elezniéni dopravy. Resit problém rozsahu a kapacity vefejnych sluieb na patefnich
spojenich do aglomeraci vybavenych nedostatecnou Zeleznicni infrastrukturou.

Daléim cilem DP CR relevantnim pro tento PDO ZK je Strategicky cil: ,2. Uzemni soudrznost”
a Specificky cil: ,,2.5 Doprava v metropolich a aglomeracich”, ,2.5 Doprava ve venkovském
prostoru”, ,,2.6 Doprava v perifernich oblastech“ a ,2.7 Doprava v citlivych oblastech a cestovni
ruch” s vybranymi opatrenimi:

SniZzovat stupné automobilizace ve velkych méstech a jejich suburbannich oblastech a
zvySovat podil vyuZivani vefejné hromadné a aktivni dopravy.

Snizovat stupen automobilizace ve stredné velkych a mensich méstech a v jejich
venkovském zazemi a zvySovat podil vyuzivani vefejné hromadné a aktivni dopravy.

Rozvijet sluzby souvisejici s mobilitou zaméfené na spektrum moznosti uspokojovani
mobility, které budou alternativou k individualni dopravé.

Vytvéret integrovany systém dopravni obsluznosti tak, aby prispél ke zlepsSeni Zivota
obcanl v perifernich oblastech s cilem pomoct stabilizovat osidleni téchto oblasti.

Zajistit funkéni, bezbariérovou, bezpecnou a spolehlivou verejnou dopravu pro vsechny
skupiny obyvatelstva.
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Zakon 194/2010 Sh., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich a 0 zméné dal3ich zakonu
stanovi jako zakladni prvky PDO: popis zajistovanych verejnych sluzeb v pfepravé cestujicich,
predpokladany rozsah poskytované kompenzace, ¢asovy harmonogram uzavirani smluv o
verejnych sluzbach a postup pfi jejich uzavirani, harmonogram a zplsob integrace, pokud se stat
a kraje podileji na organizaci integrovanych verejnych sluzeb v pfepravé cestujicich.

Tento zdkon pfimo navazuje na Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 ze
dne 23. fijna 2007 o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a zavadi ho
do ¢eského pravniho fadu.

Koncepce vefejné dopravy Ceské republiky je souéasti systému planovani dopravni obsluZnosti
verejnou (hromadnou) dopravou. Cilem je vytvaret podminky pro hospoddarné, efektivni a ucelné
zajistovani dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupraci statu, kraju a obci pri této ¢innosti.

Hlavnim cilem je ,vytvaret takové podminky, aby mohl byt systém vefejné dopravy v CR vniman
jako kvalitni alternativa k individualni dopravé, v souladu s realnou i latentni poptavkou po
prepravé, kvalitou disponibilni infrastruktury a moZnostmi vefejnych rozpoctd, zajistén stabilni,
hierarchicky systém rychlé, pravidelné a konkurenceschopné intervalové a pristupné verejné
dopravy, vhodné a systémové provazany mezi jednotlivymi pfepravnimi segmenty.”

K tomu slouzily specifické cile usporfadané v Sesti prioritnich oblastech:

I.  Priorital.: Hierarchicky systém dopravni obsluZnosti
II.  Prioritall.:  Zkvalitnéni planovani dopravni obsluznosti
lll.  Priorita lll.: Uzavirani smluv o verejnych sluzbdach

IV.  PrioritaIV.: Interoperabilita systému
V.  PrioritaV.: Optimalizovany vztah vefejnych a komer¢nich sluzeb
VI.  Priorita VI.: Optimalizovany vztah vefejnych sluzeb k infrastrukture
Soucasti Koncepce verejné dopravy CR jsou také , Hlavni pateini osy poskytovani vefejnych sluzeb

v prepraveé cestujicich a rozmisténi hlavnich pfestupnich uzl na celostatni Urovni“ v jednotlivych
prepravnich segmentech:

I.  prepravni segment — expresni doprava pro obdobi do roku 2025
II.  prepravni segment — rychld regiondlni doprava pro obdobi do roku 2025

[ll.  prepravni segment — patere regionalnich systému

Rizika nenapliovani cilli, v oblasti vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich jsou soucasti
narodnich dokument:
- Nejvétsim rizikem je snizovani vydaja z verejnych rozpoctl do dopravni obsluznosti,
priéemzZ i malé snizeni vydaji povede k velkému snizeni funkénosti systému.
- Rozpad systému verejné dopravy (zhruba polovinu vykonl v osobni dopravé zajistuje
verejna doprava) by mél dopady na kapacitu dopravni infrastruktury (kolony na silnicich,
zejména ve méstech), z toho vyplyvaji pfimé ekonomické ztraty z kongesci.

- Dalsim duasledkem by byly dopady na Zivotni prostredi a verejné zdravi, nebude mozna
dostatecna reakce na zmény v dostupnosti energii a nebude mozné plnit evropské cile
v oblasti snizovani emisi sklenikovych plynt
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1.1.2. Krajské dokumenty

Strategie rozvoje Zlinského kraje 2030

V oblasti dopravy definuje SRZK 2030 horizontdlni charakteristiku: ,,Otevieny a mobilni Zlinsky
kraj: zahrnuje kvalitativné a kvantitativné odpovidajici dopravni infrastrukturu a obsluznost,
zazemi pro export zbozZi a sluzeb a pro kapitalové investice (obéma sméry), digitdIni infrastrukturu
a rozvoj informacnich a komunikacnich technologii“.

Pilit 3: Infrastruktura a kvalita prostredi
Pro jednotlivé Specifické cile potom definuje Prioritni oblasti:
Specificky cil 3.1 Rozvijet dopravni infrastrukturu a optimalizovat dopravni obsluznost v regionu

3.1.1 Dobudovani kvalitni dopravni infrastruktury v regionu
> Dobudovani dalni¢ni sité a zkapacitnéni dalSich vyznamnych silni¢nich tah I. tfidy
> ZvySeni plynulosti a bezpecnosti na nedalni¢ni silni¢ni dopravé
> Modernizace Zelezni¢ni infrastruktury
> Podpora budovani infrastruktury pro kombinovanou dopravu
> Rozvoj infrastruktury pro udrzitelnou regiondlni dopravu
3.1.2 Pfispivat k vyuZivani alternativnich druh( dopravy
> Prispivat k rozvoji alternativnich pohont automobilové dopravy
> Vytvareni podminek pro vétsi vyuZiti cyklodopravy
> Podpora letecké dopravy
> Rozsifeni moznosti turistického vyuziti vodni dopravy a zvazeni budouciho
rozsifeni vodni dopravy
3.1.3 Rozvijet vefejnou dopravu v regionu
> Motivace obyvatel regionu k vyuziti vefejné dopravy na ukor individudIni dopravy
> Rozvoj integrovaného dopravniho systému s propojenim pres hranice regionu
> Optimalizace verejné dopravy zajistované regiondalni samospravou
Specificky cil 3.2 Rozvijet a pfizplsobit energeticky systém kraje
Specificky cil 3.3 Chranit a udrZovat Zivotni prostredi

Specificky cil 3.4: Rozvijet ICT a radné spravovat verejnou infrastrukturu kraje

Specificky cil 3.5 Zajistit vyvazeny rozvoj Uzemi

5/93



PDO ZK 2021 2030

Generel dopravy Zlinského kraje

je zakladni strategii dopravni politiky Zlinského kraje, ktera stanovuje hlavni sméry rozvoje vSech
druhG dopravy v oblasti dopravni infrastruktury (tj. silni¢ni, Zelezni¢ni, letecké, vodni a
cyklistické), bezpecnosti dopravy, mobility (dopravni obsluznosti Uzemi) za podpory chytrych
feSeni v dopravé.
Generel dopravy Zlinského kraje podrobné rozpracovavaji navazujici Koncepce v sektoru
dopravy:

- Plan dopravni obsluznosti uzemi Zlinského kraje

- Koncepce rozvoje cyklodopravy na uzemi Zlinského kraje

- Koncepce rozvoje kolejové dopravy ve Zlinském kraji

- Koncepce rozvoje silni¢ni sité Il. a lll. tfid Zlinského kraje

- Akeni plan protihlukovych opatreni pro hlavni pozemni komunikace ve vlastnictvi Zlinského

kraje
- Strategie bezpecnosti silni¢niho provozu Zlinského kraje

- Koncepce rozvoje ITS Zlinského kraje

Koncepce kolejové dopravy ve Zlinském kraji

Rozvoj zejména Zelezni¢ni dopravy identifikovala také Koncepce kolejové dopravy ve Zlinském
kraji. Zelezni¢ni doprava se podili na dopravni obsluze Gzemi 77 mést a obci, ve kterych bydli cca
400 tis. osob, coz je 68 % obyvatel Zlinského kraje. Regionalni osobni doprava trpi zejména
nedostatkem kvalitni dopravni cesty, zplsobené dlouhodobou malou udrzbou, Spatnym
pristupem pro cestujici, nizkou tratovou rychlosti (s ¢astymi trvalymi rychlostnimi omezenimi)
a nedostatec¢nou kapacitou.

Zakladni vize: , Zlinsky kraj ma moderni sit Zeleznicnich trati a stanic s rychlostnimi a kapacitnimi
parametry umoZnujicimi pinit roli pdaterni dopravy konkurenceschopné dopravé automobilové.
Spolu s obsluhou viakovymi spoji v patricné cetnosti a vhodnymi ndvaznostmi je k dispozici
verejnd doprava nabizejici efektivni a udrZitelné cestovdni za praci, studiem, sluzbami i
turistikou.”

Strategicky cil 1: Rychla, kapacitni a bezpecna Zelezniéni sit

Strategicky cil 2: Efektivni a provazany koncept obsluhy Zelezniéni dopravou

Spoleéné horizontdlni charakteristiky:
- ZvySeni rychlosti prepravy
- Zvyseni kapacity
- ZvySeni bezpecnosti provozu
- Zkraceni pristupovych dob

- Prdbéznd udrzba
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1.2. Vize a cile verejné dopravy ZK

1.2.1. Vychodiska a principy

Zakladem verejné dopravy je kvalitni infrastruktura, ktera je schopna zajistit rychly, bezpecny a
dochvilny pfesun mezi jednotlivymi misty na zemi kraje. Chceme vytvofit robustni systém vsech
modl dopravy, které mezi sebou vzajemné kooperuji a dopliuji se. Systém odrazi nejen redlnou
poptavku, ale je dostatecné flexibilni, aby v kratkém ¢&ase dokdzal reagovat na spolecenské
zmény, krizové stavy Ci sezdnni vykyvy poptavky. V soucasné praxi rozliSujeme Ctyfi urovné
dopravni obsluZnosti - vefejna hromadna doprava (VHD):

1. jako socialni sluZba - zajistuje pouze zakladni potreby specifické skupiny obyvatel s riznymi
druhy znevyhodnéni a vyznacuje se malym rozsahem sluzeb. Sluzba je zamérena na
uspokojeni definovanych potreb obyvatel (dojizdka do Skol, za zdravotni péci, na urady).
Zdkladnim systémem dopravni obsluznosti je IAD, zatimco VHD je jen doplrikem.

2. bez definice socialni sluzby - zajistuje Sirokou skdlu potfeb obyvatel, ale z ekonomickych
dlvodd neni schopna zajistit dostatec¢né standardy kvantity sluzeb, coz ma za nasledek, ze
zdkladnim systémem dopravni obsluznosti je i naddle IAD, zatimco VHD je jen doplrikem.
Spatnd dostupnost vefejné hromadné dopravy a nedostateéna provazanost dopravnich linek
tak v konecném duasledku pfispivd k odlivu obyvatel z perifernich oblasti do vétsich
aglomeraci a ma vyznamny negativni dopad na demograficky vyvoj v téchto oblastech. Jedna
se zejména o dopravni obsluznost linkovou autobusovou dopravou v fidce osidlenych
oblastech.

3. jako alternativa k dopravé individualni - zajistuje vSechny potfeby obyvatelstva, a to po cely
den a tyden. Kvantita sluzeb a jejich kvalita je na takové uUrovni, Ze pro vSechny skupiny
obyvatelstva, véetné skupin znevyhodnénych, poskytuje takové sluzby, diky kterym neni
nutnd zavislost na osobnim auté. Vtomto pripadé je VHD vrdmci systému dopravni
obsluznosti svym vyznamem srovnatelnd s IAD. Tyto systémy funguji v hustéji osidlenych
oblastech.

4. jako zaklad systému dopravni obsluZnosti. V tomto pfipadé VHD zajistuje vSechny potfeby
obyvatelstva, a to po cely den a tyden, pficemz poskytuje vétsi flexibilitu nez doprava
individualni. V tomto pfipadé je VHD v radmci systému dopravni obsluznosti dominantni a IAD
je jen dopliikem. Tyto systémy funguji ve znacné c&asti velkych mést, zejména v jejich
historickych centrech.

Mobilita ve Zlinském kraji je zajisStovana zejména prostrednictvim kvalitni sité verejné hromadné
dopravy stavéné na bazi alternativy k dopravé individudlni. Individualni automobilova doprava
neni automaticky konkurentem, ale v fidce osidlenych oblastech funguje jako efektivni a
ekonomicky systém navazné dopravy na hlavni paterni trasy verejné dopravy, na kterou se IAD
napojuje skrze terminaly P+R. V pripadé kratSich cest je rovnéz velmi dlleZitou alternativou
bezmotorova (aktivni) doprava (pési, cyklistika).

Nejdulezitéjsi vazby jsou obslouzeny pfimymi linkami, vyznamné vazby jsou zajistény
garantovanymi prestupy. Existuje jeden tarif, ktery je cenové vyhodny a srozumitelny. Procesy a
fizeni dopravy vyuzivaji moderni technologie, které predstavuji nejen Usporu ¢asu pro cestujici,
ale jsou ve svém dusledku i ekonomické.

7/93



PDO ZK 2021 2030

1.2.2. Vize verejné dopravy Zlinského kraje

Zlinsky kraj sleduje nasledujici vizi vefejné dopravy:

»Systém verejné dopravy Zlinského kraje je vnimdn jako alternativa k individudIni dopravé, kde je
v souladu s poptdvkou po mobilité a udrZitelnosti financovadni zajistén kvalitni, funkcni, spolehlivy
a stabilni systém rychlé, pravidelné a konkurenceschopné intervalové a pfistupné verejné
dopravy, s dirazem na dostupnost zdakladni infrastruktury, bezpecnost a podporu ekologickych
forem dopravy s vyuZitim technickych a technologickych vlastnosti jednotlivych druhi dopravy
a vytvdreni podminek pro jejich vzdjemnou spoluprdci.”

Zakladem pro zajisténi dopravni obsluZnosti je vhodné feseni dopravniho systému. Ten vytvari
potencial pro vyuzivani verejné dopravy cestujicimi a tim také pozitivné plsobi na sniZzovani
intenzity individudIni dopravy a v dlsledku toho i na zlepSovani Zivotniho prostfedi obyvatelstva.
V soucasnosti celi hromadnd doprava vyznamné konkurenci predstavované dopravou
individualni. Pro zachovani konkurenceschopnosti verejné dopravy je nezbytné, aby nabizela
cestujicim kvalitni a dostupné sluzby. Ty je tfeba zajistit predevsim v téchto oblastech:
- Castad a pravidelnd doprava bez vyraznych sezénnich omezeni, ve vhodnych ptipadech
vedena formou taktové dopravy;
- preference draini dopravy a jeji zkvalitiovani v zavislosti na postupné modernizaci
Zelezni¢nich trati na uzemi kraje;
- zajisténi kvalitni dopravni obsaznosti vSech obci kraje celorocné a celotydenné;
- vytvoreni vhodnych prestupnich uzll a zajiSténi garantovanych ndvaznosti tam, kde je to
ucelné;
- zajiSténi dostupnosti zastdvek a jejich dostatecného poctu a vhodného rozmisténi s
ohledem na dochazkovou vzdalenost;

- TfeSeni dostupnosti zastavek stavebnimi Upravami tam, kde je to z hlediska bezpeénosti
cestujicich nezbytné (v zavislosti na intenzité provozu na pfislusné silnici, rozhledovych,
smérovych a sklonovych pomérech apod.);

- vybudovani prestupnich terminall v blizkosti vytipovanych Zelezni¢nich stanic, které
umozni snadny prestup cestujicich mezi rlznymi dopravnimi mody;

- rozvoj systému P+R, B+R, K+R ve vytipovanych lokalitach;

- rozvoj informacnich systému na zastavkach;

- poskytovani potfebnych informaci prostfednictvim webovych sluzeb a aplikaci véetné
vyuziti socidlnich siti;

- umoznéni bezhotovostniho zplsobu Uhrady jizdného (moznost Uhrady platebnimi kartami
pfimo ve vozidle, rozvoj e-shopu pro prodej jizdnich doklad( apod.).

- vhodna tarifni politika zajistujici atraktivni ceny za pfepravu (také pro pravidelné dojizdéjici,
pro skupiny cestujicich, pro jizdy za turistikou a sportem vcéetné pfrislusného vybaveni, pro
rodiny s détmi atd.);

- zavadéni dopravni i tarifni integrace a postupny rozvoj integrovaného dopravniho systému
ID ZK.
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1.2.3. Strategické a specifické cile

Strategicke cile Specifické cile

1.1. Rychld a spolehliva nabidka verejné dopravy

1.2. Integrovana doprava
Verejna doprava -
1. atraktivni 1.3. Kultura cestovani a vysoky standard verejné dopravy

alternativa k IAD
1.4. SniZovani negativnich vlivii dopravy na Zivotni prostredi

1.5. Ekonomicky udrzitelny systém financovani

2.1. Rychl3, kapacitni a bezpecna infrastruktura

Dostupna verejna 2.2. Podpora multimodality

doprava bez bariér
Pristupnost sluZzeb mobility pro osoby se specifickymi

2.3. N .
potifebami

v v s 3.1. Odbaveni cestujicich a moderni informacni systémy
Chytra rfeseni

3. vefejnych sluzeb

- Propojeni verejné dopravy a ostatnich systému a
mobility 3.2.

aplikaci fizeni dopravy

NiZe uvedena tabulka obsahuje prehled specifickych cild, které napliuji vizi ZK ve verejné dopravé
skrze jednotlivé strategické cile, kde jednotlivé specifické cile jsou promitnuty do jednotlivych
kapitol Planu dopravni obsluznosti Uzemi Zlinského kraje.

Kapitola 1 2 3 4 5

Specificky cil 1.1

Specificky cil 1.2

Specificky cil 1.3

Specificky cil 1.4

Specificky cil 1.5

Specificky cil 2.1

Specificky cil 2.2

Specificky cil 2.3

Specificky cil 3.1

Specificky cil 3.2

Tabulka 1: Prehled Specifickych cili
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1.2.4. Horizontalni charakteristiky

V tabulce jsou uvedeny charakteristiky, které jsou spolec¢né rlznym specifickym cildm.

Spolecné horizontalni charakteristiky

Cestujici Objednatel Dopravce
atraktivni hromadna efektivni vynakladani rostouci poptavka
doprava jako verejna sluzba verejnych financi do
hromadné dopravy efektivita obéhl a provozu
zlepseni dopravni obsluhy
celého zemi kraje moderni fizeni kvality a perspektiva do budoucnosti
koordinace verejné sluzby — stabilni vykony bez
koordinované jizdni rady vyznamnych vykyv(
a zajisténi (garantovanych) definice poZadavkd na
navaznosti Upravy stavajici a vystavbu

vysSi kvalita Zivota a mobilita

zlepsSeni Zivotniho prostredi

nové infrastruktury

obyvatel snizeni uhlikové stopy

Tabulka 2: Spolecné horizontdlni charakteristiky

Dosazeni cilového stavu vyzaduje, aby ZK dale rozvijel a posiloval regionalni autoritu zajistujici
organizaci a koordinaci propojeni dopravni sluzby s jednotnou informacni sluzbou, systémem
jizdného a jizdnim radem. Zajisténi plnohodnotné sluzby verejné dopravy, fizeni jeji kvality a
prizplsobovani potfebam obyvatelll a navstévnikim ZK predstavuje soubor standardizovanych,
vysoce odbornych a kvalitné komunikovanych ¢innosti, ktery vyZaduje odpovidajici zazemi
a kapacitni zajisténi.

Zakladni cinnosti koordinatora jsou:

projektovani verejné dopravy (linkové vedeni, provozni parametry linek, prestupni body,
garantované ndavaznosti, podklady a pozadavky na rozvoj infrastruktury; koordinace
provozu rtznych druh( dopravy a dopravct do jednoho funkéniho celku)

ekonomika, financovani a smluvni zajisténi verejnych sluzeb v prepravé cestujicich
(administrativni zajisténi objednavky, clearing trzeb, pfiprava soutézi na dopravce atd.)

fizeni kvality sluzby (vydavani a uplatfovani standard kvality pro jednotlivé typy dopravy
i doporuceni pro infrastrukturu) sprava a rozvoj tarifu a jednotnych prepravnich podminek

koordinovani provozu prostrednictvim dispecinku ID ZK; definice technickych/datovych
rozhrani a pozadavkud na technické vybaveni vozidel i infrastruktury.

poskytovani informaci pro cestujici (ve vozidlech, na zastavkach, infolinka, na webu,
v mobilni aplikaci...)

kontrola kvality sluzby (kontrola dodrzovani standard( kvality, kontrola plnéni smluvnich
povinnosti dopravcul, kontrola realizace objednanych vykon( apod.)

jednotnd komunikace sluzby — jednotny vzhled a marketing dopravniho systému
pldnovani, koncepce a rozvoj integracnich projekta.
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2. Dopravni resSeni systému verejné dopravy Zlinského kraje

Zakladem kvalitniho dopravniho systému je dobfe pfipravené a Siroce prodiskutované dopravni
feSeni, které musi byt pfijimano jak cestujici vefejnosti, tak také na urovni predstaviteli krajskych
a obecnich orgdna.

Zakladni pozadavky na systém verejné dopravy
Dnesni verejna doprava musi splfiovat dulezZité parametry tak, aby byla konkurenceschopna
s individualni dopravou. Zakladnim poZadavkem na vefejnou dopravu Zlinského kraje je systém
rdznych mod(l dopravy, které mezi sebou vzajemné kooperuji a dopliuji se. Individudini
automobilova doprava neni automaticky konkurentem, ale v fidce zasidlenych oblastech funguje
jako efektivni a ekonomicky systém navazné dopravy na hlavni paterni trasy verejné dopravy, na
kterou se IAD napojuje skrze terminaly P+R. Systém odrdZi nejen redlnou poptavku, ale je
dostatecné flexibilni, aby v kratkém case dokazal reagovat na spoleCenské zmény, ¢i sezénni
vykyvy poptdvky. Jeho zakladem je kvalitni infrastruktura, ktera je schopna zajistit rychly,
bezpecny a dochvilny pfesun mezi jednotlivymi misty na Uzemi kraje. NejdUlezitéjsi vazby jsou
obslouzeny pfimymi linkami, vyznamné vazby jsou zajiStény garantovanymi prestupy. Existuje
jeden tarif, ktery je cenové vyhodny a srozumitelny. Procesy a fizeni dopravy vyuZzivaji moderni
technologie, které predstavuji nejen Usporu casu pro cestujici, ale jsou ve svém duasledku i
ekonomické. Nize uvedené body dale priblizuji filosofii vefejné dopravy Zlinského kraje.
Verejnda doprava ve Zlinském kraji je konkurenceschopny systém a symbolizuji jej zakladni prvky:
- Spojeni mezi okresnimi mésty je zajisténo rychlymi regionalnimi spoji, které v prepravné
silnych obdobich pracovniho dne nabizeji mezi nejblizSimi okresnimi mésty pravidelné
Casté spojeni. Na téchto spojenich je verfejnd doprava ¢asoveé srovnatelnd jako cesta IAD.

- Cenové je pro pravidelné cestujici vyhodné vlastnit dlouhodoby kupdn (predplatni jizdenku)
proti dojizdéni osobnim vozidlem.

- Tarifni integrace pokryva vSechny oblasti kraje a jsou do ni zahrnuta vSechna mésta, ktera
si na vlastnim Uzemi organizuji MHD. Na vSechny spoje verejné dopravy (vlaky, autobusy,
MHD) lze cestovat na jeden prestupni jizdni doklad, ktery lze zakoupit bez jakychkoliv
formalit ve vSech spojich organizovanych Zlinskym krajem. Zaroven ID ZK zasahuje i za
Uzemi sousednich kraju.

- Ve vSech vlacich ddlkové dopravy Ize na Uzemi kraje cestovat na jizdni doklady ID ZK.
- Je znovuobnoveno pfimé vlakové spojeni regionalnimi spoji se Slovenskem a vlaky jsou

vedeny nejen do prechodové stanice, ale do preshraniéniho centra regiondlniho ¢i
nadregiondlniho vyznamu.

-V ramci ZK jsou vSechna odbavovaci zafizeni na takové Urovni, Ze umoznuji odbavovat se
na r@izné typy identifikdtor (bankovni karta, In-karta CD, studentska karta ISIC, jina karta
spliujici bezpecnostni standardy) a neni nutné vlastnit kartu konkrétniho dopravce.

- Odbavovaci systém Zlinského kraje je zcela kompatibilni se systémy sousednich krajli a jsou
vytvoreny podminky pro to, aby na identifikator ID ZK bylo moZné cestovat i na Uzemi jinych
kraja.

- Na vSech vyznamnych uzlech jsou dostupné informace o ID ZK a volné k dispozici
marketingové materialy a zjednodugené JR.
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- Dispecink provozu ID ZK pracuje cely tyden po celou dobu obcéanského dne a je schopen
fesit vSechny provozni situace na Zeleznici, autobusové dopravé i MHD. Ma pfimé spojeni
s dispecinky Sprdvy Zeleznic i se vSéemi Zelezni¢nimi a autobusovymi dopravci.

- Zakaznicka linka ID ZK dokaze zodpovédét veskeré dotazy tykajici se aktudlni situace ve
verejné dopravé i tykajici se tarifnich otazek.

- Naklicovych dopravnich (zejména Zelezni¢nich) uzlech jsou vybudovana kapacitni zachytna
parkovisté o kapacité nékolika stovek mist. U vhodnych regiondlnich vlakovych zastavek
jsou zfizena P+R s kapacitou nékolik desitek mist a poskytuji tak moznost dopravit se z obce
bydlisté na prvni spadovou Zelezni¢ni zastavku a ddle v cesté pokracovat vlakem.

- Ve spolupraci se SZ se dafi optimalizovat & vyznamné modernizovat viechny Zelezniéni
traté ve Zlinském kraji a jejich rychlostni parametry jsou takové, Ze se vnimanymi
cestovnimi dobami dokazi vyrovnat IAD.

- Zlinsky kraj je kvalitné napojen na systém dalkové Zelezni¢ni dopravy a ma casté a rychlé
spojeni s ostatnimi kraji CR.

- VSechny autobusové a vlakové spoje jsou uzpuUsobeny pro prepravu osob se snizenou
pohyblivosti a orientaci, jsou klimatizovany a vybaveny wi-fi pfipojenim.

2.1. Vymezeni paternich relaci

Pod pojmem paterni relace si kazdy oban mUze predstavit néco jiného. Pro jednoho je paterni
relaci spojeni zdomova do zaméstnani, pro jiného do Skoly, pro jednoho dalkovou Zelezniéni
dopravou do okresniho nebo krajského mésta, pro druhého autobusem z obce do blizkého mésta
na nakup ¢i na urad. Z pohledu regiondlni dopravy vnima Zlinsky kraj za paterni relace takové,
které maji potencial celodenniho vyuZiti, tj. slouZi pro vice Uéell cest, pro vice skupin cestujicich, a
spoje na nich museji byt proto zajiStény celodenné a celotydenné v prehlednych a atraktivnich
intervalech. Linky obsluhujici paterni relace by mély byt vzdjemné provazany na principu
taktového jizdniho radu v taktovych / prestupnich uzlech, aby spolec¢né tvofily spolehlivy systém
nabidky spojeni vefejnou dopravou mezi vyznamnéjsimi sidly Zlinského kraje. Rozhodujici neni
druh dopravy (autobus / vlak), ani kategorie regionalni / dalkova doprava, ale atraktivita intervalu
a jizdnich dob.

Vyznamnymi sidly, které je vhodné propojit paternimi linkami, jsou krajské mésto, okresni mésta

a mésta nad 10 tisic obyvatel: Zlin, Kroméfiz, Vsetin, Uherské Hradisté, Valasské Mezifici,
Otrokovice, Uhersky Brod, Roznov pod Radhos$tém, HoleSov.

Aby nevznikaly, respektive byly minimalizovany, tzv. vnitini periferie kraje, je potieba do skupiny
vyznamnych sidel zaradit i mésta s cca 5 tisici obyvateli vzdalenéjsimi od ostatnich vétSich sidel a
plnici tak funkci vyznamnych lokdlnich center pro mistni spadové osidleni: Slavi¢in, Brumov-
Bylnice, Luhacovice, Bojkovice.

Pro zajisténi dostatecné atraktivity verejné dopravy je nutné zajistit také spojeni do cil(i cest
v sousednich krajich, tj. do sousednich krajskych mést, okresnich mést a prestupnich uzlG.
Spojeni mezi vsemi témito sidly by mélo tvofrit pater verejné dopravy ve Zlinském kraiji, tj. obsluha
relaci mezi témito sidly by méla byt zajiSténa v pracovni dny alespon v pllhodinovém,
hodinovém, vyjimecné dvouhodinovém intervalu a to predevsSim dle potencidlniho poctu
cestujicich, a to vcetné nepracovnich dni, samoziejmé opét v priméreném intervalu (tj.
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maximalné dvouhodinovém), aby byla zakladni sit skute¢nou stabilni patefi nabidky dopravniho
spojeni v celém kraji i jeho propojeni s ,,okolnim svétem*.

Je zfejmé, Ze nékteré relace Ize seskupit (trasovat) na jednu linku vefejné dopravy, ¢imZ je zajistén
dostatecny pocet cestujicich pro ¢etnéjsi nabidku spojli na takto navrzené paterni lince. Z terénni
Clenitosti kraje plyne, Ze nékteré primé autobusové linky maji oproti vlaku objizdéjicimu hrebeny
kopcl prednost. V relacich, kde neni vedena Zelezni¢ni trat, zajisti paterni funkci vefejné dopravy
autobus. V relaci, kde nabizi kratsSi cestovni doby, véetné dochazky, vlak prfed autobusem, je
paterni funkce vlaku jasnd. V pfipadé soubéznych Zeleznic¢nich trati se silnicemi by mélo byt
sttednédobym cilem Zlinského kraje postupné upravit Zelezni¢ni infrastrukturu (traté) i
pristupové body pro cestujici (stanice a zastavky a to véetné sluzeb jako P+R a B+R) do takového
stavu, aby i zde mohl vlak plnit funkci patefni dopravy a vykony autobusové dopravy mohly byt
prevedeny na ploSnou obsluhu obci v kraji.

2.1.1. Stanoveni vyhledovych uzlli integralniho taktového jizdniho Fadu

V Zelezni¢ni dopraveé jsou jiz uzly integralniho taktového grafikonu funkéni, protoze jsou urceny
taktovou dalkovou dopravou a regiondlni taktovou dopravou predevsim z Jihomoravského a
Olomouckého kraje, kde je doprava provozovana na principech taktového grafikonu s nulovou
osou symetrie. Jedna se napf. o uzly: Hulin, Otrokovice, Staré Mésto u Uherského Hradisté,
Bylnice, Uhersky Brod. Uzly taktového jizdniho fadu by mély odpovidat geograficky dopravnim
uzldm, ve kterych dochazi k prestuptm do réiznych smértl. Casové ukotveni uzld je patrné ze
zjednodusené sitové grafiky, ktera svym obecnym znazornénim casovych uzll Iépe vystihuje
zaméry koncepcniho materidlu jak je uvedena v pfiloze:

P1 Zjednodusena_sitova_grafika_uzly.

Taktové uzly pro jednotlivé provozni horizonty jsou na Zeleznici velmi omezeny stavem
infrastruktury, vozidlovym parkem a provoznimi koncepty dalkové dopravy, které bylo nutné
zohlednit. Taktové uzly na Zeleznici by méla nové obsluhovat ve spravné casy také taktova
autobusovad doprava. Nékteré uzly nejsou v soucasné dobé symetrické podle celé hodiny.
Dlavodem je infrastruktura nevhodnych parametrd. O odstranéni infrastrukturnich omezeni a
poZadavcich Zlinského kraje na Zelezni¢ni infrastrukturu pojednava pfislusna kapitola.

Casové polohy Zelezni¢nich linek v taktovych uzlech popisuje kapitola 2.3 v rdmci provoznich
konceptl. Nékteré geografické uzly jsou dosahovany linkami v rlizné ¢asy a vznikaji tak napftiklad
dva casové uzly, jeden v minutu 00 a druhy v minutu 30, napf. Hulin. Je to ddno intenzitou
provozu dalkové dopravy a jejimi ¢asovymi polohami. Vice ¢asovych uzlG v rdmci jednoho
geografického uzlu je spiSe prinosem, protoZe cestujici mlze vyuzit cetnéjsi nabidku spojeni.

2.1.2. Délba prepravnich vykonu mezi Zeleznicni a vefejnou linkovou dopravu

V integrovaném dopravnim systému si nesmi vlak a autobus konkurovat, naopak se musi vhodné
doplnovat pro zajisténi rychlé a plosné obsluhy celého uzemi kraje. Vlak ma potencidl nabidnout
kratsi jizdni doby neZ osobni automobil. Naopak autobus nebude na stejné infrastrukture nikdy
rychlejsi nez osobni automobil, mliZe vsak zajistit poZadovanou plosnou obsluhu. Patefni spojeni
v hlavnich osach by mél zajistovat kapacitni vlak s konkurenceschopnou jizdni dobou vucdi
osobnimu automobilu.
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Dil¢i porovnani cestovni doby mezi byvalymi okresnimi mésty Zlinského kraje v soucasné dobé
uvadi nasledujici tabulka. Barva pisma urcuje dopravni prostfedek: ¢ernda = osobni automonbil,
Cervena = vlak, modrd = autobus. Zelené je podbarvena kratsi cestovni doba z dob vlaku a
autobusu.

Zlin Vsetin Uherské Hradisté Kromé¥iz
ZL X | |
vs | 0:37 | 2:27 | 1.00 X
UH | 0:36 | 0:49 | 0:45 | 1:.08 | 2:18 | 1:55 X
KM | 0:34 | 0:50 | 0:55 | 1:02 | 1:32 | 2:15 | 0:45 | 0:51 | 1:40 X

Tabulka 3: Porovndni cestovni doby mezi byvalymi okresnimi mésty

V soucasné dobé neni verejnd doprava rychlejsi nez osobni automobil v Zadné z uvedenych relaci,
ale rozdily jsou nepatrné, nékteré reSitelné pouze organizaci dopravy. Aby byla Zelezni¢ni
doprava atraktivni i v budoucnosti, je nutné nesniZovat rozsah vykonu Zelezni¢ni dopravy ani
v relacich, kde dnes Zeleznice nevitézi. Podrobnéjsi analyza a porovnani nabidky v jednotlivych
horizontech pro vice vybranych dlezitych relaci v ramci Zlinského kraje jsou uvedeny v pfiloze:
P2_Spojeni_vyznamnych_center.

2.2. Navrh koncepce systému zeleznicni dopravy

V nasledujici kapitole se budeme vénovat ndvrhu konceptu Zelezni¢ni dopravy. Pro ucely tohoto
dopravniho planu je rozdélen do tfi obdobi — kratkodoby horizont (cca do roku 2025),
stftednédoby horizont (cca do roku 2030) a dlouhodoby horizont (cca do roku 2050).

2.2.1. Dalkova zZeleznicni doprava ve vazbé na Zlinsky kraj

Dalkové doprava je ddleZitym segmentem nabidky vefejné dopravy ve Zlinském kraji. Zelezni¢ni
dalkova doprava zajistuje pfimé spojeni do krajskych mést Olomouc, Ostrava, Brno, Pardubice a
také do hlavniho mésta. Z tohoto dlivodu je dulezité zajistit ndvaznost mezi dalkovou a regionalni
dopravou. Na trati Pferov — Breclav funguje ddlkova doprava, vzhledem ke své ¢etnosti a Casovym
poloham, i jako doplnéni k regionalni dopravé, tj. zajistuje polovicni interval mezi vyznamnymi
sidly a prestupnimi uzly na této trati. Proto je vhodné i nadale na vysledném provoznim konceptu
vzajemné spolupracovat s Ministerstvem dopravy, pod jehoz objednavku ddlkova doprava spada.

Pro zajisténi atraktivnich prestupnich dob jsou dullezité presné minutové polohy, tj. naplnéni
hesla integralniho taktového jizdniho rfadu: ,Neni nutné jezdit tak rychle, jak je mozné, ale staci
jezdit tak rychle, jak je nutné”. Zvlasté u linky R13, kterd ma v pribéhu trasy ¢asové rezervy, je
mozné vlozit vice rezerv do jizdnich dob, pfipadné provéfit moznost zavedeni dodateénych
zastaveni napf. v Tlumacové nebo Napajedlech.

Linkové vedeni, interval a ¢asové polohy dalkové dopravy v jednotlivych horizontech jsou
prevzaty z aktualné platnych rozvojovych materidld Ministerstva dopravy a ze schvdlenych ¢i
pfipravovanych studii proveditelnosti. Kromé dlouhodobé platnych zdmér( v koncepcnich
materialech je prikladem aktualnosti podklad( zohlednéni doporuceni Zlinského kraje na vedeni
dvou okrajovych part vlakl linky R18 misto do Luhacdovic do a z Bojkovic. Brzké ranni a pozdné
vecerni dalkové vlaky nemaji funkci navozu lazenskych host(, ale naopak zlepsi pfimé napojeni
oblasti od Bojkovic pres Slavicin po Brumov-Bylnici a svyuzitim prestupniho termindlu
v Bojkovicich i pro tuto oblast. Samoziejmé pfi zachovani sitové nabidky zajisténim pripoju
regionalnich vlakd do a z Luhacovic.
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V horizontu 3 s VRT je v provoznim konceptu uvazovano se zachovanim dvouhodinové obsluhy
na dnesni lince Ex4 v relaci (zahranici -) Bfeclav — Otrokovice — Pferov — Ostrava (- zahranici) pro
zachovani napojeni krajského mésta Zlin na destinace v Rakousku a Polsku a predevsim pro
spojeni jizni a stfedni ¢asti Zlinského kraje s Ostravskem.

Na rozdil od pfipravovaného koncepcéniho materidlu Ministerstva dopravy k linkovému vedeni
vysokorychlostnich vlakd se dle moznosti pfizplsobeni regiondlni dopravy a zvyseni prehlednosti
celkové nabidky jevi z pohledu Zlinského kraje jako vyhodnéjsi vedeni linky Ex22 VRT Praha —Brno
— Zlin / Luhacovice nové v hodinovém taktu pouze v relaci Praha — Brno — Zlin a napojeni
Uherskohradistska i celé traté Bylnice — Staré Mésto u Uherského Hradisté jednim prestupem
v Otrokovicich. Nyni zamyslena obsluha Zlina ve dvouhodinovém intervalu a Uherskohradistska
také ve dvouhodinovém intervalu vyrazné ztraci atraktivitu pro cestujici kvuli dlouhému intervalu
a to i pres kratké jizdni doby na VRT. Hodinovy interval linky Ex22 vnima Zlinsky kraj i ve vztahu
k hodinovym intervalim na patefnich regionalnich linkach jako maximalni vhodny. Vedeni viech
spoju do Zlina podpofi mésto Zlin jako krajské mésto a znamenalo by usporeni jedné vlakové
soupravy. Sjednoceni trasy do Zlina je zdroven prvnim krokem pro provéreni a realizaci
Zelezni¢niho spojeni Zlina se Vsetinem a Slovenskou republikou (dfive uvazované v trase Vizovice
— Vala$ska Polanka), resp. nasledné protaZeni linky Ex22 do relace Praha — Brno — Zlin — Zilina.

Detailni minutové polohy dalkové a regionalni dopravy je vhodné koordinovat v rdmci pfipravy
pfislusného ro¢niho jizdniho radu.

2.2.2. Navrh modelového provozniho konceptu regionalni zelezni¢ni dopravy

Stézejni ¢asti PDO je navrh provozniho konceptu, ze kterého vyplynou kvalita nabizenych sluzeb
(spojeni pro cestujici), pozadavky na infrastrukturu, vozidla a rozsah vykonud, a tedy wvysi
kompenzace ze strany Zlinského kraje.

Plan fesi tfi horizonty zdavislé na rychlosti a rozsahu dokonéeni infrastrukturnich opatfeni
predevsim na Zeleznici. Na provozni koncepty Zelezniéni dopravy pak navazuji provozni koncepty
autobusové dopravy a dalsi pozadavky na infrastrukturu pro autobusovou dopravu i doplnkové
sluzby jako P+R apod. Horizont 1 uvaZuje jen drobnd bodova - jiz pfipravovana - opatfeni
srealizaci do cca 2 let. Horizont 2 uvaZuje s infrastrukturou aktudlné odsouhlasenych a
dopracovavanych studii proveditelnosti a dalSich souvisejicich opatfeni umoznujicich zavedeni
provozné efektivnich a pro cestujici atraktivnich linek, tj. s dobou dokonéeni do roku 2030.
Horizont 3 predpoklada realizaci pilotnich projektl vysokorychlostnich trati, elektrizaci a dalSich
bodovych opatfeni na vybrané Zelezniéni infrastrukture ve Zlinském kraji.

Dil¢i porovnani nabidky v jednotlivych horizontech uvadi tabulka. Pod diagonalou stav 2019, nad
diagonalou Zeleznice pro horizont 1, 2 a 3 postupné ve sloupcich. Pod sebou jsou uvedeny
alternativni jizdni doby pfimo x s pfestupem a ptes Hulin x pfes Bylnici, pokud toto dava pro
danou relaci smysl. Barva pisma urcuje dopravni prostfedek: ¢ernd = osobni automobil, ¢ervend
= vlak, modra = autobus. Zelené je podbarvena kratsi cestovni doba viaku nez IAD.

Z nasledujici tabulky je zfejmé, Ze Zlinsky kraj muZe nabidnout v nékterych relacich velmi
atraktivni vefejnou dopravu zaloZzenou na konkurenceschopné Zelezni¢ni dopravé v pripadé, ze
budou naplnény predpoklady modernizace Zelezniéni infrastruktury.
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Zlin Vsetin Uherské Hradisté Kromériz
7L X 1:57 1:45 1:27 0:48 0:31 0:37 0:47 0:33 0:28
0:47 0:51 0:30 0:25
1:59 1:48 2:22 1:24 1:26 1:12
VS 0:37 2:27 1:00 X 530 150 146
0:53 0:33 0:29
UH 0:36 0:49 0:45 1:08 2:18 1:55 X 048 036 038
KM 0:34 0:50 0:55 1:02 1:32 2:15 0:45 0:51 1:40 X

Tabulka 4: Porovndni nabidky v jednotlivych horizontech

Vyrazné zlepSeni Ize dosdhnout realizaci aktualné planovanych a dlouhodobé uvaZovanych
infrastrukturnich projektl s realizaci do roku 2030, tj. v horizontu 2.

2.2.2.1. Provozni koncept kratkodoby

Kratkodoby provozni koncept je cilem do doby dokonceni elektrizace trati Otrokovice — Vizovice
a pfipadné i Kojetin — Hulin. Vychazi proto z nabidky jizdniho fadu 2020/2021 a zohledriuje
nékterd drobnd bodova opatfeni na infrastrukture, ktera jsou v soucasné dobé jiz v realizaci,
nebo planovana pro realizaci béhem dvou let. Systémové pojeti v krdtkodobém horizontu, jako
jedno z moznych konkrétnich reseni, je patrné ze sitové grafiky v priloze:
P3_Sitova_grafika_horizont_1
Zakladem systému v zapadni ¢asti kraje je trat 330 Prerov — Bfeclav. Tato trat zajistuje obsluhu
tri kraji — Zlinského, Olomouckého a Jihomoravského. Objednavatelem regionalnich viak(i na
celém useku je Zlinsky kraj. Provozni koncept je zaloZzen na pravidelném taktu 120 minut, ktery
je ve Spickach pracovnich dnt zkrdcen na 60 minut. Rychla doprava je na trati zajiSténa dalkovymi
vlaky segment(i Ex4, R13 a R18, regionalni doprava zde zaujimd predevsim funkci obsluhy
jednotlivych sidel. Vlaky zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach. V zavislosti na vlacich dalkové
dopravy, navaznostech v Prerové ¢i Breclavi a poZadavcich ostatnich dotéenych kraja jsou
predpokladané casové polohy vlak( Os linky Pferov — Bfeclav nasledujici:
Ve sméru Pferov — Bfeclav:

- Prerov: zadkladni takt LL:45, doplrkovy takt SS:45;

- Hulin: zakladni takt SS:00, doplrikovy takt LL:00;

- Otrokovice: zakladni takt SS:15, doplnkovy takt LL:15;

- Staré Mésto u Uherského Hradisté: zakladni takt SS:30, doplikovy takt LL:30;

- Hodonin: zdkladni takt LL:00, doplrikovy takt SS:00

- Breclav: zakladni takt LL:20, doplrikovy takt SS:20.

Ve sméru Breclav — Pferov:
- Breclav: zakladni takt SS:40, doplnkovy takt LL:40;
- Hodonin: zdkladni takt LL:00, doplrikovy takt SS:00;
- Staré Mésto u Uherského Hradisté: LL:30, doplnkovy takt SS:30;
- Otrokovice: zakladni takt LL:45, doplnkovy takt SS:45;
- Hulin: zakladni takt SS:00, doplrikovy takt LL:00;
- Prerov: zékladni takt SS:15, doplikovy takt LL:15.
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Pro primé spojeni krajského mésta Zlina s okresnim méstem Kromériz je vytvoren samostatny
koncept primych vlakl Os vedenych v nezavislé trakci. Tyto vlaky jezdi celotydenné v intervalu
priblizné 120 minut. Kromé spojeni Zlina a Kromérize zajistuji ve sméru do Zlina rovnéz v Huliné
stanicich a zastavkach, na zastavkach zastavuji pouze na znameni. Priblizné pozadované ¢asové
polohy vlakl jsou nasleduijici:

Ve sméru Kromériz — Zlin:
- Kromériz: SS:15;
- Hulin: SS:25;
- Otrokovice SS:45;
- Zlin stfed: LL:00.

Ve sméru Zlin — Kroméfiz:
- Zlin stfed: LL:00;
- Otrokovice: LL:15;
- Hulin: LL:35;
- Kroméfiz: LL:45.

Nad ramec vyse popsanych zakladnich relaci mohou byt doplfikové vedeny dalsi osobni ¢i spésné
vlaky pro ucely zajiSténi navaznosti na dalkovou dopravu v Pferové i pro potfeby navozu
zaméstnancl do zaméstnani, ¢i studentl do Skol apod.

V severni casti Zlinského kraje tvofi pater verejné dopravy linka Os Kojetin — RoZznov pod
Radhostém. Tato linka je vedena v nezdvislé trakci. Zakladni interval Cini celotydenné 60 minut.
V Useku Kromériz — HoleSov, prip. Bystrice pod Hostynem, je ve Spi¢kach pracovnich dnt zkracen
na 30 minut.

V nejzatizenéjSim Useku Kromériz — Hulin je spojeni podle potfeby, pfedevsim jako pfipoj
k vlaklim a od vlakd dalkové dopravy, jesté Castéjsi a k zajiSténi dostatecné kapacity je vyuZivana
i vySe popsana linka Os Kroméfiz — Zlin. Linka Kojetin — RoZnov pod Radhostém ma zakladni vazbu
v Kojetiné obousmérné na rychliky R8 relace Brno — Bohumin. V Huliné ma vazby ve sméru do
Roznova pod Radhostém na rychliky R18 relace Luhacovice — Praha a osobni vlaky relace Pferov
— Breclav, v opa¢ném sméru pak na rychliky relace R13 Brno — Olomouc a na osobni vlaky vyse

vvvvv

Praha a osobni vlaky Hranice na Moravé — Vsetin.

Dalsi pfipojové vazby v Huliné jsou zajistovany doplrikovou siti vlaki KroméFiz — Hulin, resp.
Kromériz — HoleSov (- Bystfice pod Hostynem). Vlaky zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach, na
zastavkach zastavuji jen na znameni. Z dlvodu mechanického zabezpecdovaciho zafizeni v Zst.
Bystrice pod Hostynem neni z ¢asovych divodU ve stanici moZzné pravidelné kfizovani a linka neni
z tohoto ddvodu v jizdnim fadu 2020/2021 symetricka podle minuty XX:00. Nejsou tak zajistény
stejné prestupni vazby smérem tam a smérem zpét. Symetrie podle minuty 00 a obousmérné
pripoje by mély byt realizovatelné od jizdniho radu 2022/2023, protoze do té doby maiji byt
modernizované stanice HoleSov a Bystfice pod Hostynem. Priblizné poZadované ¢asové polohy
zakladniho konceptu vlakd Kojetin — Roznov pod Radhostém jsou po modernizaci zminénych
stanic nasledujici:
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Ve sméru Kojetin — Roznov pod Radhostém:
- Kojetin: XX:55;
- Kromériz: XX:10;
- Hulin: XX:15 — XX:35;
- HoleSov: XX:45;
- Bysttice pod Hostynem: XX:00;
- Valasské Meazifici: XX:28 — XX:32;
- RoZnov pod Radhostém: XX:50.
Ve sméru Roznov pod Radhostém — Kojetin:
- RoZnov pod Radhostém: XX:10;
- ValaSské Mezifici: XX:28 — XX:32;
- Bystfice pod Hostynem: XX:00;
- Holesov: XX:15;
- Hulin: XX:25;
- Kromériz: XX:35;
- Kojetin: XX:50.
Z divodu dlouhych jizdnich dob a jednokolejnosti trati zlstavd smérova nesymetrie v Useku
Kojetin — Hulin. Re$enim je modernizace trati Kojetin — Hulin v horizontu 2.

Dopliikové jsou vedeny vlaky v Useku Kroméfiz — Hulin — HoleSov — Bystfice pod Hostynem
v téchto pfibliznych ¢asovych polohach:
Ve sméru Kroméfiz — Hulin:

- Kromériz: XX:45;

- Hulin: XX:55;

- HoleSov XX:15;

- Bystfice pod Hostynem XX:30;
Ve sméru Hulin — Kroméfiz:

- Bysttice pod Hostynem XX:30

- HoleSov XX:45;

- Hulin: XX:00;

- Kroméfiz: XX:10.
Vlaky této relace jsou prodlouZzeny z Hulina do HoleSova ¢i Bystfice pod Hostynem a opacné
pouze v ¢asech podle mistni poptavky.
V severni Casti kraje je provozovana regiondlni doprava jesté vrelaci (Hulin -) Kromériz —
Zborovice. Vlaky Os v této relaci jsou vedeny celodenné a celotydenné v intervalu 120 minut,
v ranni Spic¢ce pracovnich dnl jsou vedeny v intervalu 60 minut. Vlaky této relace maji v Kromérizi
obousmérné pravidelnou pfipojovou vazbu do Kojetina. V Huliné maiji vazbu na osobni vlaky
zakladniho taktu relace Prerov — Bfeclav obousmérné a na vlaky linky R18. Vlaky zastavuji ve

vsech stanicich a zastavkach, na zastavkach jen na znameni. PoZzadované ¢asové polohy vlaku jsou
nasledujici:
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Ve sméru Hulin — Zborovice:
- Hulin: SS:00;
- Kromériz: SS:10;
- Zborovice: SS:40.

Ve sméru Zborovice — Hulin:
- Zborovice: LL:10;
- Kroméfiz: LL:35 — LL:50;
- Hulin: LL:55.

Pfimou obsluhu krajského mésta Zlina zajistuji vlaky Os relace Otrokovice — Zlin stfed, resp.
Otrokovice — Vizovice. Do relace Otrokovice — Zlin stfed jsou zahrnuty i vlaky vySe popsané relace
Kromériz — Zlin. Propustnost trati neumozZnuje prozatim interval zkrdtit ani vést systémoveé
zrychleny segment. Vlaky maji v Otrokovicich pripojové vazby na ddlkové vlaky relaci Ex4, R13,
R18 a na osobni vlaky relace Pferov — Breclav. Zakladni interval v iseku Otrokovice — Zlin stfed je
celotydenné 30 minut, v Useku Zlin stfed — Vizovice 60 minut, s ¢etnou nepravidelnosti a
s vyjimkami 90 a 120 minut, avSak ve Spickach kraceny téZ na 30 minut a s cilem sjednotit interval
na 60/30 minut v kratkodobém horizontu. Vlaky zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach, na
zastavkach pouze na znameni. PoZadované ¢asové polohy viaku jsou nasledujici:

Ve sméru Otrokovice — Vizovice:

- Otrokovice: zakladni XX:18, doplrikovy XX:48;

- Zlin stfed: zakladni XX:45, doplfikovy XX:15;

- Vizovice: zakladni XX:10, doplrikovy XX:40.
Ve sméru Vizovice — Otrokovice:

- Vizovice: zakladni: XX:20, doplfikovy XX:50;

- Zlin stfed: zdkladni XX:50, doplfkovy XX:20;

- Otrokovice: zakladni XX:10, doplnkovy XX:40.

Paterni dopravu v jizni Casti kraje zajistuje trat Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice (-
Nemsova st. hr.). Doprava je zajistovana prostfednictvim nékolika relaci. Zakladni relace Staré
Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice je vedena celodenné vlaky Os v intervalu 120 minut. Ve
sméru Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice ve stanici Staré Mésto u Uherského Hradisté
ma pripojovou vazbu od rychlikl relace R13, v Uherském Hradisti R18 a od spésnych vlak( Staré
Mésto u Uherského Hradisté — Brno v obou smérech, v Bylnici na osobni vlaky do Horni Lidce.
V opacném sméru maji v Bylnici pfipojovou vazbu od Horni Lid¢e, v Uherském Brodé na rychliky
relace R18, v Kunovicich na osobni vlaky smér Veseli nad Moravou a Brno, a ve Starém Mésté u
Uherského Hradisté na rychliky relace R13. Doplrkova relace Staré Mésto u Uherského Hradisté
— Bojkovice je vedena vlaky Os vintervalu 120 minut v pfibliZném prokladu s vlaky zakladni
relace. Ve Spickach jsou vybrané spoje této relace prodlouzeny aZz do Bylnice, ¢imz vznika i zde
Spickovy interval 60 minut. Ve Starém Mésté u Uherského Hradisté je pripojova vazba od
osobnich vlakd doplnkového taktu relace Prerov — Breclav a zakladniho taktu relace Breclav —
Pferov, v Ujezdci u Luhacovic obousmérné na osobni vlaky smér Luhacovice, v opaéném sméru
ve Starém Mésté u Uherského Hradisté k vlakiim doplikového taktu relace Breclav — Prerov a
zakladniho taktu relace Prerov — Breclav.
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Vlaky zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach, na zastavkach pouze na znameni. Vzhledem
k vyznamnému omezeni pfeshrani¢ni dopravy ze slovenské strany, je v zasadé zastavena doprava
v Useku Bylnice — NemSova st.hr. Jeden par vlakd za tyden vtomto Useku je objednavan
Jihomoravskym krajem a je tedy popsan v kapitole Linky jinych objednateld. Pro doplnéni pfipoju
na vlaky ze slovenské strany pfiobjednava Zlinsky kraj 1,5 parQ vlakd s cilem vyhledového
rozSifeni a zpravidelnéni spojeni. Je potfeba i naddle jednat se slovenskou stranou. PoZzadované
Casové polohy vlakil jsou nasleduijici:
Ve sméru Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice:

- Staré Mésto u Uherského Hradisté: zakladni SS:00, doplrikovy LL:30;

- Uherské Hradisté: zakladni SS:05 — SS:40, doplnkovy LL:40;

- Uhersky Brod: zékladni LL:00, doplrikovy SS:00;

- Ujezdec u Luha&ovic: zakladni LL:05, doplrikovy SS:05;

- Bojkovice: zakladni LL:20, doplrikovy SS:20;

- Bylnice: zakladni SS:00, doplrikovy LL:00.
Ve sméru Bylnice — Staré Mésto u Uherského Hradisté:

- Bylnice: zakladni SS:00, doplrikovy LL:00;

- Bojkovice: zakladni SS:30, doplrikovy LL:30;

- Ujezdec u Luha&ovic: zakladni SS:45, dopliikovy LL:45;

- Uhersky Brod: zakladni SS:50 — LL:05, doplriikovy LL:50;

- Uherské Hradisté: zakladni LL:25 — LL:45, doplfiikovy SS:20;

- Staré Mésto u Uherského Hradisté: zakladni LL:50, doplrikovy SS:25.
Na odboéné vétvi Ujezdec u Luhaéovic — Luhadovice je v regionalni dopravé celotydenné interval
120 minut. V Ujezdci u Luhadovic je obousmé&rné navaznost na vlaky dopliikového taktu relace
Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bojkovice. Dle provoznich moznosti je vhodné sledovat
prodlouzeni vybranych vlak( do relace Luhacovice — Uhersky Brod. PoZadované ¢asové polohy
vlaka jsou:
Ve sméru Ujezdec u Luha&ovic — Luhalovice:

- Ujezdec u Luhacovic: SS:10;

- Luhacovice: SS:25.

Ve sméru Luhacovice — Ujezdec u Luhadovic:
- Lubhacovice: LL:30;

- Ujezdec u Luhacovic: LL:45.

Vjizni ¢asti Zlinského kraje je zajistovana doprava jesté v relaci (Staré Mésto u Uherského
Hradisté) — Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou. Vétsinu vykonU v této relaci zajistuji osobni
a spésné vlaky v relaci (Staré Mésto u Uherského Hradisté) — Uherské Hradisté — Veseli nad
Moravou — Brno. Tyto vlaky jsou i na Uzemi Zlinského kraje objedndvany krajem Jihomoravskym
a jsou proto podrobnéji popsany v kapitole 2.2.3.4 o preshranicnich linkach.

20/93



PDO ZK 2021 2030

Ve vychodni Casti kraje je pateri systému Linka Os (Olomouc -) Pferov — Hranice na Moravé —
ve $pickach nejen pracovnich dnu na interval 60 minut. Od 1. 1. 2023 budou na lince dle dohody
obou kraji nasazeny moderni elektrické jednotky. V kratkodobém horizontu je cilem pokracovat

vvvvv

vvvvv

linky Ex2 Praha — Pardubice — Olomouc - Zilina.

Na trati Vsetin — Velké Karlovice je moZné ponechat dnesni nabidku osobnich vlak( v intervalu
pfesné 60 minut, kterd ale nenabizi pfimda spojeni za Vsetin a nedosahuje tak atraktivnich
prestupnich dob jako moZnost vedeni vlak(i ve dvou linkach, kazdé v intervalu 120 minut, ale
¢asové uzptsobenych na prestup na linku Os Olomouc — Vsetin a linku Ex2 Praha — Vsetin — Zilina.
Dvé dvouhodinové linky umoziuji vedeni pfimych spojl Velké Karlovice — Vsetin — Horni Lidec —
Bylnice / Stfelna - Bylnice. V Case jizdy vlaku Ex 2 ze Vsetina odjizdi vlak Os dfive, obslouZi Stfelnou
a vrati se do uzlu Horni Lide¢ XX:30, kde zajisti pfipoj od Ex 2 smér Bylnice (XX:00 s vazbou smér
Uherské Hradisté). V hodiné, kdy nejede vlak Ex2, jede osobni vlak ze Vsetina pozdéji, dosahne
uzlu Horni Lide€& XX:30, kde zajisti p¥ipoj od Ex2 ze Ziliny a pokracuje hned do Bylnice. Provazani
linek ve Vsetiné m(iZe vést k Uspore vozidla a personalu.

V kratkodobém horizontu je cilem stabilizace taktovych minutovych poloh, pfedevsim po
dokonéeni konverze napétové soustavy na trati Nedakonice — Rikovice na 25 kV 50 Hz a po
dokoncéeni modernizace stanic HoleSov a Bystfice pod Hostynem, doplnéni v nabidce chybéjicich
spoju vyuZzitim prostoji vozidel a personalu a pokraCovani ve zprehlednéni a zatraktivnéni
nabidky cestujicim. Je potfeba vyhodnotit disledky zavedeni spésnych vlak( na trati Staré Mésto
u Uherského Hradisté — Bylnice a pfipadné rozsifit nabidku spésnych vlakd v kraji. Dale je vhodné
provéfit prodlouZeni spoji Kroméfiz — Hulin misto prostoje do/z Prerova (ve spolupraci
s Olomouckym krajem) a spojli Zlin — Otrokovice misto prostoje do Napajedel. V kratkodobém
horizontu jsou vykony zajistované Zlinskym krajem rozdéleny do nasledujicich provoznich
soubor(.

Provozni soubor A
- Os Otrokovice — Hodonin / Veseli nad Moravou
- Os Zlin — Kromériz
- Sp Pferov —Zlin
- Os Vizovice — Otrokovice

Tento soubor obsahuje linky nezavislé trakce, které maji vazbu na trat ¢. 331 Otrokovice —
Vizovice, ktera bude v nejblizsich letech modernizovana a elektrizovana. Linky jsou zajistovany
spoleénosti Ceské drahy. Proto byla na tyto linky pfiputéna i vozidla, ktera nespliiuji dlouhodobé
predstavy Zlinského kraje o kvalité Zelezni¢ni dopravy s predpokladem, Ze tato vozidla budou
v provozu pouze do doby modernizace trati, proto jsou smlouvy na tyto linky uzavieny na dobu
4 let (2019-2023) s moznosti vyuziti opce na prodlouzeni v zavislosti na redlny zacatek stavebnich
praci na modernizaci traté. Ta se predpoklada od poloviny roku 2021 do poloviny roku 2024 (stav
informace v |été 2019). V pribéhu stavby se predpoklada uplné preruseni Zelezni¢niho provozu
na trati a posileni linek MHD Zlin — Otrokovice a zavedeni dlouhodobé nahradni autobusové
dopravy.
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V navaznosti na ukonceni stavebnich praci, budou vsechny linky (kromé linky Sp Vizovice —
Kromériz) nové vedeny v elektrické trakci. Za timto ucelem predpoklada Zlinsky kraj vypsani
verejného vybérového Fizeni na provoz téchto linek v elektrické trakci a na pokracovani provozu
linky Vizovice — Kroméfiz v nezavislé trakci. Vypsani téchto vybérovych fizeni se predpoklada
k prabéhu roku 2021, tak aby novy byl dostatecny prostor pro zajiSténi novych vozidel. Délka
téchto smluv se predpoklddd minimalné 10 let. Do tohoto provozniho souboru bude pfidana i
linka Os Prerov — Bfeclav, kterd je uzaviena rovnéz na dobu 4 let. Skutecné naplnéni tohoto
scénare bude zaviset na vyvoji v postupu pripravované investi¢ni akce.

Provozni soubor B

- Os Roznov pod Radhostém — Vsetin — Bylnice

- Sp + Os Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice

- Os Vsetin — Velké Karlovice

- Os Uhersky Brod — Luhacovice

- Os Vsetin — Strelna

- Os Staré Mésto u Uherského Hradisté — Veseli nad Moravou
Soucdsti provozniho souboru jsou linky nezavislé trakce operujici pfevainé v jihozapadni ¢asti
kraje na regionalnich tratich. Dopravcem na téchto tratich je spolecnost Arriva vlaky, smlouvy
jsou uzavreny na obdobi 10 let (2019-2029). V ramci tohoto provozniho souboru jsou v prvnim
roce provozu nasazovana i vozidla nespliujici podminku nizkopodlaZznosti. Jejich pocet se v
prabéhu roku 2020 a 2021 zmensoval az do cilového stavu zacatku roku 2022, od kdy budou
vSechny vykony zajistény nizkopodlaznimi vozidly s klimatizaci.
Provozni soubor C

- Os Pterov — Breclav
Soubor obsahuje jedinou linku, kterou objednava Zlinsky kraj. Jeji provoz zajistuje spolecnost
Ceské drahy v zavislé trakci a smlouva je uzavfena obdobi 4 let (2019-2023) s moZnosti opce
prodlouZeni o dalsi rok. V navaznosti na dokonceni elektrizace trati Otrokovice — Vizovice bude
na tuto linku spole¢né s linkami Os Otrokovice — Hodonin / Veseli nad Moravou, Sp Pferov — Zlin
a Os Vizovice — Otrokovice vypsano vybérové fizeni na provozovatele vsech linek v elektrické
trakci. Vypsani téchto vybérovych fizeni se predpokladd v pribéhu roku 2021, tak aby byl
dostateény prostor pro zajisténi novych vozidel. Délka téchto smluv se predpoklada minimalné
10 let. Skutecné naplnéni tohoto scénare bude zaviset na vyvoji v postupu pfipravované
investi¢ni akce.
Provozni soubor D

- Os Kojetin — Roznov pod Radhostém

- Os Kroméfiz — Zborovice
Linky v nezavislé trakci zajistuje spoleénost Ceské drahy, smlouvy jsou uzavieny na dobu 10 let
(obdobi 2019-2029). Na vétsiné spoju linky Kojetin — RoZnov pod Radhos$tém jsou nasazovany
nizkopodlazni jednotky rady 844 (RegioShark).

Prehled dopravcl na jednotlivych tratich poskytuje nasledujici obrazek.
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Obrdzek 1: Zelezni¢ni doprava ve ZK s platnosti Tarifu ZK dle dopravcii

2.2.2.2. Provozni koncept strednédoby

Stfednédoby provozni koncept vychazi infrastrukturné z dokonéeni modernizace a elektrizace
trati Otrokovice — Vizovice, Kojetin —Hulin a také z elektrizace Slovacka dle studie proveditelnosti.
Dale zohledniuje néktera drobna bodova opatfeni na infrastrukture, kterd budou realizovana
v kratkodobém horizontu. Systémové pojeti ve stfednédobém horizontu, jako jedno z moznych
feseni, je patrné ze sitové grafiky v pfiloze:

P4 Sitova_grafika_horizont_2.

V této souvislosti Ize upravit provozni koncept tak, Ze dojde ke zrychleni vlakové dopravy
v dUsledku zavedeni rychlych spésnych vlakli na vybranych relacich. Soucasné dokonceni
modernizace trati Otrokovice — Vizovice vyznamné zlepsi stabilitu grafikonu vlakové dopravy na
této trati a umoini zavedeni systému rychlych spésnych vlakl v relaci Kromértiz — Hulin —
Otrokovice — Zlin stfed. Tyto vlaky budou vedeny celodenné a celotydenné v intervalu 120 minut

v vrsv

a nabidnou cestovni dobu Zlin — Kroméftiz pouhych 30 minut.

Spésné vlaky budou vedeny v prokladu s vlaky Os v téZe relaci pro zajisténi atraktivniho intervalu
60 minut. V Useku Kroméfiz — Hulin nahradi doplriikovy segment vlak(l vedeny v kratkodobém
konceptu a nebude se vtomto ¢asto obsluhovaném Useku jednat o navyseni vykon(. Spésné
vlaky zastavuji pouze ve stanicich Kroméfiz, Hulin, Otrokovice a Zlin stfed. PoZzadované ¢asové
polohy pro tyto vlaky jsou nasledujici:

v v

Smér Kroméfiz — Zlin:
- Kroméfiz: XX:55;
- Hulin: XX:00;
- Otrokovice: XX:10;
- Zlin stfed: XX:30.
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Smeér Zlin — Kromériz:

Zlin stred: XX:30;
Otrokovice: XX:50;
Hulin: XX:00;
Kromériz: XX:05.

.....
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zavedeny ve Spicce (ve spolupraci s Olomouckym krajem) spésné vlaky zakladniho taktu v relaci
Pferov — RoZznov pod Radhos$tém. Tyto vlaky budou vedeny v Useku Hulin — Bystfice pod
Hostynem jako zrychlené a budou zastavovat pouze ve stanici HoleSov. V Huliné bude zajistén
prestup na vlaky smér Zlin i Kromériz. V useku Krométiz — Hulin — Bystfice pod Hostynem budou
doplrikové vedeny osobni viaky, které budou zastavovat na vSech zastdvkach. Diky modernizaci
trati Kojetin — Hulin lze vést vlaky symetricky k minuté 00 a zajistit tak oboustranné pripojové

vazby. PoZzadované casové polohy vlakl zakladniho taktu jsou nasledujici:

Ve sméru Kojetin — Roznov pod Radhostém:

Kojetin: XX:10;

Kromériz: XX:20;

Hulin: XX:30;

HolesSov: XX:45;

Bystfice pod Hostynem: XX:00;

Roznov pod Radhostém: XX:50.

Ve sméru Roznov pod Radhostém — Kojetin:

Roznov pod Radhostém: XX:10;

Bystfice pod Hostynem: XX:00;
HoleSov: XX:15;

Hulin: XX:30;

Kromériz: XX:40;

Kojetin: XX:50.

Doplrikova linka ve $pic¢ce pracovnich dnd.

Smér Prerov — Roznov pod Radhostém:

Prerov: XX:45;

Hulin: XX:00;

Holesov: XX:15;

Bystfice pod Hostynem: XX:30.

Smér Roznov pod Radhostém — Pferov:

Bystrice pod Hostynem: XX:30;
HolesSov: XX:45;
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- Hulin: XX:00;

- Prerov: XX:15.
Segment doplrikovych osobnich vlakl Hulin — Zborovice zlistane zachovan v intervalu 120 minut
podle nasledujiciho orientaéniho planu:
Ve sméru Zborovice — Kromériz:

- Zborovice: LL:10;

- Kromériz: LL:35.
Ve sméru Kroméfriz — Zborovice:

- Kromériz: SS:35;

- Zborovice: SS:50.
Na trati Otrokovice — Vizovice budou v provozu tfi dopravni segmenty. Ty budou v Useku
Otrokovice — Zlin stfed vytvaret prokladem pfiblizny interval 15 minut, v Useku Zlin stfed —
Vizovice pak 30 minut. Prvni segment tvofi pfimé spésné vlaky Zlin stfed — Kroméfriz, které byly
popsany vySe. Druhy segment vytvareji spésné vlaky Zlin stfed — Otrokovice, které budou
spolecné s vlaky Zlin — Kromériz vytvaret v useku Zlin — Otrokovice pravidelny takt 30 minut u
zrychlenych vlakl. Tyto vlaky nebudou mit v Useku Zlin — Otrokovice Zadnd zastaveni. Soucasti
téchto vlakl by bylo i pfimé spojeni spésnym vlakem Zlin — Olomouc v intervalu 120 minut v ¢ase
R13 jako doplnéni spojeni téchto dvou krajskych mést do vysledného intervalu 60 minut. Zde je
nutné projednat s Olomouckym krajem, ktery kraj zajisti objednavku a elektrickou jednotku pro
tuto linku. V ptipadé dokonceni modernizace trati na Slovacku bude segment osobnich vlak(

(Vizovice -) Zlin — Otrokovice obsluhujici vSechny nacestné zastdvky v tomto Useku v intervalu 30
minut prodlouzen do Uherského Hradisté a Veseli nad Moravou / Bojkovic.

PoZadované pfriblizné ¢asové polohy zrychleného segmentu budou nasleduijici:

Ve sméru Otrokovice — Zlin stied:
- Otrokovice: XX:10 a XX:40;
- Zlin stfed: XX:20 a XX:50.

Ve sméru Zlin stfed — Otrokovice:
- Zlin stfed: XX:40 a XX:10;
- Otrokovice: XX:50 a XX:20.

PoZadované pfriblizné ¢asové polohy zastavkového segmentu:

Ve sméru Otrokovice — Vizovice:
- Otrokovice: XX:20 a XX:50;
- Zlin stfed: XX:30 a XX:00;

- Vizovice: XX:50 a XX:20.
Ve sméru Vizovice — Otrokovice:
- Vizovice: XX:10 a XX:40;

- Zlin stfed: XX:30 a XX:00;

- Otrokovice: XX:40 a XX:10.
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Na trati 330 Prerov — Breclav dojde k rozlomeni pfimé linky Os vlak( na linku Prerov — Uherské
Hradisté provozovanou ve Spicce v intervalu 60 minut, a linku Bfeclav — Staré Mésto u Uherského
Hradisté v zakladnim intervalu 120 minut, v Useku Breclav — Hodonin v intervalu 60 minut. Pro
zajisténi komfortnéjsi a atraktivnéjsi nabidky budou vybrané spoje ve $pi¢ce pracovnich dnl
prodlouZzeny jako pasmovy spésny vilak ze Starého Mésta do Zlina. Rozlomenim dnesni linky na
dvé bude nabidnuto vice pfimych spojeni. Predpokladané ¢asové polohy viak( Os linky Pferov —
Uherské Hradisté jsou nasledujici:
Ve sméru Prerov — Breclav:

- Prerov: XX:10;

- Hulin: XX:23 — XX:35;

- Otrokovice: XX:50;

- Staré Mésto u Uherského Hradisté: XX:05;

- Uherské Hradisté: XX:10.

Ve sméru Breclav — Pferov:
- Uherské Hradisté: XX:50;
- Staré Mésto u Uherského Hradisté: XX:55;
- Otrokovice: XX:10;
- Hulin: XX:25 — XX:35;
- Prerov: XX:50.

Predpokldadané casové polohy vlakl Os linky Bfeclav — Staré Mésto u Uherského Hradisté (-Zlin)
jsou nasledujici:
Ve sméru Breclav - Zlin:

- Breclav: XX:30;

- Hodonin: XX:50;

- Staré Mésto u Uherského Hradisté: XX:20;

- Otrokovice: XX:30 — XX:35;

- Zlin: XX:45.

Ve sméru Zlin — Bfeclav:
- Zlin: XX:15;
- Otrokovice: XX:25 — XX:30;
- Staré Mésto u Uherského Hradisté: XX:40;
- Hodonin: XX:10;
- Breclav: XX:30.

Na trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice se planuje rozsifovani systému rychlych
spésnych vlaku, které budou vedeny celodenné. V useku Staré Mésto u Uherského Hradisté —
Bojkovice mésto pojedou vintervalu 60 minut se zastavenim pouze v Uherském Hradisti,
Uherském Brodé a Bojkovicich. V useku Bojkovice mésto — Bylnice budou navazovat na spésné
vlaky osobni vlaky nezdvislé trakce, budou zastavovat ve vSech stanicich a zastavkach a pojedou
vintervalu 120 minut, ve Spicce by mély byt vedeny z dlvodu zajiSténi paterniho spojeni v
intervalu 60 minut.
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Doplrikové budou vedeny osobni vlaky v Useku Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bojkovice
mésto. Tyto vlaky budou zastavovat ve vSech stanicich a zastavkach a pojedou v intervalu 60
minut.

Spojeni do Luhacovic bude vedeno jako pfimé v relaci Uhersky Brod — Luhacovice. Spoje budou
vedeny v intervalu 120 minut, ve Spi¢ce 60 minut a budou navazany na spésné vlaky.

Priblizné ¢asové polohy rychlého segmentu:

Ve sméru Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice:
- Staré Mésto u Uherského Hradisté: XX:55;
- Uherské Hradisté: XX:00;
- Uhersky Brod: XX:10;
- Bojkovice: XX:25;
- Bylnice: XX:00.

Ve sméru Bylnice — Staré Mésto u Uherského Hradisté:
- Bylnice: XX:00;
- Bojkovice: XX:35;
- Uhersky Brod: XX:50;
- Uherské Hradisté: XX:00;
- Staré Mésto u Uherského Hradisté: XX:05.

Ptiblizné ¢asové polohy dopliikového segmentu:

Ve sméru Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bojkovice:
- Staré Mésto u Uherského Hradisté: XX:25;
- Uherské Hradisté: XX:30;
- Uhersky Brod: XX:50;
- Bojkovice: XX:05;
- Bojkovice mésto: XX:10.
Ve sméru Bojkovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté:
- Bojkovice mésto: XX:50;
- Bojkovice: XX:55;
- Uhersky Brod: XX:10;
- Uherské Hradisté: XX:30;
- Staré Mésto u Uherského Hradisté: XX:35.

Ptiblizné ¢asové polohy vlaki Uhersky Brod — Luhacovice:

Ve sméru Uhersky Brod — Luhacovice:
- Uhersky Brod: LL:15 a doplnkové SS:05;
- Luhacovice: LL:30 a doplrikové SS:20;

Ve sméru Luhacovice — Uhersky Brod:
- Luhacovice: SS:30 a doplrikové LL:40;
- Uhersky Brod: SS:45 a doplnkové LL:55.
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Vjizni ¢asti Zlinského kraje je zajistovana doprava jesté v relaci (Staré Mésto u Uherského
Hradisté) — Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou. Vétsinu vykona v této relaci zajistuji spésné
vlaky v relaci (Staré Mésto u Uherského Hradisté) — Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou —
Brno vintervalu 60 minut. Tyto vlaky jsou i na Uzemi Zlinského kraje objednavany krajem
Jihomoravskym a jsou proto podrobnéji popsany v kapitole 2.2.3.4 o preshranic¢nich linkach.
V obdobi prepravni $picky jsou doplnény vlaky (Vizovice — Zlin -) Uherské Hradisté — Veseli nad
Moravou v intervalu 60 minut na vysledny pllhodinovy interval. Vlaky jsou vedeny jako primé do
Zlina, v Uherském Hradisti (uzel XX:00) dochazi ke spojovani a déleni se spéSnymi vlaky Zlin —
Bojkovice. V Useku Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou jsou vedeny jako osobni vlaky
zastavujici ve vSech stanicich a zastavkach.

Ve vychodni ¢asti kraje je patefi systému Linka Os (Olomouc -) Pferov — Hranice na Moravé —

vvvvv
vvvvv

vvvvv

vlaky dalkové linky Ex2 Praha — Pardubice — Olomouc — Zilina a nabidka atraktivnéj$ich ¢asovych
poloh pro denni dojizdéni z Hovézi do Vsetina a zpét.

Na trati Vsetin — Velké Karlovice je uvazovano vedeni vlak( ve dvou linkach, kazdé v intervalu
120 minut, ale ¢asové uzpusobenych na prestup na linku Os Olomouc — Vsetin a linku Ex2 Praha
— Vsetin — Zilina. Dvé dvouhodinové linky umozriuji vedeni pfimych spojd Velké Karlovice — Vsetin
— Horni Lide¢ — Bylnice/Stfelna — Bylnice a zavedeni posilové linky Halenkov — RoZnov pod
Radhostém s vyuZitim samovratnych prestavnikl(i v dopravné Hovézi. Zavedeni linky mize nastat
ihned po instalaci samovratnych prestavnik(, které jsou limitujici pro vedeni posilovych spojt na
trati Vsetin — Halenkov. V &ase jizdy vlaku Ex 2 ze Vsetina odjizdi vlak Os dfive, obslouZi Stfelnou
a vrati se do uzlu Horni Lide¢ XX:30, kde zajisti pfipoj od Ex 2 smér Bylnice (XX:00 s vazbou smér
Uherské Hradisté). V hodiné, kdy nejede vlak Ex2, jede osobni vlak ze Vsetina pozdéji, dosdhne
uzlu Horni Lide€& XX:30, kde zajisti p¥ipoj od Ex2 ze Ziliny a pokracuje hned do Bylnice. Provazani
linek ve Vsetiné mUiZe vést k Uspore vozidla a personalu.

Ve stfednédobém horizontu je cilem zavedeni elektrické vozby na modernizovanych a
elektrizovanych tratich, vyrazné zkraceni cestovnich dob zavedenim novych linek spésnych viaku
a novych pfimych linek osobnich vlakd. Samozifejmym cilem je pokracovat ve stabilizaci nabidky
dle principl uvedenych v kratkodobém horizontu, zajisténi vcasnosti vlak( a pfipravy
infrastruktury na dalsi ¢asové horizonty.

2.2.2.3. Provozni koncept pro obdobi novych smluv s dopravci (dlouhodoby koncept)

Tento provozni koncept je dlouhodobym, ktery predpoklada realizaci vysokorychlostnich trati a
napojeni Zlinského kraje dalkovou dopravou na novy systém rychlych spojeni, tj. je mimo platnost
tohoto PDO s realizaci kolem roku cca 2040. Presto je zde zevrubné zminén, aby bylo mozné
vychazet z predstav a pozadavkd Zlinského kraje pro koncepcni pripravu infrastrukturnich
projektd v delSim ¢asovém obdobi.

Provozni koncept regionalni Zelezni¢ni dopravy se velmi podoba provoznimu konceptu pro
stfednédoby horizont, pouze zohlednuje nové prestupni vazby a prevedeni nékterych
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prepravnich proudd na atraktivni dalkovou dopravu (s vyuZitim VRT). Zakladnim znakem
regionalniho provozu je elektricky provoz vyuZivajici elektrizaci zbyvajici paterni sité trati ve
Zlinském kraji, tj. v souladu se sniZzovanim tzv. uhlikové stopy a ndvaznosti na systém rychlych
spojeni, kterd systém verejné dopravy zatraktivni a pfivedou do verejné hlavni pfepravni proudy
v nékterych relacich. Systémové pojeti v dlouhodobém horizontu, jedno z moznych konkrétnich
feseni, je patrné ze sitové grafiky v pfiloze:

P5_Sitova_grafika_horizont_3

DulezZitym prispévkem Zlinského kraje k vySe uvedenému je zavedeni linky R84 Ostrava — Hranice
(mimo) — Vsetin vyuzivajici VRT Hranice — Ostrava s jizdni dobou Vsetin — Ostrava cca 53 minut,

vvvvv

pfesné v Case drivéjsi posilové linky Halenkov — RoZznov pod Radhostém. Posilové spoje RoZznov
pod Radhostém — Valasské Mezifici jsou vedeny jako ptipojové ve Valasském Mezitici i naddle a
pravé diky novym pfipojim vedeny aZ do Bystrice pod Hostynem na uzel XX:30.

PFi modernizaci a elektrizaci trati Vsetin — Velké Karlovice je mozné linkami Os dosahnout

¢asovych uzld Vsetin XX:55/XX:05 a Karolinka XX:30, Velké Karlovice XX:45/XX:15, tj. zkratit
cestovni doby Velké Karlovice — Vsetin a dale pfi zachovani uzld Horni Lide¢ XX:30 a Bylnice XX:00.

Z pohledu obsluhy trati 341 Staré Mésto — Uherské Hradisté — Uhersky Brod — Bojkovice — Bylnice
je vhodna revitalizace a elektrizace v Useku Bojkovice — Bylnice a opétovné vedeni pfimé linky
Bylnice — Staré Mésto. Dale je vhodné neuvazovat vedeni vysokorychlostniho vlaku Praha —
Luhadovice 1x za 120 minut na této trati, pro velmi neatraktivni interval, ktery nebude
akceptovan ani pfi kratsi jizdni dobé oproti jiné nabidce fungujici v intervalu 60 minut, a to pfi
spojeni do Brna jak pres Breclav, tak pres Veseli nad Moravou. Naopak Zlinsky kraj oceni vedeni
linky Ex22 po VRT Praha — Brno — Zlin v intervalu maximalné 60 minut a zajisti pfipoj na tuto linku
z oblasti Slovacka. Zakladni linkové vedeni regionalni dopravy je na trati 341 shodné s horizontem
2, pouze jsou vedeny pfimé vlaky skrz Bojkovice a méni se ¢asové polohy.
Priblizné ¢asové polohy rychlého segmentu:
Ve sméru Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice:

- Staré Mésto u Uherského Hradisté: XX:00;

- Uherské Hradisté: XX:05;

- Uhersky Brod: XX:20;

- Bojkovice: XX:30;

- Bylnice: XX:00.
Ve sméru Bylnice — Staré Mésto u Uherského Hradisté:

- Bylnice: XX:00;

- Bojkovice: XX:30;

- Uhersky Brod: XX:40;

- Uherské Hradisté: XX:55;

- Staré Mésto u Uherského Hradisté: XX:00.

29/93



PDO ZK 2021 2030

PFiblizné ¢asové polohy dopliikového segmentu:
Ve sméru Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bojkovice:
- Staré Mésto u Uherského Hradisté: XX:30;
- Uherské Hradisté: XX:35;
- Uhersky Brod: XX:55;
- Bojkovice: XX:10;
- Bojkovice mésto: XX:15.
Ve sméru Bojkovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté:
- Bojkovice mésto: XX:45;
- Bojkovice: XX:50;
- Uhersky Brod: XX:05;
- Uherské Hradisté: XX:25;
- Staré Mésto u Uherského Hradisté: XX:30.

Pfiblizné ¢asové polohy vlaki Uhersky Brod — Luhacovice:

Ve sméru Uhersky Brod — Luhacovice:
- Uhersky Brod: LL:20 a doplrikové z Ujezdce SS:00;
- Luhacovice: LL:40 a doplrikové SS:15;

Ve sméru Luhacovice — Uhersky Brod:
- Luhacovice: SS:20 a doplrikové LL:45;
- Uhersky Brod: SS:40 a doplfikové do Ujezdce SS:00.

Dlouhodoby horizont je nad ¢asovy ramec platnosti aktualniho PDO, avsak uvedeny provozni
Rychla spojeni a které je nutno aktivné pfipravovat uz v obdobi platnosti PDO. Je vhodné, aby
Zlinsky kraj nasledné v zavislosti na zkuSenostech ziskanych postupnou modernizaci zelezni¢ni
infrastruktury a nabidky verejné dopravy v predeslych horizontech ddle upfesifioval a rozvijel své
dlouhodobé vize a zaméry formou aktualizace PDO. Zlinsky kraj bude diky cileni k logickym a
srozumitelnym vysledk(m spolehlivym partnerem v oblasti pldnovani a rozvoje systému verejné
dopravy.

2.2.3. Provozni soubory regionalni zelezni¢ni dopravy

V soucasnosti ma Zlinsky kraj uzavieny smlouvy o zajisténi regionalni dopravy rozdélené do ctyr
provoznich soubor(i (A, B, C, D). Smlouvy jsou uzavieny s dopravci Ceské drahy, a. s. (soubory A,
C, D) a Arriva vlaky, s.r.o. (soubor B). Podrobnéjsi informace k jednotlivym souborim jsou
popsany dale.

Po skonceni platnosti stavajicich smluv bude nutno vyhlasit vybérové fizeni na nové dopravce.
Zakladnimi vychozimi postulaty pro tato vybérova tizeni bude aktudlni stav v infrastrukture
(zejména postup elektrizace trati), ktery povede k uréeni moiného rozdéleni uUzemi do
jednotlivych balickd.
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Pro zvysSeni atraktivity dopravy pro dopravce, s potencidlem sniZeni ceny za dopravni vykon, je
nutné rozdélit provoz v kraji do provoznich souborl dle trakce (pozadavk( na vozidla), doby
smluvniho zajisténi a pro dopravce zajimavého rozsahu vykon(. Soucasné i vyhledové
predpokladané rozdéleni Zelezni¢ni dopravy v objedndvce Zlinského kraje popisuji nasledujici
kapitoly.

2.2.3.1. Provozni soubory aktualni a platné v obdobi 5 let

Zlinsky kraj je od GVD 2019/2020 rozdélen do Ctyf provoznich soubor(. Dva jsou smluvné
zajistény na deset let, tj. do roku 2029, a dva pouze na Ctyfi roky s moznosti opce, tj. do roku
2023, resp. 2029. V pribéhu platnosti PDO bude nutno uzavfit prislusné dodatky nebo nové
smlouvy s dopravci. Aktudlni rozdéleni do provoznich soubor( je nasleduijici.

Soubor A

- vozidla fady 814, smlouva do r. 2023, nasledné moZnd opce az +6 let, resp. do dokonceni
modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice.

v vV

- linky/traté Kroméfiz — Zlin (-Vizovice), Otrokovice — Vizovice, Pferov — Zlin, Veseli nad
Moravou - Zlin.

- zéakladni rozsah vykonti 811.497 vlkm, dopravce Ceské drahy.

Soubor B
- vozidla LINT (f. 832 a 846) a GTW (f. 848), smlouva do r. 2029.

vvvvv

- linky/traté (Valasské Mezifici-) Vsetin — Stfelna/Bylnice, Vsetin — Velké Karlovice, Staré
Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice, Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou

- zakladni rozsah vykon( 1.869.282 vlkm, dopravce Arriva vlaky.

Soubor C

- vozidlat.362 WTB (klasickd souprava s fidicim vozem), smlouva do r. 2023, nasledné mozna
opce az +6 let, resp. do dokonceni modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice.

- linky/traté Prerov — Breclav

- zékladni rozsah vykont 1.023.581 vlkm, dopravce Ceské drahy.

Soubor D
- vozidla 844, 814 a 810, smlouva do r. 2029.

- linky/traté Kojetin — Hulin — Valasské Mezifi¢i — Roznov p. R., Kroméfiz — Zborovice

- zékladni rozsah vykont 1.088.000 vikm, dopravce Ceské drahy.
Mezikrajska doprava

Dale zajistuji obsluhu Zlinského kraje vlaky objednavané sousednimi kraji. Podrobnéji je
mezikrajska Zelezni¢ni doprava zpracovdana v prislusné kapitole.

- zéakladni rozsah vykon( cca 560.000 vikm.

Celkové vykony v regionalni Zelezni¢ni doprave, které objedndva a hradi Zlinsky kraj (provozni
soubory ZK + mezikrajska doprava), jsou cca 4,5 mil. vikm.
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V prvnim ctvrtleti roku 2021 je nutné, aby Zlinsky kraj provéril, zda bude ke konci GVD 2022/2023
dokoncena modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Zlin — Vizovice. Pokud ano, bude nutné
pripravit nové rozdéleni balick A a C pro nabidkové fizeni na dopravce od GVD 2023/2024 a
hlavné podat ozndmeni do evropského véstniku a ihned zacit pfipravovat zadavaci dokumentaci
k nabidkovému fizeni, aby si dopravce stihl pofidit nové elektrické jednotky. Tento stav je vSak
vzhledem k aktualnimu vyvoji pfipravy investicni akce krajné nepravdépodobny.

Pokud bude provéreni zaporné, bude tfeba rozhodnout, zda prodlouzZit smlouvy v souborech A a
C aZz do roku 2029 a tim sjednotit cely kraj, nebo zvolit néjaké jiné zdvazné datum pro dokonceni
modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Zlin — Vizovice. Prodlouzeni smluv do roku 2029 by
umoznilo realizovat modernizaci a elektrizaci také trati Kojetin — Kroméfiz — Hulin, ktera je
nezbytnd pro kompletni prevedeni nezavislé trakce souboru A do zavislé trakce. Vysledné
rozdéleni provoznich souborl vtomto pripadé popisuje ndsledujici kapitola. V pfipadé
prodlouzeni smlouvy do roku 2029 je mozné a Ucelné predevsim v pripadé souboru C poZadovat
modernéjsi soupravy, navic vybavené ETCS, které bude na trati Pferov — Bfeclav od roku 2025
povinné. Konkrétné by se mohlo jednat o nasazeni jednotek rad 640/650 RegioPanter nebo
vratnych souprav/jednotek OBB.

2.2.3.2. Provozni soubory po platnosti aktualnich smluv

Redeni pro pfipad neprodlouzeni smluv's dopravci u soubord A a C je popsano v pfedeslé kapitole,
zde je podrobnéji fesen pripad nutnosti uzavieni novych smluv pro zajisténi regiondlni Zelezniéni
dopravy na uzemi celého kraje od roku 2029. V horizontu 2 je uvazovano pouze se dvéma
provoznimi soubory: zavislé a nezdvislé trakce a jako doplnék provoz na trati Kroméfiz —
Zborovice, ktery mize byt feSen v rdmci souboru nezdvislé trakce nebo samostatnou smlouvou.
Smluvni zajisténi souboru zdvislé trakce (EMU) je predpokladdno z dlivodu poZadavku na nové
elektrické jednotky na 15 let. Nové jednotky vychazeji z predpokladu vzniku nové elektrizovanych
trati, a tedy potreby dalSich, resp. novych jednotek. Smluvni zajiSténi souboru nezavislé trakce
(DMU) je predpokladano z diivodu moznosti vyuZiti soucasného vozového parku (fada 844, LINT,
GTW) na 10 let. Tato doba také odpovida dobé pro elektrizaci dalSich trati a pfevedeni provozu
na elektricky. Soubor EMU ¢itd véetné zdloznich souprav cca 28 elektrickych jednotek. Soubor
DMU, ¢ita vCetné zdloznich souprav cca 20 dieselovych jednotek. Zajisténi provozu na trati
Kroméfiz — Zborovice vyzaduje véetné zalozniho vozidla 2 motorové vozy.

Soubor zavisla trakce EMU
- Elektrické jednotky, smlouva 2029-2044.

- Linky / traté Zlin — Kromériz, Prerov — Uherské Hradisté, Bfeclav — Staré Mésto u Uherského
Hradisté (-Zlin), (Vizovice-) Zlin — Bojkovice, Vizovice — Zlin — Uherské Hradisté — Bojkovice
/ Veseli nad Moravou, Uhersky Brod — Luhacovice, Zlin — Pferov — Olomouc.

- zékladni rozsah vykonu cca 2.770.000 vikm.

Soubor nezavisla trakce DMU
- vozidla fady 844, LINT, GTW apod.

- linky / traté Kojetin — Hulin — Valasské Meziti¢i — Roznov p. R., Pferov — Hulin — Bystfice pod

- zakladni rozsah vykon( cca 2.045.000 vikm.
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Mezikrajska doprava

Také vyhledové je predpoklad zajiSténi preshranic¢nich vykonU dle dohody se sousednimi kraji.
Podrobnéji jsou preshraniéni vazby popsany v pfislusné kapitole.

2.2.3.3. Vybaveni vozidel regionalni zelezni¢ni dopravy ETCS

Vybaveni trati ETCS by mélo probihat v koordinaci se smluvnim zajisténim objednavanych
(regionalnich) vykona. Je nutné vhodné vyuzit prechodovych, tzv. migracnich, obdobi. Zlinsky kraj
vhima pozitivné moznost vyuZiti rychlostniho profilu V150 pro zvySeni stability jizdniho fadu.
V tomto ohledu preferuje Zlinsky kraj vybaveni trati dle ucelenych provoznich ramen, aby se mohl
ptizpusobit objednavkou odpovidajicich vozidel.

Soubor A

- vozidla fady 814, smlouva do r. 2023, nasledné moznd opce az +6 let, resp. do dokonceni
modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice.

v vV

- linky/traté Kroméfiz — Zlin (-Vizovice), Otrokovice — Vizovice, Pferov — Zlin, Veseli nad
Moravou - Zlin.

- Nepredpokladdme vybaveni vozidel ETCS

Soubor B
- vozidla LINT a GTW, smlouva do r. 2029.

VVVVV

- linky / traté (Valasské Mezific¢i-) Vsetin — Strelna / Bylnice, Vsetin — Velké Karlovice, Staré
Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice, Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou

- Nepredpokladdme vybaveni vozidel ETCS

Soubor C
- vozidla 362WTB, smlouva do r. 2023, nasledné mozna opce az +6 let, resp. do dokonceni
modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice.

- Linky / traté Pferov — Breclav

- Nevylu€ujeme vybaveni vozidel ETCS

Soubor D
- vozidla 844, 814 a 810, smlouva do r. 2029.

- linky / traté Kojetin — Hulin — Valasské Mezifi¢i — RoZnov p. R., Kroméfiz — Zborovice

- Nepredpokladame (v obdobi platnosti smlouvy) vybaveni vozidel ETCS, nevyluéujeme
vybaveni fady 844 nasledné.

Predpoklad po roce 2030:

- predpoklad vybaveni trati ETCS na modernizovanych Usecich a na hlavnich tratich dle
zamér( Ministerstva dopravy a Spravy Zeleznic.

- elektrickd i dieselovd vozidla budou vybavena palubni c¢asti ETCS z dlvodu zajisténi
interoperability pfi nasledném rozsifovani ETCS na regiondlni traté v pribéhu novych smluv
s dopravci od roku 2029 a také z dlivodu umoznéni jizd na oSetfeni a udrzbu po jiz
vybavenych tratich.

- vyjimku (bez ETCS), mohou tvorit dieselova vozidla zajistujici pouze doplrikovy provoz,
napr. vikendovy, turisticky, nebo nostalgicky provoz na trati Kroméfiz - Zborovice.
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2.2.3.4. Preshrani¢ni linky zajistované jinymi objednateli a Zlinskym krajem

V rdmci vazeb mezi sousednimi kraji jsou nabizeny preshrani¢ni linky regionalni dopravy, jejichz
objednavka vidy pfinalezi pouze jednomu z krajli, pficemz shoda na provoznim konceptu a
zékladnich parametrech nabidky a standardu vozidel musi byt u obou kraji. Uhrada za vykony na
Uzemi jiného kraje je pak hrazena v ramci tzv. mezikrajské smlouvy. Na hrazeni kompenzaci se
tak podileji oba kraje. Pfidéleni soucasnych linek jednotlivym objednatellim, krajim, bylo
dojednano mezi kraji vramci uplynuti dfive platnych tzv. desetiletych smluv s dopravcem a
pfipravy soucasného smluvniho zajiSténi. V rdmci rozvojovych zaméra okolnich krajl i Zlinského
kraje se nepredpoklada zména objednatele u aktudlnich linek. Zminit je tfeba nové, rozvojové
zameéry, které pripadnou do objednavky vidy hlavnimu iniciatorovi. Souhrn aktualniho stavu a
aktudlné predpokladanych rozvojovych zdméru v preshrani¢ni dopravé je popsan nize. Popis plati
vzdy pro preshraniéni Usek.

Jihomoravsky kraj

Aktudlné zajistované linky
- R56 (Brno — Kyjov —) Veseli nad Moravou — Staré Mésto u Uherského Hradisté, takt 2 hodiny
- S6 (Brno — Kyjov —) Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté, takt 2 hodiny
- R56 (Brno — Kyjov —) Veseli nad Moravou — Kunovice — Bojkovice, 1 par vlak(i denné

- R56 (Brno — Kyjov —) Veseli nad Moravou — Kunovice — Bojkovice — VIarsky prismyk, 1 vlak
v patek odpoledne do Vlarského prlismyku, 1 vlak v nedéli vecer do Brna.
vlak v sobotu do Frenstatu a 1 vlak v nedéli do Brna, o letnich prazdninach jedou oba vilaky
v sobotu i v nedéli

Ocekavané zmeény v prabéhu 5 let platnosti PDO
- R56 (Brno —Kyjov —) Veseli nad Moravou — Kunovice — Bojkovice — VIarsky prlismyk: patec¢ni
vlak veden mimo Zst. Kunovice do Uherského Hradisté a Starého Mésta u Uherského
Hradisté. V nedéli odpoledne souprava vyuzita na Sp vlak Staré Mésto u Uherského
Hradisté — VIarsky prismyk a dale na Sp Vlarsky prismyk — Brno v trase GVD 2019/2020.

Vyhledové nabidky

Pfedpoklada se bez koncepcnich zmén. Odlisné od obecné dohody o uhradé kompenzace
pfislusnym krajem na svém Uzemi se ocekdva i nadale v platnosti dohoda Jihomoravského kraje
a Zlinského kraje na hrazeni jen vybranych vlak( v Gseku hranice VUSC — Veseli nad Moravou
Jihomoravskym krajem v rozsahu GVD 2019/2020.

Moravskoslezsky kraj

Aktualné zajistované linky

- S6 (Ostrava — Frenstat pod Radhostém —) Verovice — Valasské Mezitici, nepravidelny, cca
dvouhodinovy interval, ve Spi¢kach vyjimecéné posileny na cca hodinovy.

Ocekavané zmény v prabéhu 5 let platnosti PDO
- Navazné na obnovu vozového parku za jednotky push-pull Ostrava — Frenstat pod

vvvvv

vvvvv
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Vyhledové nabidky

- Navazné na modernizaci a elektrizaci traté Ostrava — ValaSské Meziti¢i nabidka pfimého

vvvvv

Verovice pripadné do Kopfivnice a Prfiboru v objedndvce Moravskoslezského kraje
s prispévkem Zlinského kraje.

Olomoucky kraj

Aktudlné zajistované linky
- Sp Olomouc — Hranice na Moravé — Valasské Mezifi¢i — Vsetin, takt 1 hodina ve Spicce
pracovniho dne, v useku Hranice na Moravé — Vsetin veden misto Os ve shodnych
taktovych ¢asech

zakladni nabidka celotydenné doplnénd ve Spickach pracovnich dnl i vikendu na takt 1
hodina

- Os Olomouc — Prerov — Chropyné — Nezamyslice, takt 1 hodina

Ocekdvané zmény v prabéhu 5 let platnosti PDO

- 0d 1. 1. 2023 nasazeny nové elektrické jednotky, které umozZni zavedeni zastavek na
znameni a mirné korekce v taktovych casech v uzlech Hranice na Moravé a Valasské

Vyhledové nabidky

- Po dokonéeni modernizace trati Brno — Pferov a Nezamyslice — Prostéjov — Olomouc a
zkapacitnéni uzlu Brno prodlouZeni linky Olomouc — Pferov — Nezamyslice do Vyskova.

Zlinsky kraj
Aktudlné zajistované linky
- Os Prerov — Hulin — Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté — Hodonin — Breclav,

takt 2 hodiny, zakladni nabidka celotydenné doplnéna ve Spickach pracovnich dnl na takt
1 hodina.
- Os Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou, ve Spic¢kach pracovnich dnd takt 1 hodina.

vvvvv

- Os RoZnov pod Radhostém - Valasské Mezifici - HoleSov - Kroméf¥iz - Kojetin, takt 1 hodina.

Ocekdvané zmény v prabéhu 5 let platnosti PDO

- Nalince Os Roznov pod Radhostém — Kojetin po modernizaci stanic HoleSov a Bystfice pod
Hostynem Uprava osy symetrie na minutu 00, tj. Uprava c¢asovych poloh v Zst. Kojetin —
ptipoj na rychlik do / z Brna.

- Po dokonceni modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Zlin — Vizovice a pripadné také
Kojetin — Kroméfiz — Hulin moZnost zmény linkového vedeni na lince Os Prerov — Breclav,
tj. moznost vzniku vice linek vedenych v ose hlavni poptavky.

Vyhledové nabidky

-V ramci projektu VRT zavedeni linky Sp Vsetin — Valasské Mezifi¢i — Hranice na Moravé
(pfipadné mimo Zst.) — VRT Ostrava, takt 1 hodina.
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Spojeni se Slovenskou republikou

Cilem dopravy je spojovat, nikoli rozdélovat. Kratkodobym cilem Zlinského kraje je proto obnovit
regionalni vlakové spojeni Horni Lide¢ — Puchov ve dvouhodinovém intervalu.

Z divodu casovych pozadavkll na obsluhu zaméstnani v zastavce Puchov zavody lze pripustit
v pfipadé potreby i hodinovy interval.

Vlaky by mély navazovat na dalsi spoje v uzlech Horni Lide¢ i Puchov. Méla by byt nasazena
jednotka dostacdujici kapacity pro standardni poptavku béhem dne a na $pickové zaméstnanecké
spoje bud posilena, nebo nasazena jind jednotka s odpovidajici kapacitou.

Dopravce mze byt jak z CR, tak ze SR.

V kratkodobém horizontu je cilem Zlinského kraje zajistit také zakladni vlakové spojeni pres
Vlarsky prlsmyk, a to s ohledem na nejisty provoz komercnich vlakd Arriva Express v cilové
nabidce alespon 4 par denné. Uprednostiiované feseni je dosazeni uzlu Bylnice v sudou celou
hodinu.

Prodlouzeni spésnych vlakd ze Starého Mésta u Uherského Hradisté do Trencianské Teplé, nebo
radéji do Trencina, by predstavovalo akceptovatelnou a kvalitni nabidku, nesmélo by ale
znamenat nasazeni jinych nez aktualné provozovanych jednotek typu LINT a GTW. Zavedeni této
pfimé linky za cenu nasazeni vozidel fady 845 (resp. 628 DB) je pro Zlinsky kraj nepfijatelné.

Naopak dosazeni uzlu v celou sudou hodinu v Bylnici prfedstavuje dlouhodobé stabilni prvek
nabidky nezavisly na elektrizaci trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bojkovice mésto,
pricemz vozidlo mlze byt zajisténo ¢eskym nebo slovenskym dopravcem.

Ve stfrednédobém horizontu, za predpokladu pozitivni odezvy na 4 pary vlakd, je vhodné
realizovat plnohodnotné spojeni ve dvouhodinovém intervalu.

Vsechna spojeni jsou podminéna spoleénym financovanim vlak( ceskou i slovenskou stranou
v poméru dle vykon{ na svém Uzemi.
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2.3. Navrh koncepce verejné linkové dopravy

Vefejna linkova doprava navazuje na dopravni systém Zeleznice. Upravy v tomto systému budou
tedy probihat také v navaznosti na modernizacni akce na Zeleznici. Z toho dlvodu je i ndvrh
koncepce verejné linkové dopravy rozé¢lenén obdobné navrhu systému Zelezni¢niho.

2.3.1. Kratkodoby horizont

Zlinsky kraj je z hlediska verejné linkové dopravy rozdélen do Sesti oblasti — Zlinsko, Kroméfrizsko,
Uherskohradistsko, Valasskokloboucko, Vsetinsko a Valasskomezificsko. Pfi zpracovani
dopravniho konceptu byl kladen diraz na tyto cile:

- omezovat soubézné spoje a rozsifovat moznosti spojeni formou garantovanych navaznosti;

- upravit linkové vedeni;

- navysit pocty spoji mimo Spicku a zejména o vikendech tam, kde spojeni bylo zajisténo
nedostatecné.

Seznamy linek, zafazenych do jednotlivych oblasti jsou uvedeny v pfiloze:
P6_Seznam_linek_VLD.

2.3.1.1. Navrh reSeni systému verejné linkové dopravy — oblast Kroméfriz

V oblasti Kromérizska bude zavedeno nékolik paternich linek. Prvni z nich je Kroméfiz — Stfilky —
KoryCany — Kyjov. Na tuto linku budou vytvoreny navaznosti ve Zdounkdch ve sméru Zborovice,
ve Stfilkdch ve smérech Brno a Uherské Hradisté a v Kory¢anech ve sméru BliSice a Stupava. Dalsi
paterni linkou je Krométiz — Morkovice-Slizany — Paclavice — Vyskov — Brno. Pfestupnimi uzly na
této lince jsou Morkovice-Slizany, odkud Ize pokracovat do Uhtic ¢i Nezamyslic a Dfinov, Dvlr
Srnov s pfipoji do Dfinova a Medlova. Patefni linkou je také spojeni Kromériz — Kvasice —
Otrokovice — Zlin. Na této lince lezi vyznamny prestupni uzel v Kvasicich, odkud budou navazovat
spoje smér Nova Dédina, Karolin ¢i Velké Tésany.

Vétsina spojl relace Bystfice pod Hostynem — Brno je prevedena do paterni relace Zlin — Brno se
zajisténim prestupu v HoleSové Ci Kromérizi. Vznikd nové regionalni spojeni Kromériz — Vyskov,
které bude mit ve VySkové zajistén pripoj do Brna jak vlakem, tak autobusovou linkou IDS JMK.
Obdobné linka Kroméfiz — Paclavice — VySkov — Brno bude vétSinou ukoncena ve VySkové se
zajisténim pripoju dale do Brna. Nedélni spoj pro navoz studentl vSak bude zachovdn v celé trase
az do Brna.

vvvvv

— Bysttice pod Hostynem — HoleSov s pfipoji na autobusy relace Zlin — Brno. Prestupni vazba vlak
— bus v Rajnochovicich / Podhradni Lhoté z(stane zachovana.

V rdmci koncepce dojde k rozsifeni poctu spoju o vikendech a v obdobi prazdnin.

2.3.1.2. Navrh reSeni systému verejné linkové dopravy — oblast Uherské Hradisté

V oblasti autobusové dopravy dochdzi k vytvoreni systému paternich linek, na které budou
v prestupnich uzlech navazovat dalsi obsluzné linky. Na paterni linky Uherské Hradisté — Bilovice
— Brezolupy — Zlin a Uherské Hradisté — Bilovice — Topolnd — Otrokovice — Zlin budou navazany
pripoje v Bilovicich a Brezolupech ve smérech Nedachlebice, Velky Ofechov, Mistfice a Zldmanec.
Paterni linka Uherské Hradisté — Babice — Otrokovice — Zlin bude mit ndvaznosti v Husténovicich
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smér Kosiky a Jankovice a v Babicich smér Kudlovice. Dalsi paterni linkou bude Uhersky Brod —
Luhacovice — Zlin a souvisejici linka Bojkovice — Luhacovice — Zlin, které vyznamné pfrispéji
k propojeni lazeriského mésta Luhacovice. Mezi Uherskym Brodem a Zlinem bude vedena i dalsi
paterni linka Uhersky Brod — Velky Ofechov — Zlin s pfestupnimi vazbami ve Velkém Orechové ve
smérech Kelniky a Bilovice. Patefni linkou je i Uhersky Brod — Stary Hrozenkov — VySkovec —
Vapenice s prestupnimi uzly Komna, Novy Dvlr, a Stary Hrozenkov, s navazujicimi spoji smér
Zitkova, Bojkovice a Hribovny.

Budou rozvijeny moznosti prestupl v tradi¢nich prestupnich uzlech — v reZzimu bus — bus ve
Slavkové, a také v reZimu vlak — autobus v Uherském Brodé, Bojkovicich, ¢i Nezdenicich. Pfimé
spojeni s Brnem zlstava zachovano. Pro regiondlni spojeni s Jihomoravskym krajem je zajiStén
frekventovany provoz linky Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou, a také budou zajistény v
Osvétimanech pfipoje na linky IDS JMK do Kyjova.

Z hlediska rozsahu dopravy dochazi ke zlepSeni a zpravidelnéni pfedevsim vikendového spojeni.

2.3.1.3. Navrh reSeni systému verejné linkové dopravy — oblast Zlin

V oblasti Zlinska se zavadi paterni spojeni v relaci Zlin — HoleSov — Kromériz — Brno, které bude
vedeno v pravidelném intervalu. Na tuto relaci bude prevedena i vétsSina spojt, které dosud
jezdily z Bystfice pod Hostynem. Bude zavedena paterni linka Zlin — Vsetin — RoZnov pod
Radhostém, ktera bude vedena v useku do Vizovic v prokladu s linkou Zlin —Horni Lide¢ — Valasské
Klobouky. Na tyto linky budou vytvofeny ndvaznosti v pfestupnim uzlu Vizovice — smér Valasska
Polanka a Vsetin, smér Rakova, Chrastésov a Ublo. Soucasné bude do Vizovic zavedena nova linka
z Luhadovic, ktera cestujicim umozni prestoupit na spoje do Vsetina, nebot kvalitni propojeni
téchto mést doposud chybélo. Dalsi patefni linkou bude Zlin — SluSovice — Vsetin, na niz budou
navazany pripoje ve Slusovicich ve smérech Podkopna Lhota a Hrobice. V oblasti SluSovicka dojde
také k upravé vedeni linek — bude po letech obnoveno pfimé spojeni z Ostraty do Hrobic pfimou
linkou Zlin — Hvozdna — Ostrata — Hrobice — SluSovice. Z(istdvd rovnéz zachovdno spojeni do
Olomouckého kraje v relacich Zlin — HoleSov — Pferov a Zlin — HoleSov — Kromériz — Prostéjov.

Z hlediska rozsahu spoju dojde ke zlepseni dopravni dostupnosti zejména o vikendech a v
sedlovych polohach, kde byly velké ¢asové prodlevy mezi spoji dané linky.

2.3.1.4. Navrh feSeni systému verejné linkové dopravy — oblast Valasské Klobouky

Budou zavedeny paterni linky Valasské Klobouky — Horni Lide¢ — Zlin a Valasské Klobouky — Horni
Lide¢ — Vsetin. Na tyto paterni linky budou v Horni Lid¢i navazany pripoje smér Valasska Senice,
La¢nov, Stfelnd, Pul¢in a Studlov a také na Zelezni¢ni dopravu. Dalsi patefni linka bude vedena
v relaci Valasské Klobouky — Dolni Lhota — Zlin, na kterou budou v prestupnich uzlech Loucka a
Dolni Lhota navazany dalsi spoje ve sméru Luhacovice a Slavicin. V Useku Dolni Lhota — Zlin bude
tato linka vedena v prokladu s dalsi paterni linkou Luhacovice — Dolni Lhota — Zlin. Patefni linkou
bude i Valasské Klobouky — Luhacovice — Zlin, kterd bude v Uuseku Luhacovice — Zlin vedena
v prokladu s paternimi linkami Uhersky Brod — Luhacovice — Zlin a Bojkovice — Luhacovice — Zlin.
Na téchto linkach bude zaveden pravidelny interval. Posilena bude rovnéz linka Slavi¢in — Dolni
Lhota — Zlin. Budou vice vyuZivany moznosti prestupl v uzlu Brumov-Bylnice ve smérech
Nedasova Lhota a Sidonie. Pfimé spojeni v relaci Valasské Klobouky — Luhacovice — Brno zUstava
zachovano, bude fungovat nadale i pfimé spojeni Luhacovice — Ostrava.

38/93



PDO ZK 2021 2030

Z hlediska rozsahu dopravy bude vyznamné posilena dopravni obsluha o vikendech, kde v
soucasnosti fada obci neméla o sobotach a nedélich témér zZadné spojeni vefejnou dopravou.

2.3.1.5. Navrh reSeni systému verejné linkové dopravy — oblast Vsetin

V oblasti Vsetinska dochdzi k zdsadni koncepcni zméné v Karlovském udoli. Bude zavedena
paterni linka Vsetin — Velké Karlovice — Leskové, ktera bude vedena v ptiblizném prokladu s vlaky
na trati Vsetin — Velké Karlovice. Na tuto patefni linku i na vlak budou navazany spoje do
jednotlivych udoli. Timto feSenim dojde k odstranéni mnozstvi soubéh( linek vtomto udoli. Spoje
do boénich udoli budou zajistény diky navaznostem na patefni linku nebo vlak v Hovézi,
Huslenkach, Halenkové, Novém Hrozenkové a Velkych Karlovicich. Udoli Podtaté bude nové
obsluhovano paterni linkou RoZznov pod Radhostém — Velké Karlovice — Podtaté. O vikendu bude
zavedena nova linka, ktera propoji turisticky zajimavé lokality Velké Karlovice — Bumbalka — Horni
Becva — Pustevny.

vvvvv

vvvvv

Zelezni¢ni dopravu budou v Bystfi¢ce navazany spoje do obci Oznice, Mikullvka a Razdka.
Obdobné bude vedena paterni linka Vsetin — Hostalkova, jejiz vybrané spoje pokracuji pres
Kasavu do Zlina nebo pres Tesdk do Bystfice pod Hostynem a dale do HoleSova ¢i Prerova. Na
tuto linku budou v Ratibofi navdzany spoje do Katefinic. Spojeni do jizni ¢asti oblasti zajisti paterni
linka 100 Vsetin — Horni Lide¢ — Valasské Klobouky, spolecné s linkou 101 Vsetin — Horni Lide¢ —
Valasska Senice. Tyto linky budou mit ve Valasské Polance navaznosti na linky 110 a 500 do Zlina.

Z hlediska rozsahu dopravy dochazi k posileni navazujicich linek a zpravidelnéni dopravy v rdmci
taktového systému.

vvvvv
vvvvv

vvvvv

Radhostém — Dolni Becva — Horni Becva, ktera bude mit v Prostfedni Becvé vazbu s linkou Roznov
pod Radhostém — Hutisko-Solanec — Pustevny, tak, Ze bude umozZnéno cestovat diky tomuto
prestupu vsemi sméry. Paterni linka Roznov pod Radhostém — Valasska Bystfice — Vsetin bude
mit v uzlech ve Valasské Bystrici pfipoje smér Kelnar a v Malé Bystfici smér Bystfi¢ka. O vikendu
bude zavedena nova linka, ktera propoiji turisticky zajimavé lokality Velké Karlovice — Bumbalka
— Horni Beéva — Pustevny. Paterni linka RoZznov pod Radhostém — Hutisko-Solanec — Velké
Karlovice — Podtaté zajisti pravidelné spojeni do Karlovského udoli. Dojde také ke zlepseni spojeni
do oblasti Keleéska.

Regiondlni spojeni do Moravskoslezského kraje bude zajisténo prevazné linkami ODIS v relacich

vvvvv

vvvvv

Z hlediska rozsahu dopravy dochazi k posileni navazujicich linek, zpravidelnéni dopravy v rdmci
taktového systému a navyseni spoju o vikendech do turisticky vyznamné lokality Pustevny.
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2.3.1.7. Linky zajistované jinymi objednateli

Verejnou linkovou dopravu ve Zlinském kraji budou i v tomto obdobi ¢aste¢né zajistovat linky
jinych objednatelli — sousednich kraju.

Moravskoslezsky kraj bude objednavat na Uzemi Zlinského kraje tyto linky:

980 Ostrava — Frydek-Mistek — Frenstat pod Radho$tém — Roznov pod Radhostém

985 Kopfivnice — Frenstat pod Radhostém — Roznov pod Radhostém

- 987 Novy lJi¢in — Hodslavice — Valasské Mezifici
- 988 Novy Jic¢in — Stary Ji¢in — LeSna — Valasské Mezifici

Olomoucky kraj bude objednavat na uzemi Zlinského kraje tyto linky:
- 931 Prostéjov — Kojetin — Zlin
- 932 Prosté&jov — Celéice — Ném¢ice n. Hanou — DFinov
- 933 Prostéjov — Vyskovice — Némcice n. Hanou — Dfinov
- 934 Prostéjov — Nezamyslice — Osic¢any — Uhfice
- 940 Prerov — Chropyné — Kojetin — Sttibrnice
- 941 Pferov — Drevohostice — Bystfice pod Hostynem
- 942 Pferov — Stara Ves — Kostelec u HoleSova
- 943 Prerov — Dfevohostice — VSechovice
- 944 Lipnik nad Be¢vou — Sobéchleby — Bystfice pod Hostynem
- 950 Hranice — Byskovice — Bystfice pod Hostynem
Jihomoravsky kraj bude objednavat na uzemi Zlinského kraje tyto linky:
- 650 Bohdalice-Pavlovice — Nesovice — Nemotice — Kory¢any
- 651 Nesovice — Brankovice — KoZusice — Strilky
- 666 Kyjov — Vlkos — Zeravice — Osvétimany
- 753 Vyskov — Ivanovice na Hané — Paclavice — Morkovice-Slizany
- 932 Veseli nad Moravou — Blatnice pod Svatym Antoninkem — Suchov — Nova Lhota
- 933 Veseli nad Moravou — Moravsky Pisek — Domanin — Syrovice — Zeravice

- 934 Veseli nad Moravou — Bzenec — Syrovin — Zeravice

2.3.1.8. Dalkova verejna linkova doprava na tuzemi Zlinského kraje
Zlinsky kraj objedndva dalkové autobusové linky za ucelem ptimého propojeni do center
sousednich kraj(.
Jednd se o linky:
- 934 Kroméfiz — Vézky — Morkovice-Slizany — Paclavice — Vyskov — Brno
- 951 Bystfice pod Hostynem - HoleSov — Kroméftiz — Vyskov — Brno
- 952 Luhacovice — Zlin — Kromé¥iz — Brno
- 953 Bystfice pod Hostynem / Luhacovice — Zlin — Krométiz — Brno

- 955 Luhacovice — Zlin — Kroméfiz — Brno
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- 990 Valasské Klobouky — Luhacovice — Uherské Hradisté — Brno

- 991 Luhacovice — Uhersky Brod — Brno

- 992 Uherské Hradisté — Strilky — Brno

- 993 Zlin — Uherské Hradisté — Brno

- 971 Zlin — Vsetin — Roznov pod Radhostém / Novy Ji¢in — Ostrava

- 975 Uhersky Brod — Luhacovice — Vsetin — Ostrava

Do Zlinského kraje zajizdéji dale linky soukromych dopravci, které nejsou objednavany zadnym
verejnopravnim subjektem a jsou provozovany na obchodni riziko dopravct. Tyto linky nejsou
zaClenény do dopravniho systému Zlinského kraje ID ZK, a proto zde nejsou podrobnéji
rozebirany.

2.3.2. Stirednédoby horizont

Ve stfednédobém vyhledu se pocita s dokoncenim modernizace trati Otrokovice — Vizovice,
Kojetin — Hulin a Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice / Luhacovice. Tyto modernizacni
Upravy pfinesou zmény linkového vedeni zejména v oblasti Zlinska, kde dojde k vystavbé novych
dopravnich termindla a prevedeni podstatné casti linek verejné linkové dopravy do téchto
terminall. Modernizace useku Kojetin — Hulin pfinese dil¢i zmény pouze v uzlu Hulin, kde dojde
k modernizaci prestupniho uzlu a vystavbé dopravniho termindlu. V pfipadé modernizace trati
Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice / Luhacovice dojde rovnéz pouze k dil¢im zménam,
nebot dopravni termindly v rozhodujicich uzlech Uhersky Brod, Bojkovice a Luhacovice jsou
vybudovany jiz v sou€asnosti a pfestupni vazby zde jiz funguji, zatimco soubéhy autobus — vlak
jsou v téchto Usecich jiz nyni minimalizovany. Stejné tak jiz v soucasnosti funguje prestupni uzel
v Nezdenicich. V pfipadé modernizace tak lze doporudit vystavbu dopravniho termindlu ve
Slavic¢iné. Je mozno také uvazovat s vystavbou termindlu u stanice Kunovice, coZ by usnadnilo
dojizdku do Uherského Hradisté a odlehcilo dopravé v extrémné pretizenych Kunovicich.

Modernizace trati Kojetin — Hulin

Modernizace tratového Useku Kojetin — Hulin prinese pouze dil¢i Upravy ve verejné linkové

vvvvv

zachovan bez podstatnych zmén. Nové bude vybudovan dopravni terminal Hulin, Zel. st., na ktery
budou prevedeny vybrané spoje dale uvedenych linek. Dalkové linky a linky ve Spi¢kovych ¢asech

v Vv

budou i nadéle vedeny pfimo z / do Kromérize, v sedlovych ¢asech a o vikendech budou vybrané
spoje zkraceny do Hulina a cestujici pouziji navazujici vlakovy spoj.
Predpokladané upravy linkového vedeni:

- (Kroméfiz =) Hulin — Kostelec u HoleSova, Karlovice

- Rusava — HoleSov — Hulin (- Kroméfiz)

- Bysttice pod Hostynem — HoleSov — Hulin (— Kroméfiz)

- (Kroméfiz -) Hulin — Miskovice — Tlumacov — Kvasice.
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Modernizace trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice / Luhacovice

Modernizace tratovych Usek( Staré Mésto u Uherského Hradiété — Bylnice a Ujezdec u Luhacovic
— Luhacovice pfinese dil¢i zmény predevsim ve vychodni ¢asti regionu. Kromé jiz vybudovanych
modernich termindld v Luhacovicich, Uherském Brodé a Bojkovicich se provede modernizace
prestupniho uzlu v Nezdenicich, ktery sice pro smér Rudice funguje jiz v soucasnosti, jeho
technicky stav je vSak nevyhovuijici.

Nové se navrhuje vybudovani terminalu Slavicin, Zel. st. Do termindlu Slavicin, Zel. st., budou
prodlouzeny vSechny regionalni linky ze sméru Slaviéin a budou zde zajizdét vSechny regionalni
linky ze sméru Rokytnice — ty budou nasledné pokracovat dale do Slavicina.
Pfredpokladané upravy linkového vedeni:

- Slavi¢in, Luksin — Slavi¢in, Zel.st. — Sanov — Bojkovice

- Valadské Klobouky — Stitnd n. VI.-Popov — Slavi¢in, Zel.st. — Slavi¢in, Luksin

- Valasské Klobouky — Vlachovice — Slavicin, Luksin — Slavicin, Zel.st.

- Slavicin, Zel.st. — Slavic¢in, U Radnice — Loucka — Zlin

- Slavi¢in, zel. st. — Slavi¢in, U Radnice — Ujezd

- Slavicin, Zel.st. — Slavic¢in, U Radnice — Rudimov — Petrivka

- Slavicin, Zel.st. — Slavic¢in, U Radnice — Dolni Lhota — Zlin

- Slavicin, Zel.st. — Slavic¢in, U Radnice — Luhacovice — Zlin.
Modernizace trati Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou — Brno

Navrhuje se dopravni termindl v blizkosti stanice Kunovice, ktery by umoznil snadny prestup mezi
Zelezni¢ni a autobusovou dopravou v nize uvedenych smérech, nebot Zelezni¢ni stanice a
autobusové nadrazi v Uherském Hradisti snadny prestup mezi obéma maddy kvuli znacené
vzdalenosti neumoznuji. Do terminalu by byly vedeny vybrané spoje linky ze smért Hluk, Podoli,
Ostrozska Nova Ves.
Predpokladané upravy linkového vedeni:

- Uherské Hradisté — Kunovice, Zel.st. — Hluk — Strani-Kvétna

- Uherské Hradisté — Kunovice, Zel.st. — Veletiny — Uhersky Brod

- Uherské Hradisté — Kunovice, Zel.st. — VIcnov

- Uherské Hradisté — Kunovice, Zel.st. - Horni Némci — BorSice u Blatnice

- Staré Mésto — Uherské Hradisté — Kunovice, Zel.st. — Ostrozska Lhota — Hluk — Uhersky Brod

- Uherské Hradisté — Kunovice, Zel.st. — Uhersky Ostroh — Veseli nad Moravou.
Modernizace trati Otrokovice — Vizovice

Modernizace trati Otrokovice — Zlin — Vizovice zasadnim zplsobem zlepsi dostupnost krajského
mésta Zelezni¢ni dopravou a umozni zmény vedeni autobusovych linek tak, Ze vétSinové nebudou
vedeny az do krajského mésta, ale pouze k nové vybudovanym dopravnim termindldm, odkud
budou navazovat ¢asté vlakové spoje. Toto feSeni usnadni dojizdéni do krajského mésta a zrychli
dojezdové casy, protoze odpadne cekani v kolonach na vjezdech do mésta. Predpoklada se
disledné vyuzivani jiz existujiciho dopravniho terminalu v Otrokovicich a vybudovani novych
dopravnich terminal(i v Lipé nad Drevnici a Vizovicich.
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Dopravni terminal Otrokovice, Zel.st.

Regionalni linky ze sméru Napajedla a Tlumacov budou ukonéeny na dopravnim terminalu
v Otrokovicich. Do Zlina budou pokracovat pouze dalkové spoje. Predpokldadané upravy linkového
vedeni:

- Otrokovice — Kvasice — Kromériz

- Otrokovice — Halenkovice

- Otrokovice — Napajedla — Zlutava — B&lov — Otrokovice
- Otrokovice — Napajedla — Komarov

- Kroméfiz — Tlumacov — Otrokovice

- Velké Tésany — Nova Dédina — Kvasice — Otrokovice

- Uherské Hradisté — Babice — Otrokovice

- Uherské Hradisté — Topolna — Otrokovice

Dopravni terminal Lipa nad Drevnici

Regionalni linky ze smér( SluSovice a Luhacovice budou ukoncéeny v terminalu Lipa, Zel. st. Do
Zlina budou vedeny pouze dalkové linky a vybrané spoje nékterych paternich linek.

Prepokladané upravy linkového vedeni:
- Lipa —Slusovice — VSemina — Vsetin
- Lipa —SluSovice — Podkopnd Lhota
- Lipa —SluSovice — Hrobice
- Luhacovice — Dolni Lhota — Lipa (- Zlin)
- Valasské Klobouky — Vlachovice — Drnovice — Dolni Lhota — Lipa (= Zlin)
- Slavi¢in — Loucka — Lipa
- Slavi¢in — Dolni Lhota — Lipa
- Lipa —Zadvefice-Rakova, Rakova.

Dopravni terminal Vizovice

Regionalni linky ze smér( ChrastéSov, Ublo a Valasska Polanka budou ukonéeny v termindlu
Vizovice. Do Zlina budou pokracovat pouze ddalkové linky a spoje paterni linky RoZnov pod

vvvvv

Predpokladané upravy linkového vedeni:
- Vsetin — Valasska Polanka — Vizovice
- Vizovice — Chrastésov — Ublo
- Valasské Klobouky — Horni Lide¢ — Vizovice.

2.3.3. Dlouhodoby horizont

V dlouhodobém horizontu se pocitd s modernizaci vétSiny Zelezni¢nich trati v kraji. Soucasti
modernizace Zelezni¢nich trati bude i vystavba novych dopravnich termindlG. Pro ucely
dlouhodobého vyhledu rozvoje verejné linkové dopravy navrhujeme nasledujici Zelezniéni
stanice, pfi jejichz modernizaci je vhodné uvaZovat s vystavbou dopravniho termindlu
navazujicich autobusovych linek:
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Trat 280:
- Valasské Mezirici (zastavka bus Valasské Mezifici, zel.st.)
- Horni Lide¢ (zastavka bus Horni Lide¢, Zel.st.)
- Valasské Klobouky (zastavka bus Valasské Klobouky, Zel.st.)

Trat 282:
- Hovézi (zastavka bus Hovézi, ObU)
- Huslenky (zastdvka bus Huslenky, Zel.st.)
- Halenkov (nova zastavka bus Halenkov, Zel.st.)
- Novy Hrozenkov (zastavka bus Novy Hrozenkov, to¢na)

- Karolinka (nova zastdvka bus Karolinka, Zel.st.)

Trat 303:
- Hlinsko pod Hostynem (zastavka bus Bysttice p.Host., Hlinsko p.Host.)
- Rajnochovice (zastdvka bus Rajnochovice, Zel.st., od 1.1.2021 Podhradni Lhota, Zel.st.)

- Kunovice-Loucka (zastavka bus Kunovice, Zel.st.)

2.4. Provozni integrace priméstské a méstské hromadné dopravy

Nezbytnou soucasti procesu rozvoje integrované dopravy je postupné zapojovani systém MHD
v jednotlivych méstech do systému ID ZK. Na uzemi Zlinského kraje je méstska hromadna doprava
provozovana v soumeésti Zlin — Otrokovice a Uherské Hradisté — Staré Mésto — Kunovice, déle ve
méstech Kromériz, Vsetin a Valasské Mezifici. Vnitroméstskeé linky jsou provozovanyiv Uherském
Brodé, HoleSoveé ¢i RoZznové pod Radhostém. Tyto linky jsou vSak objednavany Zlinskym krajem a
jejich provoz je hrazen z rozpoctu prislusSného mésta na zdkladé smlouvy se Zlinskym krajem.
V dalsi ¢asti se vénujeme navrhu moznych opatfeni za ucelem lepsi dopravni integrace systéma
priméstské a méstské dopravy v jednotlivych méstech.

2.4.1. Navrhy feSeni pro aglomeraci Zlin — Otrokovice

Ve Zlinské aglomeraci se nabizi nékolik mozZnosti propojeni obou systému.

- Obsluha oblasti Lhota, Karlovice, Zlin,Sala§ — fesit zavedenim linky MHD, propojit se
stavajici linkou MHD Zlin, Malenovice, toéna — Zlin, Chlum, s prestupni vazbou na paterni
linky v zastdvce Zlin, Malenovice, kfiz. (ve sméru Lhota vyuZit stavajici zastavku Zlin,
Malenovice, to¢na a prejmenovat ji také na Zlin, Malenovice, ktiz.), stavajici linku verejné
linkové dopravy zrusit;

- Nalinkach Zlin — Bfeztvky — Luhacovice a Zlin — Rackovd — HoleSov zpravidelnénim dopravy
na priméstskych linkach zajistit pokryti téchto relaci témito linkami a omezit linky MHD na
Mladcovou a Kudlov na spickové hodiny pracovnich dn(;

- Zrusit linku MHD do Zelechovic nad Dr¥evnici, ktera je vedena v soubé&hu s autobusovou i
Zelezni¢ni dopravou, tato linka vznikla jako uUplatek ze strany Mésta Zlina obcanlim
Zelechovic pred referendem o odtrieni této mistni ¢asti, byla hojné vyuZivana kvdili
extrémné vysokému jizdnému u dopravce CSAD Vsetin, ale pfi zavedeni jednotného
krajského tarifu ztrati zcela smysl a jde naopak proti logice integrované dopravy;
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- Zkvalitnénim spojeni verejné linkové dopravy v relaci Otrokovice — Bélov — Kvasice nahradit
spoje MHD do Bélova, v této relaci jezdi jen nékolik vybranych spoji MHD, jedna se o
nesystémové reseni;

- Zvazit upravu linkového vedeni MHD v oblasti LeSné prodlouZenim vybranych spojl pro
zkvalitnéni obsluhy blizkého Lukova namisto polookruzniho vedeni linek MHD 4 a 5.

2.4.2. Navrhy reSeni pro aglomeraci Uherské Hradisté — Staré Mésto — Kunovice

V oblasti trojmésti Uherské Hradisté — Staré Mésto — Kunovice navrhujeme nasledujici Upravy:

- Zrusit stavajici linku MHD ¢. 1 z dGvodu soubéh( s dostatecné frekventovanymi linkami
verejné linkové dopravy v celé trase Staré Mésto — Uherské Hradisté — Kunovice;

- Spoje stavajici linky ¢. 1 obsluhujici zastavku Kunovice, Let, prevést na vhodnou linku
priméstské dopravy;

- Spoje stavajicich linek MHD ¢. 2 a 6 ponechat v systému MHD, nebot jejich prevazujici
funkce je obsluha mistnich ¢asti Uherského Hradisté — Sady, Vésky, Mikovice.

2.4.3. Navrhy reseni pro mésto Kromériz

v vrv

V oblasti mésta Kroméfiz navrhujeme nasledujici Upravy:

v vV

- Spoje MHD linek ¢. 1 a 7 ukoncit v zastdvce Kromériz, Havlickova, to€na, obsluhu zastavek

v vV v vV

Kromériz, Plackov a Kromériz, Vyzkumny Ustav, zajistit linkou pfiméstské dopravy;

- Spoje linky 3 prodlouzit z Kotojed pres Travnik do Travnickych zahrad, linku pfiméstské
dopravy v této relaci zrusit;

,,,,,

relaci zrusit nebo ponechat pouze skolni spoje.

2.4.4. Navrhy feSeni pro mésto Vsetin

V oblasti mésta Vsetina funguje integrace priméstské dopravy dlouhodobé. Nékteré oblasti
mésta jsou obsluhovany predevsim verejnou linkovou dopravou, v niz plati tarif MHD. Linky MHD
zde plni pouze doplrikovou funkci. Jedna se predevsim o oblast Rokytnice, ktera je obsluhovana
autobusy v relaci Vsetin — Zlin, oblast Jasénky obsluhovana linkou pfiméstské dopravy Vsetin —
Dusna — Mala Bystfice a oblast Bobrk, kterou obsluhuji spoje pfiméstské dopravy v relacich Vsetin

vvvvv

Mimo uvedené se navrhuje Uprava vedeni linek ve sméru Vsetin — Hostalkova pres sidlisté
Rybniky, soubéznou linku MHD je moZno omezit ¢i zcela zrusit.

vvvvv

vvvvv

Presto je za urcitych — zejména tarifné-financnich — podminek, mozny rozvoj integrace méstské
hromadné dopravy. Aby byl systém vyhodny pro obé strany, je nutné, aby cestujici mohli vyuzivat
tarifni vyhody MHD v linkdch pfiméstské dopravy ve stejném rozsahu, jako by jeli MHD. Ze strany

vvvvv

timto tarifnim zvyhodnénim.
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vvvvv

vvvvv

- Linka Valasské Mezifi¢i — Velka Lhota zajistuje obsluhu méstské c¢asti Podlesi. Linka MHD je

vvvvv

vvvvv

nahrady, obec je dostate¢né obslouzena jinymi linkami verejné linkové dopravy. Obec
Krhova vyresit zaélenénim do systému priméstské dopravy napf. prodlouzenim linky
z Velké Lhoty do Krhové a soucasné zajistit uzndvani méstského tarifu i na lince ODIS Novy
Ji¢in — Hodslavice — Valasské Meazifici.

2.5. Priority v rozvoji Zeleznic¢ni infrastruktury

Pro zajisténi spolehlivé verejné dopravy zaloZzené na paterni Zeleznici je nutné, nezavisle na
konkrétni trati ¢i horizontu, aby byla zajisténa kvalitni prlibézna udrzba Zelezni¢ni infrastruktury.
Zlinsky kraj upfednostiuje shlukovani pracovnich aktivit a vyluk do mensiho poctu s delsi dobou
trvani. V pfipadé vyluk s nahradni autobusovou dopravou je poZzadovano zavedeni praci i vecer a
v noci a nepretrzitych vyluk v méné dnech nez dnes béznd praxe vyluk béhem dne na cca 6 az 8
hodin roztazenych do nékolika dnd azZ tydna. Ddle jsou popsdna opatieni dlilezitd pro umoznéni
provoznich konceptd v pfislusnych horizontech na prislusnych tratich. Opatfeni uvedena
v ndvazném horizontu predpokladaji realizaci opatreni v pfedchozim horizontu a nejsou proto
znovu uvadéna! Opatreni ve stanicich a na zastavkach popisuje samostatna kapitola.

2.5.1. Pozadavky na infrastrukturu jednotlivych trati

statni hranice/Bylnice

horizont 1

- dokonceni aktualné realizovanych a pfipravovanych projektl, predevsim modernizace

vvvvv

vvvvv

- vuseku Horni Lide¢ — Bylnice je vhodné realizovat bezstykovou kolej a zavedeni
rychlostniho profilu 1130 (pfipadné 1150) s cilem zvyseni stability jizdniho fadu regiondlnich
vlaku zajistujicich pripoje od zpozdénych viakd dalkové dopravy.

horizont 2

- konverze napétové soustavy na 25 kV 50 Hz v Useku Hranice na Moravé mésto azZ statni

hranice se Slovenskou republikou — vyuzit vyluky spojené s instalaci ETCS.
horizont 3
- prelozka pro dalkovou dopravu v Useku Hranice na Moravé — Milotice nad Becvou,

- provéreni arealizace obousmérného sjezdu z VRT Pferov — Ostrava ze sméru Ostrava a jeho

vvvvv

- zfizeni paralelnich spojek na byvalé odbocce Becva (umoziujicich bezkolizni soubéznou
jizdu vlakl do stanice Vsetin),
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VVVVV

Slovenskou republikou,

elektrizace useku Horni Lide¢ — Bylnice.

vvvvv

horizont 1

vhodné realizovat bezstykovou kolej,

zavedeni rychlostniho profilu 1130 (pfipadné 1150) spolecné se zvySenim tratové rychlosti
do 100 km/h pf¥i vyuZziti organizace dopravy dle predpisu D1.

horizont 2 = horizont 1

horizont 3

revitalizace a elektrizace.

Trat 282 Vsetin — Velké Karlovice

horizont 1

instalace samovratnych prestavnikd v dopravné D3 Hovézi,
realizace bezstykové koleje,
zavedeni rychlostniho profilu 1130 (pfipadné 1150)

horizont 2 = horizont 1

horizont 3

elektrizace,
zvyseni tratové rychlosti (+ DOZ),

umoznéni kfizovani osobnich vlak( v dopravné Karolinka.

vvvvv

horizont 1

realizace pfipravované modernizace stanic HoleSov a Bystfice pod Hostynem pro zajisténi
kratkych dob kfizovani v zst. Bystfice pod Hostynem,
bezstykové koleje a zavedeni rychlostniho profilu 1130 (pfipadné 1150),

zvyseni tratové rychlosti / zavedeni rychlostniho profilu 1130 Kromériz — Hulin bez vétsich
investic do Zelezni¢niho svrsku.

horizont 2

modernizace, elektrizace, zavedeni 1150 a ETCS, zkraceni jizdnich dob Kojetin — Kromériz —

v vsv

zdvoukolejnéni trati mezi Kroméftizi a Hulinem cca km 10,000 az cca km 15,250 (nutno pro
dosazeni tzv. dvouuzlu Kromériz + Hulin a planovanych ¢asovych poloh na tratich VRT a
Brno — Prerov ve varianté M2),

provéreni rychlého napojeni pro dalkovou dopravu (i ve vztahu k budouci VRT a VR
provozu) trati na trat Pferov — Brno, variantu M2, smér Brno mimo Zst. Kojetin,

realizace bezstykové koleje a zavedeni rychlostniho profilu 1130 (pfipadné 1150) v celé trati

vvvvv
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horizont 3

vvvvv

- elektrizace Hulin — Valasské Mezifici,

v vrv

- jednokolejna spojka pro "podjeti" Hulina od Kromérize (od odklonu trati na pfesmyk) k
Zahlinicim pro expresni vrstvu Brno — Zlin jako mimourovriové zausténi do traté 330 ve
tvaru ,Y”“.

vrv

Trat 305 Kroméfiz — Zborovice
horizont 1 bez pozadavku
horizont 2 bez pozadavku
horizont 3
- revitalizace, zkraceni jizdnich dob (minimalné bezstykova kolej a rychlostni profil 1130).
Trat 330 (Pferov -) Hulin — Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté (- Hodonin — Bfeclav)
horizont 1 bez pozadavku
horizont 2 bez pozadavku

horizont 3 bez pozadavku

Trat 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice
horizont 1 bez pozadavku

horizont 2
- modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Zlin — Vizovice véetné zdvoukolejnéni
Otrokovice — Zlin stfed.
horizont 3

- provéreni a realizace vhodné trasy pro Zelezni¢ni spojeni Zlina se Vsetinem a Slovenskou
republikou (TES Otrokovice —trat 280); vyznam pro rychlou regionaini dopravu Zlin — Vsetin
(resp. RoZznov p. R. a Zlin — Valasské Klobouky / Trencin (misto dnesni paterni autobusové
linky), pro dalkovou dopravu (typicky Brno — Zlin — Zilina) a pro nékladni dopravu
(kontejnerové vlaky Lipa nad Dfevnici — Zilina a ptech.).

Trat 340 Uherské Hradisté — Uhersky Ostroh (-Veseli nad Moravou — Brno)
horizont 1 bez pozadavku

horizont 2

- realizace varianty LVB-120 ze Studie proveditelnosti trati Staré Mésto u Uherského Hradisté
— Luhacovice / Bylnice / Veseli nad Moravou.

horizont 3 = horizont 2.

Trat 341 Staré Mésto u Uherského Hradisté — Uherské Hradisté — Uhersky Brod — Bojkovice —
Bylnice — Vlarsky prasmyk
horizont 1

- zvySeni tratové rychlosti, zavedeni bezstykové koleje a rychlostniho profilu 1130 pfedevsim
v Useku Bojkovice — Bylnice.
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horizont 2

- realizace varianty LVB-120 ze Studie proveditelnosti trati Staré Mésto u Uherského Hradisté
— Luhacovice / Bylnice / Veseli nad Moravou.

horizont 3

- elektrizace Bojkovice — Bylnice.

2.5.2. Zastavky a stanice v zZeleznicni dopraveé

Aktualni stav Zeleznic¢nich trati, stanic a zastavek je uveden v pfiloze:
P7_Zeleznicni_trate_a_stanice.

Navrhy na modernizaci Zelezni¢nich zastdvek jsou uvedeny v ptiloze:
P8_Zastavky pro_modernizaci.

V pripadé Zelezni¢nich stanic je dlouhodobé sledovdna modernizace v souvislosti s vyznamnymi
stavbami i jednotlivé. V rdmci stavby Modernizace trati Otrokovice — Vizovice dojde k zasadni
modernizaci stanic Zlin stfed, Lipa nad Drevnici a Vizovice. Stanice Zlin-Malenovice bude zruSena
a nahrazena zastavkou v odsunuté poloze v blizkosti zastavky MHD Zlin, Malenovice, kfiz. Na
misté stdvajici stanice Zlin-Malenovice bude pouze vyhybna.

Soucdsti akce Modernizace trati Slovacko dojde k modernizacim stanic Uherské Hradisté, Ujezdec
u Luhacovic, Luhacovice, Nezdenice, Ostrozska Nova Ves a Uhersky Ostroh.

Kromé téchto rozsahlych akci se v soucasnosti pfipravuje modernizace dulezitych stanic HoleSov
a Bystfice pod Hostynem, jejichZ soucasny stav v Zddném pripadé neodpovidd vyznamu téchto
stanic.

Zasadni modernizace se pfipravuje v uzlu Vsetin, kde dojde ke komplexni Upravé stanice i

pfilehlého prednadrainiho prostoru s navaznosti na verejnou linkovou dopravu a komeréni
aktivity.

V dlouhodobém vyhledu se predpoklada modernizace a elektrizace vSech trati, s vyjimkou trati
Kroméfiz — Zborovice. V ramci téchto modernizacnich praci se pfedpoklada i rekonstrukce dalSich
stanic na téchto tratich.

2.5.2.1. Navrhy zfizeni novych stanic a zastavek

Pro zlepseni dopravni obsluhy Gzemi se navrhuje vybudovani novych zastavek v mistech, kde trat
prochazi v bezprostredni blizkosti obci, a presto nejsou tyto obce z dlivodu neexistujici zastavky
Zelezni¢ni dopravou obsluhovany. Vybudovani novych zastavek je navrhovano v téchto mistech:

vvvvv

- Poli€éna (trat 303 Valasské Mezifi¢i — Kojetin) — u prejezdu mistni komunikace vedouci

vvvvv

vvvvv

11/438 (pouze v pfipadé rozvoje strategické primyslové zény Holesov);

- Drslavice (trat 341 Nem3ova st.hr. — Staré Mésto u Uherského Hradisté) — u pfejezdu mistni
komunikace v blizkosti fotbalového hfisté;
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Pitin obec (trat 341 Nemsova st.hr. — Staré Mésto u Uherského Hradisté) — u prejezdu
mistni komunikace v blizkosti sportovniho aredlu, stavajici zastavku Pitin zastavka ponechat
pro obsluhu dolniho konce obce — velka dochdzkova vzdalenost;

Divnice obec (trat 341 Nems3ova st.hr. — Staré Mésto u Uherského Hradisté) — u prejezdu
mistni komunikace do centra obce, stdvajici zastavku Divnice ponechat pro zastavovani
vlak( v ptepravni Spi¢ce pro obsluhu prilehlého primyslového arealu a stfedni Skoly;

Stitna nad VI&Fi (trat 341 Nem3ova st.hr. — Staré Mésto u Uherského Hradité) — u prejezdu
polni cesty naproti sportovniho arealu, stavajici zastavku Popov ponechat pro obsluhu této
mistni ¢asti;

Uhersky Ostroh zastavka (trat 340 Brno hl.n. — Kunovice) — u pfejezdu silnice 1/71 smér
Blatnice, stavajici stanici ponechat pro obsluhu jizni ¢asti mésta a prilehlého priimyslového
aredlu.

2.5.2.2. Navrhy presunu stanic a zastavek

Polohy stanic a zastavek jsou poplatné dobé svého vzniku. Pro dnesni komfort cestovani jsou
nékteré stanice a zastavky pfilis vzdaleny od center obci. Z toho divodu navrhujeme vybudovat
tyto zastavky v nové poloze, ktera bude lépe vyhovovat sou¢asnym narokdm. Upravy navrhujeme
v téchto mistech:

Jablunka (trat 280 Horni Lidec st.hr. — Hranice na Moravé) — vybudovani nové zastavky u
prejezdu silnice 111/05732 smér Prino, zajisti lepsi obsluhu centra Jablinky a umozni
dostupnost Zeleznicni dopravy i pro obec Prino, stavajici stanici Jablinka zménit na
vyhybnu bez nastupu a vystupu cestujicich;

prejezdu silnice 11/150 v centru obce, vyznamné zatraktivni Zelezni¢ni dopravu pro obec
Branky, stavajici stanici zménit na vyhybnu bez nastupu a vystupu cestujicich;

Kotojedy (trat 305 Kroméfiz — Zborovice) — vybudovani nové zastavky u mistni komunikace
k détskému hFisti, umozni dostupnost Zeleznice pro mistni ¢ast Kotojedy, stavajici zastavku
zrusit;

Hradc¢ovice (trat 341 Nemsova st.hr. — Staré Mésto u Uherského Hradisté) — vybudovani
nové zastavky u prejezdu mistni komunikace do centra obce, zlepsi dostupnost obce
Zelezni¢ni dopravou, stavajici stanici zménit na vyhybnu bez nastupu a vystupu cestujicich;
Bohuslavice nad VIaFi (trat 341 Nemsova st.hr. — Staré Mésto u Uherského Hradisté) —
vybudovani nové zastavky u prejezdu mistni komunikace vedouci k obecnimu uradu,
vyznamné zkrati dochazkovou vzdalenost pro dostupnost Zelezni¢ni dopravy, stavajici
stanici zménit na vyhybnu bez ndstupu a vystupu cestujicich.

2.5.2.3. Navrhy zruseni stanic a zastavek

Zastavky, které s ohledem na frekvenci cestujicich, ¢i umisténi daleko od sidel, ¢i zastavky, jejichz
zruseni zajisti vyznamné zrychleni cestovni doby, jsou navrieny ke zruseni.

V ramci akce Modernizace trati 331 Otrokovice — Vizovice je navrzeno zruSeni zastavek:

Otrokovice Travniky
Zlin U mlyna
Zlin Louky
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V souvislosti s modernizaci trati 280 Horni Lidec st.hr. — Hranice na Moraveé je navrzeno zruseni
zastavek:

- Lidecko;
- Brnov.

Minimalné vyuZivana zastavka Stfitez nad Becvou na trati 281 Roznov pod Radhostém — Valasské

vvvvv

cestujicich.

2.5.3. Casova osa racionalizace Zelezniéni infrastruktury

Néktera infrastrukturni opatfeni jsou pro zajisténi vyhledového provozniho konceptu
bezpodminecné nutna, néktera jsou pouze podplrnd napfiklad pro vyssi v€asnost spojl a vyssi
cestovni komfort. Néktera opatreni Ize realizovat v rdmci soustfedéné udriby, néktera jsou
investi¢nimi akcemi s delSi ¢asovou ndrocnosti jak pfipravy a projedndvani projektu, tak jejich
realizaci. Prostou elektrizaci Ize od zadani pripravy realizovat v podminkdach Sprdvy Zeleznic cca
do 6 let, modernizacni projekty trvaji od za¢atku projedndvani do dokonceni realizace v zavislosti
na rozsahu Uzemi a praci od cca 8 do 12 let.

Infrastrukturni opatfeni na tratich jsou seskupeny do horizontu tak, Ze jejich termin dokonceni
odpovida ¢asovému okamziku vhodnému pro zprovoznéni v rdmci nové provozni koncepce a to
tak, aby byly plné vyuZity v koordinaci také opatfeni a moznosti na ostatnich tratich ve Zlinském
kraji a okoli, respektive byla infrastrukturni opattfeni plné vyuZitelnd v ramci novych smiuv
s dopravci a s ohledem na pozadavky na vozidla.

Nize stanovené priority cili na realné dosaZeni cild Zlinského kraje v oblasti modernizace
infrastruktury, vozidlového parku a nabidky verejné dopravy jako celku.

Kratkodobé priority

1. Ctvrtleti 2021:

- nutno zjistit, zda bude do konce roku 2023 dokoncen projekt Modernizace a elektrizace
trati Otrokovice — Zlin — Vizovice (a nasledné pfijmout kroky ke smluvnimu zajisténi
dopravcl pro soubory A a C), s ohledem na soucasny vyvoj je vsak termin konce roku 2023
pravdépodobné neredlny.

rok 2021 nutné:

- podpora modernizace Zst. HoleSov a Zst. Bystfice pod Hostynem sterminem realizace
nejpozdéji do 12/2022

vvvvv

zkraceni jizdnich dob o cca 2 — 3 minuty v kazdém sméru (realizace bezstykové koleje a
zavedeni rychlostniho profilu 1130) s terminem realizace nejpozdéji do 12/2022

- podpora realizace samovratnych prestavnikd v dopravné D3 Hovézi s terminem realizace
idedlné do 12/2022

- zadani TES nebo SP elektrizace a modernizace traté Kojetin — Kroméfiz — Hulin
v parametrech pro horizont 2 dle PDO ZLK
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rok 2021 podpUrné:

podpora soustifedéné udrzby, realizace bezstykové koleje a rychlostniho profilu 1130
v Usecich: Horni Lide¢ — Bylnice, Bojkovice — Bylnice, Kroméfiz — Hulin, Vsetin — Hovézi (-

vvvvv

VVVVV

podpora pfipravy naslednych stupntd dokumentace pro elektrizaci a modernizaci trati
projektu Slovacko

rok 2022 nutné:

podpora modernizace Zst. HoleSov a Zst. Bystfice pod Hostynem s terminem realizace
nejpozdéji do 12/2022

vvvvv

zkraceni jizdnich dob o cca 2 — 3 minuty v kazdém sméru (realizace bezstykové koleje
a zavedeni rychlostniho profilu 1130) s terminem realizace nejpozdéji do 12/2022

podpora realizace samovratnych prestavnikd v dopravné D3 Hovézi s terminem realizace
idedlné do 12/2022

prace na TES nebo SP elektrizace a modernizace traté Kojetin — Kroméfiz — Hulin
v parametrech pro horizont 2 dle PDO ZLK

podpora modernizace zastavek dle priorit uvedenych v pfislusné kapitole
podpora modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Zlin — Vizovice

podpora pfipravy naslednych stupnd dokumentace pro elektrizaci a modernizaci trati
projektu Slovacko, aby byl dosazitelny termin dokonceni realizace stavby do roku 2029

rok 2022 podplrné:

podpora soustfedéné udrzby, realizace bezstykové koleje a rychlostniho profilu 1130
v Usecich: Horni Lide¢ — Bylnice, Bojkovice — Bylnice, Kroméfiz — Hulin, Vsetin — Hovézi (-
podpora konverze napétové soustavy na 25 kV 50 Hz na trati Hranice na Moravé mésto —
statni hranice se Slovenskou republikou v rdmci zavddéni ETCS na této trati, pokud tak
nebude ucinéno jiz dfive

Stfednédobé priority roky 2023 a 2024

roky 2023 a 2024 nutné:

podpora realizace modernizace trati Otrokovice — Zlin — Vizovice

v vV

podpora realizace modernizace trati Kojetin — Kroméftiz — Hulin (dokonceni nutné pro piné
vyuziti modernizace trati Otrokovice — Vizovice)

podpora realizace modernizace souboru trati Slovacko (Staré Mésto u Uh. Hr. — Luhacovice
/ Bojkovice / Veseli n. M.), aby byl dosazitelny termin dokoncéeni do roku 2029

podpora modernizace zastdvek dle priorit uvedenych v pfislusné kapitole, aby byla
pohodInéjsi a casové kratSi vyména cestujicich na zastdvkach, podpora disponibilniho
moderniho vozového parku
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- dokonceni realizace bezstykové koleje a rychlostniho profilu 1130 v Usecich: Horni Lide¢ —
Bylnice, Bojkovice — Bylnice do konce roku 2024

roky 2023 a 2024 podp(irné:

- podpora soustfedéné udriby, realizace bezstykové koleje a rychlostniho profilu 1130

Hulin — Bystfice pod Hostynem v tomto poradi dllezZitosti

Vyhled roku 2025 a ddle
- zadani SP elektrizace trati Bojkovice — Bylnice — Horni Lidec

- zadani SP elektrizace a modernizace trati Vsetin — Velké Karlovice

vvvvv

- zadani SP elektrizace a modernizace trati Vsetin — Velké Karlovice

- zadani TES obousmérného sjezdu z VRT Pferov — Ostrava ze sméru Ostrava a jeho pfimé

vvvvv

- zadani TES trasy pro Zelezni¢ni spojeni Zlina se Vsetinem a Slovenskou republikou (dfive
uvazované v trase Vizovice — Valasska Polanka)

- dokoncovani rozpracovanych projektl k terminu dokonceni nejpozdéji do roku 2029
o modernizace trati Otrokovice — Zlin — Vizovice

o modernizace trati Kojetin — Kroméfiz — Hulin (dokonéeni nutné pro plné vyuZiti
modernizace trati Otrokovice — Vizovice!)

o modernizace souboru trati Slovacko (Staré Mésto u Uh. Hr. — Luhacovice / Bojkovice /
Veselin. M.)

o konverze napétové soustavy na 25 kV 50 Hz na trati Hranice na Moravé mésto — statni
hranice se Slovenskou republikou v ramci zavadéni ETCS na této trati

Dosazeni parametrl Zeleznicni infrastruktury potfebné pro zavedeni uvazovanych provoznich
konceptl a dosazeni cilll dopravni politiky Zlinského kraje je mozné pouze soustavnou praci na
udrzbé a modernizaci infrastruktury dle priorit a éasového harmonogramu uvedenych vyse. Je
mozné a z pohledu doby realizace projektd v praxi i ucelné jesté uspiSit zac¢atek projektové
pripravy, aby byl dostatek ¢asu reagovat na dosazené vysledky ve studiich a byl dostatek ¢asu pro
financni zajisténi a vlastni realizaci projekt(.
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2.6. Priority v oblasti verejné linkové dopravy

Pro kvalitni fungovani systému verejné linkové dopravy a jeji atraktivity pro cestujici je nutno
zajistit moderni park vozidel, kvalitné vybavené zastavky a nadrazi, dostate¢né frekventované
spoje a dobrou prlijezdnost komunikaci, pfipadné vedeni linek do dopravnich terminall tak, aby
neprujezdné komunikace nenarusovaly spolehlivost systému. V dalsi ¢asti strucné popisujeme
potieby rozvoje infrastruktury pro verejnou linkovou dopravu.

2.6.1. Pozadavky na rozvoj a udrzbu infrastruktury pro verejnou linkovou
dopravu

Z hlediska pozadavk( na rozvoj a udrzbu dopravni infrastruktury pro verejnou dopravu jsou
stéZejni tyto prvky:

- Dopravni termindly — vsoucasnosti jiz funguji dopravni termindly, kde je zajisténa
navaznost riznych dopravnich moéda v nékolika vyznamnych centrech oblasti. Dopravni
terminaly nyni funguji v Bystfici pod Hostynem, HoleSové, Uherském Brodé, Starém Mésté,
Bojkovicich, ¢i Bystficce. Funkéni je i termindl v Otrokovicich, ktery je vSak vyuZivan
vefejnou linkovou dopravou minimalné, a to i z divodu nezdjmu Mésta Otrokovice o jeho
vétsi vyuZiti. V souvislosti s rozvojem integrované dopravy se pfipravuje vystavba novych
dopravnich termindll. Konkrétni vytipované lokality jsou uvedeny v pfislusnych kapitolach
tohoto PDO ZK.

- Autobusova nadraZi — v soucasnosti zajistuji odbaveni autobusovych linek v nejvétsich
méstech kraje (Zlin, Kroméfiz, Uherské Hradisté, Vsetin, Valasské Meziti¢i, Roznov pod
Radhostém). Jejich zasadnim problémem je fakt, Zze byla v minulosti privatizovana a nyni
jsou ve vlastnictvi soukromych subjektll — obvykle vlastnicky provdzanych na pavodni
dopravce. Tento fakt plsobi nemalé problémy pti zajiSténi provozu s vysoutéZzenymi
dopravci, nebot plvodni dopravce svoji pozici vlastnika muZe zneuZivat k vydirani
objednatele prostfednictvim premrsténych pozadavkl na ceny za vjezdy na tato
autobusova nadrazi. PDO ZK doporucuje zadat zpracovani studie o mozném vybudovani
autobusovych nadrazi v jinych polohach, jejichz investorem by byl Zlinsky kraj a byla by
v jeho vlastnictvi, coZ do budoucna umozni realizovat vybérova fizeni na dopravce bez rizika
vydirani objednatele soukromymi viastniky.

- Zastavky verejné linkové dopravy jsou popsany v ndsledujici kapitole.
Dopravni termindly a autobusova nadrazi maji byt vybavena z hlediska dostate¢ného komfortu
pro cestujici. Pfedpoklada se vybaveni nejméné témito prvky:

- vytapénou cekarnou;

- toaletami;

- informacni prepazkou dopravce;

- informacnimi panely;

- prodejnou obcerstveni pro cestujici.
Udribu dopravnich terminald a autobusovych ndadraZi zajistuje jejich vlastnik, ktery také
stanovuje pfifazeni linek k jednotlivym stanovistim, zajistuje vylep jizdnich fada a dalsi souvisejici
sluzby. Je-li vlastnikem mésto, zpravidla povéfuje nékterou méstem zfizenou, ¢&i zaloZenou,
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organizaci péc¢i o autobusové nadrazi ¢i terminal. Pripadné terminal pronajima nékterému
z dopravcd, ktery servis zajistuje za podminek danych smlouvou s vlastnikem — méstem.

V pripadé soukromého vlastnika jsou tyto poskytované sluzby zahrnuty do poplatk( za vjezdy na
autobusova nadrazi. V pfipadé, Ze bude vlastnikem autobusového ndadrazi ¢i dopravniho
termindlu Zlinsky kraj, doporuduje se zajistit Udribu nadraii prostiednictvim Reditelstvi silnic
Zlinského kraje (RSZK).

2.6.2. Zastavky verejné linkové dopravy

Zastavky verejné linkové dopravy jsou zakladnim stavebnim kamenem systému. Ve Zlinském kraji
je vsoucasnosti linkami verejné linkové dopravy obsluhovano cca 1500 zastavek. V souladu
s platnou zdkonnou Upravou je péce o zastavku rozdélena mezi nékolik subjektl. Sloupek
dopravni znacky (dfive oznacnik) zfizuje a spravuje spravce pfilehlé komunikace. V podminkach
Zlinského kraje se jedna o Reditelstvi silnic a dalnic CR, Sprava Zlin (pro silnice I. t¥idy), Reditelstvi
silnic Zlinského kraje (pro silnice Il. a lll. tfidy), obce (pro mistni komunikace). Jizdni fad ma byt
umistén na zarizeni pro zverejnéni jizdniho radu, jehoz spravcem je dopravce, a to ten z dopravcd,
ktery se v dané oblasti stal vitézem vybérového fizeni na zajisténi verejné linkové dopravy. O
vyjimkach z tohoto pravidla rozhoduje KOVED. Je-li zastdvka vybavena pfistfeskem, je tento
pristieSek, stejné jako nastupisté zastdvky ve vlastnictvi a spravé pfrislusné obce. V souladu
s platnou legislativou, u jiZ existujicich zastavek plati, Ze tyto jsou povazovany za zfizené v souladu
se zdkonnymi normami, i kdyZ v soucasnosti platné normy nespliuji (tyka se napt. vybaveni
sloupkem dopravni znacky, nastupistém dle technickych norem apod.). U nové zfizovanych
zastavek museji byt vSechny pozadavky platnych norem jiz splnény.

Zastavky obecné maji byt vybaveny:

- sloupkem dopravni znacky (dfive tzv. oznacnik);

- zafizenim pro zavéseni jizdniho fadu;

- nastupni plochou s bezbariérovou upravou (u nové zfizovanych a rekonstruovanych
zastavek);

- pfistreskem (u zastavek, kde je zhlediska frekvence cestujicich jeho vybudovani
opodstatnéné);

- odpadkovym kosem.

Navrhy zmén v zastavkach verejné linkové dopravy

Ve Zlinském kraji je husta sit autobusovych zastavek, zajistujici obvykle dostatecné pokryti zemi,
takZe nejsou nutné zasadnéjsi zmény. Vzhledem k tomu, Ze vsak v Uzemi dochazi k pribéznym
zménam, je v soucasnosti fada nazvl jiz neaktualnich (zanikly podniky Ci restaurace, jejichZ jména
zastavky nesly apod.). Z toho ddvodu byly obce pozadany o sdéleni ndvrhli na zmény v nazvech,
které budou realizovany od 1. 1. 2021 v souvislosti se zahdjenim provozu systému ID ZK. Zlinsky
kraj a KOVED budou vsak i nadale pokracovat v Usili, ve spolupraci s obcemi, o udrzeni aktudlnosti
nazvll zastavek na svém uzemi.

Z hlediska technického je fada zastdvek zcela nevyhovujicich z pohledu bezpeénosti provozu.
Vzhledem ktomu, Ze za jejich stav a pripadné rekonstrukce odpovidaji pfislusné obce,
doporucuje PDO Zlinskému kraji zvazit motivaci obci k provadéni rekonstrukci naptiklad formou
vhodné zvolenych dotacnich programd.
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2.7. Multimodalita

Jednim z nastroji pro zvyseni efektivity a atraktivnosti vetejné dopravy je vhodné nastaveni
multimodality, tedy volby dopravniho prostfedku a jejich vzajemné kombinace a spoluprace.
Jednotlivé druhy dopravy si nesmi konkurovat, tj. cestujici by nemél mit v jeden ¢as a v jedné
relaci volbu mezi vlakem a autobusem, ale je nutné vyuzit vyssi kapacity a vyssi rychlosti viaku
pro hlavni pfepravni proudy a mensi obsluzné proudy zajistit autobusy.

Vzhledem k omezenym finanénim prostfedkim kraje vSak neni mozné zajistit spoje na
obsluznych linkach ve stejném rozsahu jako na paternich linkach a to je pfilezitost pro spolupraci
s IAD a cyklisty. Systém verejné dopravy by mél nabidnout i pro tyto cestujici vhodna mista, kde
by mohli presednout zindividudIini dopravy na vefejnou hromadnou dopravu a bezpecné
uschovat individualni dopravni prostfedek pro cestu zpét.

Spolupraci s individualni dopravou ale nelze nahradit zakladni dopravni spojeni, napf. do $kol,
k Iékatiapod. Jednd se pouze o doplnék podporujici kratsi cesty osobnim automobilem, odlehceni
center spadovych mést, vyssi vyuZiti pfepravni kapacity jiz jedouci paterni verejné dopravy a
celkovy prispévek ke zlepseni Zivotniho prostredi.

2.7.1. Zakladni zasady multimodality

Zakladni principy délby nabidky mezi vlaky a autobusy jsou popsany v kapitole paternich relaci a
u provoznich konceptl. Zde se zaméfime na zasady zahrnuti individudlni dopravy do systému
verejné dopravy.

- Prestupni terminaly P+R, K+R, B+R neni nutné budovat pfimo (a pouze) u stanic ve vétsich
méstech, kde by individudlni doprava z pfilehlych obci dale navySovala provoz na
komunikacich,

- je ale naopak vhodné vyclenit plochy mensi kapacity také u zastavek v regionu, aby cesty
IAD a na jizdnim kole byly co nejkratsi (ve sméru hlavnich prepravnich proudl) a byla
vyuZita v maximalni mife rychla, paterni zelezni¢ni doprava.

- Plochy pro odstaveni osobniho automobilu by mély byt v rdmci uzlu taktového grafikonu
umistény ve sméru od paterni Zelezni¢ni dopravy az za zastdvkami (stanimi) autobusd,
protoze své auto si kazdy rad najde, ale autobus, ktery cestujiciho pfimo neni, je vidy
,0btiznéjsi“ hledat.

- Prestupni trasy mezi verejnou dopravou museji byt navrieny co nejkratsi, prehledné,
bezpecéné.

- Vybaveni ploch pro odstaveni predevsim jizdnich kol musi odpovidat dané lokalité, tj.
zajistit nejen bezpecny ukryt pfed vlivy pocasi, ale pfipadné také pred ,zavistivci a
nenechavci®.

- Nabidka pro individudlni dopravu by neméla pfimo konkurovat navazné plosné obsluze
autobusové dopravy, tj. sluzby pro IAD by mély byt koncipované predevsim pro lokality
s mensim poctem spojli vefejné dopravy.

Vyse jsou uvedeny zakladni zdsady, kterymi se Zlinsky kraj fidi pfi navrhu novych sluzeb pro
spolupracujici individudIni dopravu. Jako podpulrna opatreni je dale vhodné v praxi realizovat
nasledujici doporuceni:

- Ve spoluprdci se samospravou marketingové prezentovat moznosti P+R, K+R a B+R.
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Dale marketingové podpofit zaméstnavatele v realizaci zazemi pro cyklisty (vCetné
vyuZivajicich B+R), tj. pfevlékarny, sprchy apod.

Vhodné nastavit vlastnictvi a spravu sluzeb P+R, K+R, B+R vcéetné urceni, zda sluzby budou
bezplatné ¢i zpoplatnéné a v druhém pripadé provérit moznost zahrnuti téchto sluzeb do
tarifu ID- K, resp. jejich tarifni integraci.

Preprava jizdnich kol ve vlaku je béZnou sluzbou, ale neni vhodné ani mozné, aby si vSichni
pravidelné dojizdéjici cyklisté vozili své jizdni kolo s sebou. Kapacita prepravy jizdnich kol je
uréena pro turistické cesty a nouzové ptipady, ne pro denni dojizdku. Proto musi byt
odloZeni jizdniho kola bezpecné. Naopak preprava sklddaci kolobézky jako béiného
zavazadla neni za vhodnych prepravnich podminek ve vlaku problém.

2.7.2. Existujici dopravni terminaly ve Zlinském kraji

V soucasnosti je ve Zlinském kraji vybudovano nékolik terminal( hromadné dopravy, kde navazuji
autobusové linky na Zelezni¢ni dopravu:

Holesov — autobusovy termindl HoleSov, Zel.st., navazuje na Zelezni¢ni stanici HoleSov na
modernimi krytymi bezbariérové pfristupnymi nastupisti, informacni kanceldri a
informacnimi panely. Jednd se o vyznamny uzel vefejné dopravy v oblasti.

Bystfice pod Hostynem — autobusovy terminal Bystfice pod Hostynem, Zel.st., navazuje na

je vybaven bezbariérové pristupnymi ndastupisti, pristfesky a informacnimi panely. Jeho
vyuZiti je vSak pomérné nizké, vétsi vyznam md pouze pro spojeni na Hostyn. Z hlediska
pravidelné dopravy je vice vyuzivdno autobusové nadrazi v blizkosti centra mésta. Vétsimu
vyuziti terminalu brani i nesouhlas obcanu, ktefi bydli na ulici Nadrazni, a jejich poZadavek
na minimalizaci poctu spoju tudy vedenych, vyjadreny i petici.

Otrokovice — spole¢ny terminal autobusl priméstskych linek a MHD Otrokovice, Zel.st.,
navazuje na Zelezni€ni stanici Otrokovice na tratich 330 Pferov — Bfeclav a 331 Otrokovice
— Vizovice. Terminal je vybaven bezbariérové pristupnymi nastupisti, pfistresky a
informacnim panelem MHD, informacni panel verejné linkové dopravy zfizen neni.
Terminal je vyuZivan prfedevsim linkami MHD. Jeho vyuZiti linkami pfiméstské dopravy je
nizké, jednak z ddvodu nekvalitni navazujici dopravy do Zlina (dosud nerealizovana
modernizace Zeleznicni trati) a také pro nesouhlas Mésta Otrokovice s jeho vy$sim vyuZitim
z dGvodu hlukové zatéze v pfilehlych ulicich. S vétSim vyuZitim terminalu je uvazovéno po
dokonéeni modernizace trati 331.

Staré Mésto — termindl autobusu priméstskych linek a MHD Uherské Hradisté v uzlu Staré
Mésto, Zel.st., navazuje na Zeleznicni stanici Staré Mésto u Uherského Hradisté na tratich
330 Prerov — Breclav a 341 Staré Mésto u Uherského Hradisté — Nemsova st.hr. Terminal je
vybaven pfistfesky na bezbariéroveé pristupnych nastupistich a informacnimi panely. Jedna
se o vyznamny dopravni uzel oblasti.

Uhersky Brod — terminal autobust priméstskych linek i MHD Uhersky Brod, dopravni
termindl, navazuje na Zeleznicni stanici Uhersky Brod na trati 341 Staré Mésto u Uherského
Hradisté — NemsSova st.hr. Je vybaven modernimi krytymi bezbariérové pfristupnymi
nastupisti, informacni kancelari a informaénimi panely. Jedna se o vyznamny dopravni uzel
oblasti.

57/93



PDO ZK 2021 2030

Bojkovice — terminal autobusd priméstskych linek Bojkovice, Zel.st., byl vybudovan v roce
2019 a navazuje na Zelezni¢ni stanici Bojkovice na trati 341 Staré Mésto u Uherského
Hradisté — Nems3Sova st.hr. Je vybaven pfistfeSkem na bezbariérové pristupném nastupisti a
informacnimi panely. Jednd se o vyznamny dopravni uzel oblasti.

Luhacovice — zcela novy dopravni terminal autobusud pfiméstskych linek Luhacovice, Zel.st.,
byl vybudovan v roce 2020 a navazuje na Zelezni¢ni stanici Luhacovice na trati 341 (dfive
346) Ujezdec u Luhacovic — Luhacovice. Je vybaven pfistiesky na bezbariérové pFistupnych
nastupistich, informacni kanceldfi i informacnimi panely. Jedna se o vyznamny dopravni
uzel oblasti.

BystFicka — novy dopravni termindl autobusi pfiméstskych linek Bystfic¢ka, Zel. st., byl
vybudovdn v roce 2019 a navazuje na Zelezni¢ni zastdvku Bystficka na trati 280 Hranice na
Moravé — Horni Lide¢ st. hr. Je vybaven krytymi bezbariérové pfistupnymi nastupisti a
informacnim panelem. Je vyznamnym dopravnim uzlem pro obsluhu okolnich obci.

2.7.3. Navrh novych dopravnich terminalli ve Zlinském kraji

Kromé jiz existujicich dopravnich terminald, popsanych v predchozi kapitole, navrhuje PDO ZK
vybudovani dalSich dopravnich terminald. Mnohé z nich v soucasnosti jiz béiné funguji pro
prestup cestujicich mezi Zelezni¢ni a verejnou linkovou dopravou, nicméné jejich technicky stav
absolutné neodpovidad pozadavkiim moderniho cestovani. PDO ZK doporucuje Zlinskému kraji
zvazit moznost financni podpory pfislusnych obci na realizaci téchto termindld, dllezitych pro
Zlinsky kraj, formou vhodné zvolenych dotacnich program, at jiz ze zdrojd EU, &i z vlastnich
zdroja.

Kazdy nové budovany dopravni terminal by mél byt vybaven nejméné:

pésimi komunikacemi umoZiujicimi snadny prestup mezi obéma dopravnimi mady,
v pripadé vétsi dochazkové vzdalenosti i s moznosti jejich zakryti;

bezbariérové pfistupnymi nastupisti;
zakrytim nastupist nebo pfistfesky u jednotlivych odjezdovych stani;
informacnimi panely;

informacni kancelafi v mistech, kde je to ucelné.

PDO navrhuje vybudovani dopravnich termindal( v téchto uzlech:

vvvvv
vvvvv
vvvvv
vvvvv

vvvvvvvvvv

doporucuje vést do néj vétSinu priméstskych linek, soucasné je vSak nutno zachovat i
obsluhu centra mésta, které je od Zeleznic¢ni stanice znacné vzdaleno.

Vsetin — pfipravovany dopravni terminal nahradi stavajici autobusové nadrazi Vsetin, aut.
nadr., a bude vybudovan v souvislosti s celkovou rekonstrukci navazujici Zelezni¢ni stanice
Vsetin a rekonstrukci prednadrainiho prostoru pro komeréni aktivity. Zelezniéni stanice
Vsetin leZzi na tratich 280 Hranice na Moravé — Horni Lide¢ st.hr. a 282 Vsetin — Velké
Karlovice. Do termindlu budou prevedeny stavajici linky ukoncené ve Vsetinég, aut. nadr.
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Horni Lide¢ — dopravni terminal linek pfiméstské dopravy nahradi stavajici hojné vyuzivany,
avsak z hlediska vybaveni zcela nevyhovuijici, uzel Horni Lide¢, Zel.st. Do uzlu bude zahrnuta
i stavajici samostatna zastavka Horni Lidec, u Zel.st., leZici na silnici 1/49. Je nutno v rdmci
projektové pripravy posoudit, zda je z kapacitnich a prostorovych diivodl mozné prevedeni
vsech linek do nového terminalu a zruseni zastavek na silnici 1/49, ¢i zda bude nutné jejich
ponechani se zajisténim snadného bezbariérového pfistupu od Zelezni¢ni stanice k témto
zastavkam. Dopravni terminal budou vyuZivat linky z oblasti Studlov, Stfelna, Valasska
Senice, Lacnov a Pulcin, bude tudy vedena i paterni linka Zlin — Valasské Klobouky, zajistujici
kvalitni spojeni s krajskym méstem.

Hovézi — doporucuje se vystavba malého dopravniho termindlu, ktery nahradi stavajici
zastavku Hovézi, ObU, a bude navdzan na dopravnu Hovézi na trati 282 Vsetin — Velké
Karlovice. Bude slouzit pro obsluhu navazujicimi spoji do udoli Hovizky a Hofansko.

Huslenky — v soucasnosti je jiz vybudovana nova to€na se zastdvkou Huslenky, Zel.st. Chybi
v3ak kvalitni propojeni na Zeleznicni zastavku Huslenky na trati 282 Vsetin — Velké Karlovice,
které je nutno dobudovat. Z terminalu mohou navazovat autobusové linky smér Uherska a
Zdéchov, Kychova, popt. Cerné.

Halenkov — doporucuje se vystavba nového malého dopravniho termindlu Halenkov, Zel.st.,
ktery bude navazovat na Zelezni¢ni stanici Halenkov na trati 282 Vsetin — Velké Karlovice.
Do termindlu budou odklonény linky, ukoncené v soucasnosti v zastavce Halenkov, stied,
tj. predevéim z tdoli Lu$ovd, Dinotice a Cerné.

Novy Hrozenkov — vystavba dopravniho termindlu v misté stavajici zastavky Novy
Hrozenkov, toc¢na, s ndvaznosti na zastdvku Novy Hrozenkov na trati 282 Vsetin — Velké
Karlovice. Do termindlu budou odklonény linky z udoli Vranca.

Karolinka — obec pfipravuje vystavbu nového dopravniho terminalu Karolinka, Zel.st.,
s bezprostfedni navaznosti na stavajici dopravnu Karolinka na trati 282 Vsetin — Velké
Karlovice. V terminalu budou ukonceny linky ze Stanovnice a z oblasti Velkych Karlovic,
s vyjimkou paterni linky 601 Vsetin — Velké Karlovice.

Kunovice (VS) — navrZeno vybudovani malého dopravniho terminadlu namisto stavajici
zastavky Kunovice, Zel.st., s ndvaznosti na Zeleznic¢ni stanici Kunovice-Loucka na trati 303
Kojetin — Valasské Mezifi¢i. Z termindlu budou vedeny linky smér Kel¢ a Loucka, Lazy.

Podhradni Lhota — v soucasnosti fungujici prestupni uzel, ktery je vSak treba vybavit dle
pozadavk( moderniho cestovani, je tvoren zastavkou Rajnochovice, Zel.st. (od 1. 1. 2021
prejmenovana na Podhradni Lhota, Zel.st.) a navazujici zastavkou Rajnochovice na trati 303
jejimz katastralnim Uzemi zastavka lezi, pro nesouhlas Obce Rajnochovice s pfejmenovanim
je vsoucasnosti spravni fizeni o prejmenovani zastavky, vedené Drainim ufadem,
preruseno). V termindlu budou ukonceny ndvazné autobusy smér Rajnochovice a Komarno
—Vsechovice.

Hlinsko pod Hostynem — v soucasnosti fungujici prestupni uzel, ktery je viak tfeba vybavit
dle pozadavkd moderniho cestovani, je tvoren zastavkou verejné linkové dopravy Bystfice
pod Hostynem, Hlinsko pod Hostynem, navazujici na Zelezniéni zastavku Hlinsko pod

vvvvv

ve smeérech Rusava a Prusinovice.
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- Hulin — v soucasnosti existujici zastavka Hulin, Zel.st., ktera bezprostfedné navazuje na
vyuzZivdana zcela minimdlné a je v havarijnim technickém stavu véetné pfijezdové
komunikace. Doporucuje se vybudovani dopravniho termindlu s navazujicimi autobusy ve
sméru HoleSov a Kostelec u HoleSova. Pfepoklada se vSak zachovani také vedeni pfimych
linek do / z Kroméfize, vybrané spoje v sedlovych ¢asech mohou byt ukonceny zde.

- Kunovice (UH) — vybudovani dopravniho termindlu v misté stavajici zastavky Kunovice,
Zel.st., s ndvaznosti na Zelezni¢ni stanici Kunovice na trati 341 Staré Mésto u Uherského
Hradisté — Nems3ova st. hr. Termindl bude vyuzit pro autobusové linky ve smérech Ostrozska
Lhota, Hluk a Podoli a umozZni bezprostfedni ndvaznost autobusli na Zelezni¢ni dopravu
namisto samotného Uherského Hradisté, kde z dlvodu prostorovych neni vybudovani
dopravniho terminalu v blizkosti Zelezni¢ni stanice redlné.

- Slavi¢in — vybudovani dopravniho termindlu v misté stavajici zastavky Slavicin, Zel.st.,
navazujici na Zelezni¢ni stanici Slavicin na trati 341 Staré Mésto u Uherského Hradisté —
Nems3ova st. hr. Terminal bude slouzit pro kvalitni napojeni mésta Slavicin, které je vzdaleno
od nadraZi cca 3,5 km a pro spoje ve sméru Rokytnice a Stitnd nad VIafi.

- Lipa nad Drenici — vybudovani nového dopravniho terminalu Lipa, Zel.st., v souvislosti
s modernizaci traté 331 Otrokovice — Vizovice s ndvaznosti na Zeleznicni stanici Lipa nad
Drevnici. Do termindlu budou svedeny linky z oblasti SluSovicka a Dolni Lhoty s vyjimkou
vybranych paternich a dalkovych linek.

- Vizovice — vybudovani nového dopravniho terminalu Vizovice, Zel.st., v souvislosti
s modernizaci traté 331 Otrokovice — Vizovice s napojenim na Zelezni¢ni stanici Vizovice.
Do terminalu budou svedeny spoje z oblasti Ublo, Chrastésov, Valasska Polanka s vyjimkou
vybranych dalkovych a paternich linek.
Z hlediska koncepcniho je vhodna realizace dopravnich termindld i v nejvyznamnéjsich méstech
majetkopravnimi vztahy, kdy stavajici autobusova nadrazi jsou ve vlastnictvi soukromych
spole¢nosti, a nalezeni jinych vhodnych ploch pro realizaci terminalu neni v podstaté mozné.
Pfipadny rozvoj je zavisly na spoluprdci s témito vlastniky, pfipadné se navrhuje zadat studijni
provéreni alternativnich moznosti vybudovani dopravnich terminal(, jejichZ investorem a
vlastnikem bude Zlinsky kraj, v ndhradnich lokalitach.

2.7.4. Navrh lokalit pro parkovisté P+R, B+R, K+R

Systémy P+R (,park & ride”), B+R (,bike & ride”) a K+R (,,kiss & ride”) jsou modernim svétovym
trendem v pfistupu k intermodalni dopravé. Umoznuji cestujicim dojet osobnim automobilem, ¢i
dopravou. Toto feSeni sniZzuje intenzitu dopravy do center mést, ¢imz prispivd ke zlepSeni
Zivotniho prostredi a ke zvySeni bezpecnosti silni¢ni dopravy.

Ve Zlinském kraji jsou prozatim tyto systémy vyuzivany v minimalni mire. Byla sice realizovana
nékterd parkovisté v souvislosti s vystavbou dopravnich terminal( (Otrokovice — P+R, Uhersky
Brod — P+R, Bojkovice — P+R, HoleSov — K+R), tento zplisob intermodalni dopravy ma vsak
mnohem vétsi potencidl vyuziti.
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Nabizi se moznosti jeho vybudovani v souvislosti s modernizacemi a zvysenim kapacity trati. Tuto
moznost je tfeba uplatnit zejména v pfipadé trati 331 Otrokovice — Vizovice, kde po modernizaci
dojde k zasadnimu zvySeni kapacity a vyuzZiti téchto systémd muizZe vyznamné zlepsSit mozZnosti
dojezdu do krajského mésta Zlina, snizit intenzitu dopravy a vznikajici kongesce na pftijezdovych
trasach a tim zlepsit Zivotni prostfedi v krajském mésté i jeho okoli.

Problematika budovani téchto zachytnych parkovist je vsak natolik obsahla, Ze presahuje
moznosti podrobnéjsiho rfeseni v rdmci PDO ZK. Proto se doporucuje zadat zpracovani navazné
uzemné-technické studie, ktera se bude problematice vytipovani vhodnych lokalit, jejich
dostupnosti a navaznosti na paterni dopravu, detailné vénovat.

2.8. Navrh opatreni pro krizové stavy

Pti pfipravé planu dopravni obsluznosti je nutno se vénovat i opatfenim pro krizové stavy.
Vyznam tohoto ndvrhu je v soucdasnosti plné podporen soucasnou situaci v oblasti epidemie
covidu-19 a s tim souvisejicim nouzovym stavem.

V pripadé vzniku obdobnych situaci a omezovani ¢innosti Skolskych zatizeni, komercnich aktivit,
Uradu apod., Ize navrhovat tento postup ve verejné linkové dopravé:

- v pfipadé uzavreni Skolskych zatizeni — omezeni rozsahu provozu v rozsahu skolnich spoju;

- v pfipadé uzavieni Skolskych zafizeni, omezeni komerénich innosti a Cinnosti Gradd —
omezeni rozsahu provozu vrozsahu letnich prazdnin s moznym rozsitenim vecerniho
provozu dle regiondlnich pozadavk(l s ohledem na provoz vyrobnich podnik;

- v pfipadé celkového omezeni cCinnosti, v€etné omezeni provozu vyrobnich podnikd —
omezeni rozsahu provozu v rozsahu vanocnich prazdnin s moznym rozsifenim vecerniho
provozu dle regionalnich pozadavkd s ohledem na konkrétni situaci v provozu vyrobnich
podnik;

- v pfipadé uzavieni spolecnosti (lockdown) — minimalizovany rozsah provozu pouze pro
potfeby ndvozu pracovnik( kritické infrastruktury, popf. Uplné zastaveni provozu verejné
dopravy;

- v pfipadé nedostatku fidich zpldsobeném pracovni neschopnosti ¢i jinym vlivem mimo
pfimou moznost ovlivnéni dopravcem a pfi zachovani funkénosti Skol a rozhodujicich
podnikll, se prvoradé zajistuje doprava zakd do Skol a pro pracujici dle zacatk( a koncl
vyucovani a smén.

V drazni dopravé, kde nejsou stanovena omezeni v obdobném rozsahu jako u verejné linkové
dopravy, bude rozsah pfipadnych omezeni stanoven na zakladé dohody s dopravci s ohledem na
smluvni ujednani a pfipadné nutné Uhrady i neodjetych vykona.
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3. Zavedeni integrovaného dopravniho systému ID ZK

Zakladem moderni verejné dopravy je zavedeni integrovaného dopravniho systému. Takovy
systém ma za cil pfitahnout nové cestujici do systému, a to diky kvalitni, ¢asté a pravidelné
dopravé.

Integrovany dopravni systém je systém dopravni obsluhy uceleného Uzemi verejnou dopravou,
zahrnuijici vice druhl dopravy, nebo linky vice dopravcu, jestlize jsou cestujici v rdmci tohoto
systému prepravovani podle jednotnych pfepravnich a tarifnich podminek.

IDS sdruZuje zejména tyto oblasti:

jednotlivé technologické druhy dopravy v zajmovém regionu

jednotlivé organizacni formy dopravy — tj. regiondlni doprava, meziregionalni doprava a
MHD

¢innosti jednotlivych dopravc( v zajmovém regionu

mésta, obce a orgdny statni spravy pro spole¢né zadavani dopravni zakazky a spolecné
efektivni vyuzivani zdroju pro financovani verejné hromadné dopravy

naklady a pfinosy dopravy pro cestujici pfi dlouhodobé udrzitelnosti vazeb ekonomickych i
mimoekonomickych

Zakladnimi principy IDS jsou:

propojeni dopravnich systémU jednotlivych dopravnich spole¢nosti a stanoveni spolecné
pfepravni nabidky, kterd respektuje pravidlo optimalizace dopravni obsluznosti a ktera
vychazi z moznosti financné zajistit poptdvané sluzby objednateli dopravy;

sjednoceni tarifnich systéml a prepravnich podminek, odbavovacich a informacnich
systém( dopravc(;

uspokojeni maxima prepravnich potreb cestujicich na Uzemi Zlinského kraje formou
integrované dopravy pfi kontrolovaném a fizeném vynaloZeni pfimérenych naklad(.

Z pohledu zakladniho usporadani oblasti IDS a jejich prvk( uvadi nasledujici schéma:

Integrovany dopravni systém

| ]

Organizacné ekonomicky cp s . , .
podsystém Tarifni podsystém Dopravni podsystém
— Legislativni ramec | Tarifni usporadani —| Prepravni potreby
— Zajmové uzemi — Dopravni sit
— —  Tarifni soustava
a Organizacni n Jizdni Fady
uspofadani

Prodejni a odbavovaci L Technicka zikladna

— Financovani 1 systémy
Vykony dopravniho

— Marketing y s\\:fsté?nu

Obrdzek 2: Schéma zdkladniho usporddani IDS
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3.1. Organizacné-ekonomicka integrace

Propojeni krajl a obci jako objednatell a dopravc( jako dodavatell dopravni sluzby je zakladnim
obsahem jednotlivych prvk( v organiza¢né-ekonomickém podsystému.

Vychozi podminky pro IDS jsou dany legislativnim rdmcem (Zakon 194/2010 Sb. o verejnych
sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zakond, v platném znéni) a nastavenim
zakladnich procest, které jsou zapracovany i do zaddvaci dokumentace verejnych zakazek.

Z pohledu definice zajmového Uzemi jde zejména o Zlinsky kraj a dil¢i mezikrajské presahy, které
jsou reSeny zpravidla recipro¢ni objednavkou sousednich krajl. Cilem je zde jednoznacné
definovani podminek dopravni zakazky.

Navazujici ¢asti je obchodné-organizacni zajisténi zakazky, jehoz cilem je definovani podminek
pro definovani ptepravnich vazeb, role subjekt( v IDS z pohledu zajisténi fizeni a organizace.

V pomérné slozZitém systému déleni trzeb v IDS je tfeba definovat pravidla a zajistit vstupni
informace pro financni kryti z pohledu objednatell. Obdobné je dllezité definovat konkrétni
financ¢ni toky. Vyznamnou roli tedy hraje planovani a fizeni trzeb i naklad(.

Zde je vyznamnym bodem zapojeni dopravcl, ktefi nesou sami riziko trzeb — to se ukazalo i ve
Zlinském kraji v roce 2020 u zapojeni vlak( dalkové dopravy.

Pro zajisténi efektivnosti systému je vyznamna role marketingu, propagace a pfenosu informaci
k objednatellim.

3.2. Tarifni integrace

Cilem IDS je sjednoceni podminek pro jizdni doklady, tarifni pravidla i ceniky. V tarifnim
podsystému je tfeba doresit tarifni usporadani, soustavu jizdnich doklad(l a odbavovaci systémy.

Z pohledu soucasného stavu integrace je mozno v CR i EU registrovat integrované dopravni
systémy s rliznymi pravidly pro definovani ceny prepravy:

- pasmovy patfi mezi nejstarSi systémy s rozdéleni uzemi do pdsem od centra nebo
s prstencovym usporadanim — napf. Bavorsky MVV (1972), Praisky PID a Zlinska
integrovand doprava (pficemz pdsmo A predstavuje stfed krajského meésta); cena
jednotlivych pasem se muze lisit;

- Cisté zénovy je typicky systém pro kraje s vice vétSimi mésty - napf. Jihomoravsky IDS JIMK;
cena zény zahrnujici krajské mésto je zpravidla vyssi;

- rela¢né -zénovy je v CR také roziifeny systém kombinujici Uzemni zény s relaéni definici
ceny - napf. Vychodocesky IREDO, Liberecky IDOL; systém cenotvorby tedy vychazi
predevsim z kilometrické vzdalenosti center mést/obci;

zonové-kilometricky je systém umoZiujici zapojeni MHD do zdn a soudasné alternativu ceny dle skutecné
ujeté vzdalenosti; vyuZivdn je napf. v Moravskoslezském kraji pod nazvem ODIS a obdobné
v Olomouckém kraji - IDSOK. Ve Zlinském kraji tedy ,doZiva“ pasmovy systém ZID a na
mezikrajskych linkach jsou jiz vyuzivany systémy IDS JMK, ODIS a KIDSOK.

Vyse zminéné tarifni systémy maji jeden spoleény jmenovatel, a tim je sjednoceni prepravnich
podminek.
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Z pohledu cestujicich tak zdénové-kilometricky tarif predstavuje rozsifreni soucasného
kilometrického jizdného o nabidku zonového jizdného. Zde pljde predevsim o ¢asové jizdné (7,
30, 90 dn(l) a rovnéz o jednotlivé jizdenky v zéndch Mésto. Ve spojeni s modernimi zplsoby
odbaveni tak v pozici ID ZK vznika komfortni systém v oblasti prepravy.

Nasledujici obrazek predstavuje ukazku tarifni mapy pfi aplikaci kilometrického jizdného.
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Obrazek 3: Tarifni mapa pro jednotlivé jizdné v kilometrickém tarifu

V IDS je nutné definovat podminky pro jednotlivé typy jizdnich doklad(. To je tfeba resit v pozici
samotného jednotného tarifu a rovnéz soustavy cenikli pro jednotlivé kategorie cestujicich.
Soucasti jsou také smluvni prepravni podminky pro pfepravu cestujicich a zavazadel. Této
pomérné obsahlé zaleZitosti je vénovana také samostatna kapitola.

V navaznosti na jiz zavedené prvky jednotného systému v oblasti prepravy, a to zejména
stanoveni zakladni ceny jizdného, bude postupné v nékolika etapdach resena tarifni integrace na
linkach v objednavce Zlinského kraje.

Predpoklada se feseni tarifni integrace ve tfech etapach.
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3.2.1. Etapy ID ZK a zakladni parametry tarifniho systému

Zakladni etapa predstavuje definovani zén pro celé Uzemi, a to ve dvou typech:

- zona REGION - je standardizovanou Uzemneé vymezenou jednotkou a zahrnuje jednu obci,
nebo mésto ¢i vice obci na Uzemi kraje; v jejim obvodu jsou vedeny spoje linkové a
regionalni Zelezni¢ni dopravy; cena prepravy v ramci ¢asového jizdného je pro kazdou
takovou zénu shodng;

- zbna Mésto - je Uzemné vymezenou jednotkou zahrnujici jedno nebo vice blizkych mést;
v jejim obvodu jsou vedeny spoje linkové dopravy, regiondlni Zelezni¢ni dopravy a MHD;
cena prepravy v rdmci casového jizdného je pro kazdou takovou zénu stanovena s ohledem
na velikost zény a zohledriuje také podil ceny MHD.

Druha etapa predstavuje postupné zapojeni jednotlivych druhl dopravy, a to véetné systému
MHD do ID ZK. Zde je rozhodujici, zda jde o plnou integraci umoznujici plnohodnotné vyuziti vSech
druhl dopravy na jednu jizdenku, ¢i jde o diléi integraci jen nékterych linek.

Findlni etapa predstavuje pIné funkéni celek zapojujici vSechny druhy dopravy na jeden pfepravni
doklad.
3.2.2. Tarifni systémy

Z pohledu soucasného stavu integrace je mozno v CR i EU registrovat integrované dopravni
systémy s rliznymi pravidly pro definovani ceny prepravy:

pasmovy tarif patfi mezi nejstarsi systémy s rozdélenim uzemi do pasem od centra nebo
s prstencovym usporadanim — napf. bavorsky MVV (1972), praisky PID a Zlinska
integrovanad doprava (pfiéemZz pdsmo A predstavuje stfed krajského meésta); cena
jednotlivych pasem se muze lisit;

- Cisté zoénovy tarif je typicky systém pro kraje s vice vétsSimi mésty - napf. jihomoravsky IDS

JMK; cena zény zahrnuijici krajské mésto je zpravidla vyssi;

- rela¢né&-zénovy tarif je v CR také rozsifeny systém kombinujici tizemni zény s relaéni definici
ceny — napi. vychodocesky IREDO, liberecky IDOL; systém cenotvorby tedy vychazi
predevsim z kilometrické vzdalenosti center mést a obci;

- zbénoveé-kilometricky tarif je systém umoziujici zapojeni MHD do z6n a soucasné alternativu
ceny dle skute¢né ujeté vzddalenosti; vyuzivan je napf. v Moravskoslezském kraji pod
nazvem ODIS a obdobné v Olomouckém kraji - IDSOK.

Ve Zlinském kraji tedy v souéasnosti ,doziva“ pasmovy systém ZID a na mezikrajskych linkach jsou
jiz vyuzivany systémy IDS JMK, ODIS a IDSOK. Vyse zminéné tarifni systémy maji jeden spolecny
jmenovatel, a tim je sjednoceni pfepravnich podminek. Z pohledu cestujicich tak zénové-
kilometricky tarif pfedstavuje rozsifeni sou¢asného kilometrického jizdného o nabidku zénového
jizdného. Zde pljde predevsim o casové jizdné (7, 30, 90 dni) a rovnéz o jednotlivé jizdenky
v zonach Mésto. Ve spojeni s modernimi zptsoby odbaveni tak v pozici ID ZK vznikd komfortni
systém v oblasti prepravy. Ve Zlinském kraji byly definovany zakladni tarifni a prepravni
podminky v zadavaci dokumentaci soutézi na linkovou i drazni dopravu. Soucasné byly stanoveny
detailni technické podminky pro odbavovani cestujicich a rovnéz procesni pravidla pro finalni
zUctovani trzeb z jizdného od dopravci (tzv. CLEARING).
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Zakladem finanéniho vyrovnani transakénich Udaju je princip, kdy elektronické penize prijaté na
Kartu ID ZK u kteréhokoliv dopravce zapojeného do ID ZK se pfifazuji vidy vydavateli karty.
Vydavateli karty budou prevedeny v mésici nasledujicim po mésici, ve kterém byly uhrazeny na
bankovni Ucet dopravce nebo zaplaceny pres Odbavovaci systém.

Do té doby maji charakter penéZniho zavazku. Uroky z penéZnich prostiedkd z pFijatych vkladd
na elektronickou penézenku (ddle jen ,,EP“) jsou pfijmem toho dopravce zapojeného do ID ZK, u
kterého byl vklad proveden. Rozdélovani ¢astek hrazenych EP, to je definovani trzeb hrazenych
EP mezi jednotlivé dopravce zapojené do ID ZK, provede Koordindtor podle zaslanych
transakcnich dat a pridéli trzby konkrétnimu dopravci, u kterého byla jizdenka uplatnéna.

Pti rozdélovani primarné plati, Ze trzba za jizdné hrazené EP nalezi dopravci zapojenému do ID
ZK, u kterého cestujici EP k uhradé jizdného pouZil. K rozdéleni trzeb mezi vice dopravcl
zapojenych do ID ZK dochazi v pfipadech, kdy cestujici vyuzije rezim zvyhodnéného prestupu dle
Tarifu ID ZK, kde se pak rovhomérneé rozdéli ¢astka za zakladni sazbu dle Tarifu ID ZK.

Finan¢ni vyrovnani transakcénich udajl mezi jednotlivymi dopravci v ID ZK za hodnocené obdobi
(pFislusny mésic) provadi Koordinator v mésici nasledujicim po hodnoceném mésici nejpozdéji do
desatého pracovniho dne (véetné) nasledujiciho mésice po hodnoceném meésici. Dalsi prava a
povinnosti Smluvnich stran v souvislosti s provozem Clearingového centra KOVED, poZadavky na
strukturu komunikace atd., jsou popsany ve smluvni dokumentaci.

3.3. Dopravni integrace

Zakladem kazdého integrovaného systému je dopravni integrace. Ta mda za ukol provazat
jednotlivé médy dopravy tak, aby si navzdjem nekonkurovaly, ale spolupracovaly, za Uéelem lepsi
dopravni obsluhy uzemi vefejnou dopravou.

V ramci dopravni integrace dochazi k:

- omezeni vedeni soubéznych spoji a vytvoreni prestupnich vazeb formou garantovanych
navaznosti;

- Upraveé linkového vedeni a zavedeni novych moznosti spojeni;

- zavedeni paternich linek s pravidelnou taktovou dopravou, na které navazuji pfipojné linky;

- navysSeni rozsahu spojeni v prepravnich sedlech pracovnich dnli a zejména o vikendech
v dlsledku Uspory vzniklé omezenim soubéhi spoj;

- lepSimu vyuZzivani pfestupnich vazeb v relaci vlak — autobus;

- vedeni vlakovych spojl v taktovém ¢i pseudotaktovém rezimu dle konstrukénich moznosti
jednotlivych trati.

S ohledem na rozsahlost a sloZitost reSeni problematiky lze ocekavat, Zze k Upravam a vylepSovani
systému bude dochdzet na zdkladé pribézného vyhodnocovani poznatkd z provozu. Zejména
pljde o pocty cestujicich, dodrzovani jizdniho fadu, ¢i vyuZivani prestupnich vazeb.

Na zmény v této oblasti budou mit dopad také udalosti mimo dopravni problematiku — predevsim
vznik a zanik firem, zmény zacatk( a koncl pracovnich dob ve firmach a rozvrhl hodin ve
Skolskych zafizenich apod.
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3.4. Informacni systémy

DllezZitou soucdsti sluzeb cestujicim ve verejné dopravé, je poskytovani informaci o provozu, a to
jak planovaném, tak aktudlnim. PDO navrhuje zasadni sméry rozvoje v oblasti informacnich
systém( pro cestujici.

3.4.1. Informacni systémy ve vlacich ID ZK

Aktudlné se ve Zlinském kraji pracuje s oznacenim Zelezni¢nich linek pouze tehdy, pokud je
objednava Ministerstvo dopravy (napf. R13, R18) nebo tehdy, jsou-li objednavany krajem, ktery
s linkovymi oznacenimi v regiondlni dopravé pracuje (napf. linky S6, S9 nebo R56 z IDS JMK).

Osobni vlaky ve Zlinském kraji budou rovnéz oznacovany pismenem S a jedno aZz dvoumistnym
Cislem, spésné vlaky pismenem R a jedno — aZ dvoumistnym cislem tak, aby nekolidovaly s
rychlikovymi linkami Ministerstva dopravy CR a idealné ani s okolnimi integrovanymi dopravnimi
systémy.

U spoju regionalni dopravy, které jiz pouZivaji linkové oznaceni v jiném kraji, bude Zlinsky kraj
akceptovat toto stejné oznaceni (opét napfriklad S6, S9 a R56 Jihomoravského kraje).

V soucasnosti je vétSina vozidel v zavazku Zlinského kraje jiz nékterymi prvky informacnich
systém(l vybavena. Vozidla ¥. 844 (Regioshark), modernizované vozy . 810 i vozy Bfhpvee (sysel)
dopravce CD, stejné jako viechny jednotky provozované spole¢nosti ARRIVA vlaky, jsou jiz
vybaveny LCD monitory, motorové jednotky f. 814 (RegioNova) jsou vybaveny LED panely.

Ve vsech vozidlech s vyjimkou vozli Bdmtee (provozni soubor C) je jiz provozovan hlasovy
informacni systém pro cestujici.

Standardni soucasti vnitfniho vybaveni v budoucnu by mély byt vnitfni LCD panely a také vnitini
a vnéjsi akusticky systém s podporou pro nevidomé.

Dalsi technické vybaveni, které bude v dobé platnosti PDO od Zelezniénich dopravcl pozadovano,
je Wi-Fi pfipojeni k internetu a USB porty pro nabijeni drobné elektroniky.

3.4.2. Informacni systémy v autobusech ID ZK

ProtoZe v soucasnosti jsou v autobusech instalovany prevainé jen vnitfni LED panely, které
poskytuji cestujicim pouze zdkladni informace o daném spoji (Cislo linky, nacestné zastavky a
cilovou zastavku), PDO ZK doporucuje vybavit v budoucnu autobusy vnitfnimi LCD panely, které
budou zobrazovat informace nejen o aktualni lince, ale i odjezdy navaznych spojli z blizicich se
stanic a zastavek (idealné véetné aktualniho zpozdéni z Centralniho dispecinku Zlinského kraje).

Toto fesSeni také umozni pracovniklim dispecinku zasilat mimoradné informace pfimo do vozidel.
Kazdy autobus musi byt vybaven vnitfnim a vnéjsim akustickym systémem s podporou funkci pro
nevidomé.

Dale bude vhodné néktera vozidla, zejména na paternich linkach, vybavit Wi-Fi a USB porty na
nabijeni drobné elektroniky.
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3.4.3. Informace o ID ZK poskytované na webu

Prezentace celého integrovaného dopravniho systému Zlinského kraje je nedilnou soucasti prace
koordinatora. Pro tyto Ucely je nutno vytvofit webové stranky, které budou obsahovat, mimo
jiné, tyto nasledujici stéZejni informace:

- jizdni rady pravidelné i vylukové,

- informace o tarifu, ceniky, zénové mapy, tarifni kalkulator,

- informace o vylukach a uzavirkach.

Podklady pro webové stranky pfipravuji pracovnici KOVEDu zodpovédni za PR a marketing. Dale
webové stranky umoziuji cestujicim ziskdvat informace o aktualni poloze a zpozdéni vozidel, Ci
informace o odjezdech z jednotlivych zastavek formou virtualnich informacnich paneld. Podklady
pro tyto informace se ziskavaji z Centralniho dispecinku.

3.4.4. Poskytovani dat tretim stranam

Po vzoru jinych IDS systém(, napt. IDS JMK nebo PID, PDO navrhuje vSechny krajské jizdni rady
doddvat do map Google v otevieném formatu General Transit Feed Specification (GTFS) a také
do map od spolecnosti Seznam. Tento krok pfinese vyssi komfort nejenom pro pravidelné, ale i
nepravidelné (nahodné) cestujici, coz jim umozni Iépe planovat své cesty. DalSim krokem bude
implementace General Transit Feed Specification Realtime (GTFSR), coz umozni sledovani
aktualniho zpozdéni spojli podle provozu. Dalsi data o aktudlnich a planovanych vylukach
poskytne Centrdlni dispecink KOVED.

3.4.5. Centralni dispecink a jeho vyuziti pro verejnost

Centralni dispecink Zlinského kraje, provozovany KOVED je prvek, ktery slouZi jako nastroj pro
fizeni a koordinaci navaznosti v linkové a Zelezni¢ni dopravé v realném &ase. Mezi dalsi ¢innosti,
ke kterym je centrdlni dispecink vyuZivan, je zajisténi zpétné vazby z redlného provozu, jako
podklad pro tvorbu jizdnich Fadd, udrzbu a rozvoj dopravni cesty a vozidlového parku v regionu
v ramci generovanych sestav napt. o neodjetych spojich, priimérné obsazenosti vozidel, predjeti,
poctu cestujicich a vytizeni zastavek. Z centralniho dispecinku jdou jednotnd data do venkovnich
informacnich panelli, které jsou umistény v celém kraji a slouZi cestujicim k zobrazeni
pldnovanych odjezdl autobusd a vlak(. Pro cestujici je k dispozici i mobilni verze venkovnich
informacnich panel(l. Odkaz na online stranku je zde.

Informagni tabule ) !
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Obrdzek 4: Informacni panely na mpvnet.cz
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Dalsim vyuZzitim, nejen pro bézné cestuijici, je sledovani polohy spojli v mapé v redlném case.
Odkaz na online stranku je zde.
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Obrdzek 5: Polohy spojii na mpvnet.cz

3.4.6. Vyuziti mobilnich aplikaci v ramci ID ZK

V ramci ID ZK je planovana smart mobilni aplikace, pomoci niz bude mozné vyhledat spojeni,
konkrétni jizdni fady, bude zde pfehled integrovanych linek, pfehled zastdvek. Bude mozny nakup
a sprava mobilnich jizdnich dokladl, ndkup a sprava turistickych jizdenek, nakup a sprdva
casovych predplatnych jizdenek, taktéz bude mozné zobrazit konkrétni informace napf. o
aktudlni poloze vozidla, zpozdéni atd.

3.4.7. Informacni centra pro cestuijici

Informacni centra (téZ informacni kancelare dopravcll) slouzi pro komunikaci s cestujicimi pfi
feSeni jejich potteb souvisejicich s vefejnou dopravou. Jsou provozovana dopravci v jednotlivych
oblastech. Dale slouZi také k prodeji veSkerého sortimentu jizdnich doklad( ID ZK, k vystavovani
prakazl urcenych k prokazovani naroku na slevy dle tarifu ID ZK a k veSkerym ukon(m
souvisejicim s Kartou ID ZK. V téchto informacnich kancelatich jsou poskytovany veskeré
informace o ID ZK a jsou zde vydavany informacni materialy. Kazda informacni kancelar dopravce,
resp. jeji prepazka, musi byt bezbariérové pristupnd a musi byt vyrazné oznacena piktogramy
uréujicimi moznosti zakoupeni jizdnich doklad(.
Seznam informacnich center:

- Zlin, aut. nadr.,

- Vsetin, aut. nadr.,

- Uherské Hradisté, aut. nadr.,

- Lubhacovice, aut.st.,

- RoZnov pod Radhostém, aut.st.,

- Kroméfiz, aut. nadr.,

- Holesov, Zel.st.,

- Uhersky Brod, dopravni terminal,

- Bystfice pod Hostynem, aut.st.,

- Valasské Klobouky, aut.st.,
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3.5. Marketing

Rostouci podil individudlni automobilové dopravy ma zasadni dopad na efektivitu verejné
dopravy. Zde je hlavnim cilem zvysit informovanost verejnosti o moZnostech vyuziti verejné
dopravy a pfipravit opatfeni v souvislosti se zavedenim ID ZK.

3.5.1. Propagace verejné dopravy

Internetové stranky ID-ZK.cz maji za cil byt prostfednikem pro cestujiciho, ktery je bude vyuzivat
jako zakladni informacni nastroj pfi planovani vyuziti linkové i drazni dopravy na Uzemi Zlinského
kraje.

V pfipadé komunikace s vefejnosti prostfednictvim dalSich médii se KOVED soustfedi na
prezentaci dllezitych udalosti ve vefejné dopravé, zmén jizdnich Fadi a prezentaci
pfipravovaného systému organizace verejné dopravy po roce 2021.

V rdmci propagace Integrované dopravy Zlinského kraje (ID ZK) bylo zpracovano logo ID ZK a
Zakladni manual pouziti znacky. Nazev pfipravovaného integrovaného systému ,Zetko” a logo
byly registrovany u Uradu primyslového vlastnictvi jako narodni ochranné znamky.

3.5.2. Propagace systému ID ZK

V rdmci propagace verejné dopravy a nového systému bude aktualizovan webovy portal www.id-
zk.cz. Byla zfizena facebookovad stranka Integrované dopravy Zlinského kraje a ID ZK je dostupna
také na Twitteru. E-shop ma byt spustén v lednu 2021.

Aplikace MPVNET zobrazuje ¢asy odjezdl autobus( a vlakl ze vSech zastavek ve Zlinském kraji.
Provozovatelem je Koordindtor verejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o., ve spolupraci se
spolecnosti CHAPS s.r.o. Informace o poloze vozidel ziskava aplikace z Centralniho dispecinku
Zlinského kraje. Zdrojem dat o pravidelnych odjezdech je Celostatni informacni systém jizdnich
radd. PIna verze pro www je dostupna na adrese http://www.mpvnet.cz/zlin. Mobilni aplikace je
dostupna na adrese http://m.zlin.mpvnet.cz.

Pomoci webové aplikace, kterd je dostupna na strankach https://mpvnet.cz/zlin/map je moiné

sledovat polohy jednotlivych spoji na mapovém podkladu, a to v redlném case.
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Obrazek 6: Zakladni popis funkci polohy spoji
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Aktualizovany webovy portal www.id-zk.cz bude na svych strankach obsahovat interaktivni
vyhleddavani spojeni, tarif ID ZK a smluvni ptepravni podminky ID ZK, kompletni informace a
manualy, tykajici se Cipové karty, propagace ID ZK, informacnich kancelafi a informace o
pldnovanych uzavirkach na silnicich a Zeleznicich.
V ramci propagace ID ZK jsou dale pfipravovany:

- Letdky a kalendare pro informacni kancelare,

- Infografika ohledné technickych provoznich standarda v kraji,

- Letdky a plakaty k tarifu a smluvnim prepravnim podminkdm,

- Materidly propagujici konkrétni benefity pro cestujici od roku 2021,

- Polepy infocenter,

- Online letdky cestujeme vlakem ve Zlinském kraji,

- Letdky propagujici novou Cipovou kartu.
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4. Smluvni zajiSténi a parametry sluzeb verejné dopravy ve
Zlinském kraji

Zakladem fungujiciho dopravniho systému je kvalitni smluvni zajisténi mezi objednatelem a
dopravci. Smlouvy jsou uzavirany s vitéznymi uchazeci vzeSlymi z verejnych zakazek na zajisténi
dopravni obsluznosti, do¢asné pak také na zakladé prfimého zadani konkrétnimu dopravci. Kromé
téchto, tzv. zakladnich smluv s dopravci, je povinen kazdy dopravce vstupujici do systému ID ZK
uzavrit smlouvy o pfistoupeni k tomuto systému. Vyhledové je mozné také uzavirani smluv, napf.
s konkrétnimi zaméstnavateli.

4.1. Smlouvy ve verejné dopraveé

Zakladem funkéni spoluprace mezi objednatelem — Zlinskym krajem — a dodavateli — dopravci, je
kvalitni smluvni zajisténi. Smlouvy jsou dale rozdéleny dle charakteru — na smlouvy ve verejné
linkové dopravé a smlouvy v drazni dopravé.

4.1.1. Smlouvy ve verejné linkové dopravé

Zlinsky kraj ma od 1. 1. 2021 uzavieny smlouvy o zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou linkovou
dopravou s ¢tyfmi dopravci — CSAD BUS Uherské Hradisté, a. s., KRODOS BUS, a. s., ARRIVA
Morava, s. r. 0. a konsorciem dopravcl Transdev Morava, s. r. 0., TQM-holding, s. r. 0. Smlouvy
jsou uzavreny dle provoznich oblasti, jejichZz rozsah je podrobné popsan v kapitole 2.3.1. Po
skonceni platnosti téchto smluv bude nutno provést vybér nového dopravce formou verejnych
zakdzek. Podrobny seznam v soucasnosti platnych smluv, véetné délky jejich platnosti, je uveden
v pfiloze:

P9_Seznam_smluv_VLD.

4.1.2. Smlouvy v drazni dopravé

Zlinsky kraj ma v soucasnosti uzavieny smlouvy o zajisténi dopravni obsluznosti Zelezniéni
dopravou se dvéma draznimi dopravci — Ceské dréhy, a. s., a ARRIVA vlaky, s. r. 0. Smlouvy jsou
uzavieny dle jednotlivych provoznich souborl (A-D), jejichz rozsah je podrobné popsan
v kapitole 2.2.3. Po skonéeni platnosti téchto smluv bude nutno provést vybér nového dopravce
budto formou verejné zakazky, popf. formou prfimého zadani, pokud to platné pravni predpisy
v dané dobé jesté umozini. Zlinsky kraj ma také uzavfenu smlouvu o poskytnuti neinvesti¢ni
dotace se Statutdrnim méstem Zlin, dotace je poskytovana na zajisténi dopravy v meziméstském
useku Zlin — Otrokovice trolejbusovymi linkami €. 1, 2 a 6. Podrobny seznam v soucasnosti
platnych smluv, véetné délky jejich platnosti, je uveden v pfiloze:

P10_Seznam_smluv_ZD

4.1.3. Smlouvy o pristoupeni k ID ZK

Kazdy dopravce, ktery bude zajistovat verejnou dopravu v ramci integrovaného dopravniho
systému ID ZK je povinen pred zahdjenim plnéni zakdzky uzavfit smlouvu o pristoupeni k tomuto
systému. Tuto smlouvu podepisuje vybrany dopravce s Koordinatorem verejné dopravy
Zlinského kraje, s. r. 0. (KOVED), ktery je zdstupcem objednatele. Tato smlouva stanovi podminky
a pozadavky na dopravce, které jsou nezbytné pro radné fungovani systému ID ZK (zapojeni do
clearingu, garance ndvaznosti, pozadavky na zasilani dat do CED apod.).
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4.1.4. Spoluprace s vyznamnymi zameéstnavateli

Pro ucely postupného zkvalitiovani systému verejné dopravy muze objednatel, v zastoupeni
organizaci KOVED, se dohodnout svyznamnymi zaméstnavateli na specidlnich sluzbach dle
pozadavk( téchto zaméstnavatell. Tyto sluzby mohou mit podobu napf. zavedeni specidlnich
spoju pro zaméstnance, bezplatné prepravy zaméstnancli apod. Naklady, které timto zplsobem
vzniknou, hradi objednateli pfisluSny zaméstnavatel — jednd se o formu zaméstnaneckého
benefitu. Konkrétni podobu takové sluzby dohodne KOVED s pfislusSnym zaméstnavatelem a na
jejim zékladé dojde k uzavieni smlouvy mezi objednatelem (popf. v jeho zastoupeni spole¢nosti
KOVED) a pfislusSnym zaméstnavatelem, kde budou podrobné specifikovany pozadavky na rozsah
poskytované sluzby a jeho financni vyporadani.

4.2. Kultura cestovani a standardy verejné dopravy

Technické a provozni standardy verejné dopravy Zlinského kraje stanovuji zakladni pozadavky
Zlinského kraje na kvalitu verejné dopravy. Technické a provozni standardy jsou pfilohou smlouvy
o zavazku verejné sluzby v regiondlni osobni Zelezni¢ni a verejné linkové autobusové dopravé
uzaviené mezi Zlinskym krajem (objednatelem) a dopravcem. Naplnéni popsanych standard(
bude povinnosti dopravce, ktery bude zajistovat vykony ve verejné osobni dopravé na zakladé
smlouvy o zavazku verejné sluzby se Zlinskym krajem.

Tyto standardy budou moci byt v pribéhu platnosti smluv aktualizovany. Veskeré zmény
v pribéhu platnosti smluv mezi objednatelem a dopravcem budou oboustranné odsouhlaseny
vyjma téch, které jsou upraveny platnou legislativou.

Technické a provozni standardy kvality feSi pFedeviim technické zaleZitosti provozu
pfipravovaného ID ZK.

4.2.1. Standardy vozidel ID ZK ve verejné linkové dopravé

Vozidla zabezpecujici dopravu na linkach ID ZK museji byt homologovana dle platnych predpist
ES a CR. Jejich technické Fedeni musi splfiovat parametry definované ve Smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2001/85/ES o zvlastnich ustanovenich pro vozidla pouzivana k prepravé osob,
ktera maiji vice nez osm sedadel kromé fidi¢e a 0 zméné smérnic 70/156/EHS a 97/27/ES.

Vsechna provozovand vozidla museji umoziiovat prepravu stojicich cestujicich. Soucasné museji
splfiovat pozadavky Nafizeni vlady ¢. 63/2011 Sbh. z tnora 2011 o stanoveni minimalnich hodnot
a ukazatelll standard( kvality a bezpecnosti a o zpUsobu jejich prokazovani v souvislosti s
poskytovanim verejnych sluzeb v pfepraveé cestujicich.

Stari vozidel

Pramérné stari vozového parku vyjma vozidel standardu ID ZK 3 (provozni zalohy), ktery kazdy
dopravce v ID ZK provozuje, nesmi byt dle Gdajdi v technickych priikazech vy$si nez 6 let. Zadny z
turnusové nasazenych autobusi, ve standardu ID ZK 1 a 2, nesmi byt dle Gdaji zapsanych v
technickém priikazu star$i 12 let. Zadné vozidlo v provozni zaloze, dle standardu ID ZK 3, nesmi
byt starsi 14 let. Stari (pramérné i maximalni) bude posuzovano vzdy k 31. 12. pfislusného roku.
Dopravce je povinen dolozZit spole¢nosti KOVED elektronicky i pisemné vidy v terminu do 31.
bfezna nasledujiciho kalendarniho roku vypocet pramérného stafi vozového parku.
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Vybaveni vozidel

Vozidla, provozovana v systému ID ZK museji spliovat nejen pozadavky stanovené pfislusnymi
pravnimi predpisy, ale také smlouvami s objednatelem.
Vozidla museji byt vybavena:

- Celnimi informacnimi panely;

- bocnimi informacnimi panely (s vyjimkou zaloZnich vozidel podle standardu ID ZK 3);

- vnitfnim elektronickym vizualnim a akustickym informacénim systémem;

- prostorem pro détské kocarky a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace;

- signalizacnim zafizenim uvnitf vozidla (zastavky na znameni apod.);

Ve vSech vozidlech musi byt zajisténa klimaticka svételna pohoda v souladu s poZadavky
smluvnich ujednani.

4.2.2. Standardy vozidel ID ZK v Zzeleznicni dopravé

Vozidla zabezpecujici dopravu na linkach ID ZK museji byt homologovana dle platnych predpist
ES a CR. StaFi téchto vozidel nepiekroéi 30 let od roku vyroby nebo 15 let od modernizace v dobé
zahdjeni kontraktu.
Vozidla museji splfiovat nasledujici pozadavky:

- schopnost Gvraté za maximdlné 4 minuty;

- moznost pfepravy nejméné 4 ks détskych kocarkl nebo invalidnich vozik( nebo nejméné 8

ks jizdnich kol (vyjimky jsou stanoveny v pfislusnych smlouvach s dopravcem);

- velkoprostorovy interiér s usporadanim sedadel 2+2, pfip. 2+1;

- nejméné 1 ks WC s pristupem pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace;

- prostor pro ukladani zavazadel (zpravidla police nad sedadly);

- signalizacni zafizeni uvnitf vozidla (zastavky na znameni apod.);

- vnéjsi elektronické informacni panely (vyjimky jsou stanoveny v pfislusnych smlouvach);

- vnitfni elektronické informacni panely (vyjimky jsou stanoveny v pfislusnych smlouvach);

- vnitfni akusticky informacni systém (vyjimky jsou stanoveny v pfislusnych smlouvach).

Ve vSech vozidlech musi byt zajisténa klimaticka svételna pohoda v souladu s pozadavky
smluvnich ujednani.

4.2.3. Standardy vybaveni zastavek verejné linkové dopravy

Dulezitou soucasti celkového dojmu cestujiciho z pouzivani vefejné dopravy je také stav zastavek
verejné linkové dopravy, kde je nucen travit ¢as cekanim na svij spoj nebo pfi prestupech. Jejich
vzhled, vybaveni a pohodli mohou zdsadnim zplsobem ovlivnit rozhodovani cestujiciho, jaky
dopravni mod pfi své cesté vyuziji. Soucasny stav zastavek ve Zlinském kraji je velmi rozdilny.
Setkdame se opravdu se vSim v rozmezi od doslova ni¢eho az po velmi funkéné i esteticky kvalitné
vybudované zastavky. Podrobny prehled vSech zastavek ve Zlinském kraji je zpracovan
provedenou pasportizaci a je zanesen v software Station Manager — podrobnosti o tomto
software v kapitole 6.3.
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U zastavek, které nespliuji pozadovany standard, by mél tento standard dosazen v ramci nejblizsi
rekonstrukce zastavky jako takové nebo pfilehlé komunikace. U zastavek s minimalni frekvenci
cestujicich (mimo zastavéna uzemi obci) se dodrzeni standardu nevyZaduje.

Zastavky verejné linkové dopravy maji byt vybaveny nejméné:
sloupkem dopravni znacky l)4a, pfip. 1)4b (zajistuje spravce komunikace);

zafizenim pro zavésSeni jizdniho fadu a jizdnimi rady vSech v misté zastavujicich linek
(zajistuje dopravce, v jehoZ Uzemi se zastavka nachazi);

- nastupiStém s bezbariérovou Upravou, umoZiujicim snadny nastup a vystup cestujicich
véetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace véetné signdlnich a varovnych
pasl (neni poZzadovano na zastavkach s minimalni frekvenci cestujicich);

- pfistupovou komunikaci s bezbariérovou Upravou, umoZznujici snadny pfistup osobdm
s omezenou schopnosti pohybu a orientace (neni poZadovano na zastavkach s minimalni
frekvenci cestujicich);

- pfistfeSkem (neni poZadovano na zastavkach s minimalni frekvenci cestujicich);

- lavickou (je-li v misté pristfeSek, umisti se prednostné pod néj, neni poZadovdno na
zastavkach s minimalni frekvenci cestujicich);

- osvétlenim (v zastavéném uzemi vidy, mimo zastavéné Uzemi dle mistnich podminek);

- odpadkovym kosem;

- informacemi o systému ID ZK, pfipadnych mimoradnostech apod.;

informacnim panelem (v zastavkach, které stanovi KOVED).

4.2.4. Standardy vybaveni zastavek zZeleznicni dopravy

Obdobné jako u verejné linkové dopravy ma vybaveni zastdvek Zelezni¢ni dopravy zdsadni
vyznam pro vnimani poskytované sluzby cestujicimu jako celku. Aktualni stav stanic a zastavek je
pracovniky KOVEDuU zmapovén a je obsazen v pfiloze ¢. 7 ,Zelezniéni traté a stanice” a pfiloze
¢. 8 ,Zastavky pro modernizaci“.

Zelezni¢ni zastavky jsou v naprosté vétsiné ve spravé Spravy Zeleznic a moznosti ovlivnéni jejich
podoby jsou tak ze strany Zlinského kraje omezené. Pfesto je vhodné poZadovat vybaveni
zastavek v ramci jejich rekonstrukci Spravou Zeleznic alespon nasledujicimi prvky:

oznacenim ndzvu zastavky;
- nastupistém s bezbariérovou Upravou, umoziujicim snadny nastup a vystup cestujicich
véetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace;

- pfistupovou komunikaci s bezbariérovou Upravou, umozZnujici snadny pfistup osobam
s omezenou schopnosti pohybu a orientace;

- pfFistfeSkem;

- lavickou (umisti se prednostné pod pfristresek);

- osvétlenim;

- odpadkovym kosem;

- jizdnim rddem a informacemi o systému ID ZK, pfipadnych mimoradnostech apod.;

informacnimi panely (zpravidla v pfipadé celkové modernizace pfilehlé trati).
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4.2.5. Standardy odbaveni cestujicich

Odbaveni cestujicich miZeme rozdélit na nékolik ¢asti a zpUsob(. DlleZitou vlastnosti odbaveni
musi byt otevienost v(ici vSem dostupnym technologiim, napf. papirové jizdenky, moZnost platby
bankovni kartou ve vSech vozidlech, vyuZziti bankovni karty jako identifikatoru pro dlouhodobé
casové jizdné, ddle vyuziti moznosti bezkontaktnich ¢ipovych karet, QR kédy a v neposledni fadé
mobilni aplikace.

Pfi odbaveni cestujicich je nutno dbat na technologickou provdzanost se sousednimi
integrovanymi dopravnimi systémy. Také je dlleZité sledovat aktualni trendy v odbaveni
cestujicich a neustale tento systém rozvijet o nové moznosti.

V ID ZK jsou definovdna zdakladni pravidla pro odbaveni cestujicich a s ohledem na specifické
podminky jsou tato ddle upravena pro linkovou a Zelezni¢ni dopravu. V rdmci odbaveni jsou
vyuzivany predevsim elektronické pokladni systémy.

Jizdni doklady v linkové dopravé (LD) jsou prodavany u fidice a v pripadé predplatnich ¢asovych
jizdenek prostfednictvim informacnich kancelari, pficemz bude mozny nakup i pres e-shop.

Vozidla museji byt vybavena odbavovacim systémem, ktery umoznuje prodej vSech druhl
papirovych jizdenek a nabiti tzv. elektronické penézenky na karté ID ZK a prodej jizdenek na kartu
ID ZK.

Ridi¢ je povinen byt vybaven na zac¢atku smény drobnymi mincemi a bankovkami tak, aby mohl
cestujicimu prodat jizdenku, nabit tzv. ,elektronickou penézenku” na BCK a navratit pfislusny
obnos pfi obdrzeni bankovky maximalné v hodnoté 1000 K¢ (jeden tisic korun).

V Zelezniéni dopravé je mozné odbaveni vzdy ve vlaku a v pfipadé oteviené pokladny ve stanici
plati pro cestujici pravidlo prednostniho nakupu jizdenky u pokladen (jinak je za definovanych
podminek mozno Uctovat pri odbaveni ve vlaku manipulacni pfirazku).

V pripadé poruchy elektronického odbavovaciho zafizeni je dopravce povinen odbavit cestujiciho
jizdenkou, obsahujici udaje dle platné legislativy, ndhradnim zplisobem.

Karta ID ZK je vzajemné uznavanym elektronickym platebnim prostfedkem u dopravcl
zajistujicich verejnou osobni dopravu v ramci ID ZK. Je to bezkontaktni ¢ipova karta, ktera slouzi
jako nosi¢ dlouhodobych nebo kratkodobych ¢asovych jizdenek uloZenych v jeji paméti. Dale je
také pomoci Karty ID ZK moZné placeni jizdného z elektronické penézenky. Kazdy dopravce, ktery
provozuje verejnou dopravu na zakladé Smlouvy o verejnych sluzbach, je povinen Kartu ID ZK
vydavat a akceptovat.

Na mezikrajskych linkach je dopravce povinen uzndvat ve stanoveném rozsahu elektronické
platebni prostiedky dle technickych a provoznich standard( prislusnych kraj(, které jsou uvedeny
v samostatnych pfilohach Smlouvy o pfistoupeni k ID ZK a Smlouvé s KORDIS JMK (mohou byt
uznavany jen nékteré druhy jizdnich dokladt, mGze byt omezen prodej jizdnich dokladt dle tarifu
jinych krajd, apod.).
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4.2.6. Standardy dopravni obsluznosti

Zlinsky kraj ma po mnoha letech stagnace, s vyjimkou poslednich dvou let, v oblasti nabidky
verejné dopravy, i naddle jako jeden ze svych cil(i kvalitni, atraktivni a efektivni vefejnou dopravu,
protoZe verejna doprava je dlleZitou sluzbou pro kvalitni Zivot obcanl Zlinského kraje. Je vsak
tfeba stale vnimat omezené financni zdroje Zlinského kraje a také zna¢nou ¢asovou narocnost
zmény systému predevsim v oblasti infrastruktury, ale i obnovy vozového parku, pfedevsim na
Zeleznici. Aby byly jednotlivé dil¢i cile zaramovany celkovou strategii, jsou dale zminény
standardy obsluhy v jednotlivych segmentech nabidky.

Standardy je nutné vnimat jako obecné platné, avsak nikoli dogmatické. Vzdy je dllezité zohlednit
konkrétni mistni podminky a moZnosti realizovatelnosti v daném case.

Standardy maji byt uréitym voditkem, jak resit rozsah a kvalitu dopravni obsluznosti v zavislosti
na konkrétnich podminkach uzemi. Mély by zajistit, Ze i nejmensi obce kraje budou mit dopravni
obsluznost zajiSténu alespon vtakovém rozsahu, aby obyvatelim téchto obci zajistila
v dostatecné mire dojizdku k dllezitym cildm a tim prispéla ke kvalité Zivota na venkové.

4.2.6.1. Rozsah dopravni obsluznosti

Aktudini rozsah pro jizdni ¥ad 2020/2021 vychazi z nékolika odbornych studii zpracovanych
externi firmou a akademickou sférou. Rozsah byl aplikovan do vybérovych tizeni na autobusové
dopravce a v poptavkovém fizeni na Zelezni¢ni dopravce. Je to tzv. zakladni rozsah vykon, ktery
Ize v urcitém smluvné oSetfeném rozmezi ponizit nebo navysit.

V pribéhu platnosti tohoto PDO ZK se nepfedpoklada, Ze dojde ke zméné autobusovych
dopravcll a velmi pravdépodobné ani Zelezni¢nich dopravcll. Vzhledem k novym provoznim
konceptim na Zeleznici v rdmci studii proveditelnosti dojde k mirnému navyseni rozsahu vykonu
v horizontu 2 (cca rok 2030). Bude proto vhodné i v kratkodobém horizontu 1 (cca do roku 2025)
realizovat mirné navyseni vykonl ve smluvné oSetfeném rozmezi, a to z dlivodu:

- vySSi rozsah vykonu se stejnym poctem vozidel znamend pfidani vykon( jen za variabilni
nakladovou cenu, tj. zvySeni vyuziti drahych fixnich naklad( vozidel,

- toto méné ndkladné navyseni kompenzace snizi skokovou financni zatéz pro ZK na rozsireni
provozu po realizaci infrastrukturnich projektll a ukdZe pfripravenost Zlinského kraje
realizovat vyhledovy provozni koncept, coZ je vyrazny tlak na realizaci infrastrukturnich
projektd — navySeni vykon( samoziejmé jen tam, kde to jiz dnes umoZniuje kapacita
infrastruktury a zaroven Zeleznice nabizi konkurenceschopné spojeni,

- praktické zkuSenosti ukazuji, Ze i kvalitni, atraktivni, konkurenceschopna nabidka verejné
dopravy se po cca 3 az 5 letech bez zmény nebo Upravy ,,okouka” a zaéne ubyvat cestujicich,
tj. je proto nutné reagovat na okolni vyvoj a nabidku upravit, pficemz dprava pfi mirném
navyseni vykonU na zakladé vyuZiti vozidel a rozmélnéni fixnich nakladl je vhodny zpUsob.

Kapitola 1.2.1. zminuje ctyfi Urovné dopravni obsluZznosti vefejnou hromadnou dopravou.
Od 1. 1. 2021 se regionalni doprava dostane na vétSiné uzemi Zlinského kraje z drovné dvé do
urovné tfi, respektive bude na urovni 3 avsak jejim ,,minimalnim okraji“. PInohodnotna uroven
tfi, ktera znamen3, Ze verejna doprava je plnohodnotnou nabidkou spojeni po kraji a je schopna
konkurovat individualni dopravé, je stfednédobym cilem Zlinského kraje.
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ZK si uvédomuje, Ze aktualné neni ekonomicky udrzitelné financovat Uroven ctyfi, kterou lze
aplikovat jako cil v dlouhodobém horizontu po napojeni kraje na sit rychlych spojeni (VRT)
s naslednym pfizpUsobenim infrastruktury a provozniho konceptu.

PInohodnotny stupen tfi vyZzaduje na uzemi Zlinského kraje realizaci infrastrukturnich projekt(
horizontu 2 a s tim spojené rozsiteni rozsahu provozu, které je logické ve vztahu: plnohodnotné
konkurenceschopna verejnd doprava (kratsi jizdni doby na Zeleznici neZ v IAD = vice cestujicich
ve vlaku = pozadavek na vice vlak(l) obh4ji vyssi rozsah vykon(, protozZe vefejnou dopravu vyuzije
i vice ob¢an.

Vyhledovy rozsah dopravy v horizontu 2 (cca rok 2030) zminuji kapitoly uréené provoznim
souboriim a ekonomice provozu.

4.2.6.2. Dochazkova vzdalenost

Dochazkovd vzdalenost je podstatnou soucdsti cestovni doby verfejnou dopravou. Rozhodujici pro
vyuZiti vefejné dopravy je ale také vybaveni zastavky (informace pro cestujici a predevsim
moznost Ukrytu pred nepfizni pocasi) a celd pfistupova cesta. Neni mnohdy rozhodujici, jak je
pfistupovd cesta dlouhd, ale jak je bezpecnd. Vybaveni zastavek a stanic na Zeleznici i
v autobusové dopravé a pozadavky na jejich rekonstrukci uvadéji ptislusné kapitoly.

V prabéhu platnosti tohoto PDO ZK by mélo postupné dochazet k vytipovani nevhodnych
pristupovych cest na zastdvky verejné dopravy a k pokusu vyresit stav spole¢né se spravci
komunikaci, Zeleznic a obcemi ke spokojenosti uzivatell, v€etné osob se specifickymi potfebami.

Vzddlenost mezi zastavkami pfimo ovliviiuje cestovni dobu. Je tedy nutné najit vhodny
kompromis na obou stranach. V Zelezni¢ni dopravé jsou proto Casto objednavany dvé vrstvy
(segmenty) obsluhy, tj. zastavkovy osobni vlak, a spésny vlak, obsluhujici jen vyznamnéjsi body
z pohledu poctu cestujicich a nabizejici kratsi cestovni doby. Pro zkvalitnéni obsluhy neni feSenim
rozsahlé pridavani novych zastavek, nové zastdvky by mély byt na zakladé zahrani¢nich
zkuSenosti zfizovany pouze v mistech, ktera generuji denni poptavku prokazatelné alespon 100
cestujicich. Nové zastavky by mély byt ztizovdny pouze v ptipadé, Ze na stejném Useku mezi uzly
taktového jizdniho fadu dojde ke zkraceni jizdni doby nebo jinych technologickych dob tak, aby
nedoslo k prodlouzZeni celkové cestovni doby. Naopak Zelezniéni zastavky do 10 cestujicich
béhem maximalniho pracovniho dne Ize provéfit ke zruseni. Vyznamnym pfinosem pro cely
systém verejné dopravy je premisténi zastavek do mist s nejhustsim osidlenim a tim i poptavkou.

V dobé platnosti PDO ZK je vhodné fesit problematiku dojizdky do $kol, dochazkové vzdalenosti
a bezpecnosti dochdazky déti ze zastavek ke Skoldm. Také je mozno zpracovat samostatnou studii,
ktera Site pojme tuto problematiku a popisSe redlny stav, kam déti skutecné ze svych obci do Skol
dojizdéji a jak je vtomto sméru jejich doprava zajisténa, nebot vtéto oblasti dochazi
v soucasnosti k pomérné vyznamnym zméndm, a ne vidy je systém schopen na né pruziné
reagovat.

Stanoveni presnych standardd nejen dochdzkové vzddlenosti a umisténi zastdvky, ale celkové
dostupnosti verejné dopravy, v€etné umisténi navazujici infrastruktury (vyuziti P+R, K+R a B+R)
by mélo byt soucasti samostatné odborné studie (metodiky).
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4.2.6.3. Poptavkova doprava

Zlinsky kraj nepovaZzuje poptavkovou dopravu (napf. autobusy na zavoldni) za nosny prvek
systému verejné dopravy. V obdobi platnosti PDO ZK neni vylouceno zkusebni zavedeni této
nabidky v okrajovych castech dne, prfedevSim u poslednich spoji, na obsluznych linkach.
Poptavkova doprava obecné nevykazuje nizsi provozni naklady, resp. nizsi kompenzace, protoze
na sebe vaze jak vozidlo, tak fidice, protoze vyuzZiti ¢i nevyuZiti spoje nelze predem s jistotou
stanovit. Proto nelze pfipadnou Usporu ani planované vyuzit napf. pro planovani smén ridicq,
tankovani, udrzbu vozidla apod. Jednd se vidy o urcity bonus predevsim pro fidic¢e, ktery ma
misto nepoptavaného spoje volno v fizeni, resp. Uplné volno, pokud pfijede do gardze dfive.

Pfipadnému zavedeni poptdvkové dopravy by mélo predchazet zpracovani odborné studie
shrnujici provozni zku$enosti v CR i zahrani¢i a vytipovani a vybé&r vhodnych spojd ¢&i situaci pro
vyuziti této sluzby ve Zlinském kraji tak, aby zlstala nabidka verejné dopravy prehlednd a
vyuZitelnd pro cestujici a zaroven byla pro ZK finanéné méné naro¢na oproti klasické objednavce
spoju.

4.2.6.4. Nadstandardni zajiSténi dopravni obsluznosti

Cilem Zlinského kraje je stftednédobé sjednotit Uroven nabidky verejné dopravy v celém kraji na
plnohodnotny stupen tfi. V této souvislosti se nepredpoklada nadstandardni nabidka kdekoli
v kraji. Cetné&jsi obsluha nékterych mist miZe byt zplsobena obecnymi pozadavky na zajisténi
pfimych linek vyuZivajicich spole¢nou infrastrukturu. Napf¥iklad Ujezdec, mistni ¢ast Uherského
Brodu, ma zcela evidentné nadstandardni obsluhu ve smyslu poctu vlakl i autobusovych spojli a
to diky vedeni vlakd Bojkovice — Staré Mésto u Uh. Hr. a Luhacovice — Uhersky Brod a pfimé
autobusové (paterni) linky Uhersky Brod — Zlin pres Luhacovice a obsluzné autobusové linky
Uhersky Brod — Luhac&ovice. Tato situace je vzhledem k umisténi Ujezdce zfejm4, navic pokud jede
vétsina spoju do jednoho taktového uzlu, pak jedou ¢asové na spole¢ném Useku v soubéhu, takze
z pohledu jinych obci ¢i jejich ¢asti neni ,co zavidét” a nejedna se o nadstandard.

Konkrétni pozadavky obci ¢i podnikli na zavedeni spojli nad ramec objedndvky Zlinského kraje
posuzuje KOVED a spoje mohou byt doplnény v pfipadé, Ze bude predpoklad dostatec¢ného
vyuziti a bude také vhodné technologicky dostupné teseni, které nepovede k vyznamnému
navySeni nakladi zavedenim takového spoje. Zlinsky kraj také mlZe pozadovat po Zadateli
Uhradu naklad( za jeho vedeni. PDO nepredpoklada ve Zlinském kraji systém hojné vyuzivany
v minulosti, kdy si obce nad ramec ¢asto velmi omezené objednavky ze strany tehdejsich
okresnich uradu (tzv. zakladni dopravni obsluznost — ZDO) samostatné objednavaly dalsi spoje
v ramci tzv. ostatni dopravni obsluznosti — ODO. Zlinsky kraj musi byt garantem jednotné a
dostatecné nabidky verejné dopravy pro cely kraj, a to po vSechny dny v tydnu.

Soucasti nabidky verejné dopravy vsak mohou byt i dalsi ,,provozy” zajistované ve spolupraci
(idedlné i financni) se subjekty turistického ruchu a sportovist. Jedna se o tzv. cyklobusy a skibusy,
rdzné specialni sezénni linky zajistujici navoz cestujicich do turistickych oblasti apod. Soucasti
standardni objednavky by takové linky ¢i spoje mély byt pouze tehdy, pokud budou zajistovat i
jiny ucel a cil cesty, konkrétné obsluhu pro mistni obcany, a takova linka bude provozovana
pravidelnég, tj. napfiklad denné po celou sezénu, kazdou nedéli, sobotu nebo kazdy vikend apod.,
anebo zajisti spojeni do mist, kde bude cilem Zlinského kraje eliminovat (ve smyslu plné zakazat)
individualni dopravu.
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4.3. Ekonomické aspekty zajisténi verejné dopravy

Verejnd doprava predstavuje vyznamnou polozku v rozpoctu Zlinského kraje, ktera je déna
aktudlné uzavienymi smlouvami s dopravcem, rozsahem vykon( a vysi kompenzace na kilometr
spoje. Soucasti smluvnich ujednani je i vzorec pro urceni valorizace ndkladl dopravcim
v zavislosti na inflaci a rlstu cen vstupl. V tomto ohledu ma i Zlinsky kraj zkuSenost, Ze stejny
rozsah vykon( je kazdy rok drazsi. V tomto ohledu je potieba pfi sestavovani krajského rozpoctu
s navySovanim finanéniho objemu pro zajisténi funkéni verejné dopravy pocitat. Plvodni
rozpoctovy vyhled predpokladal stabilni pozici vynosi a naklady zvysené pouze o inflaci a to jen
do roku 2023.

Vydaje na verejnou dopravu v rozpoctovém vyhledu Zlinského
kraje (tis. Kc)
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Obrdzek 7: Pldnované vydaje rozpoctu ZK na verejnou dopravu 2021-2025

Redlny vyvoj vybéru trzeb ovlivnil v pribéhu roku 2020 koronavirus SARS-Cov 2 s propady
mésic¢nich vynosl v jednotlivych oblastech az o 60%. Celkové je dopad mezirocni zmény pro
rozpocet kraje cca 85 mil. KE. V rozpoctu pro rok 2020 byla uvazovana rovnéz tarifni ztrata 40 mil.
K¢ ze zavedeni jednotného Tarifu Zlinského kraje, ktery byl spustén v prosinci 2019.

Vyse kompenzace poskytovana Zlinsky krajem pro zajiSténi provozu verejné dopravy pro
nasledujici obdobi vychazi v pozici ndkladl zvysoutéZzenych cen dopravnich vykon( pro
jednotlivé oblasti. Smluvni podminky definuji také moznosti zvySeni ceny vlivem inflace, a to
samostatné pro PHM, mzdy a ostatni polozky - zde je zdsadni zejména narlist ve mzdové oblasti.

V pozici trzeb se projevuje vliv dany pfechodem smluv se vSemi dopravci do ,brutto” rezimu. U
,brutto” smluv je riziko trzeb na strané objednatele, predmétem smlouvy je Uhrada nakladd
dopravce (nikoliv uhrada kompenzace jako u netto smluv). Vyhodou ,brutto” smluv je, Ze
objednatel miZe bez omezeni stanovit tarif a zcela kontroluje trzby systému verejné dopravy.

80/93



PDO ZK 2021 2030

Objednatel ma rovnéz ponékud vétsi svobodu pii zméné dopravniho feseni - cozZ je pravé pozice
Zlinského kraje a pfipravené spusténi nové dopravni koncepce v roce 2021. Dalsi vliv ma tzv.
tarifni ztrata v IDS, ktera je dana rozdélenim trZzeb mezi vSechny dotéené dopravce.

Sohledem na uzaviené mezikrajské smlouvy jsou v rozpoctu uvaZovany pfijmy i vydaje
v odpovidajicim rozsahu. Nasledujici tabulka tedy uvadi polozky, které jsou vazany na
mezikrajské smlouvy s Jihomoravskym, Olomouckym a Moravskoslezskym krajem (polozky 6031,
6032, 9811 a 9812).

polozka rozpoctu hodnota v tis. K¢
6016 - dotace ze SR (MDCR) - DD 133 620
- 6021 - prispévek obci na DO 58 300
ig' 6030 — prispévek mést VLD (MHD) 3450
e 6031 - prijem mezikrajské smlouvy VLD 15 600
6032 - prijem mezikrajské smlouvy DD 66 800
3046 — VLD — linkova doprava 701 627
o | 3047 —DD —dréini doprava 726 231
:-g 9810 - KOVED 19 359
> 9811 - vydaj mezikrajské smlouvy VLD 18 800
9812 - vydaj mezikrajské smlouvy DD 81100

Tabulka 5: Pfijmy a vydaje rozpoctu ZK na vefejnou dopravu 2021

4.3.1. Ekonomika zeleznicni dopravy

Vladda CR usnesenim ¢&. 191 ze dne 9. bfezna 2016 o zplsobu Fedeni organizace a financovani
regiondlni zelezni¢ni dopravy po roce 2019, schvalila Ucast statu na financovani regionalni
Zeleznicni osobni dopravy, uloZila ministru financi zapracovat do pfipravy navrh( statniho
rozpoc¢tu CR a stiednédobych rozpoctovych vyhled( na léta 2020 az 2034 finanéni prostiedky na
kompenzaci verejnych sluzeb ve verejné drazni osobni dopravé uréené na financovani dopravni
obsluznosti regionalni Zelezni¢ni osobni dopravy pro kraje a hlavni mésto Prahu.

Ulozila ministru dopravy poskytnout krajim a hlavnimu méstu Praze v letech 2020 az 2034
finanéni prostfedky v souladu s timto usnesenim a predlozit vladé navrh pravniho zajisténi
spolufinancovani regionalni Zelezni¢ni dopravy.

Na zdkladé spoluprace MDCR, Asociace krajd CR byla uzaviena ,Smlouva o zajiténi stabilniho
financovani regiondlni Zelezni¢ni osobni dopravy“ mezi Ceskou republikou (zastoupenou MDCR),
Zlinskym krajem, ostatnimi kraji Ceské republiky a Hlavnim méstem Prahou na strané druhé, a
Asociaci kraji Ceské republiky na strané treti.

Vyse dotace ze statniho rozpoctu cini cca 1/3 celkové roéni kompenzace, kterou kraj hradi
elezniénim dopravclim, tj. pro ARRIVA vlaky, s.r.o., a Ceské drahy, a.s.

Kompenzace poskytovana Zlinskym krajem pro zajisténi provozu ve ¢tyfech oblastech od roku
2021 je dana vybérovym tizenim se zahajenim plnéni v prosinci 2019 (polozka 3046).

Dalsi vydaje jsou vazany na mezikrajské smlouvy s Jihomoravskym, Olomouckym a
Moravskoslezskym krajem.
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Zde je mozné definovat zakladni parametry vykonu a naklad( v nasledujici tabulce:

Ceské drahy ARRIVA vlaky
soubor Celkem
A C D B
vykony vlikm 706 852 866 092 1094 157 1738327 4 405 428
CDV Ké/km 140,70 182,56 165,59 166,44 174,21
naklady tis. K¢. 111 809,7 170 596,3 181 938,6 303107,8 767 452,5

Tabulka 6: Vykony a ndklady zakdzky drazni doprava 2021

Z pohledu celkové kompenzace je pti zohlednéni primérné hodnoty trzeb ve vysi 20 K¢ / vikm
km (tj. primérna hodnota za obdobi 2019-2020) predpokladana hodnota pro rok 2021 ve vysi
679, 3 mil. K¢ pro objednavku soubort ABCD.

4.3.2. Ekonomika linkové dopravy

Vyse kompenzace poskytovand Zlinsky krajem pro zajisténi provozu v Sesti oblastech od roku
2021 je dana vybérovym fizenim na 10 let (polozka 3046).

Zde je mozné definovat zakladni parametry vykonU a naklad(i v nasledujici tabulce:

1 2 3 4 5 6
soubor Celkem
ZL UH KM VS VM VK
vykony (tis. km)| 4077,4 5598,5 4029,8 3877,4 2663,1 3772,7 24 019
CDV(K¢&/km) 44,07 40,07 45,33 37,55 42,00 37,64 41,06
naklady (mil Kc¢) 179,67 224,36 182,69 145,60 111,86 141,99 986,17

Tabulka 7: Vykony a ndklady zakdzky linkovd doprava 2021

Uvedené vykony zahrnuji také mezikrajské spoje v objednavce Zlinského kraje, na které jsou
uzavieny mezikrajské smlouvy. Hodnota CDV znamena vazeny pramér pro jednotlivou oblast
danou objednanymi typy vozidel. Celkové ndklady nezahrnuji poplatky za vjezdy na autobusova
nadrazi ve Zlinském kraji. Zde uvedené hodnoty jsou vazany na vychozi objem dopravy pro rok
2021 s tim, Ze pro dalsi obdobi je moznost ovlivnéni celkové vyse naklad(i i zménou objednavky.

Dalsi vydaje jsou vazany na mezikrajské smlouvy slJihomoravskym, Olomouckym a
Moravskoslezskym krajem. S ohledem na predpokladany vliv inflace bude v dalsim obdobi ¢astka
naklad( vyssi. Z pohledu predpokladu vyse trieb bude nutné uvazovat s rozpétim, které bude
dale ovlivnéno jak na strané vyse ceny jizdného, tak v pozici mozinych mimoradnych odchylek.

V dobé pfripravy soutéze na zajisténi dopravni obsluznosti v linkové dopravé se predpokladand
vySe kompenzace poskytovana Zlinsky krajem odvijela od minimalni vySe objednaného vykonu
20,45 mil. km pro rok 2019. Nastaveni objednavaného objemu spolu s indexaci nakladd dle
inflace dava mozné rozpéti az 140 mil. K¢ vysledné kompenzace v roce 2021. Zména objemu
objednavaného vykonu a novd cena dopravniho vykonu dand desetiletou soutézi znamena
celkové navyseni narok( na vyplacené celkové kompenzace dopravclim o 113,0 mil. K¢ proti
rozpoctu roku 2020. Realny vyvoj trzeb mUize rovnéz vyrazné ovlivnit planované hodnoty.

Z pohledu celkové kompenzace v linkové dopravé je pfi zohlednéni primérné hodnoty trzeb ve
vysi 12 K& / km (tj. primérna hodnota za obdobi 2019-2020) predpoklddana hodnota pro rok
2021 ve vysi 700, 2 mil. K¢ pro objednavku Zlinského kraje celkem za oblasti 1 - 6.
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4.3.3. Shrnuti predpokladaného vyvoje ekonomiky verejné dopravy
Z pohledu aktualné nastaveného rozpoctu na rok 2021 udavaji vyse uvedené hodnoty predpoklad

pro dodrZeni vychozi Urovné objednavanych vykond.

V Uvodu uvedeny rozpoctovy vyhled vSak neodpovida v horizontu roku 2025 pfi konstantni vysi
objednavanych vykon( predpokladu vyvoje kompenzace.

Nasledujici graf ukazuje mozny vyvoj celkové kompenzace za obdobi 2021 az 2030 pfi zachovani
soucasné vyse objedndvanych vykon, stalé hodnoté vyse trzeb a linearnimu rdstu nakladd pfi
inflaci 2,0 % za rok.

Predpokladany vyvoj celkové kompenzace v tis. K¢

950 000,0
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850 000,0

800 000,0

750 000,0
700 000,0
650 000,0 II I I
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2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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Obrazek 8: Predpoklad vyvoje vydaji na verejnou dopravu 2021-2030
Uvedené hodnoty zahrnuji také mezikrajské vykony v objedndvce Zlinského kraje. Pfi naplnéni
téchto predpokladanych hodnot jsou pro rok 2030 o¢ekavané vydaje za kompenzaci:

- v pozici linkové dopravy ve vysi 892, 9 mil. K¢

- v pozici drazni dopravy ve vysi 829, 1 mil. K¢.
Soucasné nastaveni vySe objednavky (pro rok 2021) ve vazbé na vychozi hodnoty pfi nacenéni
predstavuji v linkové dopravé uroven 93,9 % a vdrdini dopravé 91,9 %. Ovlivnéni vyse
kompenzace moznou zménou objednané vyse vykon( lze tedy pti dodrzeni smluvnich podminek
ovlivnit v dlouhodobém horizontu i celkovou vysi kompenzace.

Hlavnim zavérem z diléi analyzy je skutecnost, Ze trendy pro dotovanou verejnou dopravu ve
Zlinském kraji nejsou pfiznivé za situace, kde rozpoctové zdroje nemaji rist ani o inflaci a neni ani
moc pravdépodobné, Ze trzby z pfepravy budou mit pozitivni rlstovou tendenci.

S ohledem na aktudlni situaci, kterd vyvolala pokles pfijmui z jizdného, nastaveni smluvnich
podminek pro mozné zmény objednavky, bude nutné pripravit s predstihem systém pro eliminaci
negativniho vyvoje celkové efektivnosti financovani verejné dopravy.
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5. Chytra reseni ve verejné doprave

Dnesni doba ptindsi spoustu novinek v oblasti informacnich technologii, které zkvalitiuji a
zlepsuji vefejnou dopravu, a to jak ze strany cestujiciho, tak ze strany objednatele a dopravce.
Redeni, kterd naplfiuji tuto formulaci, Ize oznacit za chytrd. V dali ¢asti se podrobnéji vénujeme
nékterym moznostem implementace téchto modernich prvk(i do vefejné dopravy v ramci rozvoje
ID ZK.

5.1. Zajisténi garantovanych navaznosti s vyuzitim CED

Centralni dispecink (CED) je v souc€asnosti plné funkéni na pracovisti KOVEDu. Jedna se o tzv. ,Zivy
dispecink”, coz znamen3, Ze funguje nejen automatické zasilani zprav ohledné garantovanych
navaznosti dopravciim, ale je obsazen dispecerem, ktery muize do fesSeni provoznich zaleZitosti
aktivné zasahovat a také se podili na vyhodnocovani dat, kterd CED ziskava z provozu (pocty
cestujicich, dodrzovani jizdniho fadu apod.), coz je podkladem nejen pro Upravy jizdnich radd, ale
i pro ucely kontroly plnéni smluvnich ustanoveni ze strany dopravct a udélovani pfipadnych
sankci za jejich nedodrzovani.

Zakladni sluzbou CED cestujicim, je zajistit funkéni pfestupy na navazujici spoje verejné dopravy.
K tomu slouZi databaze tzv. pfestupnich bodu, ktera se dle potfeby rozsituje, popf. jinak upravuje.
Zakladem vsech prestupll je vhodna sestava jizdnich fadd, ktera jiz dilezZité prestupy obsahuje
pfedem. Centralni dispecink pak tyto jednotlivé, tzv. prestupni fadky eviduje ve svém systému a
zapracovava do zprav pro fidice.

Centralni dispecink disponuje nastroji, jejichz cilem je rozsifovani prestupnich vazeb (prestupl),
na zakladé zmén, které nastavaji v dopravé, a také na samém zakladé prestupu jiz stavajicich.
Pouzivany software ke generovani prestupl se da s vyhodou pouzit k tomuto rozsifovani. Jeho
uloha je takovd, Ze na zakladé ménitelnych parametr( (prestupni body, jizdni fady tykajici se
konkrétnich oblasti apod.) se vytvofi vlastni seznam prestupl. Z tohoto seznamu se nasledné
vyberou ony rozsitujici pfestupni radky, a to na zakladé podobnosti s pfestupy jiz existujicimi.
Takto ziskdme mapu vhodnych prestupu, které jsou vychozi pro dalsi kroky.

Dale je moznost odstrafiovani nefunkcnich vazeb a nahrazeni vazbami aktualnimi. Toto se déje
zejména s nejriznéjSimi zménami v jizdnich fadech. Systém umoznuje nahrat aktudlni stav (nové
jizdni fady) a na zakladé tohoto provadét upravy.

Dllezity je rovnéz systém zpétné denni kontroly, ktery posoudi, do jaké miry byl prestup,
umoznény fidiéem Uspésny. V pfipadé nesrovnalosti lze nasledné snadno zjednat napravu a
smérovat ke zdokonalovani prestupnich vazeb.

Zakladnim predpokladem pInéni pozadavku, které se od CED ocekavaji, je, Ze vozy budou pred
jizdou i béhem ni fadné prihlaseny do systému monitorovani vozidel, na coz centralni dispecink
taktéz dohlizi a denné eviduje. Nedostatky jsou nasledné predmétem sekcniho postihu dopravc(.

5.2. Systémy preference verejné dopravy

Moderni systémy preference verejné dopravy pfispivaji zasadnim zpUsobem ke zvySovani
propustnosti a plynulosti dopravy, a tim ke zlepSeni spolehlivosti dopravniho systému.
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Pro zvyseni plynulosti dopravy lze vyuZit napt.:
- podminénou ¢i uplnou preferenci vozidel verejné dopravy na kfizovatkach;

- proménné dopravni znacky, ovladané dispecinkem ¢i automaticky, které zajisti operativni
preferenci hromadné dopravy;

- vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy verejné dopravy
- systémy on-line navigace, které usmérnuji individualni dopravu do Usekd méné zatizenych,
¢imz snizuji dopravni kongesce, ¢imz prospivaji také verejné dopraveé;
Z hlediska volby cestujiciho, zda uptfednostni verejnou dopravu pred individudlni, je moziné
v oblasti chytrych feSeni vyuzit vhodné zvolenou formu nabidky webového portalu ¢i mobilni

aplikace, které zajisti, aby cestujici vidy nasel vhodnou alternativu vefejnou dopravou, a tim byla
tato moZnost pro néj atraktivnéjsi.

5.3. Vyuziti databazového systému Station Manager

Databdzovy systém Station Manager, ktery je provozovan na KOVEDu, umoznuje evidenci vSech
zastavek verejné linkové dopravy a MHD. KOVED ma zpracovanu jejich kompletni databazi, a to
pro vSechny zastavky na Uzemi kraje a také pro zastavky na uUzemi jinych krajd, které jsou
obsluhovany linkami, objednavanymi Zlinskym krajem. Databdze se dvakrat ro¢né aktualizuje
v ndvaznosti na provedené rekonstrukce a modernizace komunikaci a zastavek. Jednou za t¥i roky
je doporuceno provést kompletni aktualizaci celé databaze (naposledy provedeno v roce 2019).
Systém poskytuje informace o téchto charakteristikdch jednotlivych zastavek:

- zékladni evidence zastavek (Cislo CIS, pfesny nazev, okres);

- seznam vSech nastupist na dané zastavce s témito informacemi:

o Cislo nastupisté (systém je provazan se software EDISON pro zpracovani jizdnich radu);

presna poloha nastupist (zaméreni GPS) s vyznacenim do mapovych podklad(;
smér, pro ktery zastavka slouzi;
zpUsob umisténi jizdniho radu;
druh dopravy na nastupisti (pfiméstska, MHD, pfiméstska + MHD);

Cislo silnice, na niz nastupisté lezi, pfip. poloha na mistni komunikaci (MK);

o O O O O O

technické vybaveni nastupisté (lavicka, kos, osvétleni, zaliv, zvySeni nastupisté / nastup
z krajnice / zpevnénd nastupni plocha), pfistiesek, bezbariérové nastupisté,
bezbariérovd pfistupovd komunikace, vodici linie, signalni pas, varovny pas,
elektronicka informacni tabule);

o fotografie nastupisté, popr. pristfesku
Systém umoznuje export do formatu Excel, coz umoziuje dalsi praci s databazi.

Program Station Manager je vyuzivan pfi tvorbé jizdnich fada, vylukovych opatieni, pfi
informovani dopravcl o polohach nastupist v souladu se smlouvou, pfi kontrole dodrzovani
jizdniho fadu na zastavkach (souradnice jsou exportovany do softwaru MPV, ktery vyuziva CED),
apod.
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5.4. Rezervacni systémy a multimodalni aplikace

Po vzoru komerénich dopravci je vhodné, aby integrovany dopravni systém umozZiiovat rezervaci
mist u dalkovych spoju, objednavanych Zlinskym krajem, a to alespon v rozsahu 50 % kapacity
vozidla. Rezervacni systém musi byt implementovan nejenom v mobilni aplikaci daného
integrovaného dopravniho systému, ale i v e-shopu a v informacnich kancelarich. Systém musi
umoznit provedeni rezervace v rozsahu nejméné 30 dni pfed a nejpozdéji 30 minut pred
odjezdem vozidla z vychozi zastavky dle jizdniho fadu. Informace o rezervaci mist, se museji
automaticky nahrat do odbavovacich zafizeni ve vozidlech, aby se minimalizovala administrativni
¢innost Fidicu. JelikoZ je tato sluzba ve verejné dopravé nadstandardni, mlzZe byt i drazsi nez
béZna jizdenka (je moZno Uctovat poplatek za rezervaci).

Multimodalni aplikace umoZiuji sdruZzit vice moZnosti pfepravy, tedy nejenom verejnou dopravu,
ale i moderni sluzby, jako je sdileni elektro kol, kolobézek atd. Dale umozni vyhledani trasy
z libovolného vychoziho bodu do libovolného pozadovaného cilového bodu. Nedilnou soucasti
musi byt i moznost pfimého on-line zaplaceni vyuzivanych sluzeb.

Multimodalni aplikace budou pro uzZivatele bezplatné a naklady na jejich provozovani budou
soucasti rozpoctu KOVEDu.
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Prehled zkratek

B+R
P+R
CDV

Ex-x
EMU
GVD
IAD
IDS
IDSOK
ID ZK
JMK
K+R
KOVED
LL:
MDCR
MHD
OoDIS
ORP
Os
PAD
P+R
PHM

Bike and Ride — stojany a Uschovny kol pro cyklisty (uloZeni kol)
Park and Ride — parkovani IAD u dopravnich terminalQ

cena dopravniho vykonu

Centralni dispecink

Ceské drahy, a. s.

Ceska republika

Cesky statisticky urad

drdzni doprava

motorovd jednotka (Diesel multiple unit)

Dopravni spoleénost Zlin — Otrokovice, s.r.o.

(European Rail Traffic Management System) je evropsky systém fizeni Zelezni¢ni
dopravy. Obsahuje:

(European Train Control System) — evropsky vlakovy zabezpecovaci systém

(Global System for Mobile Communication for Railway) — globalni systém pro
mobilni komunikace (GSM) pro Zelezni¢ni aplikace.

Expresni vlak (jednotka) - x predstavuje cislo linky

elektricka jednotka (Electric multiple unit)

grafikon verejné dopravy

individualni automobilova doprava

integrovany dopravni systém

Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje

Integrovana doprava Zlinského kraje

Jihomoravsky kraj

Kiss and Ride — kratkodobé stani (soukromé IAD, TAXI apod.)
Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o.

licha hodina

Ministerstvo dopravy Ceské republiky

méstska hromadna doprava

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje

obec s rozsitenou plisobnosti

Osobni viak

Priméstska autobusova doprava = verejna linkova autobusova doprava
Park and Ride — zachytna parkovisté IAD u dopravnich termindla

pohonné hmoty
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Prazska integrovana doprava

Plan dopravni obsluZnosti

vratna souprava, lokomotiva a fidici viz na konci vlaku
Reditelstvi silnic a dalnic, pFispévkova organizace
Reditelstvi silnic Zlinského kraje, pfispévkova organizace
Rychlikovy vlak (jednotka) - x predstavuje Cislo linky
Spésny vlak

suda hodina

Sprava Zeleznic, statni organizace

Tratové zabezpecovaci zafizeni (podle kategorii)
Verejnd hromadnd doprava

Vysokorychlostni trat

Vetejna linkova doprava

Wire Train Bus (vlakova sbérnice, resp. komunikacni protokol — vybaveni pro push-
pull)

libovolna (nebo kazdd) hodina

Zlinska integrovana doprava

Zlinsky kraj

Zelezniéni doprava

Osterreichische Bundesbahnen (Rakouské spolkové drahy)
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