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1 UvoD

1.1 PREDMET DiLA

Ukolem navrhové &asti koncepce rozvoje silniéni sité 1. a llI. tfid Zlinského kraje je $irsi vybér aktudlnich
investicnich a neinvesti¢nich zaméra. Dale je predmétem navrh metodiky, ktera multikriterialni analyzou
zhodnoti prioritu danych zamér( a kterd poslouZi jako podklad pro rozhodovani o realizaci.

1.2 PODKLADY PRO ZPRACOVANI

e Generel dopravy Zlinského kraje

e Integrovany regionalni operacéni program pro obdobi 2014-2020

e Strategie bezpecnosti silnicniho provozu Zlinského kraje na obdobi 2012-2020
e Koncepce rozvoje silnicni sité Il. a lll. tfid Zlinského kraje, analyticka ¢ast

e Zasady uzemniho rozvoje Zlinského kraje

2 METODIKA HODNOCENi ZAMERU NA SILNICNI SiTI ZLINSKEHO KRAJE

Cilem tvorby metodiky pro hodnoceni zamérd na silnicni siti Zlinského kraje je snaha o vytvoreni komplex-
niho systému, na jehoz zakladé bude mozné rozhodovat o realizaci investi¢nich a neinvesti¢nich akci na
konkrétnich Usecich pozemnich komunikaci. Cely proces se sklada z nékolika diléich krokl: vybér Useku,
vybér akce, aplikace kritérii, rozhodnuti o realizaci.

APLIKACE 9 ROZHODNUTI

KRITERIi O REALIZACI

Obradzek 1: Kroky hodnoceni zémeéru na silnicni siti

Jednotlivé kroky jsou popsany v dalSich kapitolach.

3 VYBER USEKU

Prvotnim krokem je vybér daného Useku pozemni komunikace. Tento vybér mize byt ucinén na zakladé
Spatného stavu mostu ¢i vozovky, na zdkladé nehodovosti, na zdkladé nevyhovujicich technickych para-
metri komunikace nebo dalsich doplrujicich skutecnosti, jako je napfiklad existence souvisejiciho za-
méru.

Useky v rdmci silniéni sité Zlinského kraje pro napInéni databdze byly vybirdny na zékladé tfi zpCisobd:

e Useky vybrané Reditelstvim silnic Zlinského kraje, na kterych je uvazovana realizace akce (v réiz-
nych stadiich pfipravy);

e Useky vyhodnocené dopravnimi inspektoraty jednotlivych okrest jako nehodové lokality;

e Useky s hodnocenim stavu vozovky stupném 4 — nevyhovuijici stav a 5 — havarijni stav.
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Na zakladé tohoto vybéru byla databaze naplnéna 278 lseky komunikaci krajské silni¢ni sité. Celkova
délka vsech 278 usekd, které byly podrobeny hodnoceni, ¢ini 527,4 km (véetné most(). Z celkového ob-
jemu silnic 1. a lll. tfidy, ktery ¢ini 1765,9 km, je tedy uvaZovano s cca 30 % krajské silnicni sité.

Tabulka 1: Prehled délky sité a délky vyhodnocovanych useku dle okrest

. Délka silnic Il. a Ill. tFid Délka hodnocenych useki .
Kategorie Podil (%)
(km) (km)
Kromeériz 504,9 171,0 33,9
Uherské Hradisté 402,7 104,5 25,9
Vsetin 388,8 131,7 33,9
Zlin 469,5 120,2 25,6

Zlinsky kraj 1765,9 527,4 \

Useky mohou byt do databdaze pribézné doplfiovany, pfipadné vyiazovany, pokud ddvody pro zafazeni
do databaze byly odstranény. Aktualizace dat musi probihat minimalné jedenkrat rocné.

4 VYBER AKCE

Po vybéru useku nasleduje faze vybéru typu akce. Rozliuji se dva typy akci, a to investi¢ni a neinvesti¢ni.
Investi¢ni akci se mysli rekonstrukce ¢i modernizace komunikace. Neinvesti¢ni akci se mysli ¢innost pro-
vadéna béhem bézné nebo zimni udrzby, vyspravky, znaceni atd. O druhu akce je rozhodnuto na zakladé
predevsim ddvodu, pro ktery byl Usek do databdze zarazen. Napfiklad v pripadé Spatného stavu vozovky
se muZe jednat pouze o provedeni vyspravek, tedy akci neinvesti¢ni, zatimco v pfipadé vysoké nehodo-
vosti ve smérovém oblouku se mizZe jednat o akci investicni, kdy bude zménéno smérové vedeni trasy.
Pokud je pro Usek navrZzena pfislusna investi¢ni nebo neinvesti¢ni akce, mluvime o zaméru.

Obrdzek 2: Terminologické oznaceni prvkd v databadzi

Neni nutnosti ke kazdému Useku, ktery je zafazen do databdze, okamZité urceni typu akce, ovsem pak
neni mozné vycislit nékteré kritéria. Pfesto takovy Usek muze slouZit k dlouhodobému pozorovani. Ovsem
je také moiné k jednomu uUseku vytvofit dva rizné ndvrhy akce, napftiklad finanéné narocny a financné
umirnény typ.
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5 APLIKACE KRITERIi

Nastavena kritéria by méla komplexné posoudit vybrany Usek z hlediska dopravniho a technického stavu.
Navrzenou akci pak posoudit z hlediska dopravnich a environmentalnich ptinost, a dale zohlednit jeji pfi-
pravenost v ramci projektovych fazi. Kazdé kritérium ¢i podkritérium ma definované bodové hodnoceni s
odpovidajici vahou v rdmci celého hodnoticiho procesu.

Jednotliva kritéria a podkritéria a jejich vaha v celkovém hodnoceni jsou uvedeny nize, jejich podrobnych
popis i s bodovym hodnocenim je pak rozepsan v nasledujicich kapitolach.

*Vyznam pozemni komunikace v ramci silni¢ni sité

eDopravni zatéZ komunikace

DOPRAVNl, *Podil nakladni dopravy

eVerejna hromadna doprava

*Nehodovost tseku
eNdavaznost na prumysl a rozvoj

TECHN |CKE eStav vozovky/mostu

*PFinos akce

7 *Pripravenost projektové dokumentace
ADMINISTRATIVNI e prol

eSpolutcast obci

ENVIRONMENTALN |, «Zlepseni Zivotniho prostiedi

EKONOMlCKE eZdroje financovani

Obrdzek 3: Vycet hodnoticich kritérii a podkritérii

Environmentalni kritérium
3%

Administrativni kritérium Dopravni kritérium

21% 41%

Technické kritérium
35%

Obrdzek 4: Vahovy podil jednotlivych kritérii na celkovém hodnoceni
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Environmentalni
Spolutiéast obce kritérium Vyznam pozemni
6% 3% komunikace v

ramci krajské...
Pfipravenost

zameéru... \ e

Dopravni zatéz
komunikace
12%

Podil nakladni

/ dopravy...

y  Vefejna hromadna
doprava
3%

Pfinos akce

‘ 3%

18% Nehodovost useku
Navaznost na
Stav vozovky/mostu prdmysl a rozvoj
18% 4%

Obradzek 5: Vahovy podil jednotlivych podkritérii na celkovém hodnoceni

Tabulka 2: Bodové hodnoceni kritérii a podkritérii

Kritérium Max. pocet bodu ‘
Dopravni kritérium 140 bod
Vyznam pozemni komunikace 60 bodu
Dopravni zatéz 40 bodl
Podil nakladni dopravy 5 bodl
Verejna hromadna dopravy 10 bodu
Nehodovost useku 10 bodt
Navaznost na primysl a rozvoj 15 bodu
Technické kritérium 120 bodt
Stav vozovky/mostu 60 bodu
PFinos akce 60 bod
Administrativni kritérium 70 bod
PFipravenost zdméru 50 bodU
Spolutcast obce 20 bodu
Environmentalni kritérium 10 bodt
Ekonomické kritérium =

Maximalni pocet bodu 340 bodt ‘
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5.1 DOPRAVNI KRITERIUM

Dopravni kritérium se sklada z nékolik podkritérii, ktera maji za cil popsat a zhodnotit dopravni vyznam
Useku v ramci silniéni sité, tedy predevsim jeho dopravni zatizeni a plnici funkci. Celkové toto kritérium
zaujima nejvétsi vahu v metodice hodnoceni zamér(.

5.1.1 Vyznam pozemni komunikace v ramci krajské silnicni sité

Toto podkritérium by mélo postihnout vyznamnost dané komunikace, ktera je dana nejen tfidou komuni-
kace, ale také dllezZitosti uzl(, které komunikace spojuje a dalSimi aspekty. Podkritérium je z hlediska bo-
dového hodnoceni jednim z nejvyznamnéjsich. Body se rozdéluji dle tabulky 3. Pokud se v ramci jednoho
zaméru planuje akce na vice komunikacich o rlizném vyznamu, uvaZuje se pro bodovani vyznamnéjsi ko-
munikace, body se nescitaji.

Tabulka 3: Bodové hodnoceni podkritéria ,,Vyznam pozemni komunikace v ramci krajské silnicni sité”

Vyznam komunikace Bodové hodnoceni ‘
Komunikace zafazena do sité IROP 60 bodU
Komunikace regionalniho vyznamu 40 bodl
Komunikace mistniho vyznamu 20 bodt
Nevyznamné komunikace 0 bodu

Komunikace zafazené do sité IROP

Nejvyssi bodové hodnoceni (60 bodl) maji tyto komunikace z toho divodu, Ze jiZz pro zarazeni do silni¢ni
sité IROP je nutné splnit nékolik kritérii, které zohlednuji dopravné-hospodarsky vyznam komunikace, sta-
vebné-technicky stav a Sitkové usporadani a intenzitu dopravy, nehodovost a vliv na Zivotni prostredi.

Dopravné — hospodarsky vyznam komunikace

a) komunikace slouzi jako napojeni sekundarnich (obce s rozsifenou plsobnosti nad 7 tis. obyvatel)
nebo tercidrnich (ostatni ORP a OPU) uzl@ na sit TEN-T,

b) komunikace slouzi jako napojeni hospodaisky problémového regionu nebo periferniho Gdzemi (dle
SRR CR na roky 2014-2020) na sit TEN-T &i sekunddrni nebo terciarni uzel, za jeji soucast bude
povazovana i komunikace nizsi kategorie, kterou bude umoznén pfistup z prioritni regionalni sil-
nic¢ni sité do cilového uzlu,

c¢) komunikace slouzi jako napojeni primyslové zény nebo hospodarského centra (uzel s min. 1 000
pracovnimi misty) na sekundarni nebo terciarni uzel ¢i sit TEN-T.

Stavebné — technicky stav a Sifkové usporadani

a) komunikace musi byt v kategoriich nevyhovujici nebo havarijni —klasifikace 4 - 5 dle TP87 v daném
roce (v pripadé realizace jen mostniho objektu musi byt zafazen v kategorii velmi Spatny nebo
havarijni — klasifikace 5 - 7 — udaj ke ,,spodni“ nebo ,vrchni” stavbé),

b) komunikace, které nemaji pozadované &itkové usporadani odpovidajici normé CSN,

c) prelozka, obchvat nebo novy Usek v pfipadé, Ze stavajici komunikace splriuje poZzadovana kritéria.
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a) na komunikaci lezi alespon jedna obec s poctem obyvatel vice nez 1000, ve které je podle pod-

kladl Stfednédobé strategie ke zlepseni kvality ovzdusi pfekrocen vice nez 1 imisni limit alespon

na ¢asti obytné zdstavby obce,
b) zafazenivozovek, kde intenzita dopravy pfekracuje hodnoty SV > 500,

c) nakomunikaci je nadprimérna nehodovost oproti prliiméru v kraji.

Kritérium je splnéno, pokud je splnéno alespon jedno dil¢i kritérium oznacené pismenem. Komunikace je

do vybrané prioritni regionalni silni¢ni sité zafazena, pokud spliiuje prvni a zaroven druhé nebo treti kri-

térium.

Do Prioritni regionalni silni¢ni sit Integrovaného regionalniho operaéniho programu (IROP) byly k 21. 9.

2015 zarazeny tyto komunikace s nasledujicim se specifikaci krajnich bodd. Celkova délka téchto komuni-

kaci je 427,8 km, coz pokryva cca 24 % krajské silni¢ni sité. Useky jsou vyjmenovany v tabulce 4 a graficky

zobrazeny v obrazku 6.

Tabulka 4: Komunikace zarazené do silnicni sité IROP

Komunikace

Krajni bod useku

Krajni bod useku

Délka (km)

11/150
/422
/427
1/432
1/432
1/435
1/436
1/437
1/438
1/438
/481
1/487
1/489
11/490
11/490
1/491
1/492
1/493
1/494
1/495
1/495
1/497
1/498
1/498
111/05735
111/05735, 111/05726
111/05736
111/49016, 111/49018

hranice kraje

kriz. s 1/50
s I/50H

kriz. s 1/55
kriz. s 11/367
kriz. s 11/436
hranice kraje
hranice kraje
kriz. s 11/432

kfiz. s 11/150
kriz. s 11/487
kfiz. s 1/57
kriz. s 11/490
kfiz. s 11/438
kriz. s 1/50
kfiz. s 1/49
kriz. s 1/49
kfiz. s 11/492
kriz. s 1/57
kfiz. s 1/55
kriz. s 1/50
kfiz. s 1/55
kfiz. s 1/50
kfiz. s 11/495
kfiz. s 1/57
kfiz. s 1/69
.s 1l/05734
kfiz. s 1/49

kriz. s 1/57 a l/35
hranice kraje
hranice kraje
kriz. s 11/438

.s1l/43230
kriz. s 1/47
hranice kraje
kfiz. s 1/57
kriz. s 11/150
hranice kraje
k¥iz. s I/35
kfiz. s 11/481
kriz. s 11/491
kfiz. s 1/50
kfiz. s 11/498
kfiz. s 11/489
kfiz. s 11/490
kfiz. s 11/495
kriz. s 11/493
kriz. s 1/50
k¥iz. s I/57
kfiz. s 11/490
kriz. s 11/495
kfiz. s 1/54

kfiz. s 111/05736

Z.s1/35

2.51/57

Z.s11/490

F
F

29,52
13,36
9,57
6,00
30,55
5,49
5,93
33,53
13,07
6,49
15,03
22,82
5,19
47,24
8,18
11,30
19,34
10,50
13,35
17,58
31,78
17,83
7,32
7,04
0,48
27,57
5,70
6,11
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Obrdzek 6: Komunikace zarazené do sité IROP

Komunikace regiondlniho vyznamu

Dale byl proveden vybér vyznamnych komunikaci Il. a lll. tfid, které maji v rdmci silniéni sité regionalni

vyznam, ale nebyly zafazeny do silni¢ni sité IROP (pfestoZze mohou splrfiovat dana kritéria). Tyto komuni-

kace jsou obodovany 40 body. Celkova délka komunikaci v kategorii je 495,25 km, coZ je okolo 28 % kraj-

ské silniéni sité. Useky jsou vyjmenovany v tabulce 5 a graficky zobrazeny v obrazku 7.

Tabulka 5: Komunikace regiondlniho vyznamu

Komunikace

Trasa

11/367 Kromériz — Kvasice — Tlumacov 14,10
11/426 Medlovice — hranice kraje JIMK 2,50
11/428 hranice JMK — Morkovice-Slizany — Vézky — Kromériz 21,70
11/429 hranice JMK — Kory¢any 2,00
11/432 Korycany — hranice JMK 4,90
11/433 hranice OK — Morkovice-Slizany 5,50
11/438 HoleSov — Otrokovice 13,20
11/439 hranice OK — Kel¢ — Kunovice 7,20
11/487 Velké Karlovice — st. hranice CR/SR 11,30
11/489 Lukov — Hostalkova 10,70
11/490 hranice OK — Hole3ov 7,50
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11/495
11/496

/0487
111/01866
111/03561
111/05018
111/05720
111/05726
111/05737
111/06124
111/36740
111/36745
111/36746
111/4327
111/4328
111/4837
111/4867
111/4868
111/4887
/4911
/4912
111/4915
/4921
111/4932
11/4942
111/4972
/4973
111/4976
111/4981
111/4983
111/4984
11/42824
111/42825
111/42826
111/43336
111/43346
111/43730
111/43816
11/43819
111/43829
111/43911
111/43913
111/49010
111/49015
111/49026
111/49714
111/49718

hranice JMK — Uhersky Ostroh
Luhacovice — Bojkovice — Komna
hranice MK — Le$na
Kunovice — Rajnochovice — RosoSné
Buchlovice — Zlechov — Staré Mésto
Krhova-spojovaci
Bystricka — Mala Bystfice
Vsetin — Jasenice
Nova BoSaca — Brezova
Bélov — Kvasice
Bélov — Otrokovice
Otrokovice-pritah
KroméFiz — Skastice — Brest
Hulin — Chropyné
Prostfedni Becva - Pustevny
Roznov pod Radhostém — Vigantice — Hutisko-Solanec
Stritez — Vid¢e — Roznov p. R.
Lhota u Vsetina — Liptal
Kostelec — Stipa — Le$nd
Kostelec — Stipa — Velikova
Slusovice — VSemina — Liptal
Dolni Lhota — Sehradice — Slopné - Loucka
Vizovice — Loucka — Slavicin
Val. Klobouky - MiroSov
Malenovice — Bohuslavice u Zlina
Malenovice — Kvitkovice — Napajedla
Napajedla — Pohorelice — Oldfichovice — Salas
Nivnice — Banov
Strani — Nivnice
Bfezova — k¥iz. sil. 111/4983
Staré Mésto-spojka
Morkovice-Slizany — Zdounky
Zdounky — Staré Mésto u Uherského Hradisté
Uhfice-pfijezdna
Morkovice-Slizany — Stfilky
Bystfice p. H. — Slavkov p. H. — Brusné
Hlinsko p. H. — ChomyZ — Brusné — Rusava
Hlinsko p. H. — Prusinovice
Malenovice — Tecovice — Myslocovice — Miskovice
Kel¢, prGjezdni usek
Kel¢ — Komdarovice — Chropyné
HoleSov — Prusinovice — Dfevohostice
Stipa — Lukov
Zlin — Brezlivky — Biskupice
Bilovice — Nedachlebice — Praksice — Uhersky Brod
Pasovice — Velky Orechova
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3,60
20,50
3,80
4,60
5,90
5,80
2,50
7,60
4,50
3,50
3,60
2,60
3,10
5,70
7,90
9,60
7,00
8,90
2,90
3,00
4,90
11,40
6,10
17,50
14,10
6,80
4,50
7,50
8,30
8,60
2,90
1,20
9,40
21,30
0,4
13,20
4,50
7,70
3,40
8,70
0,60
8,30
8,80
2,70
18,20
15,40
3,60
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111/49720 Velky Otechov — Doubravy 3,80
11/49724 Napajedla — Topolna — Bilovice 8,70
111/49725 Napajedla, ul. Svatoplukova 0,35
111/50736 Brumov-Bylnice — Navojna — NedasSova Lhota — hranice CR/SR 9,20

Obrdzek 7: Komunikace regiondiniho vyznamu

Komunikace mistniho vyznamu

Do kategorie komunikaci mistniho vyznamu patfi vSechny ostatni komunikace, které nejsou zarazeny do
silni¢ni sité IROP, nejsou regiondlniho vyznamu a ani neni uvaZovano o jejich vyfazeni z krajské silni¢ni sité.
Délka takto definované sité je cca 808 km, coZ odpovida 46 % krajské silni¢ni sité.

Nevyznamné komunikace

Do kategorie nevyznamnych komunikaci, se fadi komunikace, u kterych se planuje jejich vyfazeni z krajské
silni¢ni sité. Stadium vyrazeni mlzZe byt v rlznych fazich. Celkova délka komunikaci v této kategorii je
34,086 km, coZ odpovida cca 2 % krajské silni¢ni sité. Nejvétsi zastoupeni téchto silnic je v okrese Kromériz,
kde se nachazi 36 % téchto komunikaci, pak ndsleduje okres Uherské Hradisté s 29 % komunikaci, Vsetin
s 26% a okres Zlin s 9 %. Useky jsou vyjmenovany v tabulce 6 a graficky zobrazeny v obrazku 8.

Tabulka 6: Nevyznamné komunikace

Silnice Obec Nazev tseku Délka (km)
111/01866A Rajnochovice Rajnochovice - prijezdna 0,67
11/01867 Kunovice Kunovice - CD 0,40

11
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111/01874
111/03564
111/04910
111/05417
111/05418
111/05511
111/05731
111/05733
111/05734
111/05742
111/05745
111/05749
111/36725
111/36732
111/36737
111/36740
/4271
111/42814
111/42816
111/42818
111/4297
111/43222
111/43232
111/43233
111/4325
111/43336
111/43728
111/43817
111/43818
111/43821
111/43822
111/43824
111/43830
111/43831
111/4837
111/48611
111/48710
1/48712
111/48713
/48714
111/4876
111/4879
111/4892
111/49016
111/49512
111/49719
111/4978

Horni Becva
Lesna
Valasskd Senice
Horni Némci
Velka Javorina
Hulin (Chrastany)
Bystricka
Jablinka
Vsetin
Valasskd Polanka
Horni Lide¢
Brumov - Bylnice
Bezmérov
Tetétice
Velké Tésany
Napajedla
Kostelany
Prasklice
Zborovice
Zdounky
Osvétimany
Seledovice
Korycany
Korycany
Hulin
Uhfice
Bystrice pod Hostynem
Bystrice pod Hostynem
Rusava
HoleSov
HolesSov
Trebétice
HostiSova
Lhotka
Prostfedni Becva
Roznov p.R.
Novy Hrozenkov
Velké Karlovice
Velké Karlovice
Velké Karlovice
Huslenky
Novy Hrozenkov
Vickova
Zlin
Nezdenice
Dobrkovice
Lhota

Kruta
Lhotka stfed a Lhotka €D
Francova Lhota
Horni Némci
Javofina
Chréstanska
Bystficka CD
Jabltinka €D
Semetin
V.Polanka CD
H.Lide¢ CD
Sv. Stépan
Bezmérov - prijezdna
Tetétice - prUjezdna
Velké TéSany -spojovaci
R 55, Napajedla - Babice
Kostelany
Prasklice - pfijezdna
Zborovice - prUjezdna
Zdounky - pfijezdna
Paseky
Selesovice - pfijezdna
Korycany - spojka
Korycany - BliSice
Hulin - prijezdna
Uhfice - prijezdna
Bystrice pod Hostynem - pfijezdna
Hlinsko - pfijezdna
Rusava - prljezdna
Holesov - spojka
Holesov - pfijezdna
Vsetuly - Mansko
HostiSova
Lhotka
Pustevny
Palackého
Novy Hrozenkov CD
Velké Karlovice - Bzové
Pluskovec
V. Karlovice €D
Huslenky €D
Vranca
ViIckova
Slepa vétev
Pfijezdna k CD
Dobrkovice
Lhota
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0,94
1,18
1,22
0,30
8,33
2,78
0,07
0,30
0,59
0,28
0,10
0,25
0,69
0,68
0,42
0,58
0,29
1,00
0,19
0,10
0,59
0,58
0,15
0,26
0,23
0,45
0,92
0,10
2,00
0,65
0,09
0,42
0,49
0,32
0,25
1,26
0,06
0,28
0,64
0,13
0,02
1,12
0,35
0,07
0,29
0,26
0,76
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Obrdzek 8: Nevyznamné komunikace

5.1.2 Dopravni zatéz komunikace

Dopravni zatéZ zachycuje intenzitu vSech kategorii vozidel, kterd je ukazatelem toho, v jaké mire je dana
komunikace vyuZivana fidi¢i. Hodnota dopravni zatéze je vyjadiena v ro¢nim priméru dennich intenzit
(RPDI) s jednotkou voz/24h. Bodového hodnoceni se udéluje dle rozmezi, kam intenzita daného Useku

spada (viz tabulka 7).

Tabulka 7: Bodové hodnoceni podkritéria ,,Dopravni zatéZ komunikace”

Rozmezi RPDI (voz/24h)
méné nez 500 voz/24h
501 - 1 000 voz/24h
1 001 -2 000 voz/24h
2 001 -3 000 voz/24h
3 001 -4 000 voz/24h
4 001 -6 000 voz/24h
6 001 — 7 000 voz/24h
7 001 — 10 000 voz/24h
vice nez 10 001 voz/24h

13

Bodové hodnoceni

0 bodu
5 bodu
10 bodt
15 bodu
20 bodt
25 bodu
30 bod
35 bodu
40 bodu
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Dopravni zatéz se urcuje bud z nejblizsiho vykonaného Celostatniho scitani dopravy, nebo vlastniho pra-
zkumu. V pripadé vice séitacich Usekl v ramci jednoho hodnoceného Useku, se uvaZzuje dopravni zatéz
zatizenéjsi komunikace, taktéz v pfipadé kfizovatky.

Hodnoty z Celostatniho scitani dopravy musi byt upraveny na Uroven dopravni zatéze pro rok, kdy jsou
zaméry vyhodnocovany, a to dle koeficientl vyvoje intenzit dopravy dle TP 225 Progndza intenzit auto-

mobilové dopravy.

Obrdzek 9: Intenzity z celostdtniho scitdni dopravy 2010

Vlastni prazkum intenzit se provadi v ptipadé, Ze dana komunikace nebyla s¢itdna v rdmci Celostatniho
s¢itani dopravy a dle odhadu presahuje intenzitu 500 voz/24h nebo pokud na silni¢ni siti nastaly zmény,
které mély za disledek odliSné prerozdéleni intenzit oproti Celostatnimu scitani dopravy (napf. vystavba
obchvatu). Vlastni dopravni prizkum musi byt proveden v souladu s technickymi podminkami Minister-
stva dopravy TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich. Pokud byl prizkum prove-
den v jiném roce, nez pro ktery je provadéno hodnoceni zdméru, je nutné hodnoty upravit koeficienty
vyvoje intenzit dopravy dle TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy.

V pripadé novostaveb (napf. obchvat) se doporucuje vyhotoveni prlizkumu tranzitni dopravy nebo vytvo-
feni modelu, ktery urc¢i dopravni zatéz na novostavbé. Tato intenzita pak bude relevantni pro hodnoceni
daného zaméru.
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5.1.3 Podil nakladni dopravy

Podil nakladni dopravy je vyhodnocovan nad ramec dopravni zatéze, jelikoz pravé velky podil nakladni
dopravy mlZe mit nepfiznivy vliv na plynulost dopravy, charakteristiky vozovky nebo Zivotni prostiedi.
Proto by komunikace s vysokym podilem mély byt bonifikovany. Podil nakladni dopravy se urcuje jako
podil tézkych motorovych vozidel k dopravni zatézi na dané komunikaci a je vyjadfen v %. Maximalni

mozny bodovy zisk v této kategorii je 5 bodu.
Tabulka 8: Bodové hodnoceni podkritéria ,,Podil nakladni dopravy“

Podil nakladni dopravy (%) Bodové hodnoceni
méné nez 10 % 0 bodu
11-20% 2 bodl
vice nez 21 % 5 bodu

Hodnota tézkych motorovych vozidel vychazi z metodiky Celostatniho scitani dopravy, kdy jsou do této
kategorie zahrnuty nasleduijici vozidla:

e Lehka nakladni vozidla (uzitecna hmotnost do 3,5 t) bez pfivésl i s pFivésy

e Stfedni nakladni vozidla (uZite¢na hmotnost 3,5 — 10t) bez pfivési

e Stfedni nakladni vozidla (uZite¢na hmotnost 3,5 — 10t) s pfivésy

e Tézka nakladni vozidla (uZite¢na hmotnost nad 10t) bez privésa

e Tézka nakladni vozidla (uZite¢na hmotnost nad 10t) s pfivésy

e Navésové soupravy nakladnich vozidel

e Autobusy

e Autobusy kloubové

e Traktory bez privésu

e Traktory s privésy
Dopravni zatéz se urcuje bud'z nejblizsiho vykonaného Celostatniho scitani dopravy, nebo z vlastniho pru-
zkumu. Metodika zjistovani hodnoty tézkych motorovych vozidel musi byt shodna s metodikou zjistovani
dopravni zatéze komunikace (viz kapitola 5.1.2 Dopravni zatéZz komunikace).

5.1.4 Verejna hromadna doprava

Preferovani verejné dopravy pred individualni prinasi nékolik vyhod pro celou silni¢ni sit. Kvalitni komuni-
kace zvysuji cestovni rychlost vefejné dopravy, a tim jeji atraktivitu, coz mlze mit za nasledek snizeni do-
pravni zatéZe osobnich vozidel a zvyseni bezpecnosti na pozemni komunikaci. Diky témto predpokladiim
je vedeni linky vefejné dopravy danym Usekem bonifikovano (viz tabulka 9). Verejna doprava je hodno-
cena dle poctu autobusovych spojli v pracovnim dni za 24 hodin. Pocet vozidel se urcuje dle platnych
jizdnich rada.

Tabulka 9: Bodové hodnoceni podkritéria ,Verejna hromadnd doprava”

Rozmezi poctu spoju Bodové hodnoceni
méné nei 4 spoje 0 bodu
5—10 spojti 2 bodl
11 - 20 spoju 4 bodU
21 - 30 spoju 6 bodd
31-40 spoju 8 bodl
vice nez 41 spoji 10 bodu
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5.1.5 Nehodovost useku

Dulezitym aspektem pro hodnoceni naléhavosti vykonani akce na daném uUseku je také bezpecnost do-
pravy. O skutecnosti zda je lokalita nehodova ¢i neni, by méla rozhodovat odbornym posouzenim bud’
Policie CR, nebo certifikovany auditor bezpeénosti pozemnich komunikaci. Hodnoceni by mélo probihat
na zakladé analyzy nehodovosti z poslednich péti let. Existuji tfi bodové kategorie pro hodnoceni bezpec-
nosti Useku, které jsou bodované dle tabulky 10. V pripadé, Ze je Usek vyhodnocen jako nehodovy, je jesté
nutné zohlednit nasledky dopravnich nehod, které se na useku staly. Pokud jsou na Useku zaznamenany
nehody s nasledky na Zivoté a zdravi, a jejich vyskyt neni ojedinély, bude Usek vyznamnéji bonifikovan.

Tabulka 10: Bodové hodnoceni podkritéria ,,Nehodovost tuseku”

Nehodovost useku Bodové hodnoceni

Ne 0 bodu
Ano 5 bodu
Ano (vyznamné nasledky na Zivoté a zdravi) 10 bodu

Pro naplnéni databaze byly osloveny pfislusné Dopravni inspektoraty Krajského reditelstvi policie Zlin-
ského kraje, které doporucily Useky, jez vyhodnotili jako problematické lokality. Nékteré z téchto lokalit
byly vybrany jiz v ramci jinych selektivnich metod (viz kapitola 3 Vybér tsekt), zbylé Useky byly do data-
baze zaméru pridany jako dalsi Useky. Struény popis Usekl definovanych Policii CR je v pFiloze 1.

5.1.6 Navaznost na prlimysl a rozvoj

Vzhledem k trendu poslednich let, kdy se vyznamné rozrista pocet primyslovych zén, je dileZité tuto
skutecnost zohlednit vzhledem k posuzovani investic do silni¢ni sité. PrGmyslové zény vytvareji ekono-
micky pfinos pro kraj v podobé nové vytvorenych pracovnich mist a dalSich moznosti pro investice pficho-
zich spolec¢nosti, proto jejich budovani v okoli komunikace navysuje hodnoceni posuzované akce. Primys-
lové zény byly vybrany na zakladé Zasad uzemniho rozvoje Zlinského kraje. Pokud se usek nachazi na ko-
munikaci s navaznosti na nékterou primyslovou zénu, mdze mu byt pridéleny body v intervalu od 5 do 15
bod(l. Bodové hodnoceni v rdmci intervalu zavisi na rozestavénosti zony k datu hodnoceni, velikosti zény,
poctu pracovnich mist, vyznamnosti zény atd.

Tabulka 11: Bodové hodnoceni podkritéria ,,Ndvaznost na prumysl a rozvoj“

Navaznost na pramysl a rozvoj Bodové hodnoceni
Bez navaznosti 0 bodt
S navaznosti 5—15 bodl
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5.2 TECHNICKE KRITERIUM

Technické kritérium zhodnocuje stav vozovky, respektive stav mostu daného Useku v dobé hodnoceni.
Dale je jeho cilem zhodnotit pfinos planované investi¢ni nebo neinvesticni akce, kterd je v rdmci zdméru
planovdna provést.

5.2.1 Stavvozovky/mostu

Toto kritérium by mélo zhodnotit stavajici stav vozovky nebo mostu, aby bylo zfejmé jaka je zbyvajici zi-
vostnost a pouzitelnost Useku. Body pro jednotlivé stavy jsou uvedeny v tabulce 12 a 13. Pro hodnoceni
technického stavu vozovek a most(, na kterych ma byt provedena investi¢ni nebo neinvesti¢ni akce slouzi
vysledky analyz a prlzkumi provedené firmou Pavex Consulting, s.r.o., pfipadné doplnujicich diagnostik.
JelikoZ hodnoceni stavu vozovek a mostl je provadéno dle rozdilnych predpist a hodnoceni ma jiny pocet
stupnid, je bodovani provadéno zvlast. Hodnoceni vozovek vychazi z TP 87 Navrhovani Gdrzby a oprav ne-
tuhych vozovek s pétibodovou stupnici a hodnoceni most( z CSN 73 6221, respektive TP 216 Navrhovani,
provadéni, prohlidky, Gdrzba, opravy a rekonstrukce ocelovych a ocelobetonovych mostl PK ma sedm
stupnll. Pokud se na Useku nachazi rlizné druhy stavl, uvazuje se vidy ten nejhorsi.

Tabulka 12: Bodové hodnoceni podkritéria ,,Stav mostu“

Stav mostu Bodové hodnoceni

Bezvadny stav — | 0 bodt
Velmi dobry stav - I 0 bodl
Dobry stav -l 0 bod
Uspokojivy stav — IV 10 bodu
Spatny stav -V 40 bod(
Velmi Spatny stav - VI 50 bodu
Havarijni stav — VII 60 bodu

Reditelstvi silnic Zlinského kraje
Silni€ni sit ve vlastnictvi statu a kraje

Legenda

Mosty
stav

. e

Silniéni sit’
tida

Ay

Obrdzek 10: Mapa stavu mosti
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Tabulka 13: Bodové hodnoceni podkritéria ,Stav vozovky“

Stav vozovky Bodové hodnoceni

Vyborny stav — | 0 bod
Dobry stav - I 0 bod
Vyhovujici stav — lll 10 bodu
Nevyhovujici stav — IV 50 bodt
Havarijni stav -V 60 bodU

gg Reditelstvi silnic Zlinského kraje

Silni¢ni sit ve vlastnictvi statu a kraje

Legenda
Stav vozovek
Kiasifikace dle TP87
— jborn

dobry.

whowiici

nevybovuiici
e havarini
Silnicni sit'
tida

1.#idaaR R ol
2 §ida . Uherské Hradiste |
3.ffida e

Dalnice

Obrdzek 11: Mapa stavu vozovek

5.2.2 Prinos akce

Nasledujici podkritérium by mélo zohlednit typ, respektive naro¢nost akce, kterd by méla byt na Useku
provedena. Hodnoceni podkritéria probiha na zakladé zodpovézeni nékolika otazek tykajicich se navrho-
vych prvkd komunikace. Tyto otazky by mély posoudit, jaké aspekty komunikace naplanovana investiéni

nebo neinvesti¢ni akce zlepsi, ¢im vétsi pfinos bude akce mit, tim vétsiho bodového hodnoceni dosdhne.
Body jsou ziskavany za kladné odpovédi (viz tabulka 14).

e Realizaci akce probéhne homogenizace Sitrkového uspofddani nebo zvyseni ndvrhové kategorie
(zvySena urovnova kvalita dopravy na dané komunikaci, sitkova Uprava silniéniho télesa, vozovky
ve stavajici trase).

e Realizaci akce probéhne zména stavajiciho smérového a/nebo vyskového vedeni osy silnice, vse
v souladu s technickymi predpisy (pfelozka silnice).

e Realizaci akce bude zlepseno vybaveni komunikace (vodorovné, svislé dopravni znaceni, svodidla,
smérové sloupky apod.)

18



VYSOKE UCENI FAKULTA Ad M a al
TECHNICKE STAVEBNI Koncepce rozvoje silni¢ni sité Il. a Ill. tfid Zlinského kraje, ndvrhovd &dst

V BRNE POKROCILE STAVEBNi MATERIALY,
KONSTRUKCE A TECHNOLOGIE

e Realizaci akce bude zlepSena bezpecnost silnicniho provozu (rozhled pro zastaveni, rozhledové
poméry, okruzni kfiZovatka, dopravni ostrivky, prechody pro chodce, mista pro prechazeni, jina
bezpecnostni opatreni).

e Realizaci akce bude zménéno téleso pozemni komunikace a zlepSeno jeho odvodnéni, zlepSeni
odvodnéni vozovky.

e Realizaci akce budou zlepseny Sirsi dopravni vztahy, dostupnost méstskych a venkovskych oblasti.

Tabulka 14: Bodové hodnoceni podkritéria ,,Pfinos akce”

Kladné odpovédi Bodové hodnoceni ‘
1 x ANO 10 bodi
2 x ANO 20 bodt
3 x ANO 30 bod
4 x ANO 40 bodu
5 x ANO 50 bod
6 x ANO 60 bodu

Pokud na dany Usek neni planovana Zadna akce, bude bodové hodnoceni tohoto podkritéria 0 bodd. V pfi-
padé, Zze bude na jeden Usek planovano vice druht akci, napfiklad finanéné naro¢na (zména smérového
vedeni komunikace z ddvodu nehodového smérového oblouku, aplikace vodorovného a svislého doprav-
niho znadeni) a finanéné umirnéna (osazeni smérovych sloupk a svodidel z divodu nehodového sméro-
vého oblouku), budou v databazi uvedeny dva stejné Useky (stejné bodové hodnoceni pro usek) o dvou
raznych akcich (rizné bodové hodnoceni pro akci), koneény zamér tedy bude mit dvé bodové hodnoceni.

5.3 ADMINISTRATIVNI KRITERIUM

Administrativni kritérium by mélo zhodnotit stadiu, v jakém se danym zamér nachazi a zda je na zaméru
predpokladana, respektive zajisténa spolutéast obce.

5.3.1 Pfipravenost zaméru

V rdmci zaméru je nutné posoudit stadium napldnované akce. Body se udéluji dle stadia, v kterém se za-
mér pravé nachazi (stadium je dokonceno nebo probiha), body se nescitaji. V ¢im pokrocilejSim stadiu se
dany zamér nachazi, tim vétsim poctem bod( je ohodnocen, jelikoz je vice pfipraven k realizaci. U zamérd,
které maji vysoké bodové hodnoceni a pfitom se nachazeji ve stadiu ,,nezadano”, by mélo byt zahajena
pfiprava akce.

Tabulka 15: Bodové hodnoceni podkritéria ., Pripravenost zameéru”

Stadium Bodové

PFipravenost stavby

pripravy  hodnoceni
Nezadano 1 0 bodu
Predprojektova pfiprava nebo studie nebo diagnostika vozovky 2 10 bodl
Uzemni rozhodnuti nebo zpracovani projektové dokumentace
DUR, DSP
Probihajici stavebni Fizeni nebo vydané stavebni povoleni nebo

3 25 bodU

- N 4 50 bodt
pfipraveno k realizaci

19



VYSOKE UCENI FAKULTA Ad M a C
TECHNICKE STAVEBNI Koncepce rozvoje silni¢ni sité Il. a lll. tfid Zlinského kraje, ndvrhovd &dst

V BRNE POKROCILE STAVEBNi MATERIALY,
KONSTRUKCE A TECHNOLOGIE

5.3.2 Spolutcast obce

Vzhledem k tomu, Ze silnice Il. a lll. tfid ¢asto prochazi obcemi jako prijezdni Useky, je v pfipadé nékterych
akci nutna spoluucast obci, pfipadné pfi opravé komunikace maji obce samy zdjem na zlepsSeni ptilehlych
¢asti komunikace napfiklad chodnikd nebo inZenyrskych siti. V pfipadé, Ze je tedy na investi¢ni nebo ne-
investiéni akci nutna ¢i Zadand ucast obce je navySeno bodové hodnoceni, jelikoz bude mit v pfipadé spo-
luticasti obce akce vétsi prinos. Pokud je spolutcast nutna, ale neni zajisténa, je zdméru snizeno bodové
hodnoceni. V ptipadé, Ze se Usek nachazi v extravilanu nebo spolulcast obce neni nutna, nebude zvyseno,
ani snizeno bodového hodnoceni zaméru.

Tabulka 16: Bodové hodnoceni podkritéria ,,Spoluticast obce”

Spoluucast obce Bodové hodnoceni

Spoluucast je nutna, ale neni zajisténa -50 bodu
Zamér se nachazi v extravilanu nebo spolu- .
. . ) 0 bodd
ucast neni nutna
Spoluucast je nutna a je smluvné zajisténa 20 bodt

5.4 ENVIRONMENTALNI KRITERIUM

Kritérium by mélo posoudit, zda bude mit realizace akce pozitivni environmentalni vlivy. Pfi kladném vlivu
na zivotni prostredi se bodové hodnoceni posuzuje dle odborného zhodnoceni v bodovém rozmezi 1 - 10
bodu.

Tabulka 17: Bodové hodnoceni environmentdlniho kritéria

Environmentalni pfinos Bodové hodnoceni ‘
Ne 0 bodu
Ano 1-10 bodu

5.5 EKONOMICKE KRITERIUM

Ekonomické kritérium bude zohlednéno az po vycisleni vSech zbylych kritérii pfi kone€ném hodnoceni
zaméru, kdy by mélo byt uvazovano s rliznymi moznymi zdroji pro financovani a spolufinancovani. Jelikoz
existuje pro financovani silnic Il. a lll. tfid nékolik dotacnich programa (napf. Norské fondy, SFDI), mély by
byt mozZnosti a poZzadavky téchto programi zohlednény pfi zavérecném hodnoceni. Pokud tedy urcity za-
mér spliiuje parametry daného dotacniho programu a ostatni zaméry v databazi pred nim tyto parametry
nesplnuji nebo nejsou ve vhodném stadiu pfipravy, mlze byt dany zamér vyznamné bonifikovan, aby bylo
mozné vyuzit cerpani financnich prostredkd.
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6 ROZHODNUTI O REALIZACI

Po aplikaci dopravniho, technického, administrativniho a environmentalniho kritéria, je mozné vytvorit
konecny bodovy zisk hodnocenych zaméra. Dle bodového hodnoceni jednotlivych zamér(i bude nasledné
vytvoreno poradi, jez bude slouzit jako podklad pro rozhodovani o realizaci danych investi¢nich a neinves-
ticnich akci. V ramci zavérecného rozhodovani o realizaci je nutné zohlednit ekonomické kritérium.

Je nutné podotknout, Ze se do databaze zamérud nezahrnuji zaméry, které jsou vyvolany mimoradnou uda-
losti, a jejich naléhavost a potfebnost neni mozné definovanymi kritérii spravné vyhodnotit. Takovéto akce
maji prednost i pfed vysoce bodovanymi zaméry z databaze zamérd krajské silnicni siti.
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Obrdzek 12: Vyrez z databdze zaméri
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7 ZAVER

V rdmci ndvrhové casti koncepce rozvoje silnicni sité Il. a lll. tfid Zlinského kraje byla vytvorena databaze
zamérU na krajské silni¢ni siti a metodika pro rozhodovani o realizaci investi¢ni a neinvesticnich akcich.

Cely proces byl rozélenén do nékolika dil¢ich krokd. Prvnim krokem je vybér useku pozemni komunikace,
ktery je problematicky at z hlediska technického stavu (vozovka, navrhové prvky atd.), nebo z hlediska
nehodovosti. Na téchto Usecich je pak navrzen typ akce, ktery by mél danou zavadu odstranit. Na jednom
useku mUzZe byt navrZeno vice typu akci s ohledem na financni prostredky.

V dalsim kroku jsou na zdmér uplatnéna kritéria, kterd by méla komplexné posoudit vstupni parametry
Useku a prinos investic¢ni nebo neinvesti¢ni akce. Kritéria jsou definovana pomoci bodovych koeficient(
s rliznou vahou pro jednotlivé aspekty. Z celkového bodového souctu je pak vytvoreno poradi, které slouzi
jako podklad pro rozhodovani o realizaci danych zamér(.

Je potfebné zdlraznit, Ze zaméry vyvolané mimoradnou udalosti, jejichZ naléhavost a potfebu nejsou de-
finovana kritéria schopna vyhodnotit, maji prednost pred zaméry z databaze.
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PRILOHA 1

éSiInice 11/489 Usek Frystak — Lukov

Problematickd lokalita se nachazi v okresu Zlin. V letech 2010-2015 se na useku stalo 26 dopravnich ne-
hod. U 8 nehod doslo k nasledkiim na zdravi. Na Useku je zaznamenano predevsim mnoho nehod s lesni
Zvéri (vice nez 60 %), proto by bylo vhodné navrhnout pfislusna opatreni jako je oploceni, pachové ohrad-
niky atd.

éSiInice 11/490 usek Kostelec — Zlin

Problematickd lokalita se nachdzi v okresu Zlin. V letech 2010-2015 se na Useku stalo vice nez 120 doprav-
nich nehod, z toho vice neZ 50 % byly nehody s nasledky na zdravi a Zivoté. Vysokd nehodovost je pravdé-
podobné nasledkem vysoké intenzity, kterou neni dand komunikace schopna pojmout.
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Silnice 11/492 Luhatovice

Problematickd lokalita se nachdzi v okresu Zlin. V letech 2010-2015 se na useku stalo okolo 32 dopravnich
nehod, z toho vice nez tretina nehod byly nehody s nasledky na zdravi a Zivoté.

éSiInice 11/493 Usek Pozlovice — Petrlvka

Problematickad lokalita se nachdzi v okresu Zlin. V letech 2010-2015 se na useku stalo okolo 26 dopravnich
nehod, z toho vice nez 40 % nehod byly nehody s nasledky na zdravi a Zivoté. Vice neZ polovina nehod
byly srazky s pevnou prekazkou, jelikoZz se usek nachdzi v zalesnéném Uzemi. Nejcastéjsi pricina nehody
bylo nepfizpGsobeni rychlosti technickému stavu vozovky. Usek je velmi neptehledny v disledku sméro-
vého a vyskového vedeni trasy (Spatné rozhledy, velky podélny sklon).
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éSiInice I11/43215 kfizovatka se silnici 111/43216 a 111/43217

v vrv

Problematicka lokalita se nachazi v okresu Kromériz mezi obcemi Rataje a Sobélice. V letech 2010-2015
se na Useku staly 3 dopravni nehody, z toho dvé byly s nasledky smrtelné. KfiZzovatka je Spatné dopravné
usmérnéna, nejsou na ni dodrZzeny rozhledy a nachazi se zde stromoradi, které mlze zhorSovat nasledky
dopravnich nehod.

éSiInice 11/438 ul. Palackého v HoleSové

v vsv

Problematickd lokalita se nachdzi v okresu Kromériz. Nehodovy je prfedevsim Usek od autobusového na-
drazi po okruzni kfizovatku se silnici 111/49013. V letech 2010-2015 se na useku stalo okolo 30 dopravni
nehod, z toho 11 bylo s nasledky na Zivoté a zdravi. Vyskytl se zde opakovany stfed vozidel s chodci na
prechodech pro chodce, jelikoZ usporadani neodpovida platnym technickym normam.
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vvvvv

v Vv

Problematicka lokalita se nachazi v okresu Krométiz. Nehodova je predevsim krizovatka s MK ul. Albertova
a MK Za Kvétnou zahradou. V letech 2010-2015 se na Useku stalo okolo 12 dopravni nehod, z toho 8 bylo
s nasledky na Zivoté a zdravi. Vyskytl se zde opakovany stfed vozidla s cyklistou a motocyklistou pfi pri-
jezdu kfiZzovatkou. Problémem je odsazeni protilehlych vétvi kfizovatky.

éSiInice [1/490 v Useku Martinice-Horni Lapa¢, kFfizovatka s UK ,Sindelnice” vedouci od obce
- Zahna3ovice

v Vv

Problematicka lokalita se nachazi v okresu Kroméfiz. Nehodova je predevs$im kfizovatka UK ,Sindelnice”
vedouci od obce ZahnaSovice. V letech 2010-2015 se na useku stalo 5 dopravni nehod, z toho 2 bylo s na-
sledky na Zivoté a zdravi. Na kfiZovatce je nedostate¢ny rozhled z vedlejsi komunikace, neni pfesné defi-
novan prostor hrany napojeni na hlavni komunikaci.
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éSiInice I11/42815, kfizovatka se silnici 111/43215 u obce Zborovice

v vsv

Problematicka lokalita se nachazi v okresu Kromériz. V letech 2010-2015 se na Useku staly 3 dopravni
nehod, viechny s nasledky na Zivoté a zdravi. Na kfiZovatce je nedostatecny rozhled z vedlejsi komunikace.

éSiInice 11/150 v Useku mezi obcemi Poliénda a Police

Problematickd lokalita se nachazi v okrese Vsetin. V letech 2010-2015 se na Useku stalo okolo 32 doprav-
nich nehod, z toho polovina s nasledky na Zivoté a zdravi. Usek je vy$kové a smérové ¢lenity, co? s nevy-
hovujicim Sitkovym usporadanim cini usek nebezpecny.
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éSiInice 111/4943 v Gseku mezi obcemi Horni Lide¢ k hranici okresu

Problematicka lokalita se nachazi v okrese Vsetin. V letech 2010-2015 se na Useku stalo 6 dopravni nehod,
z toho 3 nehody s nasledky na Zivoté a zdravi. Usek je vyskové a smérové €lenity, co? s nevyhovujicim
Sitkovym usporadanim cini Usek nebezpecny.

éSiInice 111/0487 v Useku mezi obcemi Lesna k hranici okresu

Problematickd lokalita se nachazi v okrese Vsetin. V letech 2010-2015 se na Useku stalo 9 dopravni nehod,
z toho 3 s nasledky na Zivoté a zdravi. Usek je vyskové a smérové &lenity, co? s nevyhovujicim $itkovym
usporadanim cini Usek nebezpecny.
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Silnice 11/497

Problematicka lokalita se nachazi v okrese Uherské Hradisté. V letech 2010-2015 se na Useku stalo pres
200 dopravnich nehod, velké procento bylo s nasledky na Zivoté a zdravi z toho dvé smrtelné. Vysoka
nehodovost je pravdépodobné nasledkem vysoké intenzity.
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éSiInice 11/490 v Useku mezi obcemi Uhersky Brod a Polichno

Problematickd lokalita se nachazi v okrese Uherské Hradisté. V letech 2010-2015 se na Useku stalo okolo
35 dopravnich nehod, z toho 8 s nasledky na Zivoté a zdravi. Problematické je tvoreni trasy protismérnymi
smérovymi oblouky
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éSiInice 111/49714 v Gseku mezi obcemi Uhersky Brod a PaSovice

Problematicka lokalita se nachazi v okrese Uherské Hradisté. V letech 2010-2015 se na Useku stalo okolo
30 dopravnich nehod, z toho 8 s nasledky na Zivoté a zdravi. Trasa je pomérné Clenita a zatiZzend, objevuje
se zde také zvyseny vyskyt nehod s lesni zvéfi.
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