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Pfiloha ¢.2 Obecné parametry sité mezinarodnich a dalkovych tras

Analyza sité dalkovych tras spoCiva v porovnani navrhu z roku 2004 se souCasnym stavem, tedy
s rokem 2019. Hodnoceni probihalo na zakladé Evropského certifikacniho standardu pro trasy EuroVelo
a pro dalkové trasy (ECF 2018) a dale dle Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR (2013), jeji
Cyklistické Akademie (2016).

Sit' cyklistickych tras slouzi v zasadé pro dvé zakladni skupiny cest: pravidelné cesty pracovniho dne
(do zaméstnani, do $koly, za sluzbami apod.) a cesty rekrea¢niho charakteru (turistické i sportovni).
Analyza v této kapitole smé&fuje k vytvofeni funkéniho propojeni téchto dvou skupin s ohledem na
zajisténi co nejvétSiho efektu vynaloZzenych prostfedkd. Cilem je vytvofeni komplexné pojaté sité
cyklistickych tras, jako nedilné a plnohodnotné soucasti celého komunikaéniho systému, tvofené
bezpecnymi trasami vedenymi v souladu s hlavnimi vazbami cyklistické dopravy.

a) Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR (2013), jeji Cyklistické Akademie (2016)
Propojenost

Cyklisticka infrastruktura tvofici jeden celek zaruuje snadnou dostupnost k Sirokému spektru
cykloturistickych cild a to prostfednictvim:

e propojeni mést, obci, turistickych atrakci, doprovodnych sluzeb na trase

e propojeni s dllezitymi uzly hromadné dopravy, pfedev§im s Zelezniéni dopravou, ktera zarucuje
vétsi dostupnost a dosah pusobnosti hlavnich cyklistickych tras;

e kontinuita trasy — zaru€eni kontinuity a propojeni hlavnich cyklistickych tras;

e zohlednéni vnéjSich vazeb — integrace hlavnich cyklistickych tras se sousednimi regiony;

e zohlednéni internich vazeb, tj. zohlednéni mistnich cyklistickych tras.

Primost

Cyklisticka infrastruktura nabizi cyklistim nejpfimocarejsi propojeni z hlediska vzdalenosti a délky trvani
cesty (nezahrnuje zbytecné objezdy). V praxi to znamena vyuziti navrhu ,,rybi patefe a kosti“. V souladu
s touto mySlenkou hlavni trasu pfedstavuje ,pater“, ktera by meéla spojovat pokud mozno pfimo
jednotlivé generatory a atraktory silni€niho provozu (Cervena &ara obr. 19), a ostatni generatory a
atraktory silniéniho provozu pobliZ hlavni trasy je nutné propojit spojkami, které vychéazeji od patefe
(Seda cara obr.1).

obr. 1. Navrh rybi patefe a kosti (zdroj: vlastni zpracovani)

Bezpecnost
Cyklisticka infrastruktura zaru€uje bezpecnost silniéniho provozu jak cyklistdm, tak i ostatnim
Ucastnikim a to:

vyhybanim se vysoce frekventovanym kfizovatkam;

oddélenim cyklistické dopravy od automobilovému provozu, tam kde je to nutné;
omezenim rychlosti motorovych vozidel na potencionalné nebezpeénych usecich;
pfehlednym znacenim jednotlivych kategorii cest;
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Vyhodnost

Cyklisticka infrastruktura umoznuje rychlou a pohodinou pfepravu jizdnim kolem, a to diky nasledujicim
vlastnostem:
e lehka obtiznost trasy — pfizplsobeni technickych parametrl trasy k nejrozsifenéjsi skupiné
cyklistl, vyhybani se zbyte¢nym sklonim, nebo alternativnim objezdtim
¢ minimalizace nepohodli vyplyvajici z u€asti v silni€nim provozu — vyhybani se situacim, kde
trasa vede po usecich s vysokym poctem vyskytu motorovych vozidel;
e pfehlednost trasy — trasa a jeji znaceni musi byt Citelné a pfehledné pro uzivatele;
e hladky povrch trasy — doporuceny povrch asfalt, nebo beton;
¢ minimalizace poctu sjezdl a vyboceni z trasy.

Kritéria vyplyvajici z profilu trati jsou zejména vyhodné v pfipadé vedeni trasy podél Ficnich koridor(,
nebo podél Zelezni€nich trati, pfipadné vyuZiti zruSenych trati.
e trasa podél fi¢nich koridord — vyuziti zelenych Fi¢nich koridort k vyty&eni hlavnich cyklistickych
tras (atraktivita feky, pfijatelny profil terénu nabizi dokonalé podminky pro cyklisty);
e trasa podél Zelezni¢nich trati, pfipadné vyuziti koridorl podél zrusenych Zelezni¢nich trati a
jejich nasledné vyuziti pro dopravni a cykloturistické ucely (pfijatelny profil terénu, jednoducha
obtiznost trasy nabizi pfiznivé podminky pro vedeni cyklistické trasy).

Atraktivita
Cyklisticka infrastruktura je navrzena a pfizplisobena tak, aby byla pro svoje okoli jak nejvic atraktivni,
a to z hlediska:
e zajisténi osobni bezpecnosti (osvétleni, viditelnost);
e vedeni tras pfes oblasti atraktivni z hlediska kulturnich a pfirodnich pamatek;
e dojezdu k turistickym atrakcim — mozZnost dojezdu pfimo, nebo pomoci spojek do uréenych
objektd, nebo na vybrané turistické atrakce;
e dojezd do turistickych stfedisek — vedeni tras skrz turistickd stfediska celostatniho a
regionalniho charakteru.

b) Evropsky certifika€ni standard pro trasy EuroVelo a dalkové trasy

Evropsky certifikacni standard pro trasy EuroVelo a dalkové trasy je sbirkou podminek, jaké musi
splhovat dalkové cyklistické trasy, které se uchazi o zapsani na listinu tras typu EuroVelo (vice ECF
2018). Ackoliv jen Moravska stezka patfi do sité tras EuroVelo, bylo uznano za nevyhnutelné, aby i
vSechny ostatni krajské dalkové cyklotrasy splfiovaly vedkeré standardy a poZadavky spojené s trasami
typu EuroVelo, coz muize kraji pomoct stat se jesté vice atraktivnim regionem. Zarover je nutné
podtrhnout, Ze niZze uvedena kritéria stanovuji cilové podminky, jaké musi splfiovat cyklorasy. Aktualné
existujici infrastruktura vyZaduje na vétSiné mist trasy investice tak, aby jednou doséahla potfebnych
standardu uréenych pro trasy typu EuroVelo.

V ramci tras EuroVelo a jejich podminek, standardd, kritérii rozliSujeme tfi zakladni typy: zasadni,
dilezité a doplnujici (viz. tab.1). Toto ¢lenéni odrazi potfeby ruznych skupin uzivatelt. Tab. &. 2
zobrazuje jednotliva kritéria dle skupin uzivateld.

Co je dulezité, ze znané mnozstvi kritérii se vztahuje k ,dennim Usekum trasy (napf. ,ne vic jak 50%
useku muze vést pfes monoténni prostfedi). Denni Usek je definovan jako Usek, kterym muize projet
cyklista béhem jednoho dne. V zavislosti od profilu terénu, délka denniho Uuseku se pohybuje v rozmezi
od 30 do 90 km. Denni Useky mohou zacinat a kon¢it v riznych mistech — v8e zavisi od toho, kde
cyklista v daném dni zahdji svou cestu. Za poCatecni bod Useku se, ale doporucuje urcit vétsi obce
s dobrym systémem vefejné dopravy v bezprostfedni blizkosti trasy, protoZze pravé tam svoji cestu
zahaji nejvice uzivatell.
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STANDARDNI KRITERIA TRAS EUROVELO (zDROJ: ECF 2018, s. 4)

typ

splnuje potieby:

musi byt splnény na:

Zasadni

turistickym uéelum.

pravidelnych cykloturistd, ktefi vyuzivaji kolo jako hlavni
kazdodenni dopravni prostfedek / nebo k rekreaénim a

100% délky trasy

Dulezity

prilezitostnych cykloturistd s nepfili§ bohatymi zkuSenostmi,
nebo primérnych cyklistd, ktefi vyuzivaji kolo ke kazdodenni
prepravé / nebo jiz absolvovali nékolik rekreacnich vyletu.

70% délky trasy

Dopliujici

vice ,naro¢nych” a ,nezkusenych® cykloturistd, v tom
netypickych uZivatell jako napft. silniéni cyklisté, cyklisté
s détmi a kocarky, tandemy, nebo kola na ru¢ni pohon atp.

Voliteln& — zavisi od
moznosti jednotlivych
cykloturistd

Tab. 2.

STANDARDNI KRITERIA TRAS EUROVELO — INFRASTRUKTURA (ZDROJ: VLASTNI ZPRACOVANI
NA ZAKLADE ECF 2018)

Kritérium

Zasadni kritérium

Dulezité kritérium

Doplnujici kritérium

kontinuita

Trasa by neméla obsahovat
zadné fyzické prekazky, které
by neumoznily sjizdnost trasy.
V8echny pfirodni (feka, Kklify
atp.) nebo umélé (zelezni¢ni
koleje, dalnice atp.) bariéry by
mély byt sjizdné a to
prostifednictvim vhodné
infrastruktury (most, pfivoz,
tunel atp.) Kromé toho trasa
méla by byt osvobozena od
veSkerych pravnich prekazek
(t. useky, na kterych je
cyklisticka doprava omezen4,
zcela zakazana, nebo
vyzaduje zvlastni povoleni).

Jestlize se na trase
nachazi schody
(napf. na most) musi
mit mirny sklon a
mély by byt
vybavené rampou
pro prepravu kola.

Trasa by neméla obsahovat zadné
prekazky (schody, nerovnostni
bariéry, brany, nebo brody, které
by omezovaly pohyb ,naroénym*
skupinam cyklistt (napf. rodinam
s détmi s pfivésnym sportovnim
ko&arkem, handicapovanym
osobam atp.). Trasa by méla byt
navrzena tak, aby cyklistu nutila
sesednout z kola pouze ve
vyjimecnych pfipadech.

bezpeénost
trasy

Trasa by neméla zahrnovat
useky S vysoce
frekventovanym silniénim
provozem. Nanejvys 50%
délky denniho Useku muze
vést skrz zvySeny silniéni
provoz.

Trasa by neméla
obsahovat  Zadné
useky se zvétSenym
silni€nim provozem.
Nanejvys 50% =z
celkove deélky
denniho useku
muaze byt zafazeno
do kategorie
S umirnénym

silniénim provozem.
Trasa by rovnéz
neméla vést pres
vysoce nebezpeéné
kiizovatky.

Trasa by neméla obsahovat zadné
Useky s umirnénym  silniénim
provozem. Nanejvys 50%
z celkové délky denniho Useku
muze byt zafazeno do kategorie
se zmenSenym silniénim
provozem. Trasa by rovnéz
neméla vést pfes  vysoce
nebezpecné kfizovatky.

povrch a
Sirka

Povrch mél by byt pfizplsoben
pro cyklisty pohybujici se na
libovolném trekkingovém,
nebo jiném turistickém kole
v normalnich klimatickych
podminkach béhem cyklistické
sezony. Povrch by mél byt
dostate¢né hladky a tvrdy, tak
aby nebyla naru$ena sjizdnost

Nejmin 50%
z celkové délky
useku by mél tvofit
asfaltovy povrch.

Povrch ma mit identické jizdni
vlastnosti, jaké =zaruCuje ten
nejkvalitngjSi asfaltovy povrch.
Sitka trasy ma umozriovat plynuly
pohyb tfikolovym a ostatnim
typim kol (kola s dvoukolovym
pfivésem, kola s ru¢nim pohonem
atp.) a to v obou smérech.
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Kritérium | Zasadni kritérium Dulezité kritérium | Dopliujici kritérium
trasy. Proto se pro jeji
vystavbu doporucuje
predevsim asfalt a beton, nebo
jiny odolny material. Ve
vyjime¢nych pfipadech Ize
pouzit nezpevnény povrch. V
takové to situaci je, ale nutné
usek fadné vylepsSit a
zabezpedit.
sklon Celkovy pocet stoupani a|Celkovy pocet | Celkova zména vysSky (stoupani
terénu sjezd( v ramci denniho Useku | stoupani, nebo | véetné sjezd() na libovolném
by nemél pfekrogit 1000 m. sjezdl v ramci | kilometru trasy nesmi pfekrocit 60
denniho useku by |m. Natomto useku trasy nefiguruiji
nemeél prekro€it 500 | zadna strma stoupani a to pro
m. jakoukoliv cilovou skupinu.
atraktivita |Na kazdém dennim Useku se | Nanejvy$ 25% | NanejvySs 50% z celkové trasy
nachazi, nejméné jedna |z celkové délky | denniho Useku mulze vést pres
vyznamna  kulturni, nebo | denniho Useku trasy | monoténni oblasti. Trasa by mél
pfirodni atrakce. Toto kritérium | maze cyklisty | byt chranéna pfed nejriznéjSim
muZze spliiovat rovnéz i velmi | vystavit  okolnimu | nebezpecim (napf. pfed obavanou
atraktivni pfirodni krajina. hluku, prasnosti, | méstkou kriminalitou), nebo pfed
nepfijetému volné pohybujicimi se zviraty.
zapachu, nebo i
ostatnim
komplikacim
Skodlivym pro
Zivotni prostfedi. Na
dennim Useku se
nachazi, nejméné
jedna atrakce
spojena s hlavni,
nebo vedlejsi
tématikou trasy.
Znaéeni —|Trasa by méla byt znacend|Hlavni  kfiZovatky | Svislé a vodorovné dopravni
vice viz. | v souladu s platnym statnimi | musi byt znalené.|znalky se vyskytuji na kazdé
kapitola predpisy a normami (jestli| ZnaCeni umoziuje |kfizovatce a na delSich Usecich
2.3. takové existuji) a se smérnici | sjizdnost trasy i|bez kfizovatek (minimalné
EuroVelo (vzdy). V noci a to | kazdych 5 km). Znacky zobrazuijici
prostfednictvim nazev hlavniho mésta, nebo
standardniho cilového mista se vyskytuji
cyklistického minimalné kazdych 15 km.
osvétleni (napf.
dopravni znacky
maji reflexni félii).
vefejna Pfeprava kol vefejnou | Pfeprava kol | Pfeprava specialnich kol (pfivésy,
doprava dopravou za U¢elem dopraveni | vefejnou dopravou | tandemy, kola na ruéni pohon)
vice viz. | se na trasu je pravné a fyzicky | za UCelem | vefejnou dopravou za ucelem
kapitola mozna nejmin co 150 km.|dopraveni se na|dopraveni se na trasu je pravné a
2.6. Béhem  trvani  cyklistické |trasu je pravné a |fyzicky mozna nejmin kazdych 75

sezény by mély fungovat min.
dva spolehlivé denni spoje,
které jsou schopné prevést

fyzicky mozna
nejmin kazdych 75
km. Béhem trvani

km. Béhem trvani cyklistické
sezény by mélo fungovat min. Sest
spolehlivych dennich spoju, z

min. dvé turisticka, nebo |cyklistické sezony | kterych kazdy je schopen prevést

trekkingova kola. by mélo fungovat|nejmin Ctyfi kola. Zde je mozné
min. Sest | rezervovat si mistenku pro kolo.
spolehlivych
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Kritérium | Zasadni kritérium Dulezité kritérium | Dopliujici kritérium

dennich spoju, které | Dostupnost k zastavkam a
jsou schopné | nadrazim vefejné dopravy dle
prevést min. Ctyfi | vySe uvedenych pravidel by méla
turisticka, nebo | zejména splhovat kriterium
trekkingova kola. kontinuity na urcité urovni (napf.
jestlize je vlakové nadrazi
definovano jako doplfujici
kritérium, v tom pfipadé jednotliva
nastupisté by méla byt dostupna
prostfednictvim podchodd, nebo
vytahl, ne pouze jenom schody).
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