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Koncepce rozvoje cyklistiky na tzemi Zlinského kraje (dale jen ,Koncepce®) je jednim ze sektorovych
koncepénich rozvojovych dokumentu kraje pro obdobi 2020-2030, jehoz uUcelem je v souladu se
zasadami udrzitelného rozvoje efektivné podporovat rozvoj cyklistické dopravy a cykloturistiky
na Uzemi Zlinského kraje. Struktura Koncepce je postavena na Sesti kapitolach: 1. Definice cill, 2.
Analyticka ¢ast, 3. SWOT analyza, 4. Navrhova ¢ast, 5. Implementacni ¢ast vé. akéniho planu a
6. Manazerské shrnuti. Koncepce je zpracovana v navaznosti na platné legislativni prostredi. P¥Fi
zpracovani Koncepce zpracovatel vychazi ze sou€asnych platnych strategickych dokumentl ZK a
soudasné respektuje sméry rozvoje vytyéené dokumenty zpracovanymi na trovni CR a EU.

Koncepce na zakladé analyzy sou¢asného stavu navrhuje optimalizaci a kategorizaci sité dalkovych
a regionalnich cyklotras a dale navrhuje systém kratkodobych a dlouhodobych opatieni
vedoucich k udrZeni a dalSimu efektivnimu rozvoji a optimalizaci cyklistiky na dzemi ZK do roku 2030.
Jsou navrZena takova opatieni, ktera povedou ke zvySeni vyuZiti cyklostezek a cyklotras jako
alternativniho dopravniho proudu za u¢elem zvy3eni bezpecénosti dopravy pfi cesté do zaméstnani, skol
¢i za zabavou (volno&asové aktivity, rekreace, sport, turistika, atd.).

Koncepce je koordinaéni dokument vyuZivajici Sirokého partnerstvi v Uzemi, je koncep&nim
vychodiskem pro koordinovany rozvoj cyklodopravy a cyklistiky v Uzemi Zlinského kraje. Vytvafi
podminky pro investorskou ¢innost jednotlivych aktér( v Gzemi (mésta, obce, svazky obci apod.) a
napomaha jim k efektivnimu ¢erpani jednotlivych dotaénich programd, mj. formou pfimé podpory
pfipravy projektovych dokumentaci.

Pfinosem Koncepce je:

o Navrh stanoveni fizeni v oblasti cyklistiky a za€lenéni koncepce cyklistiky do integrovaného
dopravniho planovani, a to vytvorenim fidici struktury implementace Koncepce.

o Navrh optimalizace sité dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras ZK.

e Navrh strategickych a specifickych cild a kratkodobych a dlouhodobych opatfeni a navrh jejich
implementace vedoucich k udrzeni a dalSimu efektivnimu rozvoji a optimalizaci cyklistiky.

Klicova analyticka zjisténi

Koncepce vychazi z podrobné analyzy stavajiciho stavu a potieb cyklodopravy a cykloturistiky na
uzemi kraje vcetné zjiSténi aktualniho stavu sité cyklistickych tras a cyklistickych komunikaci
(cyklistickych stezek a jinych vhodnych typu dopravniho rezimu).

Mezi nejdulezitéjSi analyticka zjisténi patfi tato:

e Koncepce z roku 2004 vychazela z navrhu systému cyklotras v CR z roku 1997, kdeZto stavajici
znaceneé trasy uz vychazi z nového systému cyklotras z roku 2010. Rozdilny pfistup v planovani
zpusobil, Zze vroce 2019 se na dalkové trasy pohlizi jinak, nez v roce 2004. Nejvice se tato
zmeéna dotkla trasy 46, ktera vykazuje tolik nedostatkl, ze musi byt zcela pfetrasovana, nebot
neodpovida svymi parametry Zzadnym stavajicim standardiim pro dalkové trasy. To stejné plati
i pro cyklotrasu 49. Zjednodusené, v roce 2004 nebyly az tak dllezité parametry, ale trasovani,
a to jesté z pohledu cykloturistiky. Hledisko cyklistické dopravy nebylo pfilis zohledfiovano. To
samoziejmé neplati o Moravské stezce (cyklotrasa 4) a cyklostezce Belva (cyklotrasa 50), které
splfuji nové standardy a parametry pro dalkové trasy v maximalni mife.

e Stavajici systém udrzby a obnovy cyklistického znaceni je koordinovan zastupci Klubu ¢eskych
turistt (KCT), nicméné maji penize pouze na obnovu stavajicich tras, nikoli na znageni novych
cyklotras. Napfiklad mésto Otrokovice spolu s Tlumacovem spole¢né naplanovali, projednali,
stanovili a zaplatili cyklotrasu na Kurovice — lom, ale KCT pouze pfidélil &islo. Neni jisté, zda
KCT pievezme znadeni do své spravy. Dal$im problémem je preznageni cyklotras. Pfikladem
je cyklotrasa Otrokovice — Zlin, kterou obce samy musely pfeznacit. Doposud také chybi pasport
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znaceni cyklistickych tras. Problém je se spravcovstvim tematickych tras. Trasa EuroVelo neni
vyznadena logem. Moravsko-vinafské stezky od roku 2003 nikdo systematicky neudrzuje.

o Ackoliv v pfedchozich letech byla vybudovana fada novych cyklistickych komunikaci a stav
cyklistické dopravni infrastruktury se tak vyrazné zlepSil, Ize konstatovat, Ze stale pfetrvava
vyrazny infrastrukturni deficit spocivajici v nedostate€ném mnozstvi bezpecnych cyklistickych
komunikaci slouzicich ke kazdodenni dojizdce obyvatel do zaméstnani, do $kol, na ufady €i za
sluzbami, s nemalym poc&tem konfliktnich mist v uzlech, kde se setkavaji jednotlivé dopravni
mody. Dokladem toho je velka poptavka ze strany mést a obci po vystavbé dalSich cyklistickych
komunikaci.

e Soucasna sit regionalné vyznamnych cyklotras je nedostate¢na, a to jak z hlediska celkového
pokryti Uzemi, tak z hlediska kvality (povrch, smérové i vySkové vedeni tras), Stalym problémem
je bezpecnost cyklistt pohybujicich se v mistech, ve kterych je velky potencial zdrojové a cilové
dopravy. Jedna se predevSim o okoli mést Zlin, Uherské Hradisté, Kromérfiz, Vsetin,

stale chybi pfedevSim bezpelné trasy ulelového charakteru. Pfikladem mohou byt trasy
vedené k méstu Vsetinu od Valadské Polanky (po silnici 1/57), €i vazba mezi Zdounkami a

Frenstat pod Radho$tém. Chybi propojeni s krajskym méstem Zlin ve sméru na HoleSov,
Vizovice a Luhacovice.

e Aby bylo zavadéni cyklistické dopravy u¢inné, musi byt sou€asti integrované dopravni strategie
zahrnuijici vSechny druhy dopravy a musi byt posileno souvisejicimi plany a postupy. Praxe ale
ukazuje, Zze v mnoha pfipadech po rekonstrukci silnic Il. a lll. tfidy cyklisté radéji jedou po
chodniku, nebot by jinak museli jezdit po silnici bez krajnice. Na zakladé téchto zkudenosti, kdy
se krajské komunikace pfi rekonstrukcich zuzuji bez moznosti zachovat ¢ast komunikace napfr.
pro cyklopruh, se doporu€uje pro navrhovou €ast zapracovat pozadavek, aby projektant pfi
tvorbé projektové dokumentace dotené komunikace musel navrhnout i feSeni pro cyklistickou
dopravu.

e Zlinsky kraj ma obrovsky potencial vyuzit tento systém, nebot na jedné strané ma rozsahlou sit
Zelezni€nich trati, na druhé strané sit' stavajicich i planovanych patefnich cyklotras vedenych
pravé v koridoru téchto trati. Jak ale ukazal namatkovy priizkum, vybaveni Zelezni¢nich stanic
a zastavek ve Zlinském kraji, v duchu systému Bike & Ride, je dosud velmi slabé. Je to
zpusobeno predevs§im malou osvétou. Na vétSiné velkych vlakovych nadrazi dosud chybi i
zakladni cyklostojany (nebo jsou velmi Spatné kvality).

e Obdobi 2004 — 2018 je tak charakteristické absenci vykonnych a fidicich organ( podilejicich
se na tomto procesu — a to pfedev8im krajského cyklokoordinatora a krajské cykloskupiny
s patficnymi kompetencemi, k absenci indikatorové soustavy i kazdoro€niho vyhodnocovani
stavajici Koncepce. Situace se zménila az v roce 2018 s funkci nového cyklokoordinatora a se
zfizenim pracovni skupiny v roce 2019, ¢imz byly vytvofeny predpoklady pro efektivni a
Uspésné fizeni realizace budouci Koncepce. Krajsky cyklokoordinator se v prvni etapé své
¢innosti zaméfil na ziskavani podkladl od vSech subjektd realizujicich jednotlivé projekty
odpovidajici naplni Koncepce a na podporu zapojeni vyznamnych lokalnich partnerd
do pfipravy a nasledné realizace Koncepce. Pracovni skupina je slozena z politickych a
odbornych zastupcl, ktefi se zajimaji o danou problematiku a ktefi cht&ji spolu vzajemné
komunikovat a spolupracovat. Jeji prvni aktivitou je pfiprava této Koncepce, v budoucnu bude
dohliZzet na aktualizaci Akéniho planu, prabéh plnéni jednotlivych projektovych zamért a bude
davat doporuceni ke zpusobu dal$iho naplfiovani Koncepce.
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Vize a cile v oblasti rozvoje cyklodopravy a cyklistiky v horizontu 2030

VIZE Zlinského kraje je definovana nasledovné: ,Zlinsky kraj je vyznamnou cyklistickou destinaci, pro
kterou je cyklistika rovhocennym pilifem krajské dopravni politiky. Zlinsky kraj ma vybudovanou sit
dalkovych a regionalné vyznamnych cyklistickych tras.”

Vize bude naplfiovana prostfednictvim &tyf strategickych cilu:

e Strategicky cil I: Bezpeclna sit’ dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras
e Strategicky cil Il Cyklistika jako soucast dopravniho systému

e Strategicky cil lll: Cykloznaceni a doprovodna infrastruktura cyklotras

e Strategicky cil IV: Rizeni rozvoje cyklistiky

Strategicky cil 1: Bezpecna sit dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras

Strategicky cil definuje zakladni systém cyklistickych tras v dlouhodobém vyhledu. Kostru tvofi sit
dalkového charakteru (dalkové a vyznamné regionalni trasy), kterou doplriuji mistni trasy zajistujici lepsi
dostupnost navazujiciho Uzemi. Tato sit pokryva cely Zlinsky kraj, pfiemz je zohledfovana
rovhomé&rnost pokryti s ohledem na charakter tzemi. Zakladem sité cyklistickych tras je roStovy systém
tvofeny Ctyfmi dalkovymi a dvanacti vyznamnymi regionalnimi trasami, pracovné oznacenymi jako trasy
D1 az D4 a R1 az R12 (D = dalkova trasa, R = vyznamna regionalni trasa)".

Cilem je aktualizovat a koordinovat sit dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras. Cilem je
realizovat vystavbu alespon téch nejproblematictéjSich Usekd na vybranych koridorech, kde obce
nemaiji zajem o realizaci cyklostezek, nebo nemaiji organizac¢ni kapacitu a finance, ale pfitom je tfeba
na nich zajistit bezpecénost cyklistd a oddélit je od frekventované automobilové dopravy. Jedna se o
podporu Useku a tras, kde je nutné zajistit obé funkce cyklotrasy, tedy dopravni i rekreacni.

Je tfeba zdlraznit, ze v nékterych pfipadech nové vybudovanou cyklostezku nebude mozné vést napf.
podél feky, at jiz z pohledu reliéfu krajiny, nebo z diivodu ochrany pfirody a krajiny. Je tedy mozné, ze
samotny koridor cyklotras podél feky se odkloni napf. az o 3 km od biehu feky. Navrhova €ast tak uréuje
koridor, ktery zajisti prijezdnost krajinou.

Za prioritni z hlediska vystavby cyklistické infrastruktury Ize oznadit zejména ty cyklotrasy, které Ize
v urcitém slova smyslu povaZovat za koridory, kde detailni vedeni bude upfesnéno na zakladé
planovacich podkladu. Jedna se o tyto cyklotrasy:

Navrh optimalizace dalkovych cyklotras:

e D1: Moravska stezka:
o D1.A: Chropyné - Kroméfiz / D1.B: Bezmérov — KroméFiz
o Kroméfiz — Kvasice — Napajedla — Staré Mésto — Uherské Hradisté, odtud variantné
smér Uhersky Ostroh (pfes Kostelany nad Moravou nebo pfes Kunovice)
e D2: Cyklostezka Becva:
o D2A: Valasské Mezifi¢i - Vsetin — Velké Karlovice
o D2B: Valasské Mezifi¢i - Roznov pod Radho$tém - Prostfedni Be¢va — Horni Becva -
Martinak.
Ve ValaSském Mezifi¢i se trasa spojuje do jedné trasy pod oznacenim D2 a vede dale
pres Lhotku nad Be€vou aZ na hranice kraje.

1 Uvedené Cislovani tras bylo zvoleno pouze pro popis jednotlivych tras v textu a pro prehlednost jejich identifikace
v tomto dokumentu. Pfi postupné realizaci a budovani tras v terénu musi byt pouzit celostatné platny princip
Cislovani cykloturistickych tras, pricemz doporucujeme na jiz vyznacenych Usecich provést precislovani a
preznaceni s ohledem na celkovou filosofii navrzeného systému cyklistickych tras v izemi.
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o st. hranice (Slovensko) - Svaty St&pan - Brumov-Bylnice - Valagské Klobouky - Horni
Lide& — Usti (vede po nové cyklotrase Bedva — Vlara — Vah) s pfesahem na
slovenskou dalkovou cyklotrasu €. 002 Vazska cyklomagistrala.

: Karpatska magistrala

o Uhersky Ostroh — Hluk — Dolni Ném¢&i — Nivnice — Uhersky Brod - Bojkovice — Pitin
(v tomto koridoru trasa vede prevazné po samostatnych a bezpecnych cyklistickych

komunikacich

o Pitin — Slavi¢in - Brumov-Bylnice (je nutné vybudovat nové Useky cyklistickych

komunikaci)

o  Brumov-Bylnice — NedaSova Lhota — st. hranice (Slovensko). Zde se jedna o propojeni
na slovenskou dalkovou cyklotrasu €. 002 Vazska cyklomagistrala.
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Navrh optimalizace regionalné vyznamnych cyklotras:

e R1 - hranice kraje — Kory&any — Staré Huté — Sala§ — Bun& — Kostelany — Nova Dédina — Zlutava
— Oftrokovice — Zlin — Vizovice — Lutonina — Pozdéchov — ValaSska Polanka

e R2 - Uhfice — Morkovice-SliZzany — Zborovice - Zdounky — Kotojedy — Kromé&fiZz — Hulin — HoleSov
— Bystfice pod Hostynem — (VSechovice) — Kel¢ — Choryné — Lhotka nad Becvou — Valasské
Mezifi¢i — Krhova — dale smér na Novy Ji¢in (Moravskoslezsky kraj)

e R3 -Zdounky — Bun¢ — Velehrad — Staré Mésto — Uherské Hradisté — Uhersky Brod — Luhacovice
— Slavigin — Sanov — statni hranice

e R4 - HoleSov — Frystak — Zlin — LuhaCovice

e R5 - Lipa— SluSovice — Vsetin - Roznov pod Radhostém — Horni Paseky — Pindula — dale smér na
Frendtat pod Radhostém (Moravskoslezsky kraj)

e RG6 - Stara Ves — Tlumacov — Otrokovice — Topolna — Uherské Hradisté — Nedakonice — Moravsky
Pisek (Jihomoravsky kraj)

Dalsi trasy R7 — R12 jsou pfedev8im rekreacniho charakteru, u kterych se podcita také s vyuzitim
elektrokol.

e R7A - hranice kraje — Martifiak — Hlavata — Tre&tik — Velké Karlovice

e R7B - Velké Karlovice — Solan — Hutisko-Solanec - Prostfedni Be¢va

¢ R8 - hranice kraje — Blazice — Bystfice pod Hostynem — Tesék — Trojak — HoStalkova — RatiboF

e RO - Valasska Polanka - Vlachovice - Slavigin — Pitin — Zitkova — Vyskovec — Lopenik (byvala
cyklotrasa 46)

e R10 - LuhacCovice — Vizovice

¢ R11 - Vizovice — Slavi¢in

e R12- Trojak — DrZzkova — Ka8ava — Lukov - Zlin

Strategicky cil 2 — Cyklistika jako sou¢ast dopravniho systému

Strategicky cil metodicky podporuje rozvoj cyklistické dopravy vuzemi a to formou kvalitné
zpracovanych rozvojovych dokumentd menSich Uzemnich a spravnich celkil — mést, obci
a mikroregion(. Strategicky cil je postaven na postupném naplfiovani schvalenych Guzemnich pland,
generell cyklistické dopravy a plan( udrzitelné méstské mobility mést a obci Zlinského kraje, které jiz
obsahuji komplexni feSeni dopravni nabidky pro cyklisty.

Strategicky cil podporuje postupnou vystavbu dalSich cyklistickych tras a cyklistickych stezek v uzemi
s ohledem na feSeni problémovych mist. Cilem je vytvofeni uceleného systému, neoddélitelného
od ostatnich druht dopravy ani od celkového demografického a urbanistického pojeti rozvoje feSeného
Uuzemi. Navrzena sit tras pak musi respektovat zejména funkci cyklistické dopravy danou pfevladajicim
Ucelem cest, pficemz vysledkem musi byt efektivni propojeni hlavnich cild a zdroju cyklistické dopravy
a funkéni napojeni na sit cyklistickych tras sledovanou na krajské urovni.

Takto zpracovany podklad doplnény o navrhy na postupné zfizovani prostor slouzicich k bezpeénému
parkovani a odstavovani jizdnich kol, pfipadné slouzicich k odpocinku a relaxaci je dalezitym prvkem
vedoucim k podpore cyklistiky v regionu ze strany Zlinského kraje.

Strategicky cil 3 — Cykloznaleni a doprovodna infrastruktura cyklotras

Strategicky cil zajiStuje kvalitni znaceni cyklistickych tras a doplfiovani doprovodné infrastruktury.
Z hlediska fe8eni celkové koncepce cyklistické dopravy Zlinského kraje by zakladni systém cyklistickych
tras v uzemi, s ohledem zajisténi potfebné kvality, mél mit jednotné dopravni znaCeni a jasné
definované spravcovstvi jednotlivych dopravnich znacek. Zasady pro uziti téchto znacek upravuji
TP 108 - Zasady pro orientacni znageni na cyklistickych trasach. Soucasti strategického cile je realizace
doprovodné cyklistické infrastruktury.
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Strategicky cil 4 — Rizeni rozvoje cyklistiky

Strategicky cil nastavuje Fizeni implementace Koncepce. Kli¢em je aktivni spoluprace mezi pracovni
skupinou Koncepce a cyklokoordinatorem, ktery zodpovida za €innosti spojené s koordinaci naplhovani
cild Koncepce. Zakladnim nastrojem bylo vytvofeni pracovni skupiny, ktera je slozena z politickych a
odbornych zastupcu, ktefi maji cyklistiku ve své gesci. Pracovni skupina spolupracuje na aktualizaci
Akéniho planu a na priibézném pinéni jednotlivych opatfeni a dava doporuceni ke zpUsobu dalSiho
napliovani Koncepce. Jejim ukolem je rovnéz prosazovat politickou podporu realizace Koncepce a
pfipadné lobbovat za uskute¢néni dil¢ich aktivit a Ukoll (zejména u oblasti, které jsou v kompetenci
jinych subjektd — mést/obci, statu, atd.). Koordinovany postup zainteresovanych partner( v jejich
jednotlivych oblastech kompetence je spravnym vychodiskem pro uskute¢fiovani politiky rozvoje
cyklodopravy a cyklistiky obecné.

Naplfiovani cild Koncepce je v dlouhodobém horizontu finanéné naro¢né.

Cilem je ziskavat a sdruzovat finanéni prostfedky na realizaci projektu postupné a aktivné vyuzit kazdé
pfilezitosti k ziskani rdznych finanénich zdroju. Nabizi se nékolik konkrétnich moznosti, jak v podobé
programu strukturalni pomoci, tak finanéni podpory statu poskytované prostfednictvim jednotlivych
ministerstev (Statni fond dopravni infrastruktury, Program obnovy venkova, dotace na pozemkové
Upravy).

Finanéni pozadavky budou Zlinskym krajem realizovany formou stavajicich rozpoctovych zdroju
(udrzba a obnova znaceni), dale prostfednictvim nové zfizeného dotacniho titulu na zpracovani DUR,
DSP a na vystavbu Usekd dalkovych a regionalné vyznamnych tras.

Je v8ak nutné zdlraznit, Ze témér vS8echny dotace a pfispévky budou predpokladat soucinnost a
podilnictvi zadatele. Jde o tzv. vstficné financovani, které je nezbytnou podminkou obdrzeni dotace a
zaroven je dalSim z evropskych dotacnich principu.

Implementace dokumentu

Na strategické cile navazuji specifické cile, kratkodoba a dlouhodoba opatfeni, jejich realizace je
stanovena prostfednictvim Implementaéni ¢asti. Implementaci se rozumi komplexni proces realizace
opatfeni a aktivit vymezenych v Koncepci za Uuc¢elem dosazeni stanovenych cilll a vedouci k napInéni
rozvojové vize. Ma-li byt implementace usp&sna a ma-li byt Koncepce Zivym dokumentem, je nezbytné
zabezpecit nezbytné procesni a organizaéni kroky, jez budou vyzadovat Uzkou spolupraci vSech
zapojenych/zG&astnénych subjektl (jednotlivych odborti Krajského Ufadu Zlinského kraje, Reditelstvi
silnic Zlinského kraje, pfispévkova organizace, ale i dalSich vefejnopravnich, podnikatelskych &i
neziskovych subjektu).

Soucésti Implementacni €asti je také Akeni plan (AP), ktery rozpracovava Koncepci do konkrétnich
projektd, jejimz prostfednictvim maiji byt napliovany jednotlivé priority, cile a opatfeni. AP, ktery vychazi
z navrhové ¢asti (stanovenych a specifickych cil a opatfeni) Koncepce, je planem ,akci &i ,aktivit",
jejichz postupna realizace by méla zajistit implementaci pfijaté Koncepce. Jsou zde navrZzena takova
feSeni, ktera jsou podle nazoru jednotlivych zastupcl zapojenych subjektll povazovana jednak za
Zadouci a potfebna k rozvoji cyklistické dopravy a rekreaéni cyklistiky na uzemi kraje, a jednak jsou
pokladana (témito aktéry) za uskuteCnitelna. Vzhledem ke znaéné proménlivosti mistniho i vnéjSiho
prostfedi a nasledné zmény nékterych vstupnich podminek nelze individualni aktivity i projekty
planovat na pfili§ dlouhou dobu dopfedu, proto je AP zpracovan ve strednédobém Casovém intervalu,
v kontextu zadani pak do konce roku 2024. Akéni plan obsahuje navrhy aktivit a projekt(, které jsou
konkrétné vymezeny vécné, mistné, Casové, finanéné. Za zajisténi pfipravy a realizaci jednotlivych
projektovych zamérda zodpovida vzdy jeho nositel, ktery si rozhodne, zda bude projekt zpracovavat sam
za pomoci vlastnich kapacit nebo ve spolupraci s dalSimi partnery. Z hlediska financovani se jedna o
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aktivity, které jsou hrazeny z rozpoctovych prostfedkli samotného nositele nebo z vnéjSich finanénich
prostfedkd, které ovéem nemuze sam pfrili§ ovlivhovat.

Zavérem

Rozvoj cyklistické dopravy na uzemi Zlinského kraje je dlouhodoby proces, ktery vyZaduje odpovédny
pfistup jak na krajské urovni, tak na urovni mést, obci, mikroregiond, ale i silniénich spravnich Gradd,
spravcu komunikaci, apod. Hlavni ukoly Zlinského kraje pfi prosazovani stanovenych
dlouhodobych zaméra a cild vychazeji z navaznosti na dalSi strategické dokumenty a jsou
soucéasné ovliviiovany aktivitami kraje smérujicimi také ke spolupraci s ministerstvy a se
zastupci sousedicich regiond.
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