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Seznam stavajicich zeleznicnich trati na uzemi ZK

Evropska unie
E Ky ialni fond
e s Wl Zinskj krsy BCEDP

Cisl C

Cls (.) Tratovy usek TEN-T

trati

580 hranice kraje — Valasské Mezifici — Vsetin — Horni Lide¢ — Stfelna — o
statni hranice

281 |Valasské Mezifi¢i — RoZznov pod Radhostém

282 |Vsetin — Halenkov — Velké Karlovice

283 | Horni Lide¢ — Bylnice

300 |[hranice kraje — Chropyné — hranice kraje °
hranice kraje — Kromériz — Hulin — HoleSov — Bystfice pod Hostynem

303 RN
— Valasské Mezifici

305 |Kroméfiz —Zborovice

323 | ValaSské Mezifi¢i — hranice kraje
hranice kraje — Hulin — Otrokovice — Staré Mésto u Uherského

330 . ) : i
Hradisté — hranice kraje

331 |Otrokovice —Zlin stfed — Vizovice

340 |(Veseli nad Moravou) — hranice kraje — Uherské Hradisté

341 Staré Mésto u UH — Uherské Hradisté — Uhersky Brod — Luhacovice /

Bojkovice mésto — Bojkovice mésto — Bylnice — statni hranice
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Seznam stavajicich zeleznicnich linek na tzemi ZK

Oznaceni . , Interval v Interval
. Segment Relace Cisla trati v v
linky sedle ve Spicce

Ex2 (Ex) ddlkova doprava (1. Praha — Olomouc — Vsetin — Zilina 270; 280 (125; 120 120

segment) 120)

Ex4 dalkova doprava (I. Bohumin — Pferov — Otrokovice . o ‘o

(EC/Ex) segment) - Bfeclav 270;330 > pard spoju

RS dalkova doprava (II. Brr]o —Vyskov na Moravé —'KO]etIn 300; 270 120 60

segment) - Pferov — Ostrava — Bohumin

R13 dalkova doprava (II. Olomouc — Otrokovice — Breclav 270; 330; 250 120 120

segment) —Brno
dalkova doprava (II. Praha — Olomouc — Otrokovice
R18 segment) - Luhaéovice (Zlin/Veseli nad Mor.) 270 120 120
LE d.é!kové doprava (Komercni Pr:i\ha — Olomouc — Otrokovice — Staré 270; 330 2 pary spoj
riziko) Mésto
dalkova doprava (Komeréni Praha — Olomouc — Otrokovice — UH 270; 330; 341
Aex riziko) P - UB — Bojkovice — Bylnice — Trencin (125; 120; 141; 2 pary spoju
- Nitra 140)
s Kromériz — Otrokovice — Zlin
Sp regiondlni doprava (Sp) (- Vizovice) 303; 330; 331 - 60
Sp regionalni doprava (Sp) itg:s;Vlesto ~UH - Veselin/M. 341; 340 120 120
L, Staré Mésto — UH — UB — Bojkovice
Sp regionalni doprava (Sp) _Bylnice 341 - 120
e Y . , 4 az 5 pard jG
Sp regionalni doprava (Sp) Pferov — Otrokovice —Zlin 330,331 az> paru,spOJu
v pracovni dny
Os regionalni doprava (Os) Olomouc — Kojetin — Nezamyslice 270; 300 120 60
(Olomouc -) Pferov — Val. Mezifici 120
Os regionalni doprava (Os) , ’ 270; 280 (60 Vsetin — 60
— Vsetin
Val. Mez.)
Os regionalni doprava (Os) (KOJetI’n -) Kroméf¥iz — Hulin — Val. Mezifici 303; 281 120 60
—Vsetin

Os regionalni doprava (Os) Kojetin — Kroméfiz 303 60 az 120 60

Os regiondlni doprava (Os) Kroméfiz — Hulin — HoleSov 303 120 60

Os regionalni doprava (Os) Vsetin — Velké Karlovice 282 60 az 120 60

2255 Darc =
Os regionalni doprava (Os) Hornf Lide€ — Péchov 280 (125) 3z 5 parli spoji (6 v
pracovni dny)
T . 120 (jen
Os regionalni doprava (Os) Ronov p/R. - Val. Me.zmcn Vsetin 281; 280; 283 Vsetin —
- Val. Klobouky — Bylnice .
Bylnice)
Os regiondlni doprava (Os) Roznov p/R. — Val. Mezifici 281 120 -
Os regionalni doprava (Os) Kromériz — Zborovice 305 240 60
L, (Veseli n/M — UH -) Otrokovice — Zlin 340; 341; 330;

Os regionalni doprava (Os) _ Vizovice 331 (-) 60 (120) 60

Os regionalni doprava (Os) Zlin — Otrokovice 331 120 120

Os regionalni doprava (Os) Uhersky Brod — Luhacovice 341 120 120

Os regionalni doprava (Os) Uherské Hradisté — Veseli n/M — Brno 340 120 120

Os regionalni doprava (Os) Uk = L.JB —Bojkovice (= Slavicin 341 120 60 (120)

— Bylnice)
Os regionalni doprava (Os) Uhersky Brod — Bojkovice — Bylnice 341 120 -
10 parc o

Os regionalni doprava (Os) Val. Mezifi¢i — Verovice — Ostrava 323 0 pard Spc,”u (13v

pracovni dny)

Os regionalni doprava (Os) (P_r:r;;"c;\';')“"” ~ Otrokovice - Staré Mésto 330 60 (120) 60 (120)
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1 Uvod

Navrhova c¢ast Koncepce rozvoje kolejové dopravy Zlinského kraje navazuje na analytickou ¢ast,
kterd pojmenovala celkem 320 rliznych problém{. Pro velky rozsah informaci je obsah Koncepce
rozdélen do nékolika samostatnych dokumentd, jak je naznac¢eno diagramem.

Textova zprdva (tento dokument) je jadrem Koncepce: predstavuje vizi, strategické cile a
specifické cile Koncepce. Navrhované intervence feSici problém zjistény v analytické ¢asti jsou
oznaceny jako opatreni. Opatreni, ktera se tykaji obsluhy Zelezni¢ni dopravou (provozni opatreni)
jsou popsana pfimo zde.

Navrzena provozni opatfeni jsou shrnuta v grafické ptiloze Schéma linkového vedeni.

U opatreni tykajicich se rozvoje Zelezni¢ni sité (infrastrukturni) je podrobny popis opatreni
rozveden v textovych pfilohach, s vyjimkou specifického cile zvySeni bezpecnosti na prejezdech.
Ty jsou s ohledem na to, Ze nevyzaduji pfili§ mnoho popisu uvedeny pouze v samostatné
souhrnné tabulce Problémy a opatreni.

Nejvyznamnéjsi liniovd opatfeni jsou zanesena do Priehledné situace navrha, kterda je
na podkladé obecné mapy.

DulezZitou ¢asti Koncepce, kterd poskytuje rychlé propojeni mezi analytickou a touto navrhovou
Casti je dokument Problémy a opatieni. Obsahuje dvé tabulky: prvni k problému pfifazuje
opatfeni, kterd jej fesi a druha naopak, k opatreni pfifazuje problémy. Je k dispozici i informace,
do jaké miry navrZend opatreni problém resi.

Dokument Karty trati prehledné rekapituluje, ktera opatreni jsou pro danou trat navrhovana.

Schémata Zeleznicni sité zase rekapituluji opatfeni grafickou formou — navic ve Ctyrech
provedenich pro rizné navrhové horizonty.

A konecné Tabulka jizdnich dob a intervalli v sobé kombinuje zhodnoceni infrastrukturnich
a provoznich opatfeni pomoci kritéria jizdnich dob na relacich ORP ve Zlinském kraji
a s vybranymi centry mimo Zlinsky kraj. Pro srovnani s vysledky analytické ¢asti je uveden rozdil
(snizeni) jizdni doby oproti sou¢asnému stavu

Navrhova cast komplexné fesi kolejovou dopravu ve Zlinském kraji i v pfilehlych oblastech,
protoze i zdméry a intervence mimo Zlinsky kraj mohou dopravé ve Zlinském kraji velmi pomoci.

Tento material podpofi argumentaci pfi prosazovani jiz znamych i zcela novych rozvojovych
zaméru.
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Navrhova ¢ast.
Textova zprava

Vize acile
Struéné popisy
opatrenim

OQ

L3

Priloha 2 0l Piloha 10 Piiloha 7
[V ]
o i Elektrizace, Pfestupni
Schéma linkového vedeni optimalizace a termindly a
) ) o ) modernizace a zastavky
Linkove vedenia pfestupni uzly novostavby trati Podrobné popisy
Podrobné popisy opatieni
._)‘ opatreni 7 7
B0

4

Pfiloha 1
Piehlednd situace ndvrhi

Zakres navrhovanych opatfeni

: K
HORIZONT| E'i

»
HORIZONTII E-i
HORIZONT Il E.;
Priloha 3, 4,5, 6

Schéma zeleznicni sité

Pfiloha 8 Pfiloha 11
v
Karty trati Tabulka jizdnich
7 Seskupeni dob a intervalu
opatfeni podle Pfehled
trati zrychlent relaci

Obrdzek 1 Struktura ndvrhové cdsti Koncepce
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Problém ) Opatieni

Opatfeni 3 Problém |=»
Pfiloha 9

Problémy a opatreni
Vzajemné pfifazeni problému a
opatfeni, zavaznost problému, mira
vyreseni.

Spolecné pro vsechny typy opatfeni

4

Legenda

®

Dokument popisujici jednotliva
apatfeni

Dokument agregujici jednotliva

4
opatfeni
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2 Nadrazené a souvisejici dokumenty

2.1

Narodni a nadnarodni dokumenty

Celostatnim koncepénim dokumentem je Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020
s vyhledem do roku 2050, ktera se zabyva témito tématy relevantnimi z hlediska Koncepce:

modernizace, rozvoj a oziveni Zelezni¢ni dopravy,

omezeni vlivl dopravy na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi,

provozni a technicka interoperabilita evropského Zelezni¢niho systému,
rozvoj transevropské dopravni sité,

zvyseni bezpecnosti dopravy,

rozvoj méstské, primeéstské a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS,

snizovani energetické ndrocCnosti sektoru doprava a zejména jeji zavislosti na
uhlovodikovych palivech.

Politika Evropské komise pak je vyjadfena v dokumentu Bild kniha — Cesta k jednotnému
evropskému dopravnimu prostoru — ke konkurenceschopnému a efektivhimu dopravnimu
systému

Dokument predstavuje evropskou dopravni politiku pro obdobi 2012—2020 s vyhledem do roku
2050, na kterou pak nasledné navazuje Politika transevropskych dopravnich siti (TEN-T) jakozto
hlavni evropsky ndstroj pro rozvoj dopravni infrastruktury pro dalkové prepravni proudy s cilem

v vev

30 % silnicni prepravy ndkladu nad 300 km by mélo byt do roku 2030 pfevedeno na jiné
druhy dopravy, jako napft. na Zelezni¢ni ¢i lodni dopravu, a do roku 2050 by to mélo byt
vice nez 50 %.

Dokoncit do roku 2050 evropskou vysokorychlostni Zelezni¢ni sit. Ztrojndsobit do roku
2030 délku stdvajicich vysokorychlostnich Zeleznicnich siti a udrZovat hustou Zeleznicni sit
ve vSech clenskych statech. Vétsina objemu prepravy cestujicich na stfedni vzddlenost by
do roku 2050 méla probihat po Zeleznici,

[diky ¢emuz by] Vétsinu dopravy na stfedni vzddlenosti méla absorbovat
(vysokorychlostni) Zeleznice.

Do roku 2030 piné zprovoznit celounijni multimodadlni ,,hlavni sit” TEN-T s tim, Ze do roku
2050 by tato sit byla vysoce kvalitni a vysoce kapacitni a existoval by odpovidajici soubor
informacnich sluzeb.

Lepsi vybér druht dopravy bude disledkem vyssi integrace moddilnich siti: letiste, pristavy,
Zelezni¢ni a autobusova nddraZi a stanice metra by mély byt stdle vice propojovdny a
premériovdny na multimoddlni dopravni uzly pro cestujici.

Zavadeni inteligentnich systémi mobility vytvorenych diky vyzkumu financovanému EU,
jako je napr. evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu (ERTMS) a Zelezni¢ni informacni
systémy.

! zdroj: Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050, MD CR
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2.2  Krajské dokumenty

Analytickd ¢ast Koncepce predestrela, Ze Koncepce bude pro kraj predstavovat zdakladni
dokument definujici cilovou podobu Zelezni¢ni infastruktury v definovaném casovém horizontu
na Uzemi kraje, pfipadné i mimo néj, je-li to to pro dopravni zajmy kraje relevantni. A dale
rdmcovou podobu provozniho konceptu osobni Zelezni¢ni dopravy v zavazku verejné sluzby.

Problémy verejné a zejména Zelezni¢ni dopravy identifikovala také Strategie rozvoje Zlinského
kraje. Na tento stav reaguje témito intervencemi:

e Prioritni oblast 1.1.4 Podpora podnikani a rozvoje v odvétvi cestovniho ruchu

e Prioritni oblast 2.1.2 ZvySovat kvalitu absolventl vysokych $kol a formovat udrzitelnou
strukturu vysokoskolsky vzdélané populace — Typové opatreni Spoluprace s relevantnimi
vysokymi Skolami mimo region (,,... odpovidajici dopravni dostupnosti — verejnd doprava
se slovenskymi destinacemi, moZnost pouZiti letecké dopravy a zajisténi ndsledné pozemni
pfepravy do Zlina pro zahranié¢ni pedagogy a vyzkumniky*)

e Prioritni oblast 2.3.1 ZvySovat kvalitu Zivota v socialni oblasti — Pfedchazeni vzniku a
rozsifovani socialné vyloucenych lokalit (,Resenim mdiZe byt téZ posileni dopravni
obsluznosti verejné dopravy, jeZ nabidne osobdm z rizikového regionu pracovni uplatnéni
v jinych relevantnich lokalitdch.”)

e Specificky cil 3.1 Rozvijet dopravni infrastrukturu a optimalizovat dopravni obsluznost
v regionu
o 3.1.1 Dobudovani kvalitni dopravni infrastruktury v regionu
o 3.1.2 Pfispivat k vyuzivani alternativnich druh( dopravy
o 3.1.3 Rozvijet vefejnou dopravu v regionu
e Specificky cil 3.2 Rozvijet a pfizplsobit energeticky systém kraje
o 3.2.1 Prispivat k posileni energetické bezpecnosti a infrastruktury
o 3.2.2 PfizpGsobit udrzitelny energeticky mix potfebam kraje
o 3.2.3 Zvysovat energetickou a materialovou efektivitu
e 3.3 Chranit a udrzovat Zivotni prostredi
o 3.3.2 Zajistit kvalitni hospodareni s vodou v regionu
o 3.3.3 Snizit emise znecistujicich latek do ovzdusi
o 3.3.4 Chranit a Setrné vyuzivat pfirodu, krajinu a pfirodni zdroje
e 3.5 Zajistit vyvazeny rozvoj uzemi
o 3.5.1 Zajistit vyvazeny rozvoj venkova
o 3.5.2 Zajistit vyvazeny rozvoj mést a urbannich oblasti

Specificky cil 3.1 je rozpracovan do Prioritni oblasti 3.1.1 Dobudovdni kvalitni dopravni
infrastruktury v regionu s témito typovymi opatfenimi:

e Zvyseni plynulosti a bezpecnosti na nedalnicni silniéni dopravé
e Modernizace Zeleznicni infrastruktury

e Rozvoj infrastruktury pro udrzitelnou regionalni dopravu
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a ddle do Prioritni oblasti 3.1.3 Rozvijet verejnou dopravu v regionu s typovymi opatienimi:
e Motivace obyvatel regionu k vyuZziti vefejné dopravy na ukor individualni dopravy
e Rozvoj integrovaného dopravniho systému s propojenim pres hranice regionu

e Optimalizace verejné dopravy zajistované regionalni samospravou

Navrhova ¢ast Koncepce rozvoje kolejové dopravy Zlinského kraje je s Koncepci rozvoje
Zlinského kraje plné v souladu, a to jak z hlediska typologie navrhovanych intervenci, tak i
konkrétnich problémovych os, resp. trati.

Problematiky Zelezni¢ni dopravy se na krajské urovni vénuje také dokument Strategie BESIP
Zlinského kraje?, v jejimz Akénim planu jsou aktivity skupiny K7 Zabezpeleni Zelezniénich
prejezdu:
e K7.1 Zkvalitnéni dopravniho znaceni na Zeleznic¢nich prejezdech v kfizenich s pozemnimi
komunikacemi vsech tfid, v€etné polnich, lesnich a ucelovych komunikaci
o K7.2 Zajisténi prubéiné udriby rozhledovych poli droviiovych kfizeni pozemnich
komunikaci s Zelezni¢nimi drahami
e K7.3 ZlepSovani technického zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdi modernimi systémy pro
monitorovani a detekci dopravné bezpecnostnich deliktd, a to véetné konkrétnich vinika.

Cil zvySeni bezpecnosti je sledovan i Koncepci rozvoje kolejové dopravy Zlinského kraje.

2 https://www.kr-zlinsky.cz/strategie-bezpecnosti-silnicniho-provozu-zlinskeho-kraje-na-obdobi-2012-2020-cl-2014.html
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Evropska unie

Evropsky socialni fond
Operacni program Zaméstnanost

WM Zlinsky kraj

Vize a cile Koncepce shrnuje tabulka

BCEDRP

Strategické dokumenty Zlinského kraje
CZ.03.4.74/0.0/0.0/16_058/0007343

Vize:

»Zlinsky kraj ma moderni sit Zelezniénich trati a stanic s rychlostnimi a kapacitnimi parametry
umozZniujicimi plnit roli paterni dopravy konkurenceschopné dopravé automobilové.
Spolu s obsluhou viakovymi spoji v patricné cetnosti a vhodnymi ndvaznostmi je k dispozici vefejna
doprava nabizejici efektivni a udrZitelné cestovdni za praci, studiem, sluZzbami i turistikou.“

Strategicky cil 1: Rychla, kapacitni a

bezpeéna Zelezniéni sit

ZlepsSeni propojeni mést kraje mezi sebou a
s dalSimi centry sousednich krajd a na Slovensku

Strategicky cil 2: Efektivni a provazany

koncept obsluhy zelezni¢ni dopravou
Zvyseni ¢etnosti spojl a nasazeni vlaki maximalné
vyuzivajicich moznosti trati

Specificky cil 1.1: VylepsSeni stavajicich trati
Snizeni provoznich naklad( a zrychleni dopravy
vytvorenim ucelenych tahu v elektrické trakci.
Zrychleni dopravy, zvySeni kapacity trati a
modernizaci stanic

Specificky cil 1.2: Novostavby trati
Vytvoreni novych spojeni a vyrazné zrychleni

dopravy

Specificky cil 2.1: Linky dalkové dopravy
Uprava linek a ¢etnosti spojtl pro lep$i dopravni
spojeni mezi nejdalezitéjsimi sidly kraje i pro
spojeni do sousednich krajd a nejvétsich
aglomeraci CR.

Specificky cil 1.3: Pfestupni terminaly a

zastavky

Priblizeni zastavek obyvatelim

Specificky cil 1.4: Bezpecnost na Zeleznici
Zabezpeceni prejezdl vystraznym svételnym a
zvukovym zatizenim, ptipadné i zdvorami nebo
vznik mimouroviového kfizeni PK s drahou

Specificky cil 2.2: Linky regionalni
Uprava linek a ¢etnosti spojtl pro lepéi regiondlni
dopravni obsluznost regionalni dopravou.

Spolecné horizontalni charakteristiky

Zvyseni
rychlosti
prepravy

Zvyseni tratové
rychlosti (SpC 1.1)
Nové traté na
problematickych
relacich (SpC 1.2)
Zvyseni rychlosti
neinvesticni
obnovou (SpC 1.3)

Nasazeni

modernich vozidel
(SC2)

Zvyseni
kapacity
PFidani
tratovych
koleji,
propustné;si
traté a stanice
(SpC 1.1)
Nové traté
(SpC 1.2)

Elektricky Zvyseni
provoz bezpecnosti
Elektrizace trati provozu
(SpC1.2). Modernizace
Nové zabzat (SpC 1.1)

elektrifikované Nové traté a

traté (SpC 1.2) stanice
Nasazeni s modernim
modernich zabza¥ (SpC 1.2)

vozidel (SC 2) Bezpecnost na
Zeleznici (SpC

1.4)

Zkraceni
pristupovych
dob k Zeleznici
Nové traté
s novymi
zastavkami (SpC
1.2)
Zvyseni Cetnosti
spojl — zkraceni
Cekacich
intervall (SC 2)
PfibliZovani
jednotlivych
modu vefejné
dopravy (SpC .3)

Priibéina
udrzba
Udrzeni
uzitnych

parametr(

Zelezni¢ni sité a
zabranéni jejich
degradaci. Tam,
kde nutné,
nejprve
provedena
obnova
parametrl do
normového
stavu.

Tabulka 1: Vize a cile

Pozndmka: SC — strategicky cil, SpC — specificky cil, zabzar — zabezpecovaci zarizeni
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Zamérem Koncepce je nemit pfilis vysoky pocet pfilis Uzce zamérenych strategickych cil(. Je to
mimo jiné z dlivodu, Ze kategorie jednotlivych modernizacnich pocinli v prostfedi Zeleznice
nemaji zcela ostré hranice: optimalizace predstavuje mensi zvySeni parametr( trati a zpravidla
bez prelozek, modernizace pak vétsi stupen zlepSeni parametr(, casto diky prelozkam. Ale delsi
tratovy Usek mize byt zlepSen kombinaci téchto pfistupd3.

Podobné je tomu s pojmem elektrizace: pouha elektrifikace trati bez zvySeni parametr( se nyni
jiz nenavrhuje, neboli se elektrizace provadi spolec¢né s optimalizaci ¢i modernizaci. Vyjimkou
mohou byt elektrizace z dlivodu protaZeni vozebniho ramene v elektrické trakci o kratky usek
(kratky svym podilem k celkové délce ramene), kde zvySeni rychlosti/zkraceni jizdni doby neni
zasadni. A naopak, tézko si Ize v kontextu potreby odklonu od fosilni energetiky a zvySovani
energetické efektivity a bezpecnosti pfedstavit, Ze by se jako cilovy stav navrhovala modernizace
nebo optimalizace trati bez elektrizace, zejména pokud se naklady na samotnou elektrizaci nad
ramec ostatnich zasah( do traté pohybuji na Urovni cca 10 mil. K¢/km, ve vybranych pfipadech i
méné.
Z téchto duvodl byl navrien spolecny specificky cil 1.1 , VylepSeni stavajicich trati“ zahrnujici
tyto modernizaéni stupné hierarchie pouzivané v CR sefazené podle od nejvy$éiho po nejnizsi:

e modernizace

e optimalizace

e revitalizace

s tim, Ze optimalizace a modernizace automaticky zahrnuji elektrizaci (krom vyjimek), jak bylo
popsano vyse.

Vyjimku tvofi vybrané pripady, kdy celkové neni néktera trat z investi¢niho hlediska prioritni
(Kromériz — Zborovice) popft. takové pripady, kde je nebo muize byt z rGznych divodd vhodné
revitalizaci (,,optimalizaci bez elektrizace”) a elektrizaci samotnou od sebe navzajem oddélit. To
se tykd predevsim regionalnich drah do RoZnova pod Radhostém a Velkych Karlovic, kde je vysoce
prioritni brzkd obnova nebo alespon jeji prvni etapa, a soucasné je se samotnou elektrizaci
vhodné vyckat na realizaci stavby ,konverze napajeni” na hlavni trati Hranice na Moravé — Horni
Lide¢, kterd umozni naklady na elektrizaci regiondlnich drah vyrazné snizit (upusténim od stavby
samostatnych TNS). Alternativné je pak mozné elektrizaci regiondlnich drah, budou-li jiz alespon
Castecné rekonstruovany, pfimo zaclenit do stavby ,konverze” nebo formdlné samostatné
realizovany v bezprostfednim soubéhu s ni.

Oproti tomu specificky cil 1.2 ,,Novostavby trati znamena zcela novy prvek v topologii Zelezni¢ni
sité, ktery dovoluje nova pfima spojeni. Samoziejmé je navrhovan na nejvyssi mozné a zaroven
odUvodnitelné parametry.

Specificky cil 1.3 ,Prestupni termindly a zastavky” zahrnuje-upravy sité zastavek: ruseni
neucelnych, presun zastdvek blize k osidleni nebo zdroji cestujicich, zfizeni novych zastavek,
propojovani rdznych dopravnich médd do prestupnich termindld véetné zfizovani parkovist P+R,
B+R apod.

3 prikladem jsou zelezni¢ni koridory, napfiklad 4. koridor je v Gseku z Prahy do Bene$ova optimalizaci, odtud déle do Ceskych Budé&jovic
modernizaci a zbytek ke statni hranici s Rakouskem jen optimalizaci. Podobnych ptikladi by se dalo najit vice véetné takovych, kde se ,stuperi
modernizace” méni po kratsich Usecich.
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Pod Specifickym cilem 1.4 ,Bezpecnost na Zeleznici“ jsou zarazeny opatfeni spocivajici
ve zvySeni zabezpeceni prejezdd.

Co se tyka Strategického cile 2: Efektivni a provazany koncept obsluhy Zelezni¢ni dopravou, tak
zde Koncepce navrhuje dva specifické cile: 2.1 Linky dalkové a 2.2 Linky regionalni. Nicméné
mohou byt linky na pomezi téchto kategorii, protoZe tfeba kategorie ,zastavkovy rychlik” a
»speésny vlak” jsou si velmi blizké.

V prehledné tabulce cilli jsme uvedli i horizontdlni charakteristiky, které jsou spole¢né rliznym
vsem specifickym cilim.

3.1  Horizontalni charakteristiky

3.1.1 Zvyseni rychlosti prepravy

Jednd se o
e Zvyseni tratové rychlosti
e NavrZeni novostaveb trati na nekonkurenceschopnych relacich

3.1.2 Zvyseni kapacity

Kapacita trati pfimo urcuje, jak intenzivni provoz na trati z technologického hlediska m{ize byt a
patfi mezi klicové parametry traté. Pro zajisténi kratkych interval(l na jednokolejnych tratich
muze byt nutné pristoupit ke stavebnim Gpravam.
Regeni:

e Zajistit dostate¢nou kapacitu drahy (nové zabezpecovaci zafizeni, pfidani tratové koleje

atp.)
e Navrhnout nové vyhybny v Usecich s chybéjicimi zadloZnimi vyhybnami
e (Odstranit nevhodné kolizni usporadani stanic

3.1.3 Elektrizace trati

Prinasi vyhody v nizsich provoznich nakladech, mensSich dopadech na Zivotni prostfedi a snizovani
zavislosti na ropé (energetickd bezpecnost).

3.1.4 ZvysSeni bezpecnosti provozu

Bezpeclnost je jednou z hlavnich prednosti Zeleznice, a proto je nutné mit na trati zabezpecovaci
zatizeni, které odpovida dnesni dobé, predevsim mirou eliminace chyby lidského faktoru a
stupném automatizace tizeni provozu. Podstatnou soucasti zabezpeceni Zeleznice jsou také
Zeleznicni prejezdy, které by mély mit, pokud mozno, nejvyssi stupen zabezpeceni.
Regeni:

e Modernizace tratového a stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni

e Vyreseni problematickych a nevyhovujicich prejezd(

Vyznamnym benefitem je Uspora provoznich naklad( Usporou provozniho personalu.
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3.1.5 Zkraceni pristupovych dob k zeleznici

ol

eseni:
e Priblizovani zastdvek centru osidleni
e Propojovani s jinymi druhy dopravy (MHD, IAD, cyklisticka, ...)
e Zkracovani fyzickych pfistupovych dob na ndstupisté

3.1.6 Prubéina udrzba

Pozastaveni si zaslouZi ,,PribéZna udrzba“. Jakkoli se mlzZe zdat, Ze udrzba (¢imZ se rozumi i
opravy, obnova atp.) jako kaZzdodenni aktivita je v kontextu dlouhodobé strategie jaksi
nepattiénd, opak je pravdou. Soucasny stav rfady trati je bohuzel dan nedostatecnou udrzbou po
mnoho desetileti, ¢asto i vice neZ pul stoleti. To se pochopitelné podepisuje na technickém stavu
traté (s logickymi dopady na provoz vlak() a ¢asto se trat dostane do stavu, kdy je nezbytny
zasadni zasah formou investi¢ni akce. Ta je vSak administrativné slozita, od¢erpava personalni
zdroje investor(, projektant(l, vede na rozsahlejsi vyluky s dopadem na dopravce a cestujici atd.
Cilem efektivniho a udrzitelného provozovani moderni Zelezni¢ni sité tedy musi byt i zajisténi
pravidelné a dostate¢né udrzby, ktera zabrani jeji degradaci. Investorské slozky se pak mohou
vénovat rozvoji, nikoliv znovu-stavéni trati ve starych stopach.

Vcasnd udrzba zajisti provozuschopnost trati ve stavajicich parametrech po celou dobu jeji
ivotnosti. Castka potiebnd na udribu infrastruktury by méla byt pfedem uréena a schvélena.
Financovani udrzby trati by nemélo byt zavislé na kazdorocnim ad-hoc rozhodovani a mélo by byt
stalym mandatornim vydajem vyplyvajicim z titulu samotné existence traté, resp. dosahovani
konce Zivotnosti jejich jednotlivych ¢asti.

Tak jako se v dne$ni dobé ji pravidelné profezava vegetace podél trati a tento proces SZDC
provadi automaticky, tak by mély byt pfedem uréené vydaje na napf. vyménu kolejnic kazdych
20 let, pravidelnou modernizaci zabezpecovaciho zafizeni, ... Pouze za téchto okolnosti je trat
schopna stale fungovat ve svych navrhovych parametrech a nebude dochazet napf. k zfizovani
tzv. pomalych jizd, nebo k pfipravé opatfeni typu optimalizace, které bude mit prakticky za ukol
zajistit stav, ktery by mél byt dosaZitelny pouze béZznou pravidelnou Udrzbou.
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4 Metodika navrhové casti

Analyticka ¢ast detekovala celkem 315 probléma s riznym stupném zdvaznosti, které lze vyresit
pomoci infrastrukturnich (stavebnich) a provoznich (dopravné-technologickych) opatieni. Velmi
dllezita je provazanost mezi jednotlivymi opatrenimi, protoze radu problému Ize fesit rlznymi
zpUsoby — rlznymi opatfenim. Nékdy mlze byt ucelné urcité problémy ponechat nevyresené, a
to s ohledem na jejich omezeny dopad, nebo neimérné nakladnou ¢i obtiznou realizaci opatfeni.

Vstupni data z analytické Casti
IDENTIFIKOVANE PROBLEMY

PN

Infr;)s ;':[?g:#ml <4—)» | Provozni opatfeni

oo \/ystup L
RESENI PROBLEMU

Obrazek 2: Ideové schéma zpracovadni ndvrhoveé Cdsti

Na rozdil od IAD je u vefejné dopravy mnohem vice dil¢ich fazi cesty, které trvaji urcity ¢as a scitaji
se do celkové cestujicim vnimané cestovni doby, kterd je tim, co je urlujici pro
konkurenceschopnost s vefejnou dopravou.

Hlavnimi faze cesty (cestovni doby), které tato Koncepce mlze — a i ma ambici — zménit jsou tfi
dilezité slozky cestovni doby:

e jizdni doba hlavnim dopravnim prostfedkem (vlakem)
e interval
e prestupni doba

Individualni doprava automobilem

= Prichod k vozidiu + Jizda + parkovéni a odchod
(+ pripadné dopravni kongesce)

Verejna doprava
— Dosazeni bodu vefejné dopravy + Jizda k terminalu hlavniho dopravniho

prostfedku + Cekéaninaspoj + Jizda hlavnim dopravnim prostfedkem + piestup +

Cekanina spoj+ Jizda hlavnim dopravnim prostfedkem + P¥ibliZzeni k cili cesty +

Dosazeni cile cesty

Obrdzek 3: Cestovni doba nerovnd se udaj ve vyhleddvaci spojeni
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Agregace problém z Analytické cdsti podle typu problému je nasledujici:

Typ problému Pocet pripadi
Provozni problémy
Chybéjici pripojové vazby 7
ZruSeni nebo Uprava trasovani autobusovych linek v soubéhu 21
Chybéjici linky realizovatelné na stdvajicich / vylepsenych stavajicich 7
tratich
Kratkd doba obratu soupravy 15
Nestihnuté obraty (vlakova souprava ¢eka zbytecné dlouho) 13
Infrastrukturni problémy — rychlost
Chybéjici nebo nepfijatelné pomalé traté mezi mésty ORP 21
Infrastrukturni problémy — kapacita
Nedostatecnd kapacita drahy 9 trati
Usekd s chybéjicimi zaloznimi vyhybnami 21
Kolizni usporadani stanic 14
Problematické prejezdy 15
Obecné problémy
Chybéjici nebo nevhodné umisténé zastavky 32
Chybéjici elektrizace tratového uUseku 3
Nevyhovuijici prejezdy 142

Tabulka 2: Prehled problém( nalezenych v Analytické casti

Nebylo by spravnym postupem snazit se rfesit jednotlivé vSechny dilci relace ani diléi useky trati,
nebot vysledkem by nebyl celkové optimalni ndvrh. Kazda z nich totiz vzdy ovlivriuje ¢i nahrazuje
celou radu dalSich usekl a relaci, v nékterych pfipadech je vhodné soucasné zvazovat nahradu
velké modernizace jiného Useku, popf. spoluplisobeni vice opatfeni v infrastrukturni i provozni
roviné. Soucasné je vhodné snazit se minimalizovat rozsah doporucenych novostaveb tak, aby pfi
co nejmensim rozsahu novostaveb (Uhrnné délky, resp. s co nejmensimi odhadovanymi naklady)
bylo uspokojeno co nejvétsi mnozstvi relaci.

Pfi ndvrhu cilové podoby novostaveb trati je vSak potfeba vzit v Gvahu i jiné vlivy nez jizdni doby,
ze kterych v tomto ohledu vychazela Analyticka ¢ast. Seznam doporucenych usekd je tfreba dale
rozsifit tak, aby reflektoval prakticky dosazitelna zlepSeni formou modernizace vybranych trati (v
tom smyslu, Ze jsou obvykle nizsi nez v analytické ¢asti coby ,maximadlni predstavitelné”
s primérnou rychlosti 120 km/h), kapacitni vlivy a potfeby nakladni dopravy.

DuleZitym faktorem je odhadovana pravdépodobnost Uspésného priichodu navrzeného opatreni
hodnocenim ekonomické efektivity. V pfipadé delSich novostaveb stunely lze takovy scénar
realisticky oCekavat v pfipadech, kdy bude souéasné spinéna vétsina z nize uvedenych podminek:

e Jde o zdsadni regiondlni vazbu patefniho typu s dalSimi navaznostmi

e Vdaném sméru existuje (nebo mize existovat) tranzitni doprava, pro kterou dané
opatfeni bude znamenat vyrazné zkvalitnéni nebo zefektivnéni

e Stavebni Uprava bude alesponi ¢astecné vyuzivana nakladni dopravou
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Ndavrhova ¢ast pracuje se tfemi ¢asovymi horizonty, které Ize charakterizovat nasledovné:

Horizont |
e opatfeniv pokrocilé fazi pfipravy
e nova opatreni s vysokou prioritou a sou¢asné méné naroc¢nou pripravou (véetné zajisténi
financovani)
e nova opatfeni snizsi prioritou, avsak vyrazné jednoduchou pfipravou (zejména akce
s nizkou finan¢ni narocnosti)
Horizont I

e opatfeni svysokou prioritou, avSak vice narocné na pfipravu nebo znacné financné
nakladné

e opatfeni s nizsi prioritou a standardni narocnosti pfipravy
Horizont I
e opatfeni méné prioritni s naro¢néjsi pripravou, zejména znacné financné nakladné akce

e opatfeni svysSi prioritou, aviak mimoradné naro¢né na pfipravu nebo zajisténi
financovani

Casové horizonty u jednotlivych opatieni zavisi na mnoha vlivech (financovani, ekonomicko-
politicka situace, pravdépodobnost Uspésného verejnopravniho projednani, legislativa, ...) a jsou
rdmcovym odhadem zpracovatele. Konkrétni umisténi horizontl na ¢asové ose, popf. prirazeni
jednotlivych opatfeni do horizontd, také zavisi na vyvoji disponibilnich finanénich prostredkd,
mite priority akci krajského vyznamu pro statni rozpocet a navazujici dokumenty, aktudlnim
tempu pfipravy investicnich akci jiného typu nebo v jinych regionech apod. Velmi orientacné lze
vhnimat jednotlivé horizonty jako desetileta obdobi s mirnym vzajemnym presahem.

Horizont | I n Celkem
Specificky cil

1.1 Vylepseni stavajicich trati 26 2 0 28
1.2 Novostavby trati 6 5 2 13
1.3 Prestupni termindly a 40 1 2 43
zastavky

1.4 Bezpecnost na Zeleznici 12 0 0 12
2.1 Linky dalkové dopravy 0 7 0 7
2.2 Linky regionalni 13 1 0 14
Celkem 97 16 4 117

Tabulka 3: Ndvrh realizace opatreni v jednotlivych ¢asovych horizontech
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5 Strategicky cil 1: Rychlda, kapacitni a bezpeéna Zelezni¢ni sit

Nasledujici kapitola koncepce se vénuje popisu infrastrukturnich opatfeni a zaméru potfebnych
k odstranéni nedostatk(l Zelezni¢ni sité ve Zlinském kraji, jez byly identifikovany v analytické ¢asti.
Vlastni infrastrukturni opatfeni maji také vzajemnou provdzanost s opatfenimi navrzenymiv ¢asti
Strategicky cil 2: Efektivni a provazany koncept obsluhy Zelezni¢ni dopravou.

V analytické casti byly detekovany rdznorodé problémy na jednotlivych tratich, které maiji
negativni vliv na provoz. Obecnym rysem na témér viech tratich (kromé trati ¢. 330) je jejich
nedostatecna Udrzba, zanedbanost a také nizka tratova rychlost. Z tohoto dlivodu je nutné podle
stavu trati a miry problému provést optimalizaci, nebo modernizaci trati. V pfipadé provozné-
technologickych, nebo absencnich problému je nutné se ubrat cestou stavby propojeni, vétsich
prelozek, nebo novych trati. VSechny traté je vSak tfeba pravidelné udriovat, aby byla pIné
zajisténa jejich provozuschopnost i do budoucna.

Opatieni jsou zarazena do jednotlivych specifickych cilli a pro pfehlednost seskupena po tratich.

Strategicky
cil A

Specificky
cil A.x

N

Opatreni

]
1 t Opatreni
YYY WWWwW
| Opatfeni
777

Obrazek 4: Schéma usporadani opatreni

Clenéni popisu jednotlivych opatreni strategického cile 1 (infrastrukturnich opatieni) je
nasledujici:
e Vyrez z prehledné mapy projektl (u vétsiny zaméra)
e Stav (u Casti Elektrizace, optimalizace a modernizace trati)
e Popis a dopravni technologie
e Pfinosy pro osobni dopravu (nej¢astéji formou popisu relaci, pro které to bude pozitivum)
e Predpokladana uspora cestovni doby (u zamér(, u kterych je mozné dané doby urdit)
Relace X-Y, kde X/Y je vybrané tarifni misto pfip. obec/mésto
- Stavajici cestovni doba [min]
- Vyhledova cestovni doba [min]
- Uspora cestovni doby [min]
e Pfinos pro nakladni dopravu
e Diskuse, zda lze pfinosti dosdhnout jinym opatienim
e Orientacni odhad investi¢nich naklad(
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5.1  Specificky cil 1.1: Vylepseni stavajicich trati
Opatreni zafazena do tohoto cile zobrazuje nasledujici schéma sité s rozliSenim, zda se jedna
o opatieni charakterem (spiSe) optimalizace nebo modernizace.
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Obrazek 5: Prehled opatreni typu elektrizace, optimalizace a modernizace

Poznamka: Problémy typu ,Usek s chybéjicimi zaloznimi vyhybnami na jednokolejnych tratich”
byly ve 20 pfipadech pIné vyfeseny optimalizacemi trati, nebo zménénym provoznim konceptem.
Pouze v 1 pripadé problém zlstava nevyresen z dlivodu malého problému.

Podrobny popis je uveden v priloze €. 10 - VylepSeni a novostavby trati.
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5.1.1 Trat 280
5.1.1.1 Zdmeér Modernizace trati Hranice na Moravé — Horni Lidec st. hr.

Stav: Navrh Koncepce / zdmér neni stabilizovan — pfipravovana SP SZDC SP-04

Popis a dopravni technologie:

Jednd se o aktualizaci SP v souladu s rozhodnutim Centrdlni komise MD. Do aktualizace jsou
z plvodni SP zahrnuty varianty A.2.2 (modernizace ve stavajici stopé) a D.2 (novostavba v Useku
Hranice na Moravé — Milotice nad Be¢vou a modernizace zbytku trasy). Aktualizace technického
feSeni projektovych variant bude zahrnovat mj. konverzi napdjeni celé trati systémem AC 25 kV,
50 Hz s ohledem na stdvajici stejnosmérnou napajeci infrastrukturu, véetné vhodného umisténi
a reseni stykd trakci AC/DC.

Pfinosy pro osobni dopravu:

vvvvv

e Linka Os Prerov — Valasské MezificCi

e Linka Os RoZnov pod Radhostém — Valasské Mezific¢i — Vsetin — Zlin
e Linka Os Vsetin — Valasské Klobouky — Slavicin

e Linka Os Horni Lide¢ — Puchov

e Linka R Olomouc — Vsetin — Zilina / Velké Karlovice

e Linka R Ostrava — Vsetin — Tren¢in / Velké Karlovice

e Linka R Brno — Zlin — Vsetin — Velké Karlovice

e Linka EC Praha — Brno — Zlin — Trenéin / Zilina

Ptedpokladana uspora cestovni doby:

vvvvv

e Stavajici cestovni doba: 58 minut
e Vyhledova cestovni doba: 38 minut
e Uspora cestovni doby: 20 minut

Relace Vsetin — Hranice na Moravé
e Stavajici cestovni doba: 40 minut
e Vyhledova cestovni doba: 27 minut
e Uspora cestovni doby: 13 minut

Pfinos pro nakladni dopravu: Usek je soudasti sité transevropskych dopravni sité TEN-T a
evropského nakladniho koridoru RFC 9, zkraceni jizdnich dob pro nakladni vlaky

Lze pfFinosti dosahnout jinym opatienim: Ne

Orientaéni odhad investi¢nich naklada: Z divodu zatim nestabilizovaného fe$eni neni zndm
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vvvvv

nad Becvou

\\

Lhotka nad Beévou

Stav: V realizaci SZDC Z-03

Popis a dopravni technologie:

Pfedmétem stavby je zvyseni rychlosti na dvoukolejném tratovém Useku Hustopece nad Becvou

vvvvv

nad Becvou tak, aby vyhovovala poZadavkim nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢.
1315/2013, o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (TEN-T). Bude zvysen
komfort pro cestujici zfizenim bezbariérového pfistupu na nastupisté. Soucasti stavby je rovnéz
rekonstrukce technicky zastaralého systému trakéniho vedeni.
Pfinosy pro osobni dopravu:

e Linka Ex Praha —Zilina

vvvvv

e Linka Os Prerov — Valasské Meziri¢i — Vsetin — Strelna

e Linka Os Olomouc — Valasské Mezifici — Vsetin — Strelna
e Linka Sp Olomouc — Stfelna

Predpokladana uspora cestovni doby:

vvvvv

e Stavajici cestovni doba — 23 minut
e Vyhledova cestovni doba — 19 minut
e Uspora cestovni doby — 4 minuty

Pfinos pro nakladni dopravu: Usek je soucasti sité transevropskych dopravni sité TEN-T a
evropského nakladniho koridoru RFC 9, zkraceni jizdni doby pro nakladni viaky

Lze pfinosi dosahnout jinym opatfenim: Ano, optimalizaci nebo modernizaci daného uUseku
nebo traté

Orientacni odhad investi¢nich naklada: 1 666 130 629 K¢

4 Zdroj: Vyznamné investi¢ni akce (SZDC s.o., 2019)
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5.1.1.3 Zameér Horni Lidec st. hr. — Hranice na Moravé (mimo) — konverze, BC
Stav: Pfipravovana realizace SZDC Z-13

Popis a dopravni technologie:

Pfedmétem stavby je zména trakéni soustavy na stfidavou 25 kV 50 Hz v udseku Hranice na
Moravé — Horni Lide¢ — Stfelna st. hr.

PFinosy pro osobni dopravu: Jen zprostifedkované (zjednoduseni elektrizace navaznych trati)
Predpokladana uspora cestovni doby: -

P¥inos pro nakladni dopravu: Zvyseni provozni spolehlivosti

Lze pfinosy dosahnout jinym opatienim: Ne

Orientaéni odhad investi¢nich naklada: Neni zndm

5.1.1.4 Zamér GSM-R Hranice na Moraveé - Strelna
Stav: Pripravovana realizace SZDC Z-03
Popis a dopravni technologie:

Stavba resi vybudovani digitadlniho radiového systému GSM-R pro kontrolu hnacich vozidel
zabezpecovacem ETCS a hlasovou komunikaci v Useku Hranice na Moravé — Horni Lide¢ — Strelna.

P¥inosy pro osobni dopravu: po vybaveni trati a vozidel ETCS dojde k zvySeni bezpecnosti
Ptedpokladana uspora cestovni doby: -

Pf¥inos pro nakladni dopravu: po vybaveni trati a vozidel ETCS dojde k zvySeni bezpelnosti
Lze pfinosy dosahnout jinym opatienim: Ne

Orientaéni odhad investi¢nich nakladd: Neni zndm

5.1.1.5 Zamér Rekonstrukce zst. Vsetin

Vsetin

X

Usti u Vsetina zastavka

Obrdzek 7: Pfehled zéméru Rekonstrukce Zst. Vsetin®

Stav: Navrh Koncepce / pfipravovana realizace SZDC Z-04

Popis a dopravni technologie:

Stavba zméni dispozi¢ni usporadani kolejisté tak, aby mohla byt zfizena nastupisté s nastupni
hranou ve vysi 550 mm nad temenem kolejnice s mimouroviovym pfistupem pro cestujici. Budou
vybudovany dva nové podchody pro pési. Jeden bude slouZit pro mimouroviovy pfistup

5 Zdroj: Vyznamné investi¢ni akce (SZDC s.o., 2019)
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cestujicich na ostrovni nastupisté, oba podchody umozni bezpecné pési propojeni dvou casti
mésta. Bude zfizena nova vypravni budova, kterd bude soucasné slouzit jako spolecny odbavovaci
terminal pro Zelezni¢ni i autobusovou dopravu.

Pfinosy pro osobni dopravu:
e Linka Os RoZnov pod Radhostém — Valasské Mezitic¢i — Vsetin — Zlin
e Linka Os Vsetin — Valasské Klobouky — Slavicin
e Linka R Olomouc — Vsetin — Zilina / Velké Karlovice
e Linka R Ostrava — Vsetin — Trencin / Velké Karlovice
Ptedpokladana uspora cestovni doby: Minimalni
P¥inos pro nakladni dopravu: Rychlejsi prljezd stanici
Lze pfinosy dosahnout jinym opatienim: Ne

Orientacni odhad investi¢nich nakladu: 2,2 mld. K¢

5.1.1.6 Zameér Rekonstrukce zst. Valasské Meazirici

G Valasské Meziriéi

Stav: Navrh Koncepce / pfipravovana realizace SZDC Z-05
Popis a dopravni technologie:
Predmétem stavby je komplexni modernizace Zelezni¢ni stanice véetné nového zabezpecovaciho
zafizeni
Pfinosy pro osobni dopravu:
e Linka Os Prerov — Valasské Mezifici
e Linka Os RoZnov pod Radhostém — Valasské Mezifici — Vsetin — Zlin
e Linka R Olomouc — Vsetin — Zilina / Velké Karlovice
e Linka R Ostrava — Vsetin — Trencin / Velké Karlovice
Predpokladana uspora cestovni doby: -

Pfinos pro nakladni dopravu: Pfizplsobeni sefadovaciho ndadrazi aktudlnim poZadavk(im
s vyuZitim novych technologii, prlijezd stanici pro rychlé nakladni viaky

Lze pfinosy dosahnout jinym opatifenim: Ne

Orientacni odhad investi¢nich nakladt: 2,0 mld. K¢

6 Zdroj: Vyznamné investiéni akce (SZDC s.o., 2019)
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5.1.2 Trat 281

vvvvv

Stav: Navrh Koncepce
Popis a dopravni technologie:

Zména organizace dopravy z D3 na D1, SZZ a TZZ (DOZ) se zvysenim tratové rychlosti dle moZnosti
smérového vedeni traté aZz do 100 km/h. Dale podle potfeby zména dopravni technologie s
Upravou mist kfiZovani. Soucasti zaméru bude také elektrizace.

Pfinosy pro osobni dopravu:
e Linka Os Roznov pod Radhostém — HoleSov — Zlin
e Linka Os Roznov pod Radhostém — Vsetin — Zlin
Predpokladana uspora cestovni doby:

vvvvv

e Stavajici cestovni doba — 20 minut
e Vyhledova cestovni doba — 12 minut
e Uspora cestovni doby — 8 minut

Pfinos pro nakladni dopravu: Modernizace zafizeni pro nakladku a vykladku v ZaSové a Roznové
pod Radhostém

Lze pfinosti dosahnout jinym opatienim: Ne
Orientaéni odhad investi¢nich naklada: Neni zndm

5.1.2.2 Zamér Rekonstrukce zst. Roznov pod Radhostém

Roznov pod Radhostém

—{ g

Obrdzek 9: Pfehled zaéméru Rekonstrukce Zst. RoZnov pod Radhostém’

Stav: Navrh Koncepce / pfipravovana realizace SZDC Z-10

Popis a dopravni technologie: Pfedmétem stavby je zména konfigurace Zelezni¢ni stanice,
vybudovani nového nastupisté a rekonstrukce vypravni budovy.

Pfinosy pro osobni dopravu:
e Linka Os RoZznov pod Radhostém — HoleSov — Zlin
e Linka Os RoZnov pod Radhostém — Vsetin — Zlin

Predpokladana uspora cestovni doby: -

Pfinos pro nakladni dopravu: -

Lze pfinosti dosahnout jinym opatifenim: Ne
Orientacni odhad investi¢nich naklada: 211 mil. K¢

7 Zdroj: Vyznamné investicni akce (SZDC s.o., 2019)
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5.1.3 Trat 282

5.1.3.1 Zameér Revitalizace traté Vsetin — Velké Karlovice
Stav: Navrh Koncepce

Popis a dopravni technologie:

Zména organizace dopravy z D3 na D1, SZZ a TZZ (DOZ) se zvysenim tratové rychlosti dle moZnosti
smérového vedeni traté az do 100 km/h. Dale podle potfeby zména dopravni technologie s
Upravou mist kfiZovani. Soucasti zaméru bude také elektrizace.

Pfinosy pro osobni dopravu:
e Linka Os Velké Karlovice — Vsetin
e Linka R/Os Olomouc — Vsetin — Zilina / Velké Karlovice
e Linka R/Os Ostrava — Vsetin — Tren¢in / Velké Karlovice
Ptedpokladana uspora cestovni doby:
Relace Vsetin — Velké Karlovice
e Stdvajici cestovni doba — 47 minut
e Vyhledova cestovni doba — 39 minut
e Uspora cestovni doby — 8 minut
PFinos pro nakladni dopravu: Optimalizace a revitalizace sité stanic a nakladist na trati
Lze pfFinosti dosahnout jinym opatienim: Ne

Orientaéni odhad investi¢nich naklada: 390 mil. az 1 mld. K¢

5.1.4 Trat 283

5.1.4.1 Zamér Optimalizace trati Horni LidecC — Bylnice
Stav: Navrh Koncepce

Popis a dopravni technologie:

Zména organizace dopravy z D3 na D1, SZZ a TZZ (DOZ) pfi zvyseni tratové rychlosti dle moznosti
smérového vedeni traté az do 100 km/h. Podle potfeby dopravni technologie i s Upravou mist
kfiZovani. Zaroven by mélo dojit k elektrizaci traté.

P¥inosy pro osobni dopravu:
e Linka Os Vsetin — Valasské Klobouky — Slavicin
e Linka Os Zlin — Valasské Klobouky — Bylnice (— Trencin)
Pfedpokladana uspora cestovni doby:
Relace Horni Lide¢ — Bylnice
e Stavajici cestovni doba — 27 minut
e Vyhledova cestovni doba — 19 minut
e Uspora cestovni doby — 8 minut
Pfinos pro nakladni dopravu: -
Lze pfinosti dosahnout jinym opatfenim: Ne
Orientacni odhad investicnich nakladu: cca 0,8 - 1,2 mld. K¢
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5.1.5 Trat 300

5.1.5.1 Zdmeér Modernizace trati Brno — Prerov

Chropyné

Kojetin

Obrdzek 10: Pfehled zdméru Modernizace trati Brno-Pferov, 5. stavba Kojetin-Pferov®

Stav: Navrh Koncepce / pfipravovéna realizace SZDC M-02

Popis a dopravni technologie:
Jednd se o dil¢i stavbu vychazejici ze schvalené studie proveditelnosti ,,Modernizace trati Brno —
Pferov”. Cilem stavby je kompletni modernizace, zdvoukolejnéni traté a zvyseni tratové rychlosti
az na rychlost 200 km/h.
Pfinosy pro osobni dopravu:

e RaExdoprava (Praha -) Brno — Pferov (- Ostrava)

e Linka Os Olomouc — Prerov — Kojetin — Nezamyslice

e Linka EC Praha —Brno — Zlin (- Tren&in / Zilina)

e Linka IC Brno — Zlin — Vsetin

Pfedpokladana uspora cestovni doby:
Relace Prerov — Kojetin
e Stavajici cestovni doba — 15 minut
e Vyhledova cestovni doba — 7 minut
e Uspora cestovni doby — 8 minut
Relace Brno — Kojetin
e Stavajici cestovni doba — 63,5 minuty
e Vyhledova cestovni doba — 48,5 minuty
e Uspora cestovni doby — 15 minut

Pfinos pro nakladni dopravu: V soucasné dobé trat 300 neni soucasti evropskych nakladnich
koridorl (RFC), po modernizaci mize slouZit jako kapacitni odklonové/variantni trasa

Lze pFinosti dosahnout jinym opatfenim: Ne

Orientacni odhad investicnich nakladt: 10,7 mld. K¢

8 7droj: Vyznamné investi¢ni akce (SZDC s.o., 2019)
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5.1.6 Trat 303

5.1.6.1 Zamér Modernizace trati Kojetin (mimo) — Hulin®

Bezmérov

Postoupky

Kromériz

Obrdzek 11: Pfehled zdméru Modernizace a elektrizace trati Kojetin (mimo) - Hulin*®
Stav: Navrh Koncepce / pfipravovéna realizace SZDC Z-06

Popis a dopravni technologie:

Cilem stavby bude elektrizace a rekonstrukce trati v useku Kojetin — Hulin pro umoznéni jizdy
ptrimych ddlkovych vlaku v relaci Brno — Zlin

Pfinosy pro osobni dopravu:
e Linka EC Praha — Brno — Zlin (- Tren&in / Zilina)
e Linka R/Sp Brno —Zlin (- Vsetin — Velké Karlovice)
e Linka Os Bystfice pod Hostynem — HoleSov — Kromériz — Prostéjov
e Linka Os Zborovice — Kromériz — Prerov (- Olomouc)
e Linka Os Zlin — Hulin — Kroméfiz — Kojetin
Predpokladana uspora cestovni doby:
Relace Kroméfiz — Brno
e Stavajici cestovni doba — 100 minut
e Vyhledova cestovni doba — 44 minut
e Uspora cestovni doby — 56 minut
Relace Kromériz — Zlin (Spolu s modernizaci Otrokovice — Zlin)
e Stavajici cestovni doba — 52 minut
e Vyhledova cestovni doba — 30 minut
e Uspora cestovni doby — 22 minut

Pfinos pro nakladni dopravu: Vyssi propustnost trati
Lze pFinosti dosahnout jinym opatienim: -

Orientacni odhad investi¢nich naklada: 1,4 mlid. K¢

9 ackoliv je elektrizace samozfejmou soudasti modernizace, zde pouZito pojmenovani opatfeni pouzivané SZDC
10 7droj: Vyznamné investi¢ni akce (SZDC s.o., 2019)
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vvvvv

Stav: Navrh Koncepce

Popis a dopravni technologie:
Zména organizace dopravy z D3 na D1, SZZ a TZZ (DOZ) pfi zvySeni tratové rychlosti dle moZznosti

vvvvv

tratové rychlosti az do 160 km/h (véetné zfizeni ERTMS) v Useku HoleSov — Hulin. Podle potfeby
dopravni technologie i s Upravou mist kfizovani, popf. doplnénim dvoukolejnych usek(l ve
vhodnych ptipadech. Trat bude elektrizovana.
Pfinosy pro osobni dopravu:

e Linka Os Roznov pod Radhostém — HoleSov — Zlin

e Linka Os Bystfice pod Hostynem — HoleSov — Kromériz — Prostéjov

e Linka Os Zlin — HoleSov mésto

e Linka Sp Bystfice pod Hostynem mésto — Pferov (— Olomouc)

Predpokladana uspora cestovni doby:

vvvvv

e Stavajici cestovni doba — 59 minut
e Vyhledova cestovni doba — 43 minut
e Uspora cestovni doby — 16 minut

Pfinos pro nakladni dopravu: Optimalizace a obnova sité stanic a nakladist, vyssi propustnost
trati

Orientaéni odhad investi¢nich naklada: Neni zndm

5.1.6.3 Zamér Rekonstrukce zst. Holesov

Holesov

=

Obrdzek 12: Pfehled zéméru Rekonstrukce Zst. HoleSov!
Stav: Navrh Koncepce / pfipravovana realizace Z-08

Popis a dopravni technologie:

Predmétem stavby je komplexni modernizace Zelezni¢ni stanice véetné nového zabezpecovaciho
zafizeni

1 7droj: Vyznamné investi¢ni akce (SZDC s.o., 2019)
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Pfinosy pro osobni dopravu:
e Linka Os Roznov pod Radhostém — HoleSov — Zlin
e Linka Os Bystfice pod Hostynem — HoleSov — Kromériz — Prostéjov
e Linka Os Zlin — HoleSov mésto
e Linka Sp HoleSov mésto — Pferov (— Olomouc)

Predpokladana uspora cestovni doby: -

Pfinos pro nakladni dopravu: Prizplsobeni stanice potencidlni poptdvce ze strategické
pramyslové zény HoleSov

Lze pFinosti dosahnout jinym opatifenim: Ne

Orientacni odhad investi¢nich naklada: 415 mil. K¢

5.1.6.4 Zamér Rekonstrukce zst. Bystrice pod Hostynem

Bystrice pod Hostynem 2

Obrdzek 13: Pfehled zdméru Rekonstrukce Zst. Bystfice pod Hostynem?*?
Stav: Navrh Koncepce / pfipravovana realizace SZDC Z-09

Popis a dopravni technologie:

Predmétem stavby je komplexni modernizace Zelezniéni stanice véetné nového zabezpecovaciho
zafizeni, spolu s demolici a novostavbou vypravni budovy

P¥inosy pro osobni dopravu:

Vytvoreni symetrickych prestupnich vazeb diky dosazeni osy symetrie pro linky:
e Linka Os RoZznov pod Radhostém — HoleSov — Zlin
e Linka Os Bystfice pod Hostynem — HoleSov — Kromériz — Prostéjov

Predpokladana uspora cestovni doby: -
Pf¥inos pro nakladni dopravu: -
Lze pFinosti dosahnout jinym opatfenim: Ne

Orienta¢ni odhad investi¢nich nakladd: 540 mil. K¢

2 7droj: Vyznamné investi¢ni akce (SZDC s.o., 2019)
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5.1.7 Trat 305

Vv

5.1.7.1 Zamér Revitalizace trati Kromériz — Zborovice
Stav: Navrh Koncepce

Popis a dopravni technologie:

Zména organizace dopravy z D3 na D1, SZZ a TZZ (DOZ) pfi zvyseni tratové rychlosti dle moznosti
smérového vedeni traté az do 80 km/h. Podle potfeby dopravni technologie i s Upravou mist
kfizovani (predpoklad: kfizovani Zdounky, pfednostné Ize realizovat alespon doplnéni nastupisté
a samovratnych vyhybek v dopravné D3, pokud by mélo dojit k odloZeni ostatnich ¢asti zaméru).
Zaroven by mélo dojit k pfipravé na elektrizaci traté.
Pfinosy pro osobni dopravu:

e Linka Os Kromériz — Zborovice (- Pferov)

Predpokladana uspora cestovni doby:
Relace Kromériz — Zborovice
e Stdvajici cestovni doba — 27 minut
e Vyhledova cestovni doba — 21 minut
e Uspora cestovni doby — 6 minut

P¥inos pro nakladni dopravu: Vyssi propustnost trati
Lze pfFinosti dosahnout jinym opatienim: Ne

Orientacni odhad investicnich nakladi: 0,4 - 0,6 mld. K¢, prednostni ¢ast do 0,1 mld. K¢

5.1.8 Trat 323 a navazujici traté v Moravskoslezském kraji

vvvvv

Tésin/Trinec, Frydlant nad Ostravici - Ostravice a Studénka-Verovice)
Stav: Navrh Koncepce / pfipravovéna realizace SP SZDC SP-06

Popis a dopravni technologie:

Dokoncena studie proveditelnosti souboru trati zahrnutych pod ndzvem studie, u kterych byl
variantné posuzovan potenciadlni rozsah elektrizace, kterym byl zarovenn vymezen rozsah
investi¢né rekonfigurované Zelezni¢ni infrastruktury. Aktualizace Studie proveditelnosti trati
Ostravice a Studénka — Verovice (dale jen "ASP Beskydy") feSi napajeni cilovou napajeci
soustavou AC 25 kV, 50 Hz v rozsahu aktualizovanych variant. Dale se zabyva feSenim Zelezni¢ni
stanice Frydek-Mistek na odbaveni viakd délky 740 m, implementaci systému ETCS, aktualizaci a
stabilizaci ndkladl pfislusnych projektovych variant vcetné aktualizace ekonomického
hodnoceni.

Pro Ucely této studie SZDC predpokldda, Ze vysledkem SP bude elektricky provoz z Valagského

vvvvv

Pfinosy pro osobni dopravu: Zkvalitnéni obsluznosti
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Predpokladana uspora cestovni doby:

vvvvv

e Stdvajici cestovni doba — 21 minut
e Vyhledova cestovni doba — 16 minut
e Uspora cestovni doba — 5 minut

P¥inos pro nakladni dopravu: Vyssi propustnost trati, délky stani¢nich koleji 760 m
Lze pFinosti dosahnout jinym opatifenim: Ne

Orientacni odhad investi¢nich naklada: 13 mid. K¢

5.1.9 Trat 330

5.1.9.1 Zdmér Nahrada prejezdli, P8166 v km 150,962, P8167 v km 151,352 a
P8168 v km 151,931 trati Breclav — Pferov

[]

Obrdzek 14: Pfehled zdméru Néhrada vybranych pfejezdi na trati Bfeclav-Pferov'?

Stav: Pfipravovana realizace SZDC Z-11

Popis a dopravni technologie:

Predmétem stavby je nahrada trojice prejezdli mezi Zst. Napajedla a Otrokovice za
mimouroviova kfizeni nebo prelozku komunikace

PFinosy pro osobni dopravu: Zvyseni bezpecnosti pfi prijezdu danymi prejezdy
Predpokladana uspora cestovni doby: -

Pf¥inos pro nakladni dopravu: -

Lze pfFinosti dosahnout jinym opatifenim: Ne

Orientacni odhad investi¢nich naklada: 613 mil. K¢

13 7droj: Vyznamné investi¢ni akce (SZDC s.o., 2019)
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5.1.9.2 Zamér Zména trakcni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v tiseku Nedakonice —

Rikovice
o Rikovice
o]
Hulin
o]
Otrokovice O
O Napajedia
O
Staré o
Mésto O

Nedakonice

Obrdzek 15: Prehled zdméru Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v tseku Nedakonice — Rikovice4

Stav: Pfipravovana realizace SZDC Z-02

Popis a dopravni technologie:

Predmétem stavby je zména trakéniho napdjeni ze stejnosmérného napéti 3 kV na stfidavé napéti
25 kV 50 Hz v délce cca 43 km, tedy presunuti styku trakénich soustav do blizkosti Zelezni¢niho
uzlu Prerov. Soucasti stavby je pfiprava pro napdjeni useku Otrokovice — Zlin — Vizovice a Staré
Meésto u Uherského Hradisté — Luhacovice/Veseli nad Moravou/Bylnice.

P¥inosy pro osobni dopravu: -
Predpokladana uspora cestovni doby: -
P¥inos pro nakladni dopravu: -

Lze pFinosti dosahnout jinym opatfenim: Ne

Orientaéni odhad investi¢nich nakladu: 2,4 mld. K¢

14 7droj: Vyznamné investi¢ni akce (SZDC s.o., 2019)
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5.1.10 Trat 331

5.1.10.1 Zamér Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice®’

Zlin Zlin- _ Zelechovice
stred -Podvesna nad Vizovice
E] Drevnici
Zlin — Malenovice Zlin- m 0
obec O -Dlovhd . & i~y @
Zlin- PR Lipanad Zadvefice
G = o -Pritné PEp Y Dfevnici
Zlin -
Otrokovice Malenovice
zastavka

Obrdzek 16: Pfehled zédméru Modernizace trati Otrokovice — Vizovice'®
Stav: Navrh Koncepce / pfipravovana realizace SZDC Z-01

Popis a dopravni technologie:

Stavba resi elektrizaci celé trati z Otrokovic do Vizovic véetné vybudovani druhé koleje v Useku
Otrokovice —Zlin. S ohledem na planovy pfechod na jednotnou trakéni soustavu bude elektrizace
provedena stfidavou trakci 25 kV, 50 Hz. V této souvislosti dojede k rozsiteni stfidavé trakce z
Nedakonic pred Rikovice (SZDC Z-02). Maximalni tratova rychlost bude zvy$ena na 100 km/hod.

Zasadnich zmén doznd i stanice Zlin stfed, kdy poloha nadrazi bude presunuta blize k ulici
Gahurova. Nedilnou soucasti je i modernizace nadrazi v Otrokovicich, které neni dnes pfipraveno
na zvySeny rozsah dopravy na trati Zlin — Vizovice. Stejné tak se do¢ka modernizace i stanice ve
Vizovicich, kde se planuje vybudovani autobusového termindlu a pfestupniho bodu mezi vlakem

a autobusem.

P¥inosy pro osobni dopravu:
e Linka IC Praha — Brno —Zlin
e Linka R Olomouc —Zlin
e Linka Os RoZnov pod Radhostém — HoleSov — Zlin
e Linka Os Zlin — Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou (— Hodonin)
e Linka Os Zlin — Uherské Hradisté — Pitin stfed (— Slavic¢in mésto)
e Linka Os Zlin — Hulin — Kroméfiz — Kojetin
PFinosy pro osobni dopravu (po dostavbé trati Zlin (mimo) — Valassky kfiz (03)):
e Linka EC Praha — Brno — Zlin (- Trené&in / Zilina)
e Linka IC Brno —Zlin — Vsetin
e Linka R Olomouc —Zlin (— Trencin)
e Linka Os RoZnov pod Radhostém — HoleSov — Zlin

15 agkoliv je elektrizace samoziejmou souddsti modernizace, zde pouZito pojmenovani opatieni pouzivané SZDC

16 7droj: Vyznamné investi¢ni akce (SZDC s.o., 2019)
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e Linka Os Roznov pod Radhostém — Vsetin — Zlin

e Linka Os Zlin — Valasské Klobouky — Bylnice (— Trencin)

e Linka Os Zlin — Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou (— Hodonin)

e Linka Os Zlin — Uherské Hradisté — Pitin stfed (— Slavic¢in mésto)

e Linka Os Zlin — Hulin — Kroméfiz — Kojetin
Predpokladana uspora cestovni doby:
Relace Otrokovice — Vizovice

e Stavajici cestovni doba — 40 minut

e Vyhledova cestovni doba — 24 minut

e Uspora cestovni doby — 16 minut
Pfinos pro nakladni dopravu: Zkapacitnénim drahy bude umoznén udrzitelny rozvoj terminalu
nakladni dopravy v Lipé nad Drevnici a jeho zpfistupnéni i v denni dobé. Diky obméné Zelezni¢ni
trati a realizaci protihlukovych opatfeni dojde k vyraznému vylepseni obrazu nakladni Zelezniéni
dopravy v oblasti aglomerace mésta Zlina.
Lze pfFinosti dosahnout jinym opatienim: Ne

Orientacni odhad investi¢nich nakladu: 11,9 mld. K¢
5.1.11 Traté 340 a 341

5.1.11.1 Zamér Modernizace a elektrizace trati Staré Mésto — Luhacovice / Bylnice
/ Veseli nad Moravou

Stav: Navrh Koncepce / pfipravovéna realizace SP SZDC SP-02
Popis a dopravni technologie:
Ukolem SP je nalézt ekonomicky obhajitelné Feseni elektrizace a modernizace trati Staré Mésto
— Luhacovice/Bylnice a Kunovice — Veseli nad Moravou za uUcelem zvySeni podilu na délbé
prepravni prace mezi Zelezni¢ni a autobusovou/individudlni dopravou. Predmétem bude
provéreni rozsahu elektrizace a modernizace trati, tak aby bylo dosazeno maximalizace uzitk(
plynoucich z modernich elektrickych vozidel (zkraceni jizdnich dob, zvySeni komfortu, snizeni
zavislosti na uhlovodikovych palivech atd.)
Pro Ucely této studie SZDC predpoklada, Ze vysledkem SP bude elektrizace viech zminénych trati
a také zajisténi dostatecné kapacity drahy, véetné prizpasobeni konfigurace mist krizovani
potfebam provozniho konceptu.
P¥inosy pro osobni dopravu:

e Linka R Brno — Hodonin — Uherské Hradisté — Uhersky Brod — Luhacovice / Slavi¢in mésto

/ Trencin

e Linka Sp Brno — Kyjov — Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté

e Linka Os Olomouc — Otrokovice — Uherské Hradisté

e Linka Os Kyjov — Moravsky Pisek — Uherské Hradisté — Uhersky Brod — Luhacovice

e Linka Os Vsetin — Brumov — Slavicin

e Linka Os Zlin — Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou (- Hodonin)

e Linka Os Zlin — Uherské Hradisté — Pitin stfed (— Slavic¢in mésto)

e Linka Os Veseli nad Moravou — Bojkovice mésto
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Predpokladana uspora cestovni doby:
Relace Uherské Hradisté — Uhersky Brod

e Stdvajici cestovni doba — 17 minut

e Vyhledova cestovni doba — 11 minut

e Uspora cestovni doby — 6 minut
Relace Uhersky Brod — Bojkovice mésto

e Stavajici cestovni doba — 19 minut

e Vyhledova cestovni doba — 13 minut

e Uspora cestovni doby — 6 minut
Relace Uhersky Brod — Bylnice

e Stavajici cestovni doba — 46 minut

e Vyhledova cestovni doba — 33 minut

e Uspora cestovni doby — 13 minut

Pfinos pro ndakladni dopravu: Optimalizace sité stanic (pro nakladku) a jejich obnova podle
platnych norem, vyssi propustnost trati

Lze pfFinosti dosahnout jinym opatienim: Ne

Orientaéni odhad investi¢nich naklada: 6—8 mlid. K¢

5.1.11.2 Zamér Rekonstrukce nastupist v Zst. Uherské Hradisté

% Uherské Hradisté

Obrazek 17: Prehled zaméru Rekonstrukce ndstupist v Zst. Uherské Hradistel”
Stav: Navrh Koncepce / pfipravovana realizace SZDC Z-07

Popis a dopravni technologie:

Stavba obsahuje rekonstrukci koleji, nastupist a vybudovani podchodu v Zelezni¢ni stanici
Uherské Hradisté. Cilem je zejména zajisténi bezbariérové pfistupnosti nastupist.

Pfinosy pro osobni dopravu: Zvyseni bezpecnosti pro cestujici, bezbariérovy pfistup
Predpokladana uspora cestovni doby: -

PFfinos pro nakladni dopravu: Rychlejsi prijezd nakladnich viakd stanici

Lze pFinosti dosahnout jinym opatfenim: Ne

Orientaéni odhad investi¢nich naklada: 300 mil. Ké

7 7droj: Vyznamné investi¢ni akce (SZDC s.o., 2019)
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5.1.11.3 Zamér Ujezdec u Luhacovic ON — rekonstrukce
Stav: Pfipravovana realizace SZDC ON-49

Popis a dopravni technologie:

Predmétem stavby je celkova rekonstrukce objektu osobniho nadrazi.
P¥inosy pro osobni dopravu: Zvyseni komfortu pro cestujici
Ptedpokladana uspora cestovni doby: -

Pfinos pro nakladni dopravu: -

Lze pFinosti dosahnout jinym opatifenim: Ne

Orientacni odhad investi¢nich nakladt: 12,5 mil. K¢

5.2  Specificky cil 1.2: Novostavby trati

V Analytické ¢asti (Kapitola 2.12.2. Chybéjici traté) bylo na zdkladé analyzy cestovnich dob
identifikovano celkem 22 chybéjicich spojeni (relaci). K vystavbé nenavrhujeme novou trat v celé
délce pro zadnou ze zminénych 22 relaci. Za prvé je to z dlivodu, Ze v fadé pripadl postacuje
novostavba pouze v Casti délky zapojend do stavajici (resp. modernizované) sité. Druhy a
podstatny dlvod je ten, Ze na fadé relaci neexistuje dostatecny prepravni proud, a to ani ve
vyhledu, ktery by ekonomicky oddvodrioval novostavbu.

NOVE TRATE VE ZLINSKEM KRAJI

Valasské
Meziri¢i

Roznov pod
Radhostém

Velké
Karlovice

Bystfice pod

Hostynem

Vsetin
Kromefiz

Zborovice

Otrokovice § -
Vizovice
Horni
Lide¢

- Staré Mésto
u Uherského

Luhacovi
Hradisté uhacovice

Kunovice

Ujezdec u
Luhacovic
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Obrazek 18: Prehled novostaveb

Detailni mapa s novostavbami trati je zobrazena v pfiloze ¢. 1 - Pfehledna situace navrhd.
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5.2.1 Meérovice nad Hanou — Kromériz — Hulin

\ 5 N 3 ) 5o :
| W A\ i T o £a g # bt

Obrdzek 19: Prehled O1 — Novostavba — Meérovice nad Hanou — Kromériz — Hulin

Popis a dopravni technologie:

Trasa odbocuje za zastavkou Mérovice nad Hanou z modernizované trati Brno — Pferov. Odboceni
je mimodurovriové s odboc¢nou rychlosti 160 km/h. Trasa je az k dalni¢nimu nadjezdu D1 pred

v vV

Kroméfizi s parametry 160 km/h s rezervou na 200 km/h. Napojeni od Kojetina je Urovriové za
zastavkou Bezmérov. Mezi dalni¢nim nadjezdem a Zst. KroméfFiz je trasa upravena na rychlost 120

v vV

km/h. V Zst. Kroméfiz bude doplnéno ostrovni nastupisté.

P¥inosy pro osobni dopravu:
e ECPraha—Brno —Zlin — Trenéin/Kosice
e Ex Olomouc - Zlin — Trendin/Zilina
e IC/Sp Brno — Zlin — Vsetin — Velké Karlovice
e Os (Trencin —) Bylnice — Valasské Klobouky — Zlin stfed — Otrokovice — Krométiz — Kojetin
e Sp Zborovice — Kromériz — Pferov
e Sp Bystfice pod Hostynem — Kroméfiz — Kojetin — Prostéjov
Predpokladana uspora cestovni doby:
Relace Kojetin-Kroméfiz
e Stavajici cestovni doba — 14 minut
e Vyhledova cestovni doba — 7 minut
e Uspora cestovni doby — 7 minut
Relace Kroméfriz-Otrokovice
e Stavajici cestovni doba — 17 minut
e Vyhledova cestovni doba — 9 minut
e Uspora cestovni doby — 8 minut
Pfinos pro nakladni dopravu: Maly
Lze pFinosti dosahnout jinym opatifenim: Ne
Orientacni odhad investi¢nich naklada: 3,5 mld. K¢
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5.2.2 ,Mala spojka“ mimo Hulin ve sméru Tlumacov — HoleSov
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Obrdzek 20: Pfehled O2a - "Mald spojka" mimo Hulin ve sméru Tlumacov — HoleSov

Popis a dopravni technologie:

vvvvv

stfednédobém horizontu, aniz by soucasné dochazelo k technologicky problematické Gvrati v Zst.
Hulin spojené s nezanedbatelnou ¢asovou ztratou.

Pfinosy pro osobni dopravu:
e Sp Zlin stfed — HoleSov — RoZznov pod Radhostém
e Sp Zlin stfed — HoleSov mésto
Predpokladana uspora cestovni doby:
Relace HoleSov —Zlin
e Stavajici cestovni doba: 41 minut
e Vyhledova cestovni doba: 35 minut
e Uspora cestovni doby: 6 minut
P¥inos pro nakladni dopravu: maly
Lze pFinosti dosahnout jinym opatifenim: ne
Orientacni odhad investi¢nich nakladt: 1,5 mld. K¢
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5.2.3 rrNovostavba tra‘ti Hq(lijn_—VZIin o
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Obrdzek 21: Pfehled O2b — Novostavba t
Popis a dopravni technologie:

LENOVicE s
rati Hulin — Zlin

Trasa pokracuje dvojkolejné jako hlavni trat ve sméru do Zlina s parametry 200 km/h. Hulin miji
jizné a k Otrokovicim je vedena v soubéhu s D55. Ddle se odklani ve sméru do Zlina, kde se za
zastavkou Zlin-Louky napojuje do soucasné trati. S ohledem na stisnéné poméry a pramyslové
vyuZiti Uzemi bude trasa v délce cca 2 km vedena na estakadach. Vzhledem k malé kapacité Zst.
Zlin stfed se predpoklada jiz dokonceny néasledujici Usek.
Spojka od HoleSova s mimourovriovym napojenim na novou trat Kojetin — Zlin v oblouku
o poloméru 4000 m s odbocnou rychlosti 130 km/h. Céste¢ny soub&h s D55, Uprava trati
do Holesova jako dvojkolejné. Tratova rychlost 160 km/h.
P¥inosy pro osobni dopravu:

e ECPraha—Brno—Zlin — Trenéin/KoSice

e Ex Olomouc — Zlin — Tren¢in/Zilina

e IC/Sp Brno —Zlin — Vsetin — Velké Karlovice

e Os (Trencin -) Bylnice — Valasské Klobouky — Zlin stfed — Otrokovice — Kroméftiz — Kojetin
Predpokladana uspora cestovni doby:
Relace Kroméfiz-Zlin

e Stavajici cestovni doba: 30 minut

e Vyhledova cestovni doba: 13 minut

e Uspora cestovni doby: 17 minut
Pfinos pro ndkladni dopravu: Odstranéni kapacitniho hrdla Zst. Otrokovice, zkraceni a
zkapacitnéni trasy ve sméru Prerov - Zlin.
Lze pFinosti dosahnout jinym opatifenim: Ne
Orientacni odhad investi¢nich naklada: 6,0 mld. K¢
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7 ‘Obrdzek 22: Prehled O3 — Novostavba trati Zlin (mimo) - Valassky kriz

Popis a dopravni technologie:

Usek vychazi z myslenky a ¢asteéné realizace ,Batovy drahy”. Po 2. svétové vélce se méla trat
dokoncit jako dvojkolejna, ale zamér byl opustén vcéetné vykupl pozemkl a opatrfeni ve
stisnénych pomérech mezi Zlinem a Vizovicemi. V pfipadé zdvoukolejnéni na Uzemi mésta Zlina
Ize trasu zahloubit pod terén s parametry pro max. rychlost 80 km/h. V dobé vystavby (cca 2 roky)
by se sice jednalo o zavazny zasah do Zivota mistnich obyvatel, ale po dokonceni bude trat navzdy
,uklizena” z intravilanu.

Trat bude déle vedena severné od mésta 3,5km dlouhymi tunely mimo Vizovice. Prlichod
ve stopé , Batovy drahy” mozny neni a na jih od Vizovic velmi problematicky. Detailni situace je
zobrazena v pfiloze €. 13.1. Pfelozka a novostavba — Priluky-Jasenna.

Dalsi usek vyuziva jiz hotové, avsak jednokolejné trasy az pred Jasennou. Trasa se nové odklani
pfed mistnim hibitovem a prekracuje udoli Lutoninky. Za prostorem plvodni stanice pokracuje
udolim Lutoninky 2 km k zdpadnimu portalu vrcholového tunelu, ktery méfi 4550 m. Z Vizovic
k tunelu celd trasa stoupa sklonem 18 %o. Cely tunel je ve stoupani 4 %o.. Opousti se plivodni trasa
pres Ublo a Pozdéchov, ktera je sice témér dokoncena, ale pouze jednokolejné bez vrcholového

tunelu a z¢asti jiz vyuzita pro mistni komunikace.

Valassky kFizZ je soustava propojeni, kdy je prvni spojka od Vizovic do Valasské Polanky a dédle do
Vsetina. Hlavni trasa ma za timto odbocenim zfizenu vyhybnu Neratov, za vyhybnou a kratkym
tunelem pak i zastdvku pro obec Luzna. Déle se trasa smérové vétvi do ,soubéhu” se soucasnou
trati a v prostoru Lidecka jsou zfizena mimourovriova propojeni sméra jak do zakladnového
tunelu, tak ve sméru pres Horni Lide¢. Propojeni jsou konstruovana na tratovou rychlost trati
Horni Lide¢ — Valasské Mezifi¢i — 90 km/h. Zakladni trasa ma tratovou rychlost 140 km/h.
Nakladni doprava ma hlavni smér od Hranic na Moravé do Puchova (tunelem).

Pfinosy pro osobni dopravu:
e ECPraha - Brno—Zlin — Trencin/Kosice
e Ex Olomouc - Zlin — Tren¢in/Zilina
e IC/Sp Brno —Zlin — Vsetin — Velké Karlovice
e Os (Trencin -) Bylnice — Valasské Klobouky — Zlin stfed — Otrokovice — Kromériz — Kojetin
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Predpokladana uspora cestovni doby:
Relace Zlin — Horni Lide¢
e Stdvajici cestovni doba — 100 minut
e Vyhledova cestovni doba — 20 minut
e Uspora cestovni doby — 80 minut

P¥inos pro nakladni dopravu: Moznost zavedeni konkurenceschopné nakladni dopravy ze Zlina
(Otrokovic) na vychod

Lze pfFinosti dosahnout jinym opatienim: NE

Orientacni odhad investi¢nich naklada: 16 mld. K¢

~_71] Ervciyy
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5.2.5 Novostavba trati Valassky kriz — Nosice

Obrazek 23: Prehled O4 — Novostavba trati Valassky kriz — Nosice

Popis a dopravni technologie:

Prvni ¢asti je zakladnovy tunel, ktery je veden z Lidecka do Luk pod Makytou v klesani 6 %o, coz
je hlavni pfinos proti trase pres vrchol u Strelné. Tunel ma dvé trouby pro rychlost 200 km/h.
Predpoklada se Uprava trati od Luk pod Makytou pred Puchov na rychlost 120 km/h.

Druhd &ast umozriuje zrychleni jak ve sméru Zilina, tak ve sméru Trendin. Navrhujeme severni
obchvat Puchova a Uroviové zapojeni do Povazského koridoru v prostoru zastavky Nosice.

Na trase je tunel délky 2950 m. Odboceni u obce Dohriany bude pouze Urovihové.

Pro smér na Trencin je navrZeno jednokolejné propojeni ze severu do Zst. Puchov do koleji 4-18.
Ve zhlavi bude doplnéna spojka do koleje ¢. 4 rychlosti 60 km/h. Tento smér s ohledem na
smérové poméry nové trasy nelze zapojit jinak a je proto nezbytnd vystavba nové koleje az po Zst.
Puchov véetné novych mostl pres Vah a Nosicky kanal.
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Pfinosy pro osobni dopravu:

e ECPraha—Brno—Zlin —Trenéin/Kosice

e Ex Olomouc - Zlin — Tren¢in/Zilina

e Os (Trencin —) Bylnice — Valasské Klobouky — Zlin stfed —Otrokovice — Kroméfiz — Kojetin

e R Ostrava — Vsetin — Bratislava/Velké Karlovice

e (Os Horni Lide¢ — Strelna (- Puchov)
Predpokladana uspora cestovni doby:
Usek Valadsky kiiz (Lide¢ko) — PovaZskd Bystrica pro Ex po dokonéeni optimalizace trati 280/125
a modernizaci Povazského koridoru

e Stdvajici cestovni doba — 34 minut

e Vyhledova cestovni doba — 17 minut

e Uspora cestovni doby — 17 minut
PFinos pro nakladni dopravu: Vyznamné snizeni provoznich ndklad( pro nakladni dopravu smér
Hranice na Moravé — Slovensko, snizeni nejvy3siho bodu trati o 68 m. Opusténi'® useku se sklony
nad 16 %o. ZUstava pouze nepravidelné stoupani od Vsetinské Becvy do Lidecka s primérnym
sklonem 7,2 %o (max 12 %o) na vysku 83 m. Vzhledem k trasovani koridoru RFC-9 Ize oCekavat
zvySeni pravdépodobnosti modernizace traté (zlepseni vysledkd ekonomického hodnoceni) a
vzhledem k zarazeni do hlavni sité TEN-T jako ,Usek k modernizaci“ i moznému financovani
z fondu CEF. Jedna se doslova o ukazkovy pfiklad preshrani¢niho projektu evropského zajmu.
Lze pfFinosti dosahnout jinym opatienim: Ne
Orientacni odhad investi¢nich nakladt: 18,0 mld. K¢ véetné obou uUsekl na Uzemi Slovenské
republiky

5.2.6 Prodlouzeni trati Velké Karlovice — Leskové
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Obrazek 24: Prehled ProdlouZeni trati Velké Karlovice — Leskové

Popis a dopravni technologie: Trasa na rychlost 60 km/h v Gdolni nivé s mnoha Urovriovymi
krizenimi — obdoba Pinzgauer Lokalbahn (Rakousko)
Pfinosy pro osobni dopravu:
e Snizeni poctu prestupll na cesté do skutec¢ného cile prepravy pro vyssi pocet cestujicich
(véetné obce Velké Karlovice)

18 pouze nakladni dopravou
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e Podpora smysluplného zavedeni pfimych spojeni z této traté do okolnich krajskych mést
Predpokladana dspora cestovni doby:

e Uspora cestovni doby: 10 minut
Pfinos pro nakladni dopravu: Zadny

Lze pfinosti dosahnout jinym opatienim: Caste¢né autobusovym spojenim Velké Karlovice —
Razula

Orientacni odhad investi¢nich nakladu: 0,4 mld. K¢

5.2.7 Obchvat Hranic na Moravé
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Obrdzek 25: Prehled O6 — Obchvat Hranic na Moravé

Popis a dopravni technologie:
Spojovaci trat mezi pielozkou trati 280 (kolem obce Spi¢ky) a napojeni na VRT Pierov — Ostrava.
Pfinosy pro osobni dopravu:

e R Ostrava — Vsetin — Bratislava/ Velké Karlovice
Predpokladana uspora cestovni doby:
Relace Suchdol nad Odrou — Valasské Mezifici

e Stavajici cestovni doba - 47 minut

e Vyhledova cestovni doba - 20 minut

e Uspora cestovni doby - 27 minut
Pfinos pro nakladni dopravu: V ptipadé realizace zaméru bude dosaZeno alternativniho
propojeni Ostravského regionu a Slovenska pres Horni Lide¢ a odleh¢i tim 3. tranzitnimu koridoru
Lze pfinost dosahnout jinym opatienim: Vystavbou napojeni mezi VRT a prelozkou Hranice na
Moravé — Milotice nad Beévou. Pouze pro jednotky s pfistupem na VRT.
Orientacni odhad investi¢nich nakladu: 5,0 mld. K¢
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5.2.8 Obchvat Nezamysllc
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Obrdzek 26: Prehled 07 — Obchvat Nezamys//c
Popis a dopravni technologie:

Vystavba spojky z Némcic nad Hanou do Pivina pro tratovou rychlost 120 km/h
P¥inosy pro osobni dopravu:

e Sp Bystfice pod Hostynem — HoleSov — Kroméfiz — Prostéjov
Predpokladana uspora cestovni doby:
Usek Pivin — Ném¢ice nad Hanou

e Stdvajici cestovni doba: 15 minut

e Vyhledova cestovni doba: 7 minut

e Uspora cestovni doby: 8 minut
P¥inos pro nakladni dopravu: Odklonova vozba za Usek Olomouc — Pferov
Lze pfinosti dosahnout jinym opatifenim: Vyraznéjsi naprimeni traté Nezamyslice — Prostéjov
Orientaéni odhad investi¢énich nakladt: 0,8 mlid. K¢

5.2.9 Presun nadrazi Korycany
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. Obrdzek 27: Prehled O8 — Presun nddrazi Koryédﬁy .
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Popis a dopravni technologie:

Stavba nového cca 700 m dlouhého koncového Useku trati v Koryéanech pod vrch sv. Floriana
k ulici Petrzelky. Trat bude ukoncena hlavovou stanici s ostrovnim ndstupistém.

Pfinosy pro osobni dopravu:
e Os Korycany — Nemotice (— Brno) prodlouzenim ramene Brno — Nesovice
Pfinos pro nakladni dopravu: Ne
Lze pfFinosti dosahnout jinym opatienim: Ne
Orientacni odhad investi¢nich nakladi: 65 mil. K¢
Doporuceny horizont vystavby: IlI

5.2.10 Obchvat Stareho Mesta
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Obrdzek 28: Prehled 010 — Obchvat Starého Mésta

" MARATICE

Popis a dopravni technologie:
Pro rychlé relace z Jihomoravského kraje navrhujeme primé propojeni do Uherského Hradisté se
zfizenim zastavky Staré Mésto u U.H. centrum. Odboceni bude pfipraveno mimouroviové, pri
soucasném spise slabsim provozu na II. TZK postacuje pravdépodobné i Groviiové. Soucasna trat
do Uherského Hradisté bude zdvojkolejnéna s rychlymi spojkami na 80 km/h. Konec
dvojkolejného Useku bude docasné za novou zastavkou. Dalsi ¢ast se ponecha do rozhodnuti o
realizaci kanalu Dunaj — Odra, nebot v pfipadé realizace zdvoukolejnéni na poslednim Useku do
Zst. Uherské Hradisté je nutné vybudovat novy most o 4,5 m vySe nad hladinou feky.
Pfinosy pro osobni dopravu:

e Sp Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou (— Brno)

e R Brno—Uherské Hradisté — Luhacdovice/Slavi¢in/Trendin

e Os Kyjov — Luhacovice
Predpokladana uspora cestovni doby:
Relace Kostelany nad Moravou — Staré Mésto u Uherského Hradisté centrum

e Stavajici cestovni doba: 12 minut

e Vyhledova cestovni doba: 3 minuty

e Uspora cestovni doby: 9 minut

Pfinos pro nakladni dopravu: Maly
Lze pFinosti dosahnout jinym opatifenim: Ne
Orientacni odhad investi¢nich naklada: 1,2 mld. K¢
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5.2.11 Obchvat uzlu Breclav

Popis a dopravni technologie:
Propojeni trati je navrZeno dvojkolejné mimouroviové. V prostoru se alternativné navrhuje i
silni¢ni obchvat Breclavi, ve vyhledu i vysokorychlostni trat do Bratislavy. Navazna pfiprava stavby
musi odpovédét na otdzku, zda v pripadé dovedeni VRT od Brna aZ k Bfeclavi ma byt spojka
zaUsténa smér Brno do traté |. TZK a/nebo do VRT
Pfinosy pro osobni dopravu:
e Vyznamné zkraceni jizdni doby pro spésné vlaky a rychliky v relaci Brno — Hodonin, podle
ndvrhové Casti trasa pro rychliky Brno — Uherské Hradisté — Luhacovice / Slavicin / Trencin
a spésné vlaky Brno — Hodonin — Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté — Zlin
Predpokladana uspora cestovni doby:
Usek Podivin — Hodonin
e Stdvajici cestovni doba - 27 minut
e Vyhledova cestovni doba - 16 minut
e Uspora cestovni doby - 11 minut
Pf¥inos pro nakladni dopravu: V odklonové vozbé béhem staveb modernizace Brno — Pferov
Lze pfinosti dosahnout jinym opatfenim: Novou trati Brno — Uherské Hradisté (popf. Kyjov a
navaznou modernizaci do Moravského Pisku v kombinaci s opatfenim Q9)

Orientacni odhad investi¢nich nakladu: 2,0 mld. K¢

5.2.12 Slavicin mésto (napojeni centra Slavicina)
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Obrdzek 29: Prehled 012 Slavicin mésto — napojeni centra Slavicina

Popis a dopravni technologie:
Navrh spociva ve zfizeni Gvratové stanice u sidlistni zastavby Slavic¢ina a vedeni Os vlak(l pfes tuto
uvrat (resp. jejich oboustranné ukondeni zde). Pfipojeni je provedeno na rychlost 80 km/h.
Pfinosy pro osobni dopravu:

e R Brno—Uherské Hradisté — Luhacovice/Slavi¢in/Trendin

e Sp Zlin stfed — Uherské Hradisté — Pitin stfed (— Slavi¢in mésto)

e (Os Vsetin — Slaviéin

e vkombinaci srekonfiguraci zastdvek zajisténi smysluplnosti regiondlni dopravy

na ,vychodni Vlare“
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Predpokladana uspora cestovni doby: 10-20 minut, jelikoZz bude pro vétsinu obyvatel Slavicina
zastavka v dochazkové vzdalenosti a nemusi vyuZivat autobusové spoje do Zst. Slavicin

Pfinos pro nakladni dopravu: -

Lze pfinosi dosahnout jinym opatifenim: Kvalitnim autobusovym spojenim ze stavajici zelezni¢ni
stanice (ale s nizsim efektem)

Orientaéni odhad investi¢nich naklada: 0,7 mld. K¢

5.2.13 Obchvat Bylnice
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Obrazek 30: Prehled 013 — Obchvat Bylnice

Popis a dopravni technologie:

Vzhledem k potencialnim geologickym problém{m 20 m hlubokého zéarezu je spojka navrzena
s minimalnimi parametry bez zasahu do silnice 11/495. Oba sméry jsou upraveny na rychlost 75
km/h s vyhybkami 1:14.

P¥inosy pro osobni dopravu:

Zvyseni synergického efektu pfi realizaci zastavky Stitnd nad VIaFi, vytvoreni vhodné obratové
doby soupravy a taktového uzlu ve Slavi¢iné pro linku Os Vsetin — Valasské Klobouky — Slavicin

Predpokladana uspora cestovni doby:
e Uspora cestovni doby: 5 minut
P¥inos pro nakladni dopravu: -
Lze pfinost dosahnout jinym opatienim: Uvrat v Zst. Bylnice

Orientacni odhad investicnich nakladt: 0,1 mld K¢
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5.2.14 Opusténé zameéry

Vramci fesSeni této kapitoly byla zkoumadny i dalSi moznosti vedeni novych trati, nicméné
z rliznych divodd nakonec nebyly mezi findlni navrhy zarazeny.

V prvnich fazich byly napfiklad zvaZovany traté v relaci Koryany — Uherské Hradisté a Pitin —
Trencin. Tento koridor Ize vSak mnohem efektivnéji nahradit vySe popsanym pres Valassky kfiz.
V oblasti Beskyd byla zvaZzovana nejen trat pod Razulu, ale i spojeni z RoZznova pod Radhostém na
vychod smér Dolni Bec¢va nebo ptip. do Frenstatu pod Radhostém.

Do faze zpracovani ndvrhu a vedeni trati se dostaly jesté 2 ndvrhy uvedené nize. Spojka u Nesovic
nebyla zarazena, ponévadz zamér jeji vystavby zalezi predevsim na Jihomoravském kraji. Vyuziti
vlecky v Otrokovicich pro osobni dopravu a propojeni smér Tlumacov bylo odloZeno, protoze bez
hlubsi analyzy poptavky nejsou zcela jasné jeho prinosy.

5.2.14.1 Opusténa varianta — Prelozka traté 341 v useku Pitin zastavka — Bylnice

- staviin NN

Obrdzek 31: PreloZka Vidrské drahy mimo Slavicin

Popis a dopravni technologie:
V km 134 trat odbocuje ze soucasné trasy v Pitiné vychodnim smérem do tunelu dl. 3 450 m. Za
nim nasleduje stanice Sanov, za niz trat klesa do tdoli VIary okolo obce Rokytnice. U obce Jestiebi
se trat kFiZzuje soucasnou trasu a pomoci 2 tunel( (dl. 300 a 770 m) prekondva zakruty udoli Viary
u Stitné nad VIaFi, za niZ se napojuje na soucasnou trat.
P¥inosy pro osobni dopravu:

e R Brno—Hodonin — Uherské Hradisté — Trencin

e Os Uherské Hradisté — Bojkovice — Brumov — Vsetin
Predpokladana uspora cestovni doby:
Relace Uherské Hradisté — Trencin

e Stavajici cestovni doba - 95 minut

e Vyhledova cestovni doba - 75 minut

e Uspora cestovni doby - 20 minut
Relace Bojkovice mésto — Bylnice

e Stavajici cestovni doba - 29 minut

e Vyhledova cestovni doba - 9 minut

e Uspora cestovni doby - 20 minut
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5.2.14.2 Opustena varlanta Prelozka VIarske drahy mimo Nesowce
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Obrdzek 32: Pfehled 09 — PreloZka Vldrské drahy mimo Nesovice

Popis a dopravni technologie:

Pro zlepsSeni obsluhy Kory¢an na uzemi Zlinského kraje je zasadni zkraceni VIarské drahy mimo
Brankovice. Malé zkraceni nevykazalo dostate¢né pfinosy, navrhujeme na zakladé zkusenosti
vyznamné zkraceni 3 km dlouhym tunelem na hlavni trati. Odbo¢na trasa do Korycan by byla
upravena pro pfimou relaci Brno — Koryéany mésto.

Pfinosy pro osobni dopravu:

e Sp Brno—Korycany

e Sp Brno — Kyjov — Uherské Hradisté (v ramci Jihomoravského kraje)
Predpokladana uspora cestovni doby:
Relace Brno — Nemotice — Kory€any mésto a Brno — Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté
Usek Bucovice — Kyjov

e Stavajici cestovni doba - 32 minut

e Vyhledova cestovni doba - 23 minut

e Uspora cestovni doby - 9 minut
P¥inos pro nakladni dopravu: zkraceni trasy smér Brno — Kyjov
Lze pfFinosti dosahnout jinym opatfenim: Autobusovou dopravou

Orientacni odhad investicnich nakladi: 6,6 mld. K¢ (mimo prelozku hlavni trasy a demontaz
Zst. Nemotice)
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5.2.14.3 Opusténa varianta — Regionalni draha Otrokovice — Tlumacov
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Obrdzek 33: Doplrikovy zamér ¢. 13: Regiondlni drdha Otrokovice — Tlumacov
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Popis a dopravni technologie:
Prujezd Otrokovicemi s vyuZitim stavajicich vle¢kovych kolejist. Pfestavba Zst. Otrokovice,
vysunuti predjizdnych koleji nakladni dopravy na jih od soucasné stanice.

Pfinosy pro osobni dopravu:
e Obsluha rozsahlych sidlist a pramyslovych aredll Otrokovic pfimo po Zeleznici, vyrazné
snizeni potreby prestupd na MHD, zvySeni vyuziti vlak( také mezi Otrokovicemi a Zlinem.

Predpokladana uspora cestovni doby: ProdlouzZeni cestovni doby o 5 minut, zrychleni obsluhy
osidleni o cca 10 min.

P¥inos pro nakladni dopravu: Modernizace soucasné vlecky.
Lze pFinosti dosahnout jinym opatifenim: kvalitnim autobusovym spojenim k sidlisti.
Zavislost na dalSich zamérech a stavby doporucené pro soubéZnou realizaci: vystavba zastavky
Otrokovice — Stérkoviété Otrokovice — Batov, Otrokovice stfed, stavba ¢. 1B zaméru €. 1 a stavba
€. 2C zdméru €. 2.
Vztah k akcim v soucasnosti pfipravovanym SZDC:

e Navazuje na systém planovanych Rychlych spojeni — VRT trati.

e Modernizace trati Brno-Pferov (v soucasné dobé probihd zpracovani Dokumentace pro

uzemni rozhodnuti a Zdméru projektu).

e Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice (v soucasné dobé probiha
zpracovani Dokumentace pro stavebni povoleni a paralelné probiha tzemni fizeni).

Orientacni odhad investi¢nich nakladi: 2,4 mld. K¢.
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Obrdzek 34: Prehlednd mapa prestupnich termindli a zastdvek
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ECEDRP

Nazev zastavky

ZlepSeni prestupnich moznosti

MozZnosti
ziizeni P+R

Nové zfizené zastavky

Babice

Bylnice zastavka

Bystfice pod Hostynem mésto

Divnice obec

Drslavice

HoleSov mésto zfizeni autobusové zastavky 100
Korycany mésto
Loucka zfizeni autobusové zastavky 40
Luhacdovice-Zahradni ¢tvrt
Ostrozska Nova Ves zastdvka
Pitin stfed - 20
Poli¢na
RoZnov pod Radhostém zastavka
Slavi¢in mésto zfizeni malého autobusového terminalu 150
Staré Meésto u Uherského
Hradisté centrum
Stitna nad VIafi
Valasské Mezifici sklarny
Velké Karlovice — Léskové
Velké Karlovice obec - 40
Pfesunuté zastavky
Bohuslavice nad VIafi pfiblizeni autobusové zastavky
Branky na Moravé zfizeni autobusové zastavky
Hradcovice pretrasovani autobusu k zastavce 60
Husténovice 60
Jabllinka zastdvka zfizeni autobusové zastavky
Kotojedy
Krhova zfizeni autobusové zastavky 20
Kunovice zastavka 60
Lidecko
Loukov provérit pretrasovani autobust k 20
zastavce
Osicko pfiblizeni autobusové zastavky
Uhersky Ostroh priblizeni autobusové zastavky
Valasské Klobouky zfizeni malého autobusového terminalu 80
Pfejmenované zastavky
Kunovice — Loucka na Kunovice u - -
Kelée
Stavajici zastavky
Bylnice pretrasovani autobusu k zastavce 50
Bystfice pod Hostynem 30
Hulin 150
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Kromériz zkulturnéni autobusového nadrazi 200 - 300
Kunovice 40
Ostrozska Nova Ves pfiblizeni autobusové zastavky 80 - 100
RoZnov pod Radhostém 150
Staré Mésto u Uherského 50
Hradisté

Ujezdec u Luhacovic 30
Valasské Mezifici Zkulturnéni autobusové zastavky / 250

zfizeni mensiho terminalu
ZruSené zastavky
Briiov - -
StfiteZ nad Becvou - -
Valasské Prikazy - -

Tabulka 4: Zmény v siti prestupnich termindlt a zastdavek
Navrhy s detailnim popisem jsou obsaZeny v pfiloze €. 7 - Navrh zmény sité stanic a zastavek.

Problematické kolizni uspofddani stanic je zobrazeno v pfiloze v tabulce ¢. 9 — Problémy a
opatreni.

Ne vidy je moZné zastavku (zejména jeji doplnéni) realizovat bez dalSiho jako samostatné
realizovatelné opatfeni. PrfedevSim na jednokolejnych tratich je vzhledem k omezenym
moznostem kfiZovani nutné fesit umisténi nové zastavky vzdy jako dil¢i soucast SirSiho zdméru
vylepsSeni trati (revitalizace, optimalizace, modernizace), ktery v ndvrhu dopravni technologie jeji
existenci a dopad do cestovnich dob zohledni a navrhne bud kompenzacni opatteni (zvyseni
rychlosti nebo zkraceni provoznich interval(, popf. zména na strané vozidel), nebo zahrne do
navrha Upravu konfigurace mist kfizovani na trati (napf. v soubéhu s dosahovanim dalSich cil().

Obrdzek 35: Prestupni uzel Peggau, Styrsko, Rakousko (ilustraéni obrdzek)

Zdroj: CEDOP, 2018
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5.4  Specificky cil 1.4: Bezpecnost na zeleznici

V analytické ¢asti bylo detekovdno 12 problematickych prejezd( z hlediska kapacity (silna silni¢ni
doprava) a 142 prejezdd s nevyhovujicim zabezpecovacim zafizenim — jednd se predevsim o
prejezdy zabezpelené pouze vystrainym kfizem, nebo prejezdy na silnicich 1. all. tfidy
zabezpecené pouze svételnou signalizaci bez zavor.

Navrhujeme reSeni vSech problematickych prejezd(:

Prejezd Silnice Trat Misto Regeni

P7243 /47 303 Hulinska ul Mimourovnové krizeni
P7248 /47 303 Kromérizska ul. Mimourovnové krizeni
P7309 11/367 305 zast. Kotojedy Mimourovnové ktizeni
P7974 11/490 341 Pod Valy Mimourovriové kfizeni
P8053 1/57 280 Jarcova Mimourovnové krizeni
P8055 1/57 280 Bystricka Mimourovriové kfizeni
P8058 1/57 280 Jablinka Mimourovriové kfizeni
P8223 1/55 331 Otrokovice - Kvitkovicka kriZzovatka Mimourovniové krizeni
P8108 | 11/487 282 KMaerlz;\'/\:s:r‘;T Hrozenkovem a Velkymi | . i zavor

P8084 11/487 282 Novy Halenkov — zastavka Osazeni zavor

P8061 1/57 282 Usti u Vsetina Mimourovniové krizeni
P7296 11/150 303 Branky Osazeni zavor

VyreSenim problém0 na prejezdech se detailné zabyva tabulka v pfiloze ¢. 9 — Problémy a
opatreni.
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6 Strategicky cil 2: Efektivni a provazany koncept obsluhy
zeleznicni dopravou

V nasledujici kapitole je zobrazen prehled provoznich opatfeni — linek podle cilového stavu
koncepce. Popis linkového vedeni a pfislusnych charakteristik je pfislusny okamziku, kdy budou
realizovany veskeré podminujici infrastrukturni opatfeni popsana v kapitole 4. Strategicky cil 1:
Rychla, kapacitni a bezpecna Zeleznicni sit. Jestlize je k dosaZeni tohoto cile u prislusné linky
potfebna realizace vice dil¢ich opatfeni, jsou tyto varianty bliZze rozepsany.

Schéma linkového vedeni linek podle jednotlivych horizonti jsou uvedena v prilohach €. 2.1 az
2.1ll = Schéma linkového vedeni.

Jizdni doby a intervaly spojli mezi mésty ORP pro cilovy stav jsou uvedeny v priloze ¢. 11 -
Tabulka jizdnich dob a interval.

6.1  Specificky cil 2.1: Linky dalkové dopravy

6.1.1 Linky EC
6.1.1.1 EC Praha — Brno — Zlin — Trenéin/KoSice

Takt v prepravni Spicce: 60 minut, 120 minut v Useku Zlin — Trencin, resp. Zlin — KoSice
Takt v prepravnim sedle: 60 minut, 120 minut v useku Zlin — Tren¢in, resp. Zlin — KoSice

Odhad jizdni doby:
e Stavajici sit (po modernizaci trati Otrokovice — Vizovice): 100 min Brno — Zlin
e Horizont | — za predpokladu realizace opatfeni O1: 52 min Brno — Zlin

e Horizont Il —za predpokladu realizace opatfeni 01, 03 a 04: 52 min Brno —Zlin; 112 minut
Praha — Zlin; 30 minut Brno — Kroméfiz; 45 minut Zlin — Zilina; 45 minut Zlin — Trendin;
celkem 157 minut Praha — Zlin — Zilina/Trenéin

e Horizont Il — za predpokladu realizace opatreni 01, O2b, O3 a 0O4: 45 minut Brno — Zlin;
105 minut Praha — Zlin; 30 minut Brno — Kroméfiz; 45 minut Zlin — Zilina; 45 minut Zlin —
Trendin; celkem 150 minut Praha — Zlin — Zilina/Tren¢in

Pfedpokladana nejvyssi tratova rychlost: 350 km/h
Doporucené vozidlo:

Vysokorychlostni elektricka jednotka

e Konstrukéni rychlost: 350 km/h

e Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince 350 km/h

Mista zastaveni:

e Stavajici sit: Brno, Vyskov na Moravé, Kojetin, Kromériz, Hulin, Otrokovice, Zlin-
Malenovice, Zlin-Prstné, Zlin stred

e Horizont | — za predpokladu realizace opatieni O1: Brno, Kromériz, Otrokovice, Zlin stied

e Horizont Il — za predpokladu realizace opatfeni 01, O3 a 04: Praha, Brno, Kroméfiz,
Otrokovice, Zlin stfed, P4chov a Trencin / Zilina a dal3i stanice smér Kosice

e Horizont lll — za predpokladu realizace opatfeni 01, O2b, O3 a 04: Praha, Brno, Kromériz,
Zlin stfed, Puchov a Trendin / Zilina a dalsi stanice smér Kosice
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Zavislost na stavebnich zamérech: Linku Ize na soucasné Zelezni¢ni siti provozovat jen v Useku
Brno —Zlin, a to za prfedpokladu modernizace trati Otrokovice — Vizovice a elektrizace trati Kojetin
— Hulin. Pfi realizaci zdméru O1 (Obchvat Kojetina — Krométiz — Zahlinice) v horizontu | dojde ke
zkraceni cestovni doby v relaci Brno — Kroméfiz na 30 minut. Po realizaci zaméru O2b (pFima trat
Hulin = Zlin) v horizontu Ill bude jizdni doba v Useku Kroméfiz — Zlin zkrdcena na 13 minut.
Uskuteénéni zaméru €. 03 (trat Vizovice — Luzna u Vsetina) v horizontu Il je zdkladni podminkou
provozu linky smérem na Slovensko, realizace zdméru 04 (preshranicni tunel Lidecko — Luky pod
Makytou) v horizontu Il pak umoZni dosazeni konkurenceschopnych cestovnich dob na této
preshranicni relaci. Po realizaci dostatec¢né ¢asti VRT Praha — Brno by linka z Brna pokracovala az

do Prahy.

6.1.2 Linky Ex
6.1.2.1 Ex Brno — Zlin — Vsetin

Takt v pfepravni Spicce: 60 minut
Takt v pfepravnim sedle: 60 minut

Odhad jizdni doby:
e Stavajici sit (po modernizaci trati Otrokovice — Vizovice): 100 min Brno — Zlin
e Horizont | — za predpokladu realizace opatfeni O1: 52 minut Brno — Zlin

e Horizont Il — za predpokladu realizace opatieni O1 a 03: 52 minut Brno — Zlin; 30 minut
Brno — Kroméfiz; 26 minut Zlin — Vsetin; celkem 80 minut Brno — Vsetin

e Horizont Ill — za prfedpokladu realizace opatfeni 01, O2b a 03: 45 minut Brno — Zlin;
30 minut Brno — Kromériz; 26 minut Zlin — Vsetin; celkem 73 minut Brno — Vsetin
Predpokladana nejvyssi tratova rychlost: 200 km/h
Doporucené vozidlo:
Elektricka jednotka uzpisobena k provozu na VRT
e Konstrukéni rychlost: 250 km/h
e Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince (na izemi Zlinského kraje): 200 km/h
Po realizaci trati Zlin — Valassky KF¥iz v horizontu Il bude pfipadné mozné propojit obéhy vozidel s
linkou Os Vsetin — Velké Karlovice a umoznit tak nova pfima spojeni ¢i Uspory na strané
provoznich nakladl. Podrobnosti by mély byt provéfeny v ramci ptipravy revitalizace (popft.
optimalizace) této traté.
Mista zastaveni:
e Stavajici sit: Brno, Vyskov na Moravé, Kojetin, Kromériz, Hulin, Otrokovice, Zlin-
Malenovice, Zlin-Prstné, Zlin stred, Zlin-Podvesn3, Vizovice

e Horizont | — za pfedpokladu realizace opatfeni O1: Brno, Kroméfiz, Otrokovice, Zlin stred,
Vizovice

e Horizont Il — za predpokladu realizace opatfeni O1 a O3: Brno, Kromériz, Otrokovice, Zlin
stred, Vsetin

e Horizont Il — za predpokladu realizace opatfeni 01, O2b a O3: Brno, Kroméfiz, Zlin stred,
Vsetin
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Zavislost na stavebnich zamérech: Linku Ize na soucasné Zelezni¢ni siti provozovat (po
modernizaci trati Otrokovice — Vizovice) jen v Useku Brno — Zlin — Vizovice. P¥i realizaci zaméru

vrv

01 (Obchvat Kojetina — Kromériz — Zahlinice) v horizontu | dojde ke zkraceni cestovni doby
v relaci Brno — Kroméfiz na 30 minut. Po realizaci ziméru O2b (pfima trat Hulin — Zlin) v horizontu
Il bude jizdni doba v dotéeném Useku zkracena na 13 minut. Uskuteénéni zaméru O3 (trat Zlin —
LuZna u Vsetina) v horizontu Il je nutnou podminkou provozu linky ze Vsetina dale ve sméru Zlin,
Kroméfiz a Brno.

6.1.2.2 Ex Olomouc - Zlin — Trenéin/ Zilina
Takt v prepravni $pi¢ce: 60 minut, 120 minut v Gseku Zlin — Trenéin, resp. Zlin — Zilina
Takt v prepravnim sedle: 60 minut, 120 minut v Gseku Zlin — Trenéin, resp. Zlin — Zilina

Odhad jizdni doby:
e Stavajici sit: 45 min Olomouc — Zlin; v Useku Zlin — Trencin zatim nerealizovat

e Horizont Il — za ptedpokladu realizace opatifeni O3 a 04: 45 min Olomouc — Zlin; Zlin —
Trendin/Zilina 45 min; celkem Olomouc — Trendin/Zilina 90 min

e Horizont Il — za pfedpokladu realizace opatfeni O2b, 03 a 04: 37 min Olomouc — Zlin; Zlin
— Trené&in/Zilina 45 min; celkem Olomouc — Trenéin/Zilina 82 min
Pfedpokladana nejvyssi tratova rychlost: 200 km/h
Doporucené vozidlo:
Elektricka jednotka uzplsobena k provozu na VRT
e Konstrukéni rychlost: 230 km/h
¢ Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince: 200 km/h
Mista zastaveni:
e Stavajici sit: Olomouc, Prerov, Hulin, Otrokovice, Zlin stred
e Horizont Il — za predpokladu realizace opatfeni O3 a 0O4: Olomouc, Prerov, Otrokovice,
Zlin stfed, Vizovice, Plichov a Trenéin / Zilina
e Horizont Il —za pfedpokladu realizace opatfeni O2b, 03 a 04: Olomouc, Pferov, Zlin stfed,
Vizovice, Plchov a Trenéin / Zilina

Zavislost na stavebnich zamérech: Linku Ize na soucasné Zeleznicni siti provozovat jen v Useku
Olomouc —Zlin, a to za pfedpokladu modernizace trati Otrokovice — Vizovice. P¥i realizaci zdaméru
02b (pFima trat Hulin — Zlin) v horizontu Il dojde ke zkraceni cestovni doby jizdou po nové trase
mimo Otrokovice. Uskuteénéni zaméru ¢. O3 (trat Vizovice — Luzna u Vsetina) v horizontu Il je
zakladni podminkou provozu linky smérem na Slovensko, realizace zdméru 04 (pfeshrani¢ni
tunel Lidecko — Luky pod Makytou) v horizontu Il pak umozni dosazeni konkurenceschopnych
cestovnich dob v této relaci.

6.1.3 LinkyR

6.1.3.1 R Ostrava — Vsetin (— Bratislava)

Takt v pfepravni Spi¢ce: 60 minut, 120 minut v Useku Vsetin — Bratislava, resp. Vsetin — Velké
Karlovice

Takt v prepravnim sedle: 60 minut, 120 minut v tseku Vsetin — Bratislava, resp. Vsetin — Velké
Karlovice
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Odhad jizdni doby:
e Stavajici sit: 75 minut Ostrava — Vsetin; 65 minut Vsetin — Trencin; 46 minut Vsetin — Velké
Karlovice

e Horizont | — za pfedpokladu realizace opatfeni O6: 45 minut Ostrava — Vsetin; 65 minut
Vsetin — Trencin; 37 minut Vsetin — Velké Karlovice

e Horizont Il — za predpokladu realizace opatfeni O4 a 06: 45 minut Ostrava — Vsetin; 45
minut Vsetin — Trencin; 37 minut Vsetin — Velké Karlovice

e Horizont Il — za predpokladu realizace opatfeni 04, O5 a 06: 45 minut Ostrava — Vsetin;
45 minut Vsetin — Trencéin; 42 minut Vsetin — Velké Karlovice-Léskové
Predpokladana nejvyssi tratova rychlost: 350 km/h
Doporucené vozidlo:
Elektricka jednotka pro dalkovou dopravu uzplisobena k provozu na VRT
e Konstrukéni rychlost: 230 km/h
e Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince: 230 km/h
Mista zastaveni:
e Usek Ostrava — Vsetin:
o Stavajici sit: Ostrava hl. n., Ostrava-Svinov, Hranice na Moravé, Valasské Mezifici,
Vsetin
o Horizont | — za predpokladu realizace opatfeni 06: Ostrava hl. n., Ostrava-Svinov,
o Usek Vsetin — Velké Karlovice: viechny zastavky a stanice v Useku Vsetin — Velké Karlovice
e Usek Vsetin — Velké Karlovice (za predpokladu vystavby zdméru 05): viechny zastavky a
stanice v Useku Vsetin — Velké Karlovice-Léskové
e Usek Vsetin — Trenéin: Vsetin, Puichov, Trenéianska Tepla, Trenéin (- Bratislava)

Zavislost na stavebnich zamérech: Uskutecnéni zdméru ¢. 06 (obchvat Hranic na Moravé)
v horizontu | vyrazné zrychli Zelezni¢ni dopravu z Valasska smérem do Ostravy. Realizace zdméru
05 (prodlouzeni trati ve Velkych Karlovicich do Léskového pod Razulu) v horizontu lll umozni
primou obsluhu turisticky atraktivniho udoli Vsetinské Becvy pomoci Zeleznice. Realizace zaméru
04 (preshranicni tunel Lidecko — Luky pod Makytou a nové zausténi do Zst. Puchov) v horizontu
Il umozZni dosazeni konkurenceschopnych jizdnich dob v relaci smér Trencin a Bratislava.

6.1.3.2 Linka R Brno — Uherské Hradisté — Luhacovice/Slavi¢in/Trenéin
Takt v pfepravni Spicce: 60 minut, 120 minut v dseku Slavi¢in — Trencin
Takt v pfepravnim sedle: 60 minut, 120 minut v useku Slavi¢in — Tren¢in
Odhad jizdni doby:
e Stavajici sit: 70 minut Brno — Uherské Hradisté; 105 minut Brno — Luhacovice/ Bojkovice;
120 minut Brno — Slavic¢in; 150 minut Brno — Trencin

e Horizont Il — za predpokladu realizace opatfeni 010 (spojka Staré Mésto u Uherského
Hradisté centrum — Kostelany nad Moravou) a 011 (spojka Brno — Hodonin mimo uzel
Breclav): 50 minut Brno — Uherské Hradisté; 70 minut Brno — Luhacovice/ Bojkovice; 85
minut Brno — Slavi¢in; 110 minut Brno — Trencin

vvs

Predpokladana nejvyssi tratova rychlost: 350 km/h (VRT Brno — Sakvice)
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Doporucené vozidlo:
Dvé spojené elektrické jednotky schopné provozu na VRT (jizda obou jednotek spolec¢né
z Brna s rozdélenim soupravy v Uherském Brodé)
e Konstrukéni rychlost: 230 km/h
¢ Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince: 230 km/h
Mista zastaveni:

e Stavajici sit: Brno, Bfeclav, Hodonin, Staré Mésto u Uherského Hradisté, Uherské Hradisté,
Uhersky Brod, Luhacovice (vétev 1), Bojkovice mésto, Slavicin (vétev 2 s pokracovanim do
Bylnice, Nem3Sové, Trencianské Teplé a Trencina)

e Horizont Il — za predpokladu realizace opatfeni 010, 011, 012: Stavajici sit: Brno,
Hodonin, Uherské Hradisté, Uhersky Brod, Luhacovice (vétev 1), Bojkovice mésto, Slavicin
mésto (vétev 2 s pokracovanim do Bylnice, Nem3Sové, Trencianské Teplé a Trencina)

Zavislost na stavebnich zamérech: Linku |ze provozovat bez Uvrati ve Starém Mésté u Uherského
Hradisté, pokud bude v horizontu Il realizovan stavebni zamér 010 (spojka Staré Mésto u
Uherského Hradisté centrum — Kostelany nad Moravou). Také Ize zajistit provoz bez Uvrati
v Breclavi za pomoci realizace stavebniho zaméru 011 (spojka Brno — Hodonin mimo uzel
Breclav) v horizontu Il. Zakonceni ¢3sti spoju vétve 2 primo ve Slaviciné zajisti realizace zaméru
012 v horizontu Il (nova uvratova stanice Slavi¢in mésto).

6.1.3.3 R Olomouc — Otrokovice — Moravsky Pisek (— Bfeclav — Brno)
Takt v pfepravnim Spicce: 60 minut
Takt v pfrepravnim sedle: 60 minut

Odhad jizdni doby: 40 minut Olomouc — Staré Mésto u Uherského Hradisté; 45 minut Otrokovice
— Breclav

Pfedpokladana nejvyssi tratova rychlost: 350 km/h
Doporucené vozidlo:

Elektricka jednotka pro dalkovou dopravu

e Konstrukéni rychlost: 230 km/h

¢ Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince: 230 km/h

Mista zastaveni: Olomouc hl.n., Prerov, Hulin, Otrokovice, Staré Mésto u Uherského Hradiste,
Moravsky Pisek, zastavky a stanice na Uzemi Jihomoravského kraje

Zavislost na stavebnich zamérech: Provozovani linky nezdvisi na realizaci stavebnich zamérua.
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6.2  Specificky cil 2.2: Linky regionalni

6.2.1 Linky Sp
6.2.1.1 Sp Olomouc — Vsetin — Zilina/Velké Karlovice

Takt v prepravni $pi¢ce: 60 minut, 120 minut v Gseku Vsetin — Zilina, resp. Vsetin — Velké
Karlovice

Takt v prepravnim sedle: 60 minut, 120 minut v tseku Vsetin — Zilina, resp. Vsetin — Velké
Karlovice

Odhad jizdni doby:
e Stdvajici sit: 70 minut Olomouc — Vsetin; 65 minut Vsetin — Zilina; 46 minut Vsetin — Velké
Karlovice

e Horizont Il — za ptedpokladu realizace opatfeni O4: 45 minut Olomouc — Vsetin; 45 minut
Vsetin — Trencin; 37 minut Vsetin — Velké Karlovice

e Horizont Il — za predpokladu realizace opatfeni 04 a 05: 45 minut Olomouc — Vsetin; 45
minut Vsetin — Zilina; 42 minut Vsetin — Velké Karlovice-Léskové

Pfedpokladana nejvyssi tratova rychlost: 200 km/h
Doporucené vozidlo:
Elektricka jednotka pro dalkovou dopravu uzplisobena k provozu na VRT
e Konstrukéni rychlost: 230 km/h
¢ Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince: 200 km/h
Mista zastaveni:
e Usek Olomouc — Vsetin: Olomouc, Lipnik nad Beévou, Hranice na Moravé, Vala$ské

vvvvv

o Usek Vsetin — Velké Karlovice:
o Stavajici sit: vSechny zastdvky a stanice v Useku Vsetin — Velké Karlovice

o Horizont Il — za pfedpokladu realizace opatfeni O5: vSechny zastavky a stanice
v Useku Vsetin — Velké Karlovice-Léskové

e Usek Vsetin — Zilina: Vsetin, PUchov, Povaiska Bystrica, Zilina
Zavislost na stavebnich zamérech: Realizace zaméru O5 (prodlouZeni trati ve Velkych
Karlovicich do Léskového pod Razulu) v horizontu Il umozni pfimou obsluhu turisticky
atraktivniho udoli Vsetinské Becvy pomoci Zeleznice. Realizace zdméru 04 (preshranicni tunel

Lidecko — Luky pod Makytou) v horizontu Il umozni dosazeni konkurenceschopnych jizdnich dob
v relaci smér Zilina.

6.2.1.2 Sp Staré Mésto u Uherského Hradisté — Veseli nad Moravou (- Brno)
Takt v pfepravnim Spicce: 60 minut
Takt v pfepravnim sedle: 60 minut

Odhad jizdni doby: 95 minut Staré Mésto u Uherského Hradisté — Brno; 15 minut Uherské
Hradisté — Veseli nad Moravou

vvs

Pfedpokladana nejvyssi tratova rychlost: 160 km/h
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Doporucené vozidlo:
Elektricka jednotka pro regionalni dopravu
e Konstrukéni rychlost: 160 km/h
e Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince: 160 km/h
Mista zastaveni: Staré Mésto u Uherského Hradisté, Uherské Hradisté, Kunovice zastavka,

Ostrozskd Nova Ves, Uhersky Ostroh, Veseli nad Moravou, zastdvky a stanice na uzemi
Jihomoravského kraje

Zavislost na stavebnich zamérech: Provozovani linky nezavisi na realizaci stavebnich zaméra.

6.2.1.3 Sp Zlin stred — HoleSov — Roznov pod Radhostém
Takt v prepravni Spicce: 60 minut
Takt v prepravnim sedle: 60 minut

Odhad jizdni doby:
e Stavajici sit (véetné realizace modernizace Otrokovice — Vizovice): nerealizovat, Usek
RoZnov pod Radhostém — HoleSov zlstane soucasti linky Os do Kroméfize

e Horizont Il — za predpokladu realizace opatfeni O2a: 85 minut (Zlin — Roznov pod
Radhos$tém); 22 minut Zlin — HoleSov; 35 minut Zlin — Bystfice pod Hostynem

e Horizont Ill — za predpokladu realizace opatfeni O2b: 80 minut (Zlin — RoZnov pod
Radhos$tém); 15 minut Zlin — HoleSov; 28 minut Zlin — Bystfice pod Hostynem

Pfedpokladana nejvyssi tratova rychlost: 200 km/h

Doporucené vozidlo:
Elektricka jednotka pro regionalni dopravu
e Konstrukéni rychlost: 200 km/h
e Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince: 200 km/h
Mista zastaveni:
e Horizont Il — za predpokladu realizace opatieni O2a (pokud bude realizovéan sjezd z trati

v vsv

Zlin — Kromériz do Hulina): Zlin, Zlin-Prstné, Hulin, HoleSov, HoleSov mésto, vSechny
zastavky a stanice v Useku Bystfice pod Hostynem — Roznov pod Radhostém

e Horizont Ill — za predpokladu realizace opatteni O2b: Zlin, Zlin-Prstné, HoleSov, HoleSov
mésto, vSechny zastavky a stanice v useku Bystfice pod Hostynem — RoZnov pod
Radhostém

Zavislost na stavebnich zamérech: Linku Ize provozovat, pokud bude realizovan stavebni zamér
02a (JV Hulinska spojka) v horizontu | a stavebni zdmér 02b (trat Hulin — Zlin) v horizontu IlI.

6.2.1.4 Sp (Vizovice -) Zlin stfred — Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou (-
Hodonin - Brno)

Takt v pfepravni Spicce: 60 minut

Takt v pfepravnim sedle: 60 minut

Odhad jizdni doby (Zlin stfed — Veseli nad Moravou):
e Stavajici sit (véetné realizace modernizace Otrokovice — Vizovice): 55 minut

69 | 98



Evropska unie
E Ky ialni fond
e s Wl Zinskj krsy BCEDP

Strategické dokumenty Zlinského kraje
CZ.03.4.74/0.0/0.0/16_058/0007343

e Horizont | — modernizace trati 341: 50 minut Zlin — Veseli nad Moravou; 30 minut Zlin —
Uherské Hradisté

e Horizont Ill — za ptedpokladu realizace opatfeni O2b (spojka z pfimé trati Zlin — Kroméfiz
do Otrokovic od severu): 45 minut Zlin — Veseli nad Moravou; 25 minut Zlin — Uherské
Hradisté

Predpokladana nejvyssi tratova rychlost: 160 km/h
Doporucené vozidlo:

Elektricka jednotka pro regionalni dopravu provozuschopna na VRT

e Konstrukéni rychlost: 230 km/h

e Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince: 160 km/h

Mista zastaveni:

e Stavajici sit: vSechny zastavky a stanice v Useku Vizovice — Zlin, Zlin-Prstné, Zlin-
Malenovice, Otrokovice, vSechny zastavky a stanice v Useku Staré mésto u Uherského
Hradisté — Veseli nad Moravou

e Horizont Il — vSechny zastavky a stanice v Useku Vizovice — Zlin, Zlin-Prstné, Otrokovice,
vSechny zastavky a stanice v Useku Staré mésto u Uherského Hradisté — Veseli nad
Moravou

e Horizont Ill — za pfedpokladu realizace opatfeni O2b (spojka z pfimé trati Zlin — Kroméf¥iz
do Otrokovic od severu): Zlin, Zlin-Prstné, Otrokovice, vSechny zastavky a stanice v Useku
Staré mésto u Uherského Hradisté — Veseli nad Moravou

Zavislost na stavebnich zamérech: Linku Ize provozovat bez lvrati v Otrokovicich, pokud bude

v vrsv

v horizontu Il realizovan stavebni zamér O2b (spojka z pfimé trati Zlin — Kroméftiz od severu do
Otrokovic). Po realizaci zaméru O3 (Zlin — Valassky kfiZ) linka nebude provozovdna v Useku
Vizovice — Zlin.

6.2.1.5 Sp Zlin stfed — Uherské Hradisté — Pitin stied (— Slavi¢in mésto)
Takt v prepravni Spicce: 60 minut, v tseku Pitin stfed — Slavic¢in mésto 120 minut

Takt v prepravnim sedle: 60 minut, v Useku Pitin stfed — Slavi¢in mésto 120 minut

Odhad jizdni doby:
e Stavajici sit (vCetné realizace modernizace Otrokovice — Vizovice): Zlin — Uhersky Brod 55
minut; Zlin — Pitin stfed 75 minut; Zlin — Slavi¢in 85 minut
e Horizont Il — za pfedpokladu realizace opatfeni 012: Zlin — Uhersky Brod 45 minut; Zlin —
Pitin stfed 65 minut; Zlin — Slavi¢in mésto 75 minut

e Horizont lll — za predpokladu realizace opatfeni O2b a 012: Zlin — Uhersky Brod 45 minut;
Zlin — Pitin stfed 65 minut; Zlin — Slavi¢in mésto 75 minut

Pfedpokladana nejvyssi tratova rychlost: 160 km/h
Doporucené vozidlo:

Elektricka jednotka pro regionalni dopravu
e Konstrukéni rychlost: 160 km/h
¢ Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince: 160 km/h
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Mista zastaveni:

e Stavajici sit: Zlin, Zlin-Prstné, Zlin-Malenovice, Otrokovice, vSechny zastavky a stanice
v Useku Staré mésto u Uherského Hradisté — Pitin stied (Hostétin, Slavicin)

e Horizont Il — za pfedpokladu realizace opatifeni 012: Zlin, Zlin-Prstné, Otrokovice, vSechny
zastavky a stanice v Useku Staré mésto u Uherského Hradisté — Pitin stfed (Hostétin,
Slavicin)

e Horizont Il — za predpokladu realizace opatfeni O2b a 012: Zlin, Zlin-Pr§tné, Otrokovice,
vSechny zastavky a stanice v Useku Staré mésto u Uherského Hradisté — Pitin stfed
(Hostétin, Slavicin, Slavi¢in mésto)

Zavislost na stavebnich zamérech: Linku Ize provozovat bez lvrati v Otrokovicich, pokud bude
v horizontu Il realizovan stavebni zdmér O2b (spojka z pfimé trati Zlin — Kroméfiz od severu do
Otrokovic). Usek linky Pitin stfed — Slavi¢in mésto zavisi na realizaci zaméru 012 (Gvratova Zst.
Slavi¢in mésto) v horizontu Il

6.2.1.6 Sp Zborovice — Kromériz — Prerov
Takt v pfepravni Spicce: 60 minut
Takt v prepravnim sedle: 60 minut
Odhad jizdni doby:
e Stavajici sit: jizdni doba 55 minut
Pfedpokladana nejvyssi tratova rychlost: 160 km/h
Doporucené vozidlo:
Motorova jednotka nezavislé trakce pro regiondlni dopravu
e Konstrukéni rychlost: 120 km/h
e Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince: 120 km/h
Mista zastaveni:
e Stavajici sit: vsechny zastavky a stanice v Useku Zborovice — Kromériz, Hulin, Pferov

Zavislost na stavebnich zamérech: Provozovani linky nezavisi na realizaci stavebnich zamér(.
Pozn.: V zavislosti na ptripadném pokracovani linky déle z Pferova muze byt nutné ji provozovat
s prestupem v zst. Kroméfiz z divodu rozdilného druhu trakce.

6.2.1.7 Sp Bystrice pod Hostynem — Kromériz — Kojetin — Prostéjov
Takt v prepravni Spicce: 60 minut
Takt v pfepravnim sedle: 60 minut
Odhad jizdni doby:
e Stavajici sit: celd linka 75 minut
e Horizont | — za predpokladu realizace opatieni O7 (vystavba Nezamyslické spojky): cela

linka 55 minut; Bystfice pod Hostynem — Kromériz 30 minut; HoleSov mésto — Kromériz
20 minut

Pfedpokladana nejvyssi tratova rychlost: 160 km/h

Doporucené vozidlo:
Elektricka jednotka pro regionalni dopravu

e Konstrukéni rychlost: 160 km/h
¢ Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince: 160 km/h
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Mista zastaveni:
e Stavajici sit: vSechny zastavky a stanice v Useku Bystfice pod Hostynem mésto — Kromériz,
Kojetin, Némcice nad Hanou, Nezamyslice, Prostéjov

e Horizont | — za predpokladu realizace opatfeni O7 (vystavba Nezamyslické spojky):
vSechny zastavky a stanice v Useku Bystfice pod Hostynem mésto — Kromériz, Kojetin,
Némcice nad Hanou, Prostéjov

Zavislost na stavebnich zamérech: Linku Ize provozovat bez Uvrati v Nezamyslicich, pokud dojde
v horizontu | k realizaci spojky Némcice nad Hanou — Pivin (O7).

6.2.1.8 Sp Holesov — Prerov (— Olomouc)
Takt v pfepravni $picce: 60 minut
Takt v pfrepravnim sedle: 60 minut
Odhad jizdni doby: HoleSov — Pferov 17 minut; HoleSov — Olomouc 30 minut
Pfedpokladana nejvyssi tratova rychlost: 160 km/h
Doporucené vozidlo:
Elektricka jednotka pro regionalni dopravu
e Konstrukéni rychlost: 160 km/h
¢ Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince: 160 km/h
Mista zastaveni: HoleSov mésto, HoleSov, Hulin, Bfest, zastdvky a stanice na Uzemi Olomouckého
kraje

Zavislost na stavebnich zamérech: Provozovani linky nezavisi na realizaci stavebnich zaméra.

6.2.2 Linky Os

6.2.2.1 Os (Trencin =) Bylnice — Valasské Klobouky — Zlin stfred — Otrokovice -
Kromériz — Kojetin
Takt v prepravni Spicce: 60 minut, v useku Trencin — Bylnice 120 minut
Takt v prepravnim sedle: 60 minut, v iseku Trencin — Bylnice 120 minut
Odhad jizdni doby:
e Stavajici sit (véetné realizace modernizace Otrokovice — Vizovice): pouze Usek Vizovice —
Kojetin 65 minut
e Horizont Il — za predpokladu realizace opatfeni O3 (trat Vizovice — Luznd u Vsetina):
Vizovice — Kojetin 60 minut; Bylnice — Kojetin 95 minut; Trencin — Kojetin 120 minut;
Valasské Klobouky — Zlin stfed 40 minut
Pfedpokladana nejvyssi tratova rychlost: 160 km/h
Doporucené vozidlo:
Elektricka jednotka pro regionalni dopravu
e Konstrukéni rychlost: 160 km/h
e Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince: 160 km/h
Mista zastaveni:
e Stavajici sit: vsechny zastavky a stanice na trase Vizovice — Kojetin
e Horizont Il: vSechny zastavky a stanice na trase (Trencin —) Bylnice — Kojetin
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Zavislost na stavebnich zamérech: Linku Ize provozovat na soucasné siti jen v Useku Vizovice —
Kojetin. Usek Vizovice — Bylnice (— Trenéin) Ize provozovat a# po realizaci stavebniho zdméru 03
(trat Vizovice — Luzna u Vsetina) v horizontu II.

6.2.2.2 Os Zlin - Priluky — Otrokovice
Takt v prepravni Spicce: 30 minut
Takt v pfepravnim sedle: 60 minut
Odhad jizdni doby:

e Stavajici sit (véetné realizace 014 modernizace Otrokovice — Vizovice): Zlin stfed —

Otrokovice 12 minut

e Horizont Il: Zlin-Pfiluky — Otrokovice 18 minut
Pfedpokladana nejvyssi tratova rychlost: 100 km/h
Doporucené vozidlo:

Elektricka jednotka pro regionalni dopravu

e Konstrukéni rychlost: 160 km/h

¢ Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince: 100 km/h
Mista zastaveni:

e Stdvajici sit (po modernizaci trati Otrokovice — Vizovice): vSechny stanice a zastavky
v Useku Zlin stfed — Otrokovice

e Horizont Il: vSechny stanice a zastavky v Useku Zlin-Priluky — Otrokovice

Zavislost na stavebnich zdmérech: 014 (Otrokovice — Vizovice) v horizontu I, O3 (Zlin — Valassky
KFiz) v horizontu II.

6.2.2.3 Os Zlin stred — Vsetin — Roznov pod Radhostém
Takt v pfepravni Spicce: 60 minut
Takt v pfrepravnim sedle: 60 minut
Odhad jizdni doby:
e Stavajici sit (vCetné realizace modernizace Otrokovice — Vizovice): realizovat pouze v
useku Roznov pod Radhostém — Vsetin, jizdni doba 40 minut

e Horizont Il — za predpokladu realizace opatfeni 03: 65 minut Zlin — RoZnov pod
Radhostém; 30 minut Vsetin — RoZznov pod Radhostém; Zlin — Vsetin 35 minut

Pfedpokladana nejvyssi tratova rychlost: 160 km/h
Doporucené vozidlo:

Elektricka jednotka pro regionalni dopravu

e Konstrukéni rychlost: 160 km/h

¢ Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince: 160 km/h
Mista zastaveni:

e Stavajici sit: vsechny zastavky a stanice v Useku Vsetin — Roznov pod Radhostém

e Horizont Il — za predpokladu realizace opatieni O3: vSechny zastavky a stanice na trase
Zavislost na stavebnich zamérech: Linku Ize provozovat, pokud bude v horizontu Il realizovan
stavebni zamér O3 (nova trat Vsetin — Valasska Polanka)
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6.2.2.4 Os Kyjov — Luhacovice
Takt v pfepravni $picce: 60 minut
Takt v prepravnim sedle: 60 minut
Odhad jizdni doby:
e Stavajici sit (pouze usek Luhacovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté: Luhacdovice —
Uherské Hradisté 40 minut

e Horizont | — po modernizaci Vlarské drahy: Moravsky Pisek — Uherské Hradisté 20 minut;
Luhacovice — Uherské Hradisté 28 minut

e Horizont Il — za predpokladu realizace opatieni 010: cela linka 60 minut; Moravsky Pisek
— Uherské Hradisté 12 minut; Luhacovice — Uherské Hradisté 28 minut

Pfedpokladana nejvyssi tratova rychlost: 160 km/h
Doporucené vozidlo:

Elektricka jednotka pro regionalni dopravu

e Konstrukéni rychlost: 160 km/h

¢ Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince: 160 km/h
Mista zastaveni: vSechny zastavky a stanice na trase
Zavislost na stavebnich zamérech: Linku Ize provozovat bez Gvrati ve Starém Mésté, pokud bude
v horizontu Il realizovano opatreni 010 (spojka Staré Mésto u Uherského Hradisté centrum —
Kostelany nad Moravou).

6.2.2.5 Os Vsetin — Velké Karlovice
Takt v pfepravni Spicce: 60 minut
Takt v pfrepravnim sedle: 60 minut
Odhad jizdni doby:
e Stavajici sit: 46 min
e Horizont | (rekonstrukce a elektrizace trati): 37 min
e Horizont Il — za predpokladu realizace opatieni O5 (prodlouzeni do Léskového): 44 min
Pfedpokladana nejvyssi tratova rychlost: 80 km/h
Doporucené vozidlo:
Priméstska elektricka jednotka
e Konstrukéni rychlost: 160 km/h
e Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince (na Uzemi Zlinského kraje): 80 km/h
Po realizaci trati Zlin — Valasdsky KFiz v horizontu Il bude moZné propojit obéhy vozidel s linkou Ex
Brno — Zlin — Vsetin a umozZnit tak nova pfima spojeni.
Mista zastaveni:
e Stavajici sit: vsechny zastavky a stanice v Useku Vsetin — Velké Karlovice
e Horizont Ill — za predpokladu realizace opatfeni O5 (prodlouZeni do Léskového): vSechny
zastavky a stanice v Useku Vsetin — Velké Karlovice-Léskové

Zavislost na stavebnich zameérech: Realizace zaméru O5 (prodlouzeni trati ve Velkych
Karlovicich do Léskového pod Razulu) v horizontu Il umozni pfimou obsluhu celého udoli
Vsetinské Bec¢vy pomoci Zeleznice.
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6.2.2.6 Os Vsetin — Slavicin
Takt v pfepravni $picce: 60 minut
Takt v prepravnim sedle: 60 minut
Odhad jizdni doby:
e Stavajici sit: 55 minut
e Horizont | — za predpokladu realizace opatieni 013 (spojka Brumov — Popov mimo stanici

Bylnice) a modernizace VIarské drahy: celd linka 50 minut; Vsetin — Valasské Klobouky 30
minut

e Horizont Il — za predpokladu realizace opatfeni 012 a 013: cela linka 50 minut; Vsetin —
Valasské Klobouky 30 minut
Pfedpokladana nejvyssi tratova rychlost: 120 km/h
Doporucené vozidlo:
Elektricka jednotka pro regionalni dopravu
e Konstrukéni rychlost: 160 km/h
e Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince: 120 km/h
Mista zastaveni:
e Stavajici sit: vsechny zastavky a stanice v Useku Vsetin — Slavi¢in
e Horizont | — za predpokladu realizace opatfeni 013: vSechny zastdvky a stanice v Useku
Vsetin — Slavi¢in mimo stanici Bylnice
e Horizont Il — za prfedpokladu realizace opatfeni 012 a 013: vSechny zastavky a stanice
v Useku Vsetin — Slavi¢in mésto mimo stanici Bylnice

Zavislost na stavebnich zamérech: Podminkou smysluplného ukonceni linky ve Slaviciné je
realizace zaméru 012 (nova Uvratova stanice Slavic¢in mésto). Linku lze provozovat bez Gvrati v
Bylnici, pokud bude realizovan stavebni zdmér 013 (spojka Brumov — Popov mimo stanici
Bylnice).

6.2.2.7 Os Horni Lide€ — Strelna (— Puchov)
Takt v prepravni Spicce: 60 minut
Takt v prepravnim sedle: 120 minut
Odhad jizdni doby: 33 minut
Pfedpokladana nejvyssi tratova rychlost: 100 km/h
Doporucené vozidlo:

Elektricka jednotka pro regionalni dopravu

e Konstrukéni rychlost: 160 km/h

e Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince: 100 km/h
Mista zastaveni: vSechny zastavky a stanice na trase

Zavislost na stavebnich zamérech: Provozovani linky nezavisi na realizaci stavebnich zaméra.

vvvvv

Takt v pfepravni Spicce: 60 minut
Takt v prepravnim sedle: 60 minut
Odhad jizdni doby: 30 minut

75 | 98



Evropska unie
E Ky ialni fond
e s Wl Zinskj krsy BCEDP

Strategické dokumenty Zlinského kraje
CZ.03.4.74/0.0/0.0/16_058/0007343

Pfedpokladana nejvyssi tratova rychlost: 160 km/h
Doporucené vozidlo:
Elektricka jednotka pro regionalni dopravu
e Konstrukéni rychlost: 160 km/h
¢ Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince: 160 km/h
Mista zastaveni:
e vSechny zastavky a stanice na trase
e V pfipadné silné poptavky v obdobi prepravni Spicky by linka z Valasského Meazitici
pokracovala do Vsetina nebo RoZznova pod Radhostém.
Zavislost na stavebnich zamérech: Provozovani linky nezdvisi na realizaci stavebnich zaméra.

Takt v pfepravni $picce: 60 minut
Takt v pfrepravnim sedle: 60 minut
Odhad jizdni doby: 30 minut
Pfedpokladana nejvyssi tratova rychlost: 160 km/h
Doporucené vozidlo:

Elektricka jednotka pro regionalni dopravu

e Konstrukéni rychlost: 160 km/h

e Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince: 160 km/h
Mista zastaveni: vSechny zastdvky a stanice na trase

Zavislost na stavebnich zamérech: Provozovani linky nezdvisi na realizaci stavebnich zaméra.

6.2.2.10 Os Olomouc — Prerov — Otrokovice — Uherské Hradisté
Takt v prepravni Spicce: 60 minut
Takt v pfepravnim sedle: 60 minut
Odhad jizdni doby: 50 minut
Pfedpokladana nejvyssi tratova rychlost: 160 km/h
Doporucené vozidlo:
Elektricka jednotka pro regionalni dopravu
e Konstrukéni rychlost: 160 km/h
¢ Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince: 160 km/h
Mista zastaveni: vSechny zastavky a stanice na trase kromé zastavky Zahlinice
Zavislost na stavebnich zamérech: Provozovani linky nezdvisi na realizaci stavebnich zaméra.

6.2.2.11 Os Korycany — Nemotice (- Brno)
Takt v pfepravni Spicce: 60 minut

Takt v pfepravnim sedle: 60 minut

Odhad jizdni doby: Horizont Ill — 30 minut

Pfedpokladana nejvyssi tratova rychlost: 120 km/h

Doporucené vozidlo:
Elektricka jednotka pro regionalni dopravu

e Konstrukéni rychlost: 160 km/h
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¢ Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince: 120 km/h
Mista zastaveni:

e Horizont Ill — Koryéany mésto, zastavky a stanice na Uzemi Jihomoravského kraje
Zavislost na stavebnich zamérech: Realizace zaméru 08 (nové zakonceni trati v Korycanech)

v horizontu lll umozni zkraceni potencialni cestovni doby na lince a je prakticky podminkou
obnoveni provozu na trati Nemotice — Korycany.

6.2.3 Linky regionalni provozované jen ve Spickach pracovnich dnt

6.2.3.1 Sp Zlin stred — Holesov mésto
Takt v pfepravni Spicce: 60 minut
Odhad jizdni doby:
e Stavajici sit (vCetné realizace opatfeni 014 modernizace Zlin — Vizovice): nerealizovat
e Horizont Il — za pfedpokladu realizace opatfeni O2a: 24 minut
e Horizont lll — za predpokladu realizace opatteni O2b: 16 minut
Pfedpokladana nejvyssi tratova rychlost: 200 km/h
Doporucené vozidlo:
Elektricka jednotka pro regionalni dopravu
e Konstrukéni rychlost: 200 km/h
¢ Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince: 200 km/h
Mista zastaveni:

e Horizont Il — za predpokladu realizace opatieni O2b: Zlin, Zlin-Prstné, Hulin, HoleSov,
HoleSov mésto (pokud bude realizovan sjezd z trati Zlin — Kroméfiz do Hulina)

e Horizont lll — za predpokladu realizace opatfeni O2a a O2b: Zlin, Zlin-Prstné, HoleSov,
HoleSov mésto

Zavislost na stavebnich zamérech: Linku md smysl provozovat, pokud bude realizovdn
v horizontu Il stavebni zamér 02a (Jihovychodni hulinska spojka) a v horizontu Il stavebni zamér
02b (pfima trat Zlin — Kromériz).
6.2.3.2 Os (Kyjov —) Veseli nad Moravou — Bojkovice mésto
Takt v pfepravni Spicce: 60 minut
Odhad jizdni doby:

e Stavajici sit: celd linka 60 minut; Veseli nad Moravou — Uhersky Brod 40 minut

e Po modernizaci: celd linka 50 minut; Veseli nad Moravou — Uhersky Brod 32 minut
Pfedpokladana nejvyssi tratova rychlost: 160 km/h
Doporucené vozidlo:

Elektricka jednotka pro regionalni dopravu

e Konstrukéni rychlost: 160 km/h

¢ Navrhovana nejvyssi rychlost vozidel na lince: 160 km/h
Mista zastaveni: vSsechny zastavky a stanice na trase kromé zastavky Ostrozska Nova Ves lazné

Zavislost na stavebnich zamérech: Provozovani linky nezavisi na realizaci stavebnich zamérua.
Modernizace Vlarské drahy vsak povede k vyraznému zkraceni jizdni doby linky.
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7 Zavér navrhové casti
Navrhova ¢ast Koncepce predstavila realisticky zplsob reSeni zelezni¢ni dopravy ve Zlinském kraji
ve dvou rovinach (strategickych cilech):

Rychla, kapacitni a bezpecna Zelezni¢ni sit jako vysledek téchto aktivit (specifickych cil()
e VylepSeni stavajicich trati
e Novostavby trati
e Prestupni termindly a zastavky
e Bezpecnost na Zeleznici
e Dostatecna udrzba

Efektivni a provazany koncept obsluhy Zelezni¢ni dopravou
e Linky dalkové dopravy
e Linky regiondlni dopravy

Pro vySe uvedené cile byla predstavena jednotlivd opatieni a provedlo se zhodnoceni, do jaké
miry navrzend opatreni resi identifikované problémy (provozni, infrastrukturni a obecné).

Provazani Analytické a Navrhové ¢asti zajistuje tabulka Problémy a opatfeni (pFiloha €. 9).

Sumarizaci vysledk( Navrhové ¢asti dale predstavuji Karty trati (pfiloha ¢. 8) a Tabulka jizdnich
dob a intervalu (pfiloha €. 11).

Konstatujeme, Ze Navrhova ¢ast vyresila celkem 96 % problému v cilovém stavu, s tim Ze

e v horizontu | Navrhova ¢ast vyresila 84 % problému

Efektivita vyreseni problém v Horizontu |

50
16%

9.
3%

= \Vyfesen Castecné vyresen Uspokojivé vyfesen  m Nevyresen

Obrdzek 36: Efektivita vyreseni problém( v horizontu |
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v horizontu Il Navrhova ¢ast vyfesila 95 % problémt

Efektivita vyreseni problém0 v Horizontu Il

15
23 5%
7%

m Vyresen Castecné vyresen Uspokojivé vyfesen  m Nevyresen
Obradzek 37: Efektivita vyreseni problémd v horizontu Il

v horizontu Il Navrhova ¢ast vyresila 95 % problém

Efektivita vyreseni problém( v Horizontu llI

14
23 5%
7%

= \VyfeSen Castecné vyreden Uspokojivé vyfeSen  m NevyreSen

Obradzek 38: Efektivita vyreseni problémd v horizontu Il
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Pocet problém( podle zdvaznosti
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Horizont | Horizont Il Horizont 1l

Maly ® Stfedni B Zasadni NevyreSeny problém

Obradzek 39: Pocet vyreSenych problémi podle zdvaZnosti

Koncepce definuje cilovy stav kolejové dopravy ve Zlinském kraji, pokud jde o provoz
i infrastrukturu. Zasadni opatfeni rozdélena do tfech ¢asovych horizontu jsou:

Horizont I:
e 02a-,Malaspojka“ (mimo Hulin) smér Tlumacov-HoleSov (novostavba trati)
e 014 - Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice
e 019 - Modernizace a elektrizace trati Kojetin (mimo) — Hulin
e 027 — Modernizace trati Brno — Pferov
e 030 - Elektrizace a modernizace trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Luhacovice /
Bylnice / Veseli nad Moravou
e 031 - Modernizace trati Horni Lidec st. hr. — Hranice na Moravé

Horizont II:
e 03 - Modernizace / novostavba trati Zlin — Valassky kfiz
e 057 - Zavedeni linky Praha — Brno — Zlin — Trenéin / Zilina (po dokonéeni VRT Praha —
Brno)

Horizont Ill:
e 02b —Hulin - Zlin (novostavba trati)
Navrhuje se, aby Zlinsky kraj pomoci nepfimych aktivit (zejména ve sméru k MD a Evropské
komisi) prosazoval zafazeni spojnice Brno — Zlin — Zilina realizované témito opatienimi
O1 Mérovice nad Hanou — Kroméfiz — Hulin (modernizace trati) véetné spojky smér Pferov
02b Hulin = Zlin (novostavba trati)
03 - Zlin (mimo) — Valassky kFiZz (modernizace / novostavba trati)
04 - Valassky kfiz — Nosice (novostavba trati)
do sité TEN-T v ramci ocekavané aktualizace této sité, ktera by méla probéhnout v nejblizSich
letech!®. To by vyznamné zvysilo pravdépodobnost zajisténi finanénich prostfedkd a zaroven
mohlo urychlit realizaci uvedenych opatreni.

19 https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t/review en
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8 Implementacni cast

Zde uvadime hlavni principy naplfiovani Koncepce, jejiho monitoringu a vyvhodnoceni naplfiovani
(evaluace) spolu s vyuzitim dat ziskavanych od realizator(i jednotlivych aktivit. Tato kapitola
nastavuje parametry faze uzivani a vyhodnocovani Koncepce.

8.1 Principy naplnovani Koncepce

Opatreni Koncepce budou v rdmci aktualizace zaclenéna do Akéniho planu podpory kolejové
dopravy kraje a Generelu dopravy Zlinského kraje. Priorita opatfeni je v Koncepci stanovena
zarazenim do jednoho ze tti casovych horizontd.

Pfipomind se, Ze opatfeni navrhovand Koncepci jsou infrastrukturni (stavebné-technicka
investi¢ni i neinvesticni) a provozni (Uprava provozniho konceptu zahrnujici potizeni novych
vozidel). Dosazeni opatfeni spociva v provedeni fady dil¢ich implementacnich krokd.

Pro infrastrukturni opatreni to jsou typicky (nékteré) z téchto kroka:

1. umisténi opatifeni do Uzemi (vyhledani trasy nebo lokality)
Uzemni ochrana (zaneseni do UPD)
prikaz proveditelnosti
vefejnopravni povoleni (vliv na ZP, Gzemni a stavebni povoleni)
zajisténi financovani
vystavba/realizace

No vk wnN

provoz/udriba/opravy

V pripadé provoznich opatfeni to mohou byt:

1. aktualizace planu dopravni obsluhy (Plan dopravni obsluznosti ZK 2018)

2. projednani s MD, sousednimi kraji, dot¢enymi obcemi

3. zadavaci/poptavkové fizeni na dopravce a/nebo zaddvaci fizeni na vozidla

4. 3adost na MD o zménu planu obsluhy CR déalkovou dopravou (plan dalkovych linek

objednavanych MD)

Zlinsky kraj jako potizovatel Koncepce ma v principu dvé moznosti, jak dosahovat uskutecnéni
opatfeni, resp. vysSe vyjmenovanych krokl: pfimo a neprimo.

PFimé aktivity jsou takové kroky, kde akt potiebny, pfipadné podplrny je v pfimé kompetenci
Zlinského kraje (at v samostatné nebo prenesené plsobnosti). VSechny kroky provoznich
opatfeni a teoreticky i nékteré kroky infrastrukturnich opatfeni jsou v moznostech kraje.
Samoziejmé je kraj vdzdn zdvaznymi stanovisky dotéenych orgdn( statni spravy a samospravy a
v pFipadé infrastruktury ve spravé SZDC i jejim souhlasem. Teoreticky mGZe byt kraj nebo jim
zfizend pravnicka osoba provozovatelem i vlastnikem drdhy. Investicné naroéna opatreni typu
vystavby nové traté vétsi délky, (tfeba O4 novostavba trati Valassky kfiz — Nosice) jsou mimo
finanéni moznosti kraje, nicméné u mensich akci to vylouéené neni. Jedna se napfiklad o podporu
vystavby zastavek financovdanim nebo spolufinancovanim ze strany krajli nebo mést ¢i realizace
napojeni dopravnich terminal( (priklad propojeni na letisté Ostrava nebo elektrizace Zeleznice
Desna dokazuji, Ze se jedna jiz o ne zcela fidkou praxi).
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Jesté vice cetnéjsi jsou pripady, kdy si subjekty samospravy pofizuji rizné stupné predprojektové,
ale i projektové dokumentace, naptiklad pro to, aby provéfily realizovatelnost dosud
nesledované nebo nepodporované varianty urcitého zaméru.

Neprimé aktivity kraje jsou neformalizované kroky konané krajem sméfujici k prosazeni opatreni
Koncepce formou ovlivnéni aktd jinych, zejména verejnych subjektd. Typicky jde o prosazeni
opatfeni do investicniho planu statu (napf. rozpoctu SFDI) nebo zahdjeni jeho investorské
pfipravy statem.

Jinym pripadem téchto aktivit miZe byt prfesvédceni o spole¢ném zdjmu a postupu sousedni kraj
nebo mésto ¢i obec, a to véetné zahrani¢nich samosprav nebo i nadnarodnich entit (EU, V42°
apod.).

Obecné mohou neptimé aktivity smérovat na vSechny 4 typické Urovné vefejnoprdvnich
korporaci:

e EU ajiné nadndrodni organizace a jejich organy

e statajeho organy

e sousedni, pfipadné dalsi kraje

e méstaaobce nauzeminebo v blizkosti kraje, které mohou mit zajem na realizaci opatreni.

S ohledem na redlie ve vystavbé dopravni (ale i jiné vefejné) infrastruktury se doporucuje
soustredit nepfimé aktivity na dosaZzeni podminek potfebnych pro vystavbu jako Uzemni ochrana
nebo ziskani finan¢nich zdrojl na vystavbu. Na zaneseni opatteni (zdméra) do rlznych fakticky
nezavaznych sektorovych dokumentl neni tfeba wvyvijet tolik usili. Vyjimkou mohou byt
dokumenty jako evropské naftizeni o siti TEN-T, protoZe , Clenstvi” v této siti je ,,vstupenkou” pro
financovani zaméru z evropského fondu CEF?L.

Memoranda s raznymi partnery, které definuji opatfeni jako priority signujicich stran, jsou
dilezitad primarné po politické a medidlni udrzovani zdméru v povédomi. Tim vSak rozhodné
nezpochybriujeme potfebu komunikace s verejnosti za Ucelem predstaveni zamérd a jejich
pfinosli. Ta je potfeba po celou dobu pfipravy projektu. A pfipomindme, Ze kladny postoj
verejnosti mize byt také podminkou pro ziskani financovani z prostfedk( EU.

20 t&7 Visegradska skupina
21 Connecting Europe Facility — Nastroj pro propojeni Evropy
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ECEDRP

Krok

PFima aktivita

Nepfima aktivita

Zapojeni kraje

Vice aktivni

Aktivni

Méné aktivni

0. Zaneseni
opatreni do dalsich
strategickych
dokumentd kraje

Zaneseni do
nadrazeného
dokumentu
statu ¢i EU

1. Umisténi
opatreni do uzemi

Pofizeni
vyhledavaci studie
(VS)

Spoludcast na
pofizeni vyhledavaci
studie (VS)

Pfipominkovani
vyhledavaci
studie (VS)

2. Uzemni ochrana

Zanesen{ zaméru do UPD

Prosazeni do PUR
(je-li nutné)

3. Prikaz
proveditelnosti

Pofizeni studie
proveditelnosti (SP)

Spoluucast na
pofizeni studie
proveditelnosti (SP)

Pfipominkovani
studie
proveditelnosti
(SP)

Prosazeni do
planu pfipravy
MDZZ

Zaneseni do
nadrazeného
dokumentu
statu ¢i EU

4. Vefejnopravni
povoleni (EIA, DUR,
DSP,...)

Architektonicka
soutéz (AS)

Poftizeni projektové
dokumentace
(PD2%3)

Architektonicka
soutéz (AS)

Spoludcast na
pofizeni projektové
dokumentace (PD)

Prosazeni planu
pripravy MD

5. Zajisténi
financovani

Financovani

z vlastnich zdroju
(vCetné pripadnych
dotaci)

Spolufinancovani
(napriklad
,nadstandardnich
feseni“ pozadovanych
krajem)

Prosazeni do
planu vystavby
MD24

Zaneseni do
nadrazeného
dokumentu
statu ¢i EU

6. Vystavba/realizac
e

Zajisténi vlastni organizaci nebo smluvnim

partnerem

Ponechani na
statnim
investorovi

Prosazeni do
planu vystavby
MD

7. Provoz/udriba/o
pravy

Zajisténi vlastni organizaci nebo smluvnim

partnerem

Ponechani na
statnim
provozovateli

Prosazovani
radné spravy a
udrzby

Spolulcasti na potizeni studie nebo dokumentace se rozumi jeji spole¢né zadavani se statnim
nebo jinym subjektem, spolufinancovani a zejména efektivni vliv na formulovani zadani a
kontroly vysledka.

Nasledujici tabulka uvadi, jak by se kraj nebo mésta ¢i obce s podporou kraje mohly
do jednotlivych implementacnich krokl zapojit v zavislosti na jednotlivé typy opatreni. Tedy
do kterych typQ opatreni se jakym zplsobem zapojit.

22y soudasnosti je to rozpocet SFDI
23 nezamériovat s pripravnou dokumentaci, coz je termin pro nizi stuperi dokumentace pouzivany SZDC
24y soucasnosti je to rozpocet SFDI
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BCEDRP

Mira zapojeni kraje do pfimych aktivit (pouze pro rezim ,vice aktivni“ a

,aktivni“)

VS SP AS PD Financovani realizace Vystavba/r
Tvp opatfeni ealizace a
ypop 12 (B1 B2 wi 42 |1 |52 orovoz/ddr
f’orlzen §po|uu Forlzen §po|uu Forlzen Spolutiéa | Zvlastnic Spolutizast 3ba/opravy
i Cast i Cast i st h zdrojt (spréva)
nepofizuje se ne ne ne ne ne ne v pripadé ne
zvyseni ,nadstandardni
zabezpeceni ch feseni”
piejezdu pozadovanych
krajem
nepofizuje se ne ne S ne S aktéry vétsinou v pripadé vétsinou ne
rekonstrukce aktéry v Uzemi ne ,nadstandardni
stani¢ni v Uzem ano ch fegeni”
budovy iano pozadovanych
krajem
zfizeni S S S S S S S aktéry Saktéryv | ano pfipadné
prestupniho aktéry aktéry aktéry aktéry aktéry aktéry v Gzemi uzemi podle
terminalu % vizem | vuizem | viuzem | vuzem | vizem | ano ano konkrétnich
nebo vizem | fano iano fano iano iano okolnosti
zastavky/ iano
zpravidla se S S ne ne ne ne v pripadé ne/ptipadn
nepofizuje/ano aktéry aktéry ,nadstandardni | & sprdva
vuzem | vUzem ch reseni” objektd,
optimalizace iano iano pozadovanych které
. krajem, napt. budou
trati . N
. podoba stanic, prevedeny
/elektrizace?® P+R, pfistupové | do majetku
cesty apod. kraje (napf.
vyvolané
investice)
ano ano S S S ne ne ne v pripadé ne/ptipadn
aktéry aktéry aktéry ,nadstandardni | & sprédva
vizem | vizem | vUzem ch reseni” objektd,
Novostavba iano iano iano poZzadovanych které
. krajem, napt. budou
/modernizace ; y
A podoba stanic, prevedeny
trati P+R, pfistupové | do majetku
cesty apod. kraje (napf.
vyvolané
investice)
ne ne ne ne ne ne ne v pfipadé ne
,hadstandardni
ostatni (napf. ch Feseni” nebo
neinvesti¢ni velmi
obnova) specifickych
poZzadovanych
krajem.

Poznamka: Hodnota ,,ne” v tabulce znamen3, Ze se to nepredpokladd, nicméné teoreticky to neni

vyloucené.

25 znamena z iniciativy mést, obci a kraje
26 pro Ucely této tabulky jsou kategorie elektrizace — optimalizace — modernizace — novostavba zamérné seskupeny jinak nez

v navrhové Casti z divodu odlisnosti pribéhu pripravy
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8.2 Nastroje implementace

Tato kapitola strucné predstavuje typové nastroje kraje na podporu ptrimych i nepfimych aktivit.

8.2.1 Posileni financnich zdroji na objednavku dopravy v zavazku verejné
sluzby

Zajisténi rozsiteného objemu dopravy objednavané krajem, véetné pfipadného pfrispévku
na financovani linek objedndvanych MD. Prostfedky budou uréené nejen na vlakové vykony, ale
také na pripadnou objednavku autobust navazujicich na vlak, je-li to pro uspéch daného
provozniho konceptu potiebné/vhodné. Bude FeSeno aktualizaci Planu dopravni obsluZnosti
uzemi.

8.2.2 Posileni financnich zdrojii na predprojektovou a projektovou pfipravu
opatreni

Vyse finanéniho zajisténi bude zdvisla na konkrétnich zamérech tesenych v pfislusnych
rozpoctovych obdobich.

8.2.3 Porizeni dopravniho modelu kraje

Pro potteby zpracovani nebo oponovani studii proveditelnosti se navrhuje, aby si kraj pofidil
vlastni multimodalni dopravni model pro simulaci budouci pfepravni poptavky po jednotlivych
druzich dopravy a na jednotlivych dopravnich spojenich. Progndza dopravy je dlleZitou soucasti
studie proveditelnosti, protozZe je zdrojem informace o podstatné cCasti ekonomickych prinost
(uspora Casu cestujicich) posuzovaného projektu.

Doporucuje se pofizeni 4stupriového dopravniho modelu pokryvajici Gzemi kraje s presahem do
okolniho Uzemi a zohledfiujici i dalkové vazby (aZ do Prahy, Ziliny, Bratislavy Vidné, ...).

Jelikoz dopravni model bude multimoddlni, nebude fesit jen verejnou dopravu, ale také
individudlni dopravu po silnici. Proto najde vyuZiti pro planovani modernizaci ¢i optimalizaci
silni¢ni sité (i Il a lll. tfidy), posuzovani variant obchvatl sidel atp. Vyuziti mdze byt i v dalSich
dopravné-demografickych aplikaci typu optimalizace sité Skol, zdravotnickych zafizeni, pro
potreby IZS apod.

Model Ize pofidit interné (naro¢né na vlastni personal) nebo dodavatelskou firmou (je potfeba
dobré smluvni nastaveni]. V druhém pfipadé je absolutné nezbytné trvat na pfevodu autorskych
prdv, predani dat v oteviené podobé a zaskoleni vlastniho pracovnika.

Vystupy z modelu lze za uplatu poskytovat externim subjektim (pochopitelné projekéni
a konzultaéni firmy, ale i distribuéni spole¢nosti apod.).

8.2.4 Posileni lidskych zdrojti na zajisténi implementace Koncepce
Jedna se o personalni zajisténi nasledujicich pripadnych pfimych aktivit:

1. priprava vécné naplné zadani (zadavaci dokumentace) studii a projektové dokumentace
zadavané krajem

2. projektové vedeni zpracovani studii a projektové dokumentace zaddvané krajem, jejich
pripominkovani a oponentura
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ptipominkovani zadani (zadavaci dokumentace) studii a projektové dokumentace
zadavané statem (SZDC, MD), a to na infrastrukturni zdméry na Gzemf kraje i mimo néj.
Pozornost vénovat nejen dopravnim, ale i urbanistickym, enviromentdalnim a uZivatelskym
aspektlim, tj. zda zadani dila dostatec¢né reflektuje dopravni a uZivatelské potieby
cestujicich prizmatem kraje a zda zadani povede k dilu respektujici nebo synergicky
rozvijejici urbanistické a enviromentalni poméry v predmétném Uzemi.

pfipominkovani, oponentura studii a projektové dokumentace zaddvané statem (SZDC,
MD), a to na infrastrukturni zaméry na Uzemi kraje i mimo néj. Zamérit se vedle kontroly
splnéni stanovenych dopravnich cili také na enviromentdlni, urbanistické, funkéni,
architektonické a estetické vlastnosti (samoziejmé primérené stupni dokumentace).
Architektonicky odpovidajici zasazeni staveb do kontextu Uzemi, uZivatelska privétivost
prostor pro cestujici, dobfe navrzeny infosystém, smyslova pohoda atp. jsou dulezité pro
kladné pfijeti stavby u verejnosti. Navic optimalni usporadani pristupovych a prestupnich
cest (minimalizace zdavleku, ztracenych spad( apod.) ma i pfimy dopad na efektivitu
zameéru.

obsluha dopravniho modelu kraje: jeho vyuzivani, udrzba a rozvoj (ptipadné i tvorba a
aktualizace, byl-li by pofizen interné).

strategicky rozvoj verejné dopravy oddéleny od kazdodennich uUkonl v souvislosti
s aktudlni objednavkou, priprava vzdalenéjsich horizontl provoznich konceptl a jejich
koordinaci s dalSimi ¢innostmi pfipravy infrastrukturnich opatreni

za¢lefiovani novych zdmér( (infrastrukturnich opatfeni) do UPD

investorské zajisténi realizace akci, kde bude kraj investorem.

Ad 3: doporucuje se pfipominkovani celé zadavaci dokumentace, tj. véetné kvalifikacnich kritérii,
protoZe to muize mit vliv na kvalitu vysledného dila.

Ad 4: je Zadouci prosazovat potieby kraje i vzamérech, které nelezi na jeho uzemi, ale jeho
zajmu se bytostné tykaji (prikladem za vSechny je zdjem Zlinského kraje na kvalitné pfipraveném
useku VRT RS 1 Praha — Brno pro spojeni Zlinského kraje s Prahou a zapadem republiky).

V pripadé neprimych aktivit ve vztahu k infrastrukturnim opattfenim investi¢nim:

1.

sledovani aktivit EU a jejich organu, zejména Evropské komise, ohledné transevropské
dopravni sité TEN-T pfipadné jiného konceptu paternich evropskych Zelezniénich spojeni

sledovani aktivit MD a SZDC, které mohou mit dopad na zajmy kraje a opatieni navriena
touto Koncepci

sledovani aktivit Slovenské republiky a jejich pfilehlych kraji, zejména Trencianského a
Zilinského a Trnavského

prosazovani pfipravy, financovdni a realizace opatfeni z této Koncepce u vsech
relevantnich Urovni verfejné spravy, zejména EU a statu

vytvareni partnerstvi s vefejnopravnimi pfipadné i soukromopravnimi subjekty za ucelem
urychleni investorské pripravy — sdruzené investice, vykupy pozemku apod.
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8.3

Pro sledovani a vyhodnocovani naplfiovani Koncepce se navrhuji pouZzit indikatory béiné
pouzivané pro tento Ucel u strategickych politik (napfiklad operaénich programi strukturalnich
fondQ EU).

Monitoring implementace

8.3.1 Indikatory vystupl

Jednd se o indikatory, které hodnoti kvantitativni stranku. Jako takové jsou vhodné pro
monitorovani pokroku v implementaci Koncepce, samy o sobé vSak bez vazby na vysledky
a dopady implementace nemaji dostate¢nou vypovidaci hodnotu.

Vystupovymi indikatory se bude mérit postup v dllezitych krocich pripravy a realizace
infrastrukturnich opatfeni, konkrétné

1. pocet opatieni, pro které byla dokoncena vyhledavaci studie

2. pocet opatteni zanesenych do ZUR a/nebo UP obce

3. pocet opatieni, pro které byla dokoncena studie proveditelnosti

4. pocet opatieni, pro které bylo ziskano tzemni rozhodnuti nebo tzemni souhlas

5

. pocet opatieni, pro které bylo ziskano stavebni povoleni nebo spole¢né izemni rozhodnuti
a stavebni povoleni

6. pocet zrealizovanych (postavenych) opatieni

S ohledem na riznorodou povahu mnoZiny opatienim se jevi pro rizné typy opatreni sledovat
jen vystupové indikatory pro nékteré z vySe uvedenych krok(. To shrnuje tabulka nize:

a b c d e f
pocet pocet pocet opatreni, pocet opatreni, pocet opatteni, pro pocet
opatfeni, pro opatreni pro které byla pro které bylo které bylo ziskano zrealizovanych
Typ opatreni které byla zanesenych | dokoncena ziskano uzemni | stavebni povoleni (postavenych)
dokoncena do ZUR studie rozhodnuti nebo spole¢né opatreni
vyhledavaci a/nebo UP proveditelnosti nebo Gzemni uzemni rozhodnuti a
studie obce souhlas stavebni povoleni
zvyseni zabezpeceni Y
.. ne ne ne ne spiSe ne ano
prejezdu
rekonstrukce
, , ne ne ne ne ne ne
vypravni budovy
zfizeni nebo pfesun
zeleznicni - .
, . , spiSe ne ano spiSe ano ano ano ano
zastavky/prestupniho
terminalu
optimalizace trati ne spise ne ano ano ano ano
novostavba/
modernizace ano ano ano ano ano ano
trati/spojky

Finadlné se pro monitoring pfipravy a realizace opatieni navrhuje 15 vystupovych indikatoru.

Zdroj dat pro monitoring:

e informace z vlastni ¢innosti Zlinského kraje
e pldn investi¢ni vystavby SZDC/ MD (nyni rozpocet SFDI)
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Dale se navrhuji indikatory, které budou popisovat kvantitativni vyvoj zakladnich kvalitativnich
parametr(l Zelezni¢ni sité CR na Uzemi Zlinského kraje (pFipadné vhodné dopInéné o pfiléhajici
Cast sité nebo pro Zlinsky kraj jinak duleZitou ¢ast Zeleznicni sité):

7. délka trati

8. délka 2 a vice kolejnych trati

9. délka elektrizovanych trati
V této skupiné se tedy navrhuji 3 dalsi vystupové indikatory.
Zdroj dat pro monitoring:

e informace z vlastni ¢innosti Zlinského kraje
e prohldseni o dréze/roc¢enka SZDC

Zvyseni vyuzivani Zeleznice spociva i v jejim zkombinovani s dopravou individudlni, a to jak
automobilovou, tak cyklistickou (pfipadné dalSimi lehkymi dopravnimi prostifedky). Proto
podminkou pro zapojeni Zeleznice je parkovaci kapacita pro automobily u Zeleznicnich stanic a
zastavek (P+R) a kapacita uloZeni jizdnich kol (B+R).

Zdroj dat pro monitoring:

e investori/provozovatelé parkovist
e mésta a obce

8.3.2 Indikatory vysledku

Vysledkové indikatory zachycuji bezprostredni efekty plynouci z realizace opatfeni. Vystupové
indikatory tedy kvantifikuji produkt, vysledkové jeho vyuziti.

Vnimana cestovni doba ma pro pribézné monitorovani implementace Koncepce zcela zdsadni
dllezitost v tom, Ze ve vysledku spojuje zkraceni jizdnich dob infrastrukturnimi opatfenimi, ale i
zkraceni intervalu a prestupni doby dosazené provoznimi opatienimi.

Cestovni doba se navrhuje sledovat na podmnoZziné relaci, na kterych je Koncepci navrhovano
vylepseni urcitym opatfenim. Vybrané relace jsou uvedeny zde:

e Zlin—Praha

e Zlin—Brno

e Zlin — Kromériz

e Zlin—-Zilina

e Brno — Otrokovice

e Otrokovice — Olomouc
e Zlin —Vizovice

e Zlin —Vsetin

e Vizovice — Vsetin

e Zlin — Otrokovice

e Otrokovice — Uherské Hradisté
e Zlin—0Olomouc

e Zlin—Ostrava

e Vsetin — Slavicin
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e Hranice na Moravé — Valasské Mezifici
e Vsetin — Olomouc

e Brno— Uherské Hradisté

e Uherské Hradisté — Slavi¢in mésto

e Moravsky Pisek — Uherské Hradisté

e Uherské Hradisté — Luhacovice

e Zlin — HoleSov

Zdroj dat:
e jizdni Fady

8.3.3 Indikatory dopadt

Meéfitek uspéchu rozvojového dokumentu kolejové dopravy je zvyseni zajmu o jeji vyuzivani,
pripadné zajmu o vyuzivani vefejné dopravy jako takové (véetné dopravy autobusové a MHD).
Statistické Udaje, které publikuji CSU nebo MD, se pro vyhodnocovani podilu zelezniéni dopravy
nehodi, protoZe se jednd bud o globalni (celostatni) hodnoty nebo naopak pfilis detailni a zaroven
neporovnatelné hodnoty.

Navrhuje se proto vyhodnocovat prepravni vykon v Zelezni¢ni osobni dopravé na Uzemi ZK
uréeny voskm jako soucet soucinli poctu cestujicich v jednotlivych profilech ndsobenych
vzdalenostmi mezi pfisluSnymi profily. Polty cestujici se zjisti béZznym scitdnim persondlem
ve vlacich.

Aby bylo mozné provést porovndani trendu, bude se vyhodnocovat i pfepravni vykon v osobni
automobilové dopravé, urceny analogicky podle poctu vozidel (resp. osob v nich) v jednotlivych
profilech.

Zdroje dat:
e scéitani cestujicich ve vlacich
e s¢itdni automobilové dopravy RSD, pripadné doplnéné o s¢itani na daldich komunikacich

V pripadé nakladni dopravy, kde je Zelezni¢ni doprava (s ohledem na svij charakter) pouzivana
nejvice pro prepravu na vzdalenosti delsi neZ jednotky stovek kilometr(, neni jeji vyhodnocovani
v kontextu Zlinského kraje jednoduché, ani zcela téelné?’.

Ackoliv z hlediska primarnich cilG Koncepce je zvySeni zabezpeceni Zelezni¢nich prejezda
nastrojem k zvySeni tratové rychlosti, zkraceni jizdnich dob a sniZeni energetické naroc¢nosti
Zelezni¢ni dopravy, je pochopitelné vyznamnym pfinosem také pro zvySeni bezpecnosti a
spolehlivosti silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy. Z tohoto divodu navrhujeme jako dalsi dopadovy
indikator (pokles) po¢tu nehod a pokles poctu obéti nehod na Zelezni¢nich prejezdech. V této
souvislosti je vhodné zminit, Ze je Zaddouci, aby slozky IZS zasahovaly a vySetfovaly tyto udalosti
rychle (prioritné), aby obnoveni provozu po mimoradné udalosti na pfejezdu nastalo co nejdfive.

27 3 mélo by byt roli Ustfednich organt statu, primarné MD, zejména s ohledem na sitovy charakter problému. Nicméné MD ve
svoji Koncepci nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030 definovalo tyto toliko globalni indikatory: Pocet
tras nakladnich vlak( alokovanych v ramci C-OSS (RFC One-stop-shop) za rok.; Podil prepravniho vykonu v Zelezni¢ni nakladni
dopravé na celkovém objemu nakladni dopravy u pfeprav nad 300 km; Pocet nakladnich koridor( dle nafizeni 913/2010/EU
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Navrhuje se, aby ve Strategii BESIP Zlinského kraje se nehody na Zeleznicnich prejezdech
sledovaly jako samostatna Prioritni oblast?®, protoZe jednak pfi téchto nehodach dochazi
vétsSinou k umrtim nebo tézkym zranénim, ale zdroven vedou tyto nehody na ohroZeni velkého
poctu osob cestujicich ve vlaku, ktery dlsledkem stfetu mUzZe vykolejit. Spolecenska
nebezpecnost téchto nehod je tedy velmi vysoka.

Prehled navrzenych indikatora je v pfiloze €. 12 — Sada indikatora

8.4  Zavér implementacni ¢asti

Implementacni ¢ast navrhla nékolik nastroja pro realizaci Koncepci navrienych opatfeni, resp.
jejich prosazovani u ostatnich subjektl vefejné spravy. Systém indikatort poslouii k sledovani
a vyhodnocovani, jak je Koncepce naplihovana. Perioda vyhodnocovani implementace
Koncepce se navrhuje 5 let.

Nad ramec navrzenych opatfeni Zpracovatel poskytuje Zadavateli nékteré dal$i naméty, které
mohou podpofit rozvoj verejné dopravy nad ramec navrzenych opatreni. Jedna se o myslenky
podporujici dalsi rozvoj verejné dopravy jako bezeSvého systému.

Definovat standardy terminall verejné dopravy véetné Zeleznicnich stanic a zastavek

Zavést po Svycarském vzoru jednotny krajsky tarif, ktery bude kromé regiondini a dalkové
dopravy zahrnovat i MHD, a ktery bude nabizet moZnost jizdenek typu “HalbTax”??, tj. 50 %
jizdného a dalsi, které zatim statni tarif neplanuje. Ddle zavést po vzoru “SwissPass” predplatné
kombinuijici jizdenku na verejnou dopravu a vstupenku na turistické a dalsSi volnocasové cile.
Rychlou resersi jsme zjistili, Ze o celokrajské turistické karté se v minulosti jiz uvazovalo; dovolime
si podotknout, Ze propojeni s jizdenkou na verejnou dopravé je klicové.

Vytvofit koncepci Jednotného informacniho a navigacniho systému pro cestujici na Zeleznici,
v regiondlnich autobusech, MHD, ale | pro pési navigaci ve méstech se zvlastnim ddrazem
na propagaci turistickych cild kraje.

28 https://www.kr-zlinsky.cz/docs/clanky/dokumenty/5477/p01-strategie-besip-zk-1-cast.pdf, str. 52
29 http://www.efektivnidoprava.info/tarifni-integrace/
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9 Pfilohy
Priloha ¢. 0 — Mapa — Kolejova doprava ve ZK (0_- Mapa.pdf) — pouze elektronicky
Priloha ¢. 1 — Pfehledna situace navrhti ZK (1_- Prehledna_situace.pdf)

Pfiloha €. 2 — Schéma linkového vedeni pro horizonty L., Il., lll. (2-1_-_Linky_-_HOR_I.xIsx, 2-II_-
_Linky_-_HOR_lIl.xlsx, 2-1ll_-_Linky_-_HOR_lIIl.xIsx)

Priloha €. 3 — Schéma Zeleznicni sité — stavajici stav (3_-_Schema_-_stavajici.pdf)

Priloha €. 4 — Schéma Zeleznicni sité — stavajici stav a predpokladané stavby (4 - Schema_-
_predpoklad.pdf)

Priloha €. 5 — Schéma Zeleznicni sité — HORIZONT Il (5_- Schema_HOR_Il.pdf)

Pfiloha €. 6 — Schéma Zeleznicni sité — HORIZONT Ill (6_-_Schema_HOR_Ill.pdf)

Pfiloha €. 7 — Navrh zmény sité stanic a zastdvek (7_- Zmena_stanic_a_zast.docx)
Priloha €. 8 — Karty trati (8 - Karty_trati.xlsx) — pouze elektronicky

Pfiloha €. 9 — Problémy a opatieni (9_- Problemy_a_opatreni.xlsx) — pouze elektronicky

Pfiloha €. 10 — Elektrizace, optimalizace, modernizace a novostavby trati (10_-
_Moder_a_novostavby.docx)

Priloha ¢. 11 — Tabulka jizdnich dob a intervald (11_-_Jizd_doby_a_intervaly.xlsx) — pouze
elektronicky

Pfiloha ¢. 12 — Sada indikatorti (12_-_Sada_indikatoru.xlsx) — pouze elektronicky
Priloha €. 13 — Detailni situace (sloZzka 13_-_Detailni_situace)

Priloha €. 14 — Opusténé varianty (slozka 14_-_Opustene_var)

Priloha €. 15 — GIS data (slozka 15 - GIS data) — pouze elektronicky

Vsechna geodata jsou uloZena ve formatu ESRI geodatabase *.gdb a jsou v sourfadnicovém
systému S-JTSK Kiovdak East North (EPSG: 5514).

e Novostavby trati
Feature class: Geodata.gdb/Novostavby
Atributy:
— Opatreni - Cislo opatfeni
— Nazev — Nazev stavby
—  Elektrizace — Udaje o elektrizaci traté
— Horizont — Navrhovy horizont
—  Elektrizace — Zeleznice je elektrizovana

— Tunel —Trasa vede v tunelu
Zdroj: PRO CEDOP s.r.o.
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Poznamka: Vysvétleni uvedenych pojmt je prizplisobeno potfebdm Koncepce a jejiho pouZiti a
neni proto provedeno nejobecnéjsim zplisobem. Pouzity jazyk definic je pfizplsoben SirSimu
okruhu ¢tenarli nez jen odbornikl na Zelezni¢ni dopravu.

D

dalkova doprava

Doprava zajistujici spojeni jednotlivych regionli a rozvojovych oblasti
mezinarodniho vyznamu (Praha, Brno, Ostrava, zahrani¢ni aglomerace...)

dopravna Cast Zelezni¢ni infrastruktury uréend pro fizeni sledu (poradi) jizdy vlaka.
Prikladem dopraven jsou Zelezni¢ni stanice, vyhybny nebo hradla
drdha Podle ceského zdkona o drahdch cesta urcena k pohybu draznich vozidel

vCetné pevnych zatizeni potfebnych pro zajisténi bezpeénosti a plynulosti
drdzni dopravy. Vedle drahy Zelezni¢ni existuji drahy tramvajové,
trolejbusové, lanové a dalsi

draha Zeleznicni

Kategorie podle ¢eského zdkon o drahdch, kterd se dale déli na nékolik
podkategorii jako celostatni, regiondlni, mistni, viecka a dalsi.

geometrické
parametry koleje

Geometrické a konstrukéni parametry koleje a jeji prostorové umisténi,
které maji vliv na jizdni vlastnosti vlaku, zejména na tratovou rychlost

dopravy

grafikon vlakové

Uceleny popis provozu na Zeleznici planovaného pro urcité obdobi, nékdy
také grafické znazornéni pohybu viak( v ¢ase po trati

Integralni (téz
I integrovany)
taktovy jizdni Fad

Nabidka dopravnich sluzeb pro cestujici, ktera je rozprostiena po celém
obsluhovaném uzemi rovnomérné po cely den od 6 do 22 hodin. Principem
jsou pravidelnad spojeni kazdou pulhodinu ¢i hodinu ve stadle stejném
linkovém usporaddani, a navic jsou zajistény pripojné vazby v klicovych
uzlech do vSech smérl. Aby tento systém fungoval, musi byt zkracena
jizdni doba vlakd mezi uzly na necelou hodinu, pfipadné palhodinu. Toho
Ize dosdhnout kombinaci stavebnich Uprav na infrastruktufe a nasazenim
dynamictéjsSich vozidel

integrovany
dopravni systém

Systém verejné dopravy umoznujici cestujicim vyuzivat rlizné dopravni
prostiedky rliznych dopravcd v SirSim Uzemi (pfesahujicim ¢asto ramec
mésta, kraje apod.). Existuje vice rliznych Urovni nebo typl integrace.
Charakteristicka je moznost pouzivat jednu jizdenku (jeden tarif)

K kolejova doprava

Doprava na draze Zelezni¢ni, méstskych drahach (tramvaj, metro apod.) a
lanovych, které vyuzivaji koleje

cesty

kolizni vlakové

Dvé nebo vic vlakovych cest, které nemohou byt pfipraveny (v Zeleznicni
terminologii , postaveny”) soucasné, protoZze maji spolec¢nou ¢ast a neni po
nich mozna bezpecna jizda vlakd soucasné

doprava

meziregionalni

Doprava na del$i vzdalenosti presahujici regiondlni dopravu, ale
nedosahujici ddlkové dopravy; béZné se pracuje s pfedstavou mezikrajské
relace, kterd nespadd do dalkové kategorie

doprava

méstska hromadna

Vedle béznych dopravnich prostfedkd jako autobus, trolejbus, tramvaj,
metro do ni patfi i vlaky, lanovky a dalsi druhy dopravy, které jsou
vyuzivany pro cesty po méstech

modernizace (trati)

Pojem zavedeny SZDC pro vy$si miru zlep$eni parametrd trati jako vyrazné
zvyseni tratové rychlosti (zpravidla pomoci prelozek), zvyseni poctu koleji
trati apod.

nakresny jizdni fad

Grafické znazornéni zelezni¢niho provozu — graficka podoba jizdniho fadu
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obrat (soupravy)

Manipulace provadéné s vlakem po dojezdu do koncové stanice za Ucelem
jeho pfipravy pro jizdu opacnym smérem, typicky odpojeni lokomotivy a
jeji pfipojeni na druhy konec soupravy. Rychly obrat soupravy je mozny u
tzv. jednotek vybavenych stanovistém strojvidce na obou stranach

obéh (vozidla)

Ptifazeni vozidla (lokomotivy, vozu nebo jednotky) na konkrétni vlaky
véetné soupravovych vlakd

optimalizace (trati)

Pojem zavedeny SZDC pro nizéi miru zlep3eni parametr(i trati, ne? je
modernizace, zpravidla mensi zvySeni tratové rychlosti ve stavajici stopé
trati (bez prelozek), dalsi zlepseni parametrl se tykd Unosnosti traté,
zabezpecovaciho zafizeni apod.

parkovisté
»Zaparkuj a jed”
(P+R)

Parkovisté, které je navrieno jako soucdst kombinované dopravy s
navaznosti individualni automobilové dopravy na vefejnou dopravu.
Buduje se v blizkosti Zelezni¢nich stanic, stanic metra a jinych zastavek
verejné dopravy, které jsou obsluhovany linkou s (relativné) kratkym
intervalem s cilem nabidnout uzivatellm automobilu
konkurenceschopnou jizdu verejnou dopravu bez zdrzeni v dopravni zacpé
a zdrZeni z titulu hledani parkovaciho mista ve mésté. Zfizovani parkovist
P+R je duleZitym nastrojem podpory verejné dopravy a integrovanych
dopravnich systéma®

Politika uzemniho
rozvoje

Politika Uzemniho rozvoje urcuje ve stanoveném obdobi pozadavky na
konkretizaci ukol(l Uzemniho planovani v republikovych, preshranicnich a
mezindrodnich souvislostech, zejména s ohledem na udrzitelny rozvoj
Uzemi, a urcuje strategii a zakladni podminky pro naplriovani téchto ukol(

provozni
spolehlivost

Odolnost systému, zde grafikonu vlakové dopravy viéi jeho narusovani.
Jedna se zejména o schopnost tlumit prfendseni zpozdéni mezi vlaky, které
nastava pti pripojovych vazbach, obratech souprav apod.

pfipojnd vazba,
pfipoj

Planovanad a do urcité miry garantovana moznost prestupu z jednoho spoje
verejné dopravy na druhy

prejezdové
zabezpecovaci
zafizeni

Zabezpelovaci zafizeni, které zvySuje bezpecnost dopravy v misté
urovnového kfizeni Zelezni¢ni trati se silnici nebo polni cestou. Jeho &3asti
je svételné zatizeni, dale pripadné zvukové a mechanické (zavory)

regiondlni doprava

Doprava uskutecfiovana na kratké vzdalenosti, napfiklad dojizdka z okoli
vétSiho mésta do tohoto mésta, typicky dojizdka na vzdalenost mensi nez
velikost kraje

Rychla spojeni (RS)

Pojem pouZivany v souvislosti s pfipravou vysokorychlostnich trati v CR,
ktery ma nejen infrastrukturni rozmér, ale fesi i provozni otazky a dalsi.
Zkratkou RS a cislem od jedné do péti jsou pak oznacovany nékteré
z uvazovanych vysokorychlostnich trati

sit TEN-T

Evropskou legislativou (Nafizeni Evropského parlamentu a Rady c.
1315/2013 o siti TEN-T) definovana sit spojeni pro silniéni, Zelezniéni, vodni
a leteckou dopravu na Gzemi EU. Tato sit se z hlediska horizontu realizace
(etapizace) déli na vrstvy hlavni (do roku 2030) a globalni (do roku 2050).
Dalsim délenim jsou vrstvy osobni a nadkladni dopravy

sitova grafika

Téz oznacovana jako mapa taktovych linek, je grafickym zobrazenim
koncepce linek taktového (Ci intervalového) jizdniho fadu v urcitém Gzemi,
dopravnim nebo provoznim celku. Zobrazuje predevsim provozni a

30 7droj: Svycarska verejna doprava. Dokumentarni film. DVD. Centrum pro efektivni dopravu, z.s. 2014
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pfepravni provdzanost jednotlivych linek v pfestupnich uzlech a jejich
obsluznou funkci v Uzemi (polet zastaveni). Sitovad grafika vznikla
kombinaci planQ sité, jak se obvykle pouzivaji v méstské a regionalni
dopravé, a jizdniho fadu, jak je pouzivan v grafikonu viakové dopravy.
Zatimco prvni zobrazuje pribéh linek a ¢astecné interval(i v celé siti, druha
oblast podrobné popisuje ¢asovy plan provozu na Casti sité (vétSinou
jediné trati). Sitova grafika doplfiuje do dvojrozmérného planu sité treti
rozmér — éas®!

soubéh (spoju,
linek)

Casova i mistni konkurence ve vefejné dopravé, kdy existuji dvé linky,
napfiklad zelezni¢ni a autobusova, které plni stejnou nebo velmi podobnou
prepravni funkci (jejich cilové skupiny cestujicich jsou shodné nebo se
vétsinové prekryvaji)

soupravovy vlak

Vlak zajistujici pfepravu osobnich vozu bez cestujicich napfiklad do zafizeni
provozni Udrzby nebo do jiné stanice, kde budou nasazeny na vlak tam
zacinajici jizdu

studie
proveditelnosti

Dokument, ktery posuzuje zejména technickou, environmentalni a
financné-ekonomickou proveditelnost urcitého investicniho zaméru (zde
Zeleznicni infrastruktury)

stupen obsazeni

Pomér celkového Casu obsazeni Zelezni¢ni trati (nebo konkrétniho prvku
infrastruktury) vlakovou dopravou k ¢asu provozu trati, snizeného o
celkovy ¢as udrzby

svételné zarizeni

Cast prejezdového zabezpectovaciho zafizeni, ktera blikajicimi ¢ervenymi
svétly upozoriuje ucastniky silni¢niho provozu na to, Ze se k prejezdu blizi
vlak, pfipadné dale na to, Ze je prejezdové zafizeni v poradku a k prejezdu
se neblizi vlak

SWOT analyza

SWOT analyza je univerzalni analyticka technika zamérena na zhodnoceni
vnitfnich a vnéjSich faktord ovliviiujicich Uspésnost organizace nebo
néjakého konkrétniho zaméru (napfiklad nového produktu ¢i sluzby).
Nejcastéji je SWOT analyza pouzivana jako situacni analyza v ramci
strategického fizeni.

trakce

Zpusob pohonu vlakd; v soucasnosti nejrozsitené;jsi elektrickd vyuzivajici
prenos elektrického proudu ztraté prostfednictvim troleje na vozidlo
s elektrickymi motory (téZ oznacovana jako zavisla trakce) nebo motorova
vyuzivajici spalovaci motor, nejcastéji naftovy (téZ nezavisla trakce)

tratova rychlost

Maximalni rychlost dand zejména stavebné-technickymi parametry
(oblouky, sklony, typem zabezpecovaciho zafizeni), kterou vlak muze
v urcitém useku trati jet. Rychlost vlaku je ddle omezena napftiklad jizdnim
fadem, konstrukéni rychlosti vozidel vlaku nebo rychlosti dovolenou
Zabezpecovacim zafizenim podle konkrétni vlakové cesty

tratové Cast zabezpelovaciho zafizeni zajistujici bezpe¢nou jizdu vlakG mezi
zabezpecovaci Zelezni¢nimi stanicemi

zafizeni

trvalé omezeni SniZeni tratové rychlosti ¢asto na velmi kratkém uUseku trati. Pficinou mlze
rychlosti byt nevyhovujici (zhorsujici se) stav trati, oblouky rliznych polomér( nebo

s rGznym prevysenim nebo stupen zabezpedeni a rozhledové poméry na
Zelezni¢nim pfejezdu

31 Zdroj: Technologie dopravy a logistika — Navod na tvorbu sitové grafiky, dostupné on-line http://zolotarev.fd.cvut.cz/tedl
(zjednoduseno)
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uzel (sité)

V kontextu Zzelezni¢ni infrastruktury misto styku dvou nebo vice
Zelezniénich trati. V provoznim kontextu (naptiklad v rdmci sitové grafiky)
misto mozného prestupu nebo pfimo pripojné vazby mezi 2 nebo vice
linkami

varianta bez
projektu

Varianta stavu (zde infrastruktury) v pfipadé nerealizace investice
posuzované studii proveditelnosti. VyuZiva se pti hodnoceni ekonomické
efektivity (CBA) pro stanoveni rozdilu financnich tok( ve scénéfri
s projektem a bez ného. Typicky se jedna o stanoveni zmén, které se na
soucasném stavu museji odehrat, aby mohl slouZit | bez modernizacni akce
(napf. obnova zafizeni)

vlakova cesta

Usek koleje v dopravné s kolejovym rozvétvenim uréeny pro jizdu vlaku

vrstva (dopravni
obsluhy)

Typ linky nebo linek, ktery ma urcitou roli v dopravni obsluze, napf. které
relace (cesty) ma zajistovat, z toho se pak odvozuje napf. zastavovaci
politika. Prikladem trojvrstvé obsluhy na Zelezni¢ni trati mdze byt osobni
vlak v blizkosti velkého mésta zastavujici ve vétsiné zastavek (prvni vrstva),
dale pak spésny vlak/¢astéji zastavujici rychlik zajistujici rychlou regionalni
a meziregionalni dopravu (druha vrstva) a konecné expres zastavujici jen
v nejvétsich sidlech, pripadné jinych mistech jako jsou uzly (tfeti vrstva)

vysokorychlostni
trat

Nova Zelezni¢ni trat uréena pro provoz vlakd rychlosti 250 km/h
(soucasnym standardem jsou traté na rychlost 350 km/h), pfipadné trat
modernizovana pro rychlost 200 km/h a vyssi

vyhybna Dopravna s kolejovym rozvétvenim, ktera neslouzi jako prepravni bod sité
(neni urcena k nastupu a vystupu cestujicich, v minulosti také k nakladce a
vykladce pfepravovaného zbozi)
zabezpecovaci Soubor technickych prostfedkd instalovanych na Zelezni¢ni infrastrukture
Z zafizeni a ve vlaku, ktery zajistuje bezpecny provoz vlakll na trati. Rozlisuji se tfi

kategorie téchto zafizeni na zdkladé miry eliminace lidského faktoru a
automatizace jejich ¢innosti. Podle mista nasazeni/ucelu maze byt stani¢ni
(v Zeleznicni stanici), tratové (mezi stanicemi) a vlakové (mobilni ¢ast na
vlaku). Dalsi mozné déleni je podle pouzité technologie (technické
realizace)

zasady uzemniho
rozvoje

Dokument definovany ceskym stavebnim zakonem, ktery stanovuje
zpUsob vyuziti Uzemi (pudy) na uzemi kraje. Z hlediska zajm( dopravy je
dllezita jeho role ve stanoveni koridorl nadmistniho vyznamu tedy tras
dopravni infrastruktury

zastavka

Misto pro nastup a/nebo vystup cestujicich. Zahrnuje autobusové
zastavky, zastdvky méstské hromadné dopravy a Zelezni¢ni stanice a
Zelezni¢ni zastavky

N

zeleznicni stanice

Dopravna s kolejovym rozvétvenim vybavenad sluzbami pro cestujici, popf.
také pro nakladni dopravu

Zeleznicni zastavka

Misto pro vystup a nastup cestujicich na trati, které neni dopravnou, popf.
se nachazi v obvodu Zelezni¢ni stanice/dopravny mimo jeji kolejové
rozvétveni
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