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Seznam zkratek

AHr
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GPK
GPS
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JMK
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MD
MHD
ND
ORP
P+R
PUR
RS
SLDB
SMT
Sp
SP
Sv
Y4
SZDC
TOR
TR
TZZ
UB
UH
VC
VRT
ZK
ZUR
7z
Zst

automatické hradlo

varianta bez projektu

Ceské drahy, akciova spole¢nost
Cesky statisticky urad
geograficky informacni systém
geometricka poloha koleje
globalni navigacni systém
grafikon vlakové dopravy
individualni automobilova doprava
Informacni dopravni systém
integrovany dopravni systém
Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
Jihomoravsky kraj

knizni jizdni rad

Ministerstvo dopravy

méstskd hromadna doprava
nakladni doprava

obec s rozsitenou plsobnosti
parkovisté ,,Zaparkuj a jed”
Politika tzemniho rozvoje
Rychla spojeni

s¢itani lidu, dom( a byt

Sprava mostU a tunelt

spésny vlak

studie proveditelnosti
soupravovy viak

svételné zafizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty s. o.
trvalé omezeni rychlosti

tratova rychlost

tratové zabezpecovaci zafizeni
Uhersky Brod

Uherské Hradisté

vlakova cesta

vysokorychlostni trat

Zlinska kraj

zasady uzemniho rozvoje
zabezpecovaci zafizeni
Zeleznicni stanice
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Glosar

Poznamka: Vysvétleni uvedenych pojmi je prizplsobeno potifebam Koncepce a jejiho pouziti
a neni proto provedeno nejobecnéjsim zplsobem. Pouzity jazyk definic je pfizpisoben SirSimu
okruhu ¢tenafl nez jen odbornik( na Zelezni¢ni dopravu.

D

dalkova doprava

doprava zajistujici spojeni jednotlivych regionl a
rozvojovych oblasti mezindrodniho vyznamu (Praha,
Brno, Ostrava, zahrani¢ni aglomerace,..)

dopravna Cast Zelezni¢ni infrastruktury uréenad pro fizeni sledu
(pofadi) jizdy vlakd. Prikladem dopraven jsou
Zelezni¢ni stanice, vyhybny nebo hradla

drdha podle ceského zakona o drahdach cesta uréend k

pohybu draznich vozidel vcetné pevnych zafizeni
potfebnych pro zajisténi bezpecénosti a plynulosti
drazni dopravy. Vedle drahy Zelezni¢ni existuji drahy
tramvajové, trolejbusové, lanové a dalsi

draha zelezni¢ni

kategorie podle ¢eského zdkon o drahdch, kterd se
dale déli na nékolik podkategorii jako celostatni,
regiondlni, mistni, vlecka a dalsi.

geometrické parametry
koleje

geometrické a konstrukéni parametry koleje a jeji
prostorové umisténi, které maji vliv na jizdni
vlastnosti vlaku, zejména na tratovou rychlost

grafikon vlakové dopravy

uceleny popis provozu na zeleznici planovaného
pro urcité obdobi, nékdy také grafické zndzornéni
pohybu vlakl v ¢ase po trati

Integralni (téZ integrovany)
taktovy jizdni rad

nabidka dopravnich sluzeb pro cestujici, ktera je
rozprostifena po celém obsluhovaném Gzemi
rovnomeérné po cely den od 6 do 22 hodin. Principem
jsou pravidelna spojeni kazdou pUllhodinu ¢i hodinu
ve stale stejném linkovém usporadani, a navic jsou
zajistény pfipojné vazby v klicovych uzlech do vsech
sméru. Aby tento systém fungoval, musi byt zkracena
jizdni doba vlaki mezi uzly na necelou hodinu,
pfipadné pulhodinu. Toho lze dosahnout kombinaci
stavebnich Uprav na infrastruktufe a nasazenim

vvvvvv

integrovany dopravni
systém

systém verejné dopravy umoziujici cestujicim
vyuZivat rdzné dopravni prostiedky rGznych
dopravcl v SirSim Uzemi (presahujicim ¢asto ramec
mésta, kraje apod.). Existuje vice rGznych Udrovni
nebo typl integrace. Charakteristickd je moZnost
pouzivat jednu jizdenku (jeden tarif)

kolejova doprava

doprava na draze Zelezni¢ni, méstskych drahdach
(tramvaj, metro apod.) a lanovych, které vyuZivaji
koleje

8| 106




Evropska unie
Evropsky socialni fond
Operacni program Zaméstnanost

mE Zinskjkrsjy ACEDQP

Strategické dokumenty Zlinského kraje
CZ.03.4.74/0.0/0.0/16_058/0007343

kolizni vlakové cesty

dvé nebo vic vlakovych cest, které nemohou byt
pfipraveny (v Zelezni¢ni terminologii ,postaveny”)
soucasné, protoze maji spole¢nou ¢ast a neni po nich
moznd bezpecna jizda vlakl soucasné

M meziregionalni doprava

doprava na delsi vzddlenosti pfesahujici regionalni
dopravu, ale nedosahujici dalkové dopravy; bézné se
pracuje s predstavou mezikrajské relace, ktera
nespada do dalkové kategorie

méstska hromadna doprava

vedle béZnych dopravnich prostfedku jako autobus,
trolejbus, tramvaj, metro do ni patfi | vlaky, lanovky
a dalsi druhy dopravy, které jsou vyuzivany pro cesty
po méstech

modernizace (trati)

pojem zavedeny SZDC pro vy3&i miru zlep3eni
parametr( trati jako vyrazné zvyseni tratové
rychlosti (zpravidla pomoci prelozek), zvyseni poctu
koleji trati apod.

nakresny jizdni rad

grafické znazornéni Zelezni¢niho provozu — graficka
podoba jizdniho fadu

obrat (soupravy)

O 2

manipulace provadéné svlakem po dojezdu
do koncové stanice za ucelem jeho pfipravy pro jizdu
opacnym smérem, typicky odpojeni lokomotivy a jeji
pfipojeni na druhy konec soupravy. Rychly obrat
soupravy je mozny u tzv. jednotek vybavenych
stanovistém strojvidce na obou stranach

obéh (vozidla)

pfifazeni vozidla (lokomotivy, vozu nebo jednotky)
na konkrétni vlaky v€etné soupravovych vlak(

optimalizace (trati)

pojem zavedeny SZDC pro nizéi miru zlepdeni
parametr( trati, neZ je modernizace, zpravidla mensi
zvyseni tratové rychlosti ve stavajici stopé trati (bez
prelozek), dalsi zlepSeni parametrd se tyka unosnosti
traté, zabezpecovaciho zafizeni apod.

parkovisté ,,Zaparkuj a jed™
P (P+R)

parkovisté, které je navrieno jako soucast
kombinované dopravy s ndvaznosti individualni
automobilové dopravy na verejnou dopravu. Buduje
se v blizkosti zelezni¢nich stanic, stanic metra a
jinych zastdvek verejné dopravy, které jsou
obsluhovany linkou s (relativné) kratkym intervalem
s cilem nabidnout uZivatellm automobilu
konkurenceschopnou jizdu vefejnou dopravu bez
zdrZzeni v dopravni zacpé a zdrzeni z titulu hledani
parkovaciho mista ve mésté. Zfizovani parkovist P+R
je dulezitym ndstrojem podpory verejné dopravy
a integrovanych dopravnich systéma?

1 7droj: Svycarska vetejna doprava. Dokumentarni film. DVD. Centrum pro efektivni dopravu, z.s. 2014
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Politika uzemniho rozvoje

Politika Uzemniho rozvoje urCuje ve stanoveném
obdobi pozadavky na konkretizaci ukoll Uuzemniho
planovani v republikovych, preshrani¢nich a
mezinarodnich souvislostech, zejména s ohledem na
udrzitelny rozvoj uzemi, a urcuje strategii a zakladni
podminky pro napliovani téchto ukolu

provozni spolehlivost

odolnost systému, zde grafikonu vlakové dopravy
vUci jeho narusSovani. Jedna se zejména o schopnost
tlumit prenaseni zpozdéni mezi vlaky, které nastava
pfi pfipojovych vazbach, obratech souprav apod.

pfipojnd vazba, pfipoj

pldnovana a do urcité miry garantovand moZznost
prestupu z jednoho spoje verejné dopravy na druhy

prejezdové zabezpectovaci
zatizeni

zabezpecovaci zafizeni, které zvySuje bezpecnost
dopravy v misté uroviového kfizeni zelezni¢ni trati
se silnici nebo polni cestou. Jeho Casti je svételné
zarizeni, dale pfipadné zvukové a mechanické
(zavory)

regiondlni doprava

doprava uskutechovana na kratké vzdalenosti,
naptiklad dojizdka z okoli vétsiho mésta do tohoto
mésta, typicky dojizdka na vzdalenost mensi nez
velikost kraje

Rychla spojeni (RS)

pojem pouzivany v souvislosti s pfipravou
vysokorychlostnich trati v CR, ktery ma nejen
infrastrukturni rozmér, ale tesi i provozni otazky
a dalsi. Zkratkou RS a ¢islem od jedné do péti jsou pak
oznacovany nékteré z uvazovanych
vysokorychlostnich trati

sit TEN-T

evropskou legislativou (Nafizeni  Evropského
parlamentu a Rady ¢. 1315/2013 o siti TEN-T)
definovana sit spojeni pro silni¢ni, Zeleznic¢ni, vodni a
leteckou dopravu na Uzemi EU. Tato sit se z hlediska
horizontu realizace (etapizace) déli na vrstvy hlavni
(do roku 2030) a globalni (do roku 2050). Dalsim
délenim jsou vrstvy osobni a nakladni dopravy

sitova grafika

téZz oznaCovand jako mapa taktovych linek, je
grafickym zobrazenim koncepce linek taktového (i
intervalového) jizdniho fadu v urcitém Gdzemi,
dopravnim nebo provoznim celku. Zobrazuje
predevsim provozni a prepravni provazanost
jednotlivych linek v prestupnich uzlech a jejich
obsluznou funkci v Uzemi (poclet zastaveni). Sitova
grafika vznikla kombinaci plana sité, jak se obvykle
pouzivaji v méstské a regionalni dopraveé, a jizdniho
radu, jak je pouzivan v grafikonu vlakové dopravy.
Zatimco prvni zobrazuje prlbéh linek a castecné
intervall v celé siti, druhd oblast podrobné popisuje
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casovy plan provozu na Casti sité (vétSinou jediné
trati). Sitova grafika doplfiuje do dvojrozmérného
planu sité tieti rozmér — éas?

soubéh (spoj(, linek)

Casova i mistni konkurence ve verejné dopravé, kdy
existuji dvé linky, napfiklad Zelezni¢ni a autobusova,
které plni stejnou nebo velmi podobnou prepravni
funkci (jejich cilové skupiny cestujicich jsou shodné
nebo se vétSinové prekryvaji)

soupravovy vlak

vlak zajistujici pfepravu osobnich vozl bez cestujicich
naptiklad do zafizeni provozni udrzby nebo do jiné
stanice, kde budou nasazeny na vlak tam zacinajici
jizdu

studie proveditelnosti

dokument, ktery posuzuje zejména technickou,
environmentalni a finan¢né-ekonomickou
proveditelnost urcitého investicniho zaméru (zde
Zelezni¢ni infrastruktury)

stupen obsazeni

pomér celkového ¢asu obsazeni Zelezni¢ni trati (nebo
konkrétniho  prvku  infrastruktury)  vlakovou
dopravou k ¢asu provozu trati, snizeného o celkovy
¢as udrzby

svételné zarizeni

Cast prejezdového zabezpecovaciho zatizeni, ktera
blikajicimi Cervenymi svétly upozornuje ucastniky
silni¢niho provozu na to, Ze se k prejezdu blizi vlak,
pfipadné dale na to, Ze je prejezdové zafizeni
v poradku a k prejezdu se neblizi vlak

SWOT analyza

SWOT analyza je univerzalni analytickd technika
zamérena na zhodnoceni vnitfnich a vnéjsich faktoru
ovliviiujicich Uspésnost organizace nebo néjakého
konkrétniho zaméru (naptiklad nového produktu di
sluzby). Nejcastéji je SWOT analyza pouzivana jako
situaéni analyza v ramci strategického fizeni.

trakce
T

zpUsob pohonu vlakd; v soucasnosti nejrozsirenéjsi
elektricka vyuZzivajici prfenos elektrického proudu
ztraté prostfednictvim troleje na vozidlo
s elektrickymi motory (téZ oznacovana jako zavisla
trakce) nebo motorova vyuzivajici spalovaci motor,
nejcastéji naftovy (téz nezavisla trakce)

tratova rychlost

maximalni rychlost dand zejména stavebné-
technickymi parametry (oblouky, sklony, typem
zabezpecovaciho zafizeni), kterou vlak muize
v urCitém useku trati jet. Rychlost vlaku je dale
omezena napfiklad jizdnim tadem, konstrukéni
rychlosti vozidel vlaku nebo rychlosti dovolenou

2 Zdroj: Technologie dopravy a logistika — Navod na tvorbu sitové grafiky, dostupné on-line

http://zolotarev.fd.cvut.cz/tedl (zjednoduseno)
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zabezpecfovacim zafizenim podle konkrétni viakové
cesty

tratové zabezpecovaci
zafizeni

Cast zabezpecovaciho zafizeni zajistujici bezpecnou
jizdu vlak(l mezi Zelezni¢nimi stanicemi

trvalé omezeni rychlosti

snizeni tratové rychlosti ¢asto na velmi kratkém
Useku trati. Prficinou muUZe byt nevyhovujici
(zhorsujici se) stav trati, oblouky rdiznych polomért
nebo s rlznym prevySenim nebo stuper
zabezpeceni a rozhledové pomeéry na Zelezni¢nim
prejezdu

uzel (sité)

v kontextu Zelezni¢ni infrastruktury misto styku dvou
nebo vice Zelezniénich trati. V provoznim kontextu
(napfiklad vramci sitové grafiky) misto mozného
prestupu nebo pfimo pfipojné vazby mezi 2 nebo
vice linkami

varianta bez projektu

varianta stavu (zde infrastruktury) v pfipadé
nerealizace investice posuzované studii
proveditelnosti. Vyuzivd se pfi  hodnoceni
ekonomické efektivity (CBA) pro stanoveni rozdilu
financnich tokd ve scénafi s projektem a bez ného.
Typicky se jedna o stanoveni zmén, které se na
soucasném stavu museji odehrat, aby mohl slouzit |
bez modernizacni akce (napf. obnova zafizeni)

vlakova cesta

usek koleje v dopravné s kolejovym rozvétvenim
uréeny pro jizdu vlaku

vrstva (dopravni obsluhy)

typ linky nebo linek, ktery ma uréitou roli v dopravni
obsluze, napf. které relace (cesty) ma zajistovat,
ztoho se pak odvozuje napf. zastavovaci politika.
Ptikladem trojvrstvé obsluhy na Zelezni¢ni trati m(ze
byt osobni vlak v blizkosti velkého mésta zastavuijici
ve vétsiné zastavek (prvni vrstva), dale pak spésny
vlak/Castéji zastavujici rychlik zajistujici rychlou
regionalni a meziregionalni dopravu (druha vrstva) a
koneéné expres zastavujici jen v nejvétsich sidlech,
pripadné jinych mistech jako jsou uzly (tfeti vrstva)

vysokorychlostni trat

nova zelezni¢ni trat ur¢end pro provoz vlakd rychlosti
250 km/h (soudasnym standardem jsou traté na
rychlost 350 km/h), pfipadné trat modernizovana
pro rychlost 200 km/h a vyssi

vyhybna

dopravna s kolejovym rozvétvenim, kterda neslouzi
jako prepravni bod sité (neni uréena k nastupu a
vystupu cestujicich, v minulosti také k nakladce a
vykladce prepravovaného zbozi)

zabezpecdovaci zafizeni

soubor technickych prostredk( instalovanych na
Zelezniéni infrastruktute a ve vlaku, ktery zajistuje
bezpecny provoz vlaki na trati. RozliSuji se tfi
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kategorie téchto zafizeni na zakladé miry eliminace
lidského faktoru a automatizace jejich ¢innosti. Podle
mista nasazeni/ucelu mizZe byt stani¢ni (v Zelezniéni
stanici), tratové (mezi stanicemi) a vlakové (mobilni
¢ast na vlaku). Dalsi mozné déleni je podle pouzité
technologie (technické realizace)

zasady Uzemniho rozvoje

dokument definovany ¢eskym stavebnim zakonem,
ktery stanovuje zpUsob vyuZiti Uzemi (pGdy) na Uzemi
kraje. Z hlediska zajm( dopravy je dlilezita jeho role
ve stanoveni koridor(l nadmistniho vyznamu tedy
tras dopravni infrastruktury

zastavka

misto pro nastup a/nebo vystup cestujicich. Zahrnuje
autobusové zastavky, zastdvky méstské hromadné
dopravy a Zeleznicni stanice a Zelezni¢ni zastavky

N¢

zeleznicni stanice

dopravna s kolejovym rozvétvenim vybavena
sluzbami pro cestujici, popt. také pro ndkladni
dopravu

zeleznic¢ni zastavka

misto pro vystup a nastup cestujicich na trati, které
neni dopravnou, popf. se nachazi v obvodu
zeleznicni stanice/dopravny mimo jeji kolejové
rozvétveni

13 | 106




avyn m— AYnIs|iey HqwWo XUQejodn) 9102 @
v_NDm@ e NSO '910Z ‘NSO ‘NZ ‘VHYHd VIVAIHY U2V @

YYSNVYI eusly ‘buj :ejeaodeldAn

do)a3ad

9leJ) Ways|9 s
Jel) Jugluzajaz ~ FEE

aleny aoluelH

ol S 0

sAwsnud
Hisseln

po.g guZe| s9,
W Bsn g mv_mw..hbwm,/ .
SOLABH

Sap BAON
BYSZONSO

nsanjo aoluelH

d
ao1n0yfog SAWNG

eyAEISEZ @
ouyalod

21A02BYNT N
2apzalf Em_nﬂ SoIAOUNY,

alnogeynT oydysioun -

neoldnysig  nanpodogq DRPEHIE

aoluelS e
Aue|e1soy

alsipesH

=y
N

- 1HBIA PRU Bo1uAIQ
2\ somersnyog 891A0QBYNT

vluAsIg ByABISez
peu ediT Aynpiig- aolAoUB[eN-UIZ
SBA OX9pIT wo_"_m%mN/ / uz  Soousfe-

22IN0ZIN
BUNI@SA N BUZNT 121UABJ(q peu
ejuejod sonoyosjez BUSAAPOd-UIIZ ), .,
o] BASSBIBA ) eynojg-ulz \mcum._n_ e
Byne)SEZ PiuetsnH < Pejs - Uiz
B .P 129A0H 20A0YSOT

>9_%%_M__h._w_m,1 E)AE)SEZ
EYABISBZ ) oyusz01 ;
somopey >>on BURSSA N iS()
: oYSO-ZuBWOIY

Z}4oWOY

\B)ABISEZ \ BYABISEZ
.mma\ / AOMUSZOIH Ayus|ShH
A

DAIBA unasA ESNELET]

90IAOBY  pyyj0le £noN
MIBA

eyAglsez
eyuIoIE)

waukisoH
pod aousAg

NoAYeg PBU ZOWAIS \ouq
waisoypey *

0202 @204 A fexy Aysulz
1IS INDINZ313Z

19LIZIN 94SSE[BA

14 | 106



Evropska unie
E Ky ialni fond
s s WM Tinskjkrsj  BCED QP

Strategické dokumenty Zlinského kraje
CZ.03.4.74/0.0/0.0/16_058/0007343

Seznam stavajicich zeleznicnich trati na uzemi ZK

Cislo
trati Tratovy Gsek
280 | hranice kraje — Valasské Mezitic¢i — Vsetin — Horni Lidec — Stfelnd — statni hranice
281 | Valasské Mezific¢i — RoZznov pod Radhostém
282 | Vsetin — Halenkov — Velké Karlovice
283 [ Horni Lide¢ — Bylnice
300 [ hranice kraje — Chropyné — hranice kraje
303 | hranice kraje — Kroméfiz — Hulin — HoleSov — Bystfice pod Hostynem — Valasské Mezitici
305 | Kromé¥iz — Zborovice
323 | Valasské Mezirici — hranice kraje
330 | hranice kraje — Hulin — Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté — hranice kraje
331 | Otrokovice — Zlin stfed — Vizovice
340 | (Veseli nad Moravou) — hranice kraje — Uherské Hradisté
Staré Mésto u UH — Uherské Hradisté — Uhersky Brod — Luhacovice / Bojkovice mésto —
341 | Bojkovice mésto — Bylnice — statni hranice
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Seznam stavajicich zZeleznicnich linek na tzemi ZK

Oznaceni . , Interval v Interval
. Segment Relace Cisla trati v x
linky sedle ve Spicce
Ex2 (£x) | dakova doprava (I Praha — Olomouc — Vsetin — Zilina 270; 280 (125; 120 120
segment) 120)
Ex4 délkovd doprava (I. Bohumin — Pferov — Otrokovice ) fo o
(EC/Ex) segment) - Bfeclav 270;330 > paru spoju
RS dalkova doprava (lI. Brrjo — Vyskov na Moravé —,KOJetIn 300; 270 120 60
segment) - Pferov — Ostrava — Bohumin
R13 dalkova doprava (II. Olomouc — Otrokovice — Breclav 270; 330; 250 120 120
segment) —Brno
dalkova doprava (II. Praha — Olomouc — Otrokovice
R18 segment) - Luhadovice (Zlin/Veseli nad Mor.) 270 120 120
LE d.a.lkova doprava (Komercni Prevlha — Olomouc — Otrokovice — Staré 270; 330 2 pary spoj
riziko) Mésto
dalkova doprava (Komeréni Praha — Olomouc — Otrokovice — UH 270; 330; 341
Aex . P - UB — Bojkovice — Bylnice — Trencin (125; 120; 141; 2 pary spojl
riziko) .
- Nitra 140)
s Kromé&fiz — Otrokovice — Zlin oo,
Sp regionalni doprava (Sp) (- Vizovice) 303; 330; 331 60
Sp regionalni doprava (Sp) Etg:EOMesto ~UH —Veselin/M. 341; 340 120 120
S Staré Mésto — UH — UB — Bojkovice
Sp regiondlni doprava (Sp) —Bylnice 341 - 120
Sp regionalni doprava (Sp) Prerov — Otrokovice — Zlin 330, 331 4azs paru’spOJu
v pracovni dny
Os regionalni doprava (Os) Olomouc — Kojetin — Nezamyslice 270; 300 120 60
(Olomouc -) Pferov — Val. Mezifici 120
Os regionalni doprava (Os) , ’ 270; 280 (60 Vsetin — 60
—Vsetin
Val. Mez.)
Os regionalni doprava (Os) (Kojetin -) Kroméfiz = Hulin = Val. MeziFici 303; 281 120 60
—Vsetin
Os regiondlni doprava (Os) Kojetin — Kromériz 303 60 az 120 60
Os regiondlni doprava (Os) Kroméf¥iz — Hulin — HoleSov 303 120 60
Os regiondlni doprava (Os) Vsetin — Velké Karlovice 282 60az 120 60
Os regiondlni doprava (Os) Horni Lide¢ — Puchov 280 (125) 4az5paru S’pOJu (6v
pracovni dny)
o avene , 120 (jen
Os regionalni doprava (Os) Roznov p/R. - Val. Me.zmu Vsetin 281; 280; 283 Vsetin —
- Val. Klobouky — Bylnice .
Bylnice)
Os regiondlni doprava (Os) Roznov p/R. — Val. Mezifi¢i 281 120 -
Os regiondlni doprava (Os) Kromériz — Zborovice 305 240 60
L, (Veseli n/M — UH -) Otrokovice — Zlin 340; 341; 330;
Os regiondlni doprava (Os) _Vizovice 331 (-) 60 (120) 60
Os regionalni doprava (Os) Zlin — Otrokovice 331 120 120
Os regiondlni doprava (Os) Uhersky Brod — Luhacovice 341 120 120
Os regionalni doprava (Os) Uherské Hradisté — Veseli n/M — Brno 340 120 120
— UB — Bolkovice (= -
Os regiondlni doprava (Os) UH U ojkovice (= Slavicin 341 120 60 (120)
— Bylnice)
Os regionalni doprava (Os) Uhersky Brod — Bojkovice — Bylnice 341 120 -
Os regiondlni doprava (Os) Val. Meziti¢i — Verovice — Ostrava 323 10 pard sp?Ju (13v
pracovni dny)
0s regionalni doprava (Os) Prerov — Hulin —Otrokovice - Staré Mésto 330 60 (120) 60 (120)

(— Breclav)
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1. Definice cilli Koncepce a uvod do feSené problematiky

Planovani Zelezniéni dopravni infrastruktury v Ceské republice bylo v minulych dekaddach ve
znameni spoleéensky a politicky pFijimaného Utlumu Zelezniéni dopravy nebo pozdéji jen jejiho
mirného rlstu. Tento stav odpovidal paradigmatu ,silni¢ni infrastruktura se buduje, Zelezniéni
optimalizuje3“. Vysledky i dil¢ich modernizaénich pocind (modernizace tzv. tranzitnich
koridortl), castecna obnova Zelezni¢niho vozového parku a zavadéni integrovanych
dopravnich systém0 vedly k nadocekdavanému ristu cestujicich. To, spolu se spolecenskou
diskusi o potfebnosti vystavby vysokorychlostnich (tj. novych) trati v Ceské republice a
informaci o prikladech dobré praxe ze zahranici véetné dopravni politiky Evropské komise a
Evropské unie jako celku (napf. schvaleni nafizeni Evropského parlamentu a Rady
¢. 1315/2013 o siti TEN-T), vedlo k postupnému prehodnoceni pristupu k planovani investic
do Zelezni¢ni infrastruktury.

Stavajici schvalené koncepcni dokumenty jsou vSak poplatné vySe popsanému paradigmatu,
at uZ se jedna o dokumenty celostatni nebo regionalni krajské. Na celostatni Urovni se jedna
o dokument Dopravni sektorové strategie, 2. faze. Ten je pokracovatelem fady sektorovych
dokumentl jako GEPARDI — Generalni plan dopravni infrastruktury nebo HVDI -
Harmonogram vystavby dopravni infrastruktury z prvni dekady 21. stoleti. Pro né byl spolec¢ny
pfistup, ktery spocival spiSe v systémovém zdlvodnéni jednotlivych infrastrukturnich investic
(€asto navrzenych dlouho pred vznikem koncepce) nez ve formulaci systémovych potreb a
jejich (systémového) vyreseni. Na krajské urovni je pro Zeleznici vychozi dokument Rozvoj
kolejové dopravy ve Zlinském kraji — dopravni koncepce a strategie kraje pro kolejovou
dopravu (dale jen ,Koncepce zroku 2004“). | bez hlubsi diskuse tohoto dokumentu lze
konstatovat, Ze jeho vychodiska jsou poplatna dobé, kdy vznikal.

Dalsi dlleZitou zménou byla vroce 2005 provedena regionalizace objednavky dopravy
v zavazku verejné sluzby a otevieni trhu v osobni dopravé. Role kraje byla posilena také
novelou zdkona o Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty* z roku 2008, kterd umoznila objednateli
dopravy promlouvat do pfipravy investi¢nich pocinl na prislusné c¢asti zZeleznicni sité. Vliv
regiondlni samospravy na budouci podobu Zelezni¢niho provozu je i prostfednictvim
stanovovani pozadavk( na parametry Zeleznic¢nich vozidel, ¢imz Ize vytvaret predpoklady pro
pozdéjsi efektivni vyuziti (budouci) infrastruktury.

Popsany vyvoj v kompetencich uvedenych aktér( predstavuje posun k propojeni dopravniho
a uzemniho pldnovani, které je dalezité pro udrzitelny vyvoj uzemi. Zaroven s ohledem na
dominantni roli fond( Evropské unie ve financovani investic do Zeleznice je krajsky objednatel
dilezitym partnerem stitu (SZDC a Ministerstva dopravy) ztitulu zajisténi budouci
udrzitelnosti evropskych projektt. Role samospravy nemusi vsak byt jen pfipominkujici, mize
byt i iniciacni. Pfipadné muze byt kraj sam i investorem staveb Zelezni¢ni infrastruktury —
priklady nalezneme v oblasti Zelezni¢nich zastavek.

VysSe uvedené zmény legislativni a organizacni spolu s celou fadou zmén v technické oblasti

(koncepéni dokumenty technického charakteru, parametry pfipravovanych staveb atp.) a
provozni oblasti (napt. efektivnéjsi provozni postupy dopravcill) jsou ddvodem pro aktualizaci

3 Ve starsich ucebnicich dopravniho projektovdni z minulého stoleti Ize najit formulace typu ,Zelezniéni sit je
dobudovdna...”
4Zdkon ¢&. 179/2008 Sb.
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zdkladniho koncepéniho dokumentu kraje vénovaného kolejové dopravé (dale jen
»,Koncepce”).

Koncepce je genderové neutrdlni, a proto nema dopad na rovnost muzli a Zzen. Navic nabizi
mobilitu vSem skupinam obyvatelstva véetné osobam s omezenou schopnosti pohybu a
orientace, pro které muize byt komplikované fidit automobil.

Koncepce by méla svému pofizovateli odpovédét tyto otazky:

Otdzka 1:

Jakd ma byt role Zeleznice ve verfejné dopravé Zlinského kraje (ddle jen kraj)? Jaké maji byt
kvalitativni parametry obsluhy Zelezni¢ni dopravou?

Otdzka 2:

Které prepravni vztahy tykajici se kraje by dle odpovédi na Otdzku 1 mély byt reSené Zeleznici,
ale zatim tomu tak neni? Jakymi rozvojovymi zaméry by mélo byt umoznéno, aby je Zeleznice
uspokojovala?

Otazka 3:

Jakou mérou rozvojové zéméry ministerstva dopravy a SZDC pini roli Zeleznice dle odpovédi na
Otdzku 1?

Otdzka 4:

Jaké nové rozvojové zaméry md na ministerstvu dopravy a SZDC kraj poZadovat? Pfipadné jaké
ma sam pfripravovat?

Otazka 5:

Jak md byt zménén Pldn dopravni obsluznosti ZK 2018+ a jak pldan ddlkovych linek
objedndvanych MD?

Otazka 6:

Mad byt zménéna kategorie, vlastnik nebo provozovatel nékteré drahy na uzemi kraje?

Otdzka 7:

Jsou soucasné zdroje financovdni podle sektorovych dokumenti MD pro rozvojové zaméry
dostatecné? Je moZné vyuZit jiné nebo stavajici navysit?

Otazka 8:

Jakymi dalsimi opatfenimi (napf. provoznimi, tarifnimi ad.) v gesci kraje Ize prispét k rozvoji
Zeleznice (naplriovadni role Zeleznice dle Otdzky 1)?

Otazka 9:

Jakymi dalsimi opatrenimi mimo gesci kraji Ize urychlit realizaci rozvojovych zaméru?

* %k %k

Koncepce bude pro kraj predstavovat zakladni dokument definujici cilovou podobu Zeleznic¢ni
infrastruktury v definovaném c¢asovém horizontu na uzemi kraje i mimo néj, je-li to pro
dopravni zajmy kraje relevantni. Koncepce zdroven doporuci systémova neinfrastrukturni
opatreni.

Material zaroven podpofi argumentaci pfi prosazovani novych nebo Upravach stavajicich
rozvojovych zaméru.
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2. Analyticka cast + SWOT analyza

2.1. Uvod
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Obrazek 1: Zlinsky kraj
Zdroj: Inovacni portal Zlinského kraje (2019)
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Zlinsky kraj se nachazi na vychodé republiky, kde jeho vychodni okraj tvofi hranici se
Slovenskem. Na jihozapadé sousedi s krajem Jihomoravskym, na severozdpadé s Olomouckym
a v severni ¢asti s krajem Moravskoslezskym. Jedna se o jediny kraj, ktery leZi cely na dzemi
Moravy. Svou rozlohou 3 963 km? je ¢tvrtym nejmensim krajem v republice. Ma celkem 307
obci, ztoho 30 mést. Sidlem je statutdrni mésto Zlin. Zlinsky kraj se déli na 4 okresy — Zlin,
Kroméfiz, Uherské Hradisté a Vsetin. Spolu s Olomouckym krajem tvofi region soudrznosti
Stfedni Morava. S ucinnosti od 1. 1. 2003 se vytvofilo 13 spravnich obvodu obci s rozsitenou
plUsobnosti (obce Ill. stupné), v jejichz ramci pusobi 25 Uzemnich obvodd povérenych obci

(obce I1. stupné). K 31. 12. 2018 mél kraj 582 921 obyvatel, uvadi CSU.

Krajina ve Zlinském kraji je pfevazné hornatd (Regiony CR, 2019). Severni hranici kraje tvofi
hfeben Moravskoslezskych Beskyd. Nachazi se zde nejvyssi vrcholy kraje, napf. Radhost (1 129
m) & nejvy3si bod Zlinského kraje, Certlv mlyn (1206 m). Na Moravskoslezské Beskydy
navazuji Javorniky, které tvofi hranici se Slovenskem. Nejvyssi vrchol je Velky Javornik (1 071
m). Javorniky postupné prechazeji v Bilé Karpaty s nejvyssi horou Velka Javorina. Bilé Karpaty
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tvofi jizni hranici se Slovenskem. Témér pres celou severni ¢ast kraje se rozprostira Hostynsko-
Vsetinska hornatina s nejvy$Sim vrcholem Kelcsky Javornik (865 m). Zapadni ¢ast vypliuji
nevysoké lesnaté Chfiby s nejvy$ssim bodem Brdo - 587 m. Chtiby jsou oddéleny od Hostynsko-
Vsetinské hornatiny jizni ¢asti Hornomoravského dvalu a od Bilych Karpat je oddéluje
Dolnomoravsky uval. Obéma uvaly od zdpadu k jihu protéka reka Morava, kterda se svymi
pfitoky odvodfiuje vétsinu kraje pFes feku Dunaj do Cerného mofe. Okrajové &asti na vychodé
patii také do umofi Cerného mote, ale do povodi Feky Vah (napf. povodi feky Vlara). Césti
je hladina Feky Moravy — 173 m (RIS, 2019). Clenity reliéf ovliviiuje také rozloZeni a rozmisténi
Zeleznic¢nich trati, které jsou vedeny prevazné udolimi. Vyznamnym vodnim dilem je Batuv
kanal, ktery se nachdzi na fece Moravé mezi mésty Otrokovice a Uhersky Ostroh. Do 60. let
20. stoleti slouzil k pfepravé a zavlaZzovani. V soucasné dobé se prevdiné pouziva k rekreaci —
plavba. Kraj ma celkem ptiznivé klimatické podminky.

Zlinsky kraj svym tzemim ndlezi ke Karpatim. To ho predurcéuje k tomu, Ze se zde nachazi velké
druhové bohatstvi rostlin i Zivocichl. Unikatni florou proslula zejména biosférickd rezervace
UNESCO v Bilych Karpatech, kde Ize najit na 700 rostlinnych druh(. Velkou plochu kraje (30 %)
zaujimaji chranénd krajinnd uzemi (CHKO), konkrétné jde o CHKO Beskydy a CHKO Bilé
Karpaty. V kraji se nachdzi 6 pfirodnich parkd — Vizovické vrchy, Zahlinické rybniky,
Zelechovické paseky, Hostynské vrchy, Chfiby a Praksicka vrchovina.

Celosvétovému uznani se tési Podzdmecka i Kvétnd zahrada a arcibiskupsky zamek
v Kroméfizi, které jsou zapsany do Seznamu svétového dédictvi UNESCO. Za zminku stoji
HoleSov s muzeem Zidovské kultury, goticky hrad Buchlov, barokni zamek v Buchlovicich nebo
poutni misto Velehrad. Jedine¢ny je pamatnik Velké Moravy ve Starém Mésté, Valasské
muzeum v pfirodé a skanzen v RoZznové pod Radhos$tém, aredl staveb na Pustevnach, socha
pohanského boha Radegasta a sousosi Cyrila a Metodéje na Radhosti.

2.2. Metodika analytické casti

Obecnd teze: Hledat vnéjsi projevy problémd (,,co je Spatné“), a teprve potom k nim pfiradit
prvotni pri¢iny (,,proc je to Spatné”).

Krok 1: Jasné popsat analyzovany stav: Jak bude vypadat infrastruktura a provoz Zeleznic,
ktery se ma hodnotit (dnesni stav uz je ,,neaktualni“).
A. Sitova grafika (SG) linek, prevzatd z pfislusného podkladu

a. Regionalniidalkova doprava prekreslend do spole¢ného diagramu.

Pokud se predpoklada néjaky ,vyvoj v ¢ase”, tak je nutno udélat takové grafiky pro
kazdé obdobi zvlast. Ale ne pro , kazdy mezistav”, max. tak pro 3 delsi obdobi.

c. Pokud jsou rozdily vyznamné, tak zhotovit SG zvlast pro Spicku, sedlo, vikend. Pokud
ne, tak jen barevné odlisit Spi¢kové posily.
B. Tratové tabulky JR, pfevzaté z pfisluiného podkladu
a. Obdobné jako sitové grafiky, i¢elem je podrobnéjsi popis rozsahu provozu.

b. Na tratich s 1 linkou Ize nahradit vyjadrenim, kdy bude prvni a posledni vlak, popf.
jaky je ¢asovy rozsah Spicky apod.
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Krok 2: Vyhodnoceni pripojnych vazeb

Text/tabulka pro kazdy uzel sité. Spocita se prestupni doba (Spicka/sedlo) mezi kazdou dvojici
linek (u linek uzlem prochazejici zvlast kazdé rameno). Vyhodnoti se, zda je prestupni doba
problematicka, tedy zda ohrozuje konkurenceschopnost daného sméru. Jako problém se
oznaci ty vazby, které jsou Spatné a zdroven by spojeni pfi kvalitnim prestupu bylo
pravdépodobné akceptovatelné z hlediska konkurenceschopnosti (tj. Spatné vazby ve sméru,
ktery by ani videdlnim ptripadé nebyl konkurenceschopny, se jako problém neoznaci). Pro
kazdy uzel se textové shrnou vysledky a je udélan prehled vazeb identifikovanych jako
problém, které budou také kvantifikovany na bodové stupnici (cca 3 Urovné).

Vyhodnocovat se budou také uzly mimo ZK, které slouzi k jeho napojeni na ndvaznou dalkovou
nebo regiondlni dopravu, ktera je z pohledu ZK podstatna: Kojetin smér Brno, Pferov smér
Olomouc a Ostrava, Veseli nad Moravou smér Kyjov (= Brno), Pichov smér Trencin (u Os také
Zilina), Hranice na Moravé smér Pferov, Olomouc a Ostrava, Vefovice smér Kopfivnice.

Jednotlivé pripady budou bodovany 1-3 body podle miry vyznamu a velikosti odchylky od
idedlni vazby (tj. takové, pfi které by jesté sSlo o konkurenceschopné spojeni). Jelikoz je
vyhodnoceni subjektivni, provedou ho dva lidé nezavisle. Problematicka mista budou ta, ktera
alespon jeden z nich oznadi za problém, bodovani nasledné spolecné zkonzultuji. Posuzovat
potiebnost vazby se bude podle toho, je-li na obou linkach aspon néjaké misto, mezi nimiz by
méla vazba smysl.

Krok 3: Analyza soubéht s autobusy

Analyza soubéht s autobusy ma urcit vSechny soubéhy autobusl s vlaky. Bude uvedeno, za
jakych podminek by bylo moiné pripadné nadbytecné autobusy/vedeni odstranit nebo
omezit. Pokud by odstranit nesly ani v pfipadé vyrazného zlepsSeni Zeleznice (zkraceni jizdnich
dob nebo intervall, vytvoreni nového terminalu a podobné), bude popsana moznost, které
zastavky by diky nutné existenci onéch autobusl uz Zeleznice nemusela obsluhovat.

Vystupem bude prehled ,negativnich soubéht“ s orientacnim popisem pficin a dale prehled
»pozitivnich soubéhi” s vypisem drahou ,,zbyte¢né” obsluhovanych mist. Oba seznamy budou
Clenény podle trati, pokud néktery soubéh zasahuje vice trati, bude uveden opakované.

Krok 4: Chybéjici spojeni

A. Chybéjici linky: Na kazdé trati bude popsdno, ktery relevantni cil neni obslouzen (tj. kam
nevede pfimo Z4adna linka zobci na trati), kde by vlak mohl byt pripadné
konkurenceschopny. Bude ptitom pfihlizeno k tomu, Ze pro rlizné vyznamné obce na trati
nebo pro obce v rliznych Usecich trati mohou byt relevantni cile rlizné. Jako relevantni cil
budou vybirana pouze mista obsluhovana vlakem.

B. Chybéjici traté: Na urovni okresnich mést bude prozkoumano, zda nenastava pripad, ze
stdvajici Zelezni¢ni traté do nékterého z krajskych mést (Zlin, Brno, Olomouc, Ostrava,
Trenéin, Zilina) ani po zasadni modernizaci nebudou ani pfiblizné konkurenceschopné
osobnimu automobilu. Vyhodnoceni se provede zjednodu$ené na zakladé predpokladu
dosazeni pramérné rychlosti linky 120 km/h.

Krok 5: Rozmisténi stanic a zastavek
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Na vSech tratich bude provéreno, zda néktera ze stdvajicich zastdvek nema jen minimalni
prepravni vyznam. Vstupem budou data o skute¢ném dosavadnim obratu cestujicich v dané
stanici (zastavce) a posouzeni vyuzZitelnosti zaloZzené na rozboru poctu obyvatel, vyskytu
pramyslovych podnikd, turistickych ¢i kulturné vyznamnych cild nebo jinych mist
s potencidlem dojizdky. Pfitom se prihlédne také k moinému vyuZiti pro navazny P+R
termindl, nelze-li jej zfidit u nékteré z okolnich zastdvek a existuje-li pfitom d{vod
predpokladat jeho redlné vyuziti.

Na vsech tratich bude ddle provéreno, zda se (zbyvajici) stanice a zastavky nachazi z hlediska
regionalni dopravy pfiblizné v nejvyhodnéjsim misté, popr. alespon v misté, odkud lze stale
ocekavat bezproblémovou pési dochdazku do cilCl cesty, resp. z prevazujici ¢asti obce. Pokud
ne, provéri se orientacné, zda muiZe existovat vhodné misto v jiném misté traté, zda je k jeho
vyfeSeni potifebna a rdmcové realizovatelna prelozka traté (s ohledem na vyznam sidla), ¢i zda
je pravdépodobna trvald potfeba ndvazné dopravy.

Soucasné bude na tratich provéreno, zda v jejich okoli (pési dostupnost) neexistuje osidleni
(popft. jiny vyznamny cil cesty), které pfitom neni vlakem vibec obslouzeno a jehoZ obsluha
nebude vyreSena presunutim jiné stanice/zastavky. V pfipadé malych obci nebo mistnich ¢asti
bude soucasné orientacné provéreno, zda by jejich pripadna Zelezni¢ni obsluha nebyla
duplicitni k nutné vedené autobusové lince.

K dofeseni béhem zpracovdni ndvrhové casti:
A. Stanovit , limit nepotiebnosti“ zastavky, nebo vyuzivat kontrolni posouzeni jinou osobou

B. Prodiskutovat smysluplnost hledani pripadnych souvislosti mezi Upravami rdznych
zastavek (je na pomezi analytické a ndvrhové ¢asti)

Vystupem bude seznam stanic a zastavek, které mohou byt zruseny, dale téch, které by mély
byt presunuty, a seznam nové doporucovanych, vzdy seskupené dle ohodnoceni 1-3 body dle
pravdépodobného narlstu vyuziti Zeleznice (v pripadé zastavek ke zruseni podle velikosti
tranzitnich pfepravnich prouda).

Krok 6: Analyza provozni spolehlivosti

V tomto kroku budou provéreny mozné zdroje provoznich poruch nebo davody jejich prenosu.
Budou zkoumdna nasleduijici hlediska:

A. Pfenos zpozdéni:

a. Obecné vyuZiti kapacity — vyhovuijici stav pfi stupni obsazeni ve vysi optimalni dle
navrhu smérnice SZDC ¢&. 124, ukazatele pro $pi¢ky a denni dobu 5-20 hod.

b. Najednokolejkach absence zaloznich vyhyben v blizkosti mist pravidelného kfizovani
— vyhovujici stav v pfipadé moznosti minimalizace opozdéni protivlaku v pripadé
zpozdéni cca 5-15 min.)

c. Kolizni usporadani stanice (kfizeni sméra, absence soucasnych vjezd z raznych trati,
nedostatecnda vybavenost nastupist nebo nevhodné fesSeni pfistupu knim,
problematickd moznost posunu, je-li pro provoz linky nutny apod) - Textové
vyhodnoceni. V pfipadé stanice svice zausténymi tratémi reSit vidy z hlediska
prislusné traté, ,nedélitelné” problémy opakovat.
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d. Doba obratu soupravy — Vyhovujici stav pri dobé obratu alespori 15 min., v pfipadé
predpokladu pravidelného nasazovdni souprav s nutnosti objizdéni pfFicist dobu
posunu

Vznik zpozdéni:
a. Technicky stav trati — Vyhovujici stav v pfipadé useku po celkové rekonstrukci,
ukoncéené od r. 2000.

b. Vstupni zpozdéni dalkové dopravy — Nebude vyhodnocovdno samostatné. Zjisténo
bude verejné dostupnou statistikou zpozdéni dennich dalkovych vlakl, bude slouzit
jako pomocné kritérium v ndvrhové fazi.

c. Zelezni¢ni prejezdy — Jako problematické budou vyhodnoceny viechny prejezdy
s vystr. ktizi v dopravnich kolejich, prejezdy bez zavor u silnic I. a Il. tfidy a vSechny
prejezdy, pres které je vedena komunikace s vysokou intenzitou dopravy.

K dofeseni béhem zpracovani:

Stanovit mezni dopravni zatéz silni¢ni komunikace, na které by nemély byt prejezdy vibec.
Vystupem by byl prehled mist s vyskytem problém( rdznych typdq, jejich kategorie a bodové
ohodnoceni (tabulka apod.), tfidéné po tratich.

Krok 7: Analyza provozni efektivity

Popis problematickych aspektl, které ve vysledku zvysSuji jednotkovou cenu dopravniho
vykonu krajem nebo statem objednavanych vlakd. Tento krok je zaméren na provozni hledisko
ovlivnéné pripadné infrastrukturou. Neni podrobovan kritice samotny provozni koncept, ktery
je vstupem do posouzeni. Ve vSech nize uvedenych dil¢ich hlediscich budou zkoumany
jednotlivé linky, a to zvlast ve Spicce a v sedle:

A.

D.

Nestihnuté obraty: Jako problematicka jsou oznacena ta mista, kde dochazi k obratu
souprav kratce za poslednim mistem kfizovani linky a kde zaroven nejde o vysledek
prepravni potfeby dosahnout pfipoje napr. v 10. minuté. Patfi sem také , kfizovani v misté
obratu”. Jako problematické jsou vyhodnoceny obraty, kde je (po odecteni pripadné
nutného c¢asu na objeti soupravy) ¢as mezi pfijezdem a odjezdem vlaku delsi nez 2/3
intervalu. Interval krats$i nez 30 minut se z tohoto hlediska nevyhodnocuje.

Neefektivni obéh: Problém bude konstatovan v pfipadé, Ze by v nékterém z koncovych
bod( linky bylo redlné slouceni obéh( s jinou linkou, které by vedlo k poklesu celkové
potieby nalezZitosti. Bude doplnén dlivod neexistujiciho propojeni (odliSny objednatel,
odliSnd soutéini oblast, odlisSna trakce, velky rozdil potfebné kapacity aj). Zde se
zohlednuji (avSak samostatné nevyhodnocuji) také objednavané ddlkové vlaky.

Nevyuziti elektrické trakce: Pokud je (popf. ve vyhledu bude) na trase motorové linky
alespon 20 km (Uhrnné) elektrizovano, dojde k bodovani problému. Klicem k bodovani je
km podil jizdy na elektrifikované trati k celkovému vykonu v obéhu. Hodnoceni probéhne
zjednodusené podle souctu délek vozebnich ramen na (pravdépodobné) obéhové
propojenych linkach.

Absence elektrizace: Je-li jakkoli dlouhy vykon provozovan v motorové trakci (véetné
linek vedenych do 20 km po elektrizované trati), posoudi se mira zavaznosti podle délky a

vevys

hodnoceny ptipady, kdy by elektrizaci jedné traté (nikoli linky) popft. jeji ucelené ¢asti bylo
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mozné zrusit provozni zazemi Zeleznice v prislusné stanici (zejména ,,mald depa“s Cerpaci
stanici). Pfinejmensim ve stfedné vyznamné kategorii budou zarazeny ty pfipady, kdy
vedeni v motorové trakci vyvoldva potfebu soupravovych jizd, delSich nez 10 km.

E. Nizka energeticka efektivita vozidel: Uvadény budou pouze Useky (mezi vyznamnéjSimi
uzly) linek, u kterych dochazi k propadlm rychlosti mimo mista zastaveni (podle poctu,
popf. miry takovych propadl a dotéeného poctu vlakl, za vyznamnéjsi jsou tyto pripady
povazovany u linek v motorové trakci). Tyka-li se jedno takové misto na infrastrukture vice
linek rdznych vrstev, bude uvedeno opakované (napf. z hlediska osobnich a spésnych
vlakd). Hodnoceny budou pouze Useky trati s vy3$si rychlosti nez 80 km/h, v opacénych
pripadech pak pouze propady na 30 km/h a méné, a to tehdy, pokud Ize konstatovat
vyrazny vliv na jizdni doby nebo spotfebu energie.

Krok 8: Shrnuti a seskupeni problémdu:

VSechny jednotlivé problémy podle jejich pficin rozdélit na typy:
A. kapacitni

B. rychlostni

C. ,,absencni” (chybi linka, chybi trat)

D. provozni

Budou zpracovany optimalni formu prezentace vysledka.

Dale zde budou samostatné vyhledany a uvedeny ,systémové problémy”, které nelze dobre
prifadit k tratim nebo linkdm a které maji celokrajsky dopad. Naptiklad mGze jit o otazky tarifu,
rozdéleni soutéZnich oblasti, zalozni vozidla, vlakovy doprovod, koordinaci provozu (véetné
spoluprdce s jinymi druhy dopravy), propagaci systému, vybaveni vozidel atd.

Tento krok bude dopracovan ve spolupraci se zadavatelem.

Vystupem bude — kromé prezentace jednotlivych zjisténi — zejména souhrnné vyhodnoceni,
které bude vstupem do ndvrhové ¢asti studie. Jeho struktura bude stanovena v zavislosti na
vystupech jednotlivych krokd.

Krok 9: Provéreni rozvojovych prileZitosti

Bude sestaven prehled o¢ekdvaného vyvoje, ktery by za urcitych okolnosti mohl byt impulsem
ke zlepSeni situace ve Zlinském kraji, popf. jiz jeho realizaci by doslo k pfimému uzitku
s dopadem v podobé predpokladaného zvyseni atraktivity a vyuziti Zeleznice nebo verejné
dopravy jako celku ve Zlinském kraji. Budou provéfovana opatieni stavebni (VRT, Brno —
Pferov aj) a provozni (rozvoj dalkové dopravy, nové linky, popf. ,jenom“ Upravy €asovych
poloh, nasazeni novych vozidel, rozvoj dopravy v sousednich regionech aj).

Metodické poznamky k analytické casti:

a. Ve vsech pfipadech, kdy je tfeba néco provadét nebo ¢lenit ,po tratich”, budou traté
330 a 341 dvé samostatné chapané ¢asti v Otrokovicich, resp. v Bojkovicich.

b. Vpripadech, kdy je posuzovano casové hledisko, bude vsilniéni dopravé
predpokladano dokonceni D49 a D55.

c. Obec Chropyné lezici na trati ¢. 300 z Zelezni¢niho hlediska ndlezi k Olomouckému kraji.
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2.3. Vychozi stav a koncepcni dokumenty

Pocatecni stav Koncepce rozvoje kolejové dopravy Zlinského kraje je vztazen k 1. lednu 2020.
V dobé zpracovani Koncepce se jednalo o zpracovani predpoklddaného stavu budouciho.
Nelze proto urdit, jaké plisobeni budou mit na Zeleznici nové faktory — vstup novych dopravcu
na traté ve ZK, hodnoceni provozni presnosti a spolehlivosti linek, findlni vysledky studii
proveditelnosti ad.

Analyticka ¢ast Koncepce vychazi predevsim z nasledujicich podkladu:
A. Studie proveditelnosti trati ve Zlinském kraji

B. Ndrodni strategie a koncepce

a. Ministerstvo dopravy — Dopravni politika, PUR apod.
b. SZDC - RS (VRT), RFC, TSI a ERTMS, konverze 25 kV, ...
Plan dopravni obsluznosti ZK 2018+

Generel dopravy ve Zlinském kraji

Zasady uzemniho rozvoje Zlinského kraje
Jizdni fady 2019/2020

Navrhy autobusovych jizdnich radd 2019/2020

Koncepce rozvoje kolejové dopravy ve ZK

ITOTMmOoO

Pfehled platnych koncepcnich dokumenti relevantnich ke Koncepci:
A. Aktualizace Generelu dopravy Zlinského kraje (2009): UDIMO s.r.o.

B. Analyza pfipravenosti integrovanych plant ve méstech nad 5000 obyvatel (2011): SVS
consult s.r.o.

C. Dopravni politika CR 2014-2020 s vyhledem do roku 2050

D. Koncepce podpory zaméstnanosti ve Zlinském kraji (2015): GaREP s.r.o.

E. Koncepce rozvoje cyklodopravy na Uzemi Zlinského kraje (2004): UDIMO s.r.o.

F. Koncepce rozvoje silni¢ni sité Il. a lll. tfid Zlinského kraje (2015): Vysoké uceni technické v
Brné, Fakulta stavebni

G. Kritéria a kategorizace Zelezni¢ni sité CR

H. Narodni implementacni plan ERTMS
I.  Plan dopravni obsluznosti Zlinského kraje (2018): Transport Advisory s.r.o.
J. Pfiprava vystavby trati Rychlych spojeni CR

K. Rozvoj kolejové dopravy ve Zlinském kraji (2004): Sdruzeni firem — Dopravni projektovani,
spol. s. r.0. a SUDOP Brno, spol. s.r.o.

L. Strategie rozvoje venkova 2016-2020 (2016)
M. Strategie rozvoje Zlinského kraje 2009-2020 (2009)

N. Strategie rozvoje Zlinského kraje 2030 (pracovni verze — dle predpokladu by v lednu r.
2020 méla byt schvalenad)

0. Zasady uzemniho rozvoje Zlinského kraje (2018)
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2.4. Dopravni charakteristika

2.4.1. Zelezniéni sit

Hlavni trati na Gzemi Zlinského kraje je trat 330 vedouci z Bfeclavi do Pferova. Byla postavena
jako soucast Severni drahy cisafe Ferdinanda z Vidné do polské Hali¢e, kterd byla prvni
Zeleznici s parnim provozem na uUzemi Ceského statu. Trasa traté vyuZila pfiznivé terénni
podminky Dolnomoravského a Hornomoravského Uvalu, coZ v rdémci modernizace za¢atkem
21. stoleti dovolilo zvysit rychlost az na 160 km/h ve vétsiné jeji délky. V soudasnosti je tato
trat zahrnuta do tzv. 2. tranzitniho Zeleznic¢niho koridoru, ktery vede z Bfeclavi pres Prerov a
Ostravu do Petrovic u Karviné. MozZnost elektrického provozu v celé délce z hranic s Polskem
do Rakouska a kompletni 2kolejné uspofadani umoznuiji, ze je skute¢né pro nakladni tranzitni
dopravu vyuzivan. Trat predstavuje jednu z vétvi tzv. TEN-T koridoru baltsko-jaderského a také
jako vétev TEN-T koridoru Ryn-Dunaj°. Koridor je v rdmci TEN-T zafazen do tzv. globdlni sité
pro osobni dopravu a hlavni sité nékladni dopravy®. Z hlediska vystavby je koridor oznaceny
jako dokonéeny’. Déle je trat je zafazena do tzv. baltsko-jadranského nakladniho koridoru €. 5
(RFC 58). Trat je z Nedakonic na jih elektrizovana stfidavym napétim 25 kV 50 Hz, zbyla ¢ast
pak stejnosmérnou soustavou 3 kV.

vvvvv

na Slovensko do Puchova. Jedna se o alternativni spojeni sttedni Moravy se Slovenskem, které
vede mimo Ostravu do Ziliny o cca 30 km krat$i trasou. Trat je elektrizovand a dvojkolejn3,
avsak kvali nutnosti prekonani Karpat je sklonové narocna — sklon dosahuje az 18 %.. Trat
predstavuje jednu z vétvi tzv. TEN-T koridoru Ryn-Dunaj. V siti TEN-T je pro osobni i pro
nakladni dopravu zafazena do vrstvy globdlni sité a je uréena k modernizaci®. Trat je také
soucdsti tzv. ¢esko-slovenského nakladniho koridoru ¢. 9 (RFC 9). Koridor je elektrizovany
stejnosmérnou soustavou 3 kV.

Kraj také kratce kontaktuje celostatné vyznamna trat Brno — Prerov €. 300, ze které ve stanici
Kojetin vychazi trat 303. Ta spojuje hned nékolik velkych mést kraje: Kroméfiz, Hulin, Valasské

vvvvv

Ostatni traté maji v soucasnosti vyznam jako ,posledni mile” dalkové dopravy jako napf.
Otrokovice — Zlin — Vizovice (¢. 331) nebo Staré Mésto — Vlarsky prasmyk/Luhacovice (¢. 341)
nebo jako regionalni trati, v nékterych pfipadech prfiméstského charakteru.

5> Vice informaci napf. http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html
6 Nafizeni EU 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité rozliduje sit hlavni,
ktera ma byt dokoncena do roku 2030, a sit globalni, ktera ma byt dokoncena do roku 2050. Tyto sité jsou
zvlast definovany pro osobni a pro nakladni dopravu

7 Viz http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-
portal/site/maps_upload/annexes/annex1/Annex%201%20-%20V0L%2014.pdf

8 ztizené dle Nafizeni EK 913/2010 o evropské Zelezniéni siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu. Vice
info napf. Zelezniéni nakladni koridory — RFC. Krasensky David. Dostupné online
http://spz.logout.cz/zabezpec/rfc.html

% Vice informaci nap¥. http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html
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m:c‘ovice]

Obrazek 2: zst. Luhacovice

Zdroj: PRO CEDOP s.r.o. (2019)

Na Zeleznicni siti ZK jsou dva hraniéni pfechody do Slovenské republiky: Stfelnd — Strelenka na
trati ¢. 280 (pohrani¢ni pfechodovou stanici je Horni Lidec) a VIarsky prsmyk — Horné Srnie
na trati 341 (pfechodova stanice je VIarsky prasmyk).

Parametr Hodnota % z celku
Pocet obyvatel CR 10 649 800 100
Pocet obyvatel ZK 582921 5,5
Délka trati v CR 9576 km 100
Prdmérna hustota trati v CR 0,12 km / km?

Délka trati v ZK 358 km 3,8
Hustota trati v ZK 0,09 km / km?

Délka dvoj- a vice kolejnych trati v CR 1970 km 19,3
...Z toho ve ZK 106 km 5,8
Délka elektrizovanych trati v CR 3237 km 33,0
...Z toho ve ZK 106 km 3,4
Délka dvoj- a vice kolejnych elektrizovanych trati v CR 1897 km 18,8
...z toho ve ZK 106 km 5,8
Pocet stanic a zastavek v ZK 115

Tabulka 1: Parametry Zelezni¢ni sité
Zdroj dat o Zelezni¢ni siti: Roéenka dopravy 2017, zdroj ostatnich dat: CSU

Mapa Zeleznicni sité je zobrazena na strané ¢. 7. V digitalni verzi je k dispozici jako priloha €.
0: Mapa — Kolejova doprava ve ZK.
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2.4.2. Silniéni sit
Zlinsky kraj ma silni¢ni sit o celkové délce 2141,4 km, z toho 33,1 km pfipada na dalnice a 342,8
km na silnice I. tfidy*°.
Silnicni sit zajistuje pomérné dobré propojeni se sousednimi kraji a se Slovenskem.
a. Jihomoravsky kraj: 1/50, 1/54, 1/55,1/71, D1
b. Olomoucky kraj: D1, 1/35, 1/55
c. Moravskoslezsky kraj: 1/56, 1/57, 1/58
d. Slovensko: 1/35, 1/49, /50, |/54 a 1/57

Hlavni dopravni osa v kraji vede po silnici 1/55 a dalnici D55/D1 ze sméru od Prerova pres
Otrokovice, Uherské Hradisté do Veseli nad Moravou, Hodonina a Bfeclavi. Dalnice D55 je u
Hulina napojena na dalnici D1, kterd umoziuje spojeni s Brnem a Prahou.

Po dostavbé dalnice D1 u Pferova bude zajisténo plynulé dalni¢ni spojeni Zlinského kraje
s Ostravou. V soucasné sobé (rok 2019) probiha vystavba ddlnice D49 z Hulina do Frystaku,
kterd umozni Iépe napojit severni a vychodni ¢ast Zlina na dalniéni sit. Po dostavbé této dalnice
(pravdépodobné po roce 2030) dojde kvyraznému zlep3eni silni¢niho spojeni Cech a
Slovenska.

Dalsim dalni¢nim Usekem ve vystavbé je dalnice D55. Aktualné probiha vystavba dokonceni
obchvatu Otrokovic a v procesu planovani jsou Useky od Otrokovic aZ po Breclav. Tato dalnice
ma kopirovat trasu koridorové traté ¢. 300. DalSim vyznamnym zamérem je zkapacitnéni silnic

vvvvv

se napoji na dalnici D49.

2.4.3. Dojizdka do zaméstnani a do skol ve Zlinském kraji

Na zdkladé SLDB z roku 2011 byly vyhodnoceny dojizdkové proudy mezi ORP a jinymi ORP
lezicich ve Zlinském kraji a sousednimi krajskymi mésty. Data, ktera byla k dispozici
neobsahovala Udaje o dojizd'ce na Slovensko.

Nejsilnéjsi pfepravni proud v kraji pfedstavuje spojeni Zlina a Otrokovic: 5227 dojizdéjicich
zaméstnancl za praci do ORP Zlin z ORP Otrokovice a 4459 zaméstnanc( dojizdéjicich z ORP
Zlin do ORP Otrokovice. V kraji jsou také dalsi silné vazby, které predstavuji relace ORP HoleSov

vvvvv

vvvvv

HoleSov — Zlin, Luhacovice — Zlin, Uherské Hradisté — Zlin, Vizovice — Zlin, Uherské Hradisté —
Kyjov, Pferov — Kroméfiz, Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté. Na téchto relacich je pocet
vyjizdéjicich a dojizdéjicich zaméstnancl vétsi nez 1500.

Dojizdka studentl mezi ORP je soustfedéna predevsim do Zlina a také do Brna. Je nutno
zminit, Ze vysokoskolsti studenti (predevsim v pfipadé Brna, Olomouce ¢i Ostravy) podnikaji
predevsim tydenni dojizdku do Skoly, kterd muzZe byt pomérné nepravidelnd vzhledem
k vyuce.

10 Zdroj: https:/fwww.kr-zlinsky.cz/doprava-cl-3778.html
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Dojizdka mezi ORP — zaméstnanci:!?

B Zlinsky kraj

BCEDRP

A - Vyjizdka z tohoto ORP

g
>
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e = | ©w 3 i
> ~ 8|1 8 5 Tl 2 8 Fo S g
erv > = S o o c
Dojizdka do Smir 2 e >§ § e I > = 2 -% 5 =2 ¢ &
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KromaFis ZAdoB 0| 309 0 40 4 0 1] o 1 364| 72 56 10
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ZBdoA 02180 o0 48 0 o0 o| 6 0 1481|588 219 53
Luhatovi ZAdoB 22 0 16| 632 739 o| o 0 269] 0 0O 0
uhacovice X
ZBdoA 51 0 39| 340 410 o| o 0 1180 77 3 8
. ZAdoB 0 2265| 69 29 o|106 18 4459 28 22 0
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11 7droj: SLDB 2011 a dopravni aplikace Zlinského kraje: https://www.doprava-zlk.cz/
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A - Vyjizdka z tohoto ORP
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Tabulka 2: Dojizdka do zaméstnani — dojizdka obyvatelstva mezi ORP

Zdroj: SLDB 2011 a dopravni aplikace Zlinského kraje: https://www.doprava-zlk.cz/
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Dojizdka mezi ORP - studenti:!?
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12 Zdroj: SLDB 2011 a dopravni aplikace Zlinského kraje: https://www.doprava-zlk.cz/
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ZBdoA | g o o] o o o o o o] o o 0 0 0 o0
21 ZAdoB [ g 15 ol 10 68 25| 14 96 11| 18 0o 104| 200 79 28
in
ZBdoA | g o ol o o of 0o o o o o 6 8 0 0

Tabulka 3: Dojizdka do Skol — dojizdka obyvatelstva mezi ORP

Zdroj: SLDB 2011 a dopravni aplikace Zlinského kraje: https://www.doprava-zlk.cz/
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2.5. Zhodnoceni dokumentu Rozvoj kolejové dopravy ve Zlinském
kraji — dopravni koncepce a strategie kraje pro kolejovou
dopravu

Strategicky dokument Zlinského kraje byl dokonéen v Uvodu roku 2004 sdruzenim firem —
Dopravni projektovani, spol. s r.o. a SUDOP Brno, spol. s r.o. Navazuje na inventarizaci stavu
Zelezni¢ni dopravy a zaroven byl zamyslen jako podklad studii pro modernizaci a prodlouZeni
traté ¢. 331.

Zakladni vize koncepce jsou pomérné obecné a tézkopadné formulované. Sir$i vazby Zlinského
kraje jsou popsany sice struéné, ale alespori v ramci CR téméF vystizné. Naopak vazbdm se
Slovenskem je vénovana mald pozornost, prestoze se diky EU ocekavalo jejich vyrazné utuzeni,
ke kterému doslo jen z ¢asti.

V dokumentu je mnoho zaméra definovano zplsobem, ktery Ize s velkym ¢asovym odstupem

oznacit jiz za pfekonany, viz jejich vycet:

Provozni modely
V navrhu se misi nadsSeni z uspéchu Svycarského taktového modelu s plvodni koncepci
dalkové dopravy zaloZzenou na jednotlivych spojich.

A. Délkové linky podle koncepce FD CVUT 2004 — soudasnému stavu odpovidaji jen
Slovackél13 a Valasské expresyl4, ostatni linky neodpovidaji realité nebo aktudlnim vizim:
a. Brno—Zlin; kazdé 2 hodiny, 7 part spoju denné
b. Olomouc - Bfeclav; kazdou hodinu, 18 parud spojd denné
c. Breclav — Petrovice u Karviné; kazdé 2 hodiny, 9 paru spoju denné
d. Brno - Breclav — Staré Mésto u UH — Trencin; 4 pary spojd denné

Osobni vlaky Breclav — Prerov pres Veseli nad Moravou a Uherské Hradisté (po
jednokolejné trati)

D. Hlavnilinky Os v intervalu 1 hod po cely pracovni den v¢. dopoledniho sedla
Vyznamné Zeleznicni stavby

A. Za zakladni prioritu byla a je povazovana modernizace trati ¢. 331, tehdy i nyni pfiblizné
v podobném rozsahu.

B. V atmosfére nové vzniklého kraje, sjednoceného z okrest dvou plvodnich moravskych
kraji, byla dostavba trati zVizovic do Valasské Polanky povaziovdna témér za
samoziejmost.

C. Trat 303 v Useku Kojetin — Hulin méla byt zdvoukolejnéna.

D. Naopak trat 340 méla byt vyhledové rozSifena o druhou kolej jen ze Starého mésta do
Kunovic.

13 Spole¢nym ndzvem ,Slovdcky expres” jsou pojmenovdny rychliky na MD objedndvané lince R18 Praha —
Prerov — Luhacovice provozované CD
2 Ndzev CD pro nékteré spoje v ramci linky MID Ex2 na trase Praha — Olomouc — Vsetin — Piichov
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E. Trat 341 méla ziskat druhou kolej z Uherského Brodu u Ujezdce do Luhacovic — toto chybi
uz dva roky, viz umorné cekani Slovackych exprest v Uherském Brodé.

F. Elektrizace byla planovana velkoryse — traté 281, 282, 303, 331, 341 (aZ do Bylnice) a 346.
Naopak elektrizace traté 340 jen vyhledové.
G. Cilové tratové rychlosti byly navrZeny u nékterych trati pomérné nizce:
a. trat 280-120 km/hod
b. trat 281 -90 km/hod
c. trat 300-120 km/hod
d. trat 303-110 km/hod
e. trat 340 — zachovani 100 km/hod.

H. Pouziti Zldabkovych kolejnic v intravilanu ke snizeni hlu¢nosti.

I. 11 usekd novych vlecek pro logistické aredly v okoli kfizovatky Hulin a silnice D55.
Realizovéna byla jen zatim zbyte¢na odbocka do netspésné pramyslové zény v HoleSové.

Obecné Ize konstatovat, Ze zadna ze zminénych akci za poslednich 15 let realizovana nebyla.
Na Zelezni¢ni siti byly provadény zejména udrzbové prace, investovano bylo jen do TZZ a SZZ.

Navrhy novych zastavek (str. 108-111)

Ani zastavek na Zeleznic¢ni siti ve Zlinském kraji od sepsani tohoto dokumentu pfilis nepfibylo
(Jankovice), naopak nékteré byly zruseny (Vietuly, Usti u Vsetina)

A. Mnoho navrhi vsak stoji za zminku (Staré Mésto centrum, HoleSov mésto aj.)
B. Nékteré ndvrhy jsou diskutabilni (Hulin zapad, Vsetin-sidlisté a Val. Mezifici sidliste)

C. V useku HoleSov — Bystfice pod Hostynem byly navrzeny 3 zastavky, 2 z nich v obcich na
trase. Bude dllezité zvazit celkovy koncept provozu a zastavovani osobnich, pfip. i
spésnych vlakd, i vyhodnoceni obnoveni vyhybny v Hlinsku pod Hostynem.

D. Ndavrh zastavky Zlin-Louky obchodni centrum odpovidd plvodni zastavkové koncepci
modernizace trati ¢. 331.

E. 3 navrhy posunu zastavek jsou vcelku zajimavé.
F. Navrhy umisténi P+R a K+R jsou velmi struéné.

V dobé vzniku dokumentu jesté nebyly znamy nékteré budouci evropské strategie, normy a
predpisy. Byla celkové velka ocekavani od novych zdrojl financovani EU. Nyni po 15 letech
minimalnich investic je naopak zfejmé, Ze moznosti staveb na Zeleznici z evropskych dotaci
budou spiSe ubyvat. Koncepce rozvoje kolejové dopravy Zlinského kraje by méla reflektovat
nové trendy a zapojeni vysokorychlostnich trati.

2.6. Plan dopravni obsluznosti ZK 2018+

Plan dopravni obsluznosti ZK zpracovala spolec¢nost Transport Advisory s.r.o. v roce 2018.
V rdmci Koncepce byla provedena aktualizace tykajici se zmén v Zelezni¢ni dopravé (Uprava
linkového vedeni, pfidani spojl).
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2.6.1. Vyjizdka a dopravni chovani obyvatel na turovni ORP
Pro ucely Koncepce je dulezité znat zakladni idaje o dopravnim chovani obyvatelstva ZK.
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Obrazek 3: Rozdéleni vyjizdéjicich obyvatel dle zvoleného dopravniho prostifedku v ORP
Zlinského kraje

Zdroj: Plan dopravni obsluznosti ZK / SLDB 2011

Z vyse uvedeného modal splitu (rozdéleni poctl cestujicich dle zvoleného dopravniho
prostiredku) je patrné dominantni postaveni IAD napti¢ vSemi ORP — Zelezni¢ni dopravu
preferuje maximalné 10 % obyvatel. Zaroven je vSak vhodné védét, ze 60-70 % vyjizdéjicich
obyvatel v ORP ZK stravi dojizdénim méné nez 30 minut cestovni doby a pouze 3-7 % obyvatel
dojizdi do zaméstnani déle nez 1 hodinu.

Zlin

Vsetin

Vizovice

Valasske Klobouky
Uhersky Brod
Uherské Hradisté
RoZznov pod Radhostém
Otrokovice
Luhacowice
Kromé&riz

HoleSow

Bystfice pod Hostynem

8
g

20,00 40,00 20,00 80,00

HMdol4da H15-29 HE3I0-44 45-59 MHE60-89 M990 avice
Obrazek 4: Vyjizdéjici obyvatelé v ORP Zlinského kraje dle ¢asu straveného vyjizdkou (v min)

Zdroj: Plan dopravni obsluznosti ZK / SLDB 2011
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Pokud ma byt verejna doprava efektivni a vyuzivand, musi nabizet dostate¢nou rychlost,
frekvenci spojl a jejich navazovani. Zaroven se nabizi podpora multimodalni dopravy, nicméné
vefejnd doprava musi byt pro cestujiciho dostatecné atraktivni, aby se mu vyplatilo i na
kratSich cestdch vyuzit vefejnou dopravu.

Plan dopravni obsluznosti spravné poukazuje na silu a vyznam mikroregionalnich vztahl v
ramci Zlinského kraje. Uvadi, Ze vétSina cestujicich dojizdi c¢asto do nejblizSiho
mikroregionalniho centra, coZ jsou obvykle byvalda okresni mésta, resp. obce s rozsifenou
plsobnosti, ve kterych jsou koncentrovany hlavni pracovni pfilezZitosti i sluzby rdzného typu.

2.6.2. Analyza zeleznicnich trati a linek

Zelezni¢ni doprava ve Zlinském kraji je patefi vefejné dopravy. Uzemim Zlinského kraje
prochazi ll. Zelezniéni koridor Ostrava — Breclav s dal$i ndvaznosti na I. a lll. Zeleznicni koridor,
kudy projizdi pfimé mezinarodni vlaky na Slovensko nebo z Polska do Rakouska. Zlinsky kraj
ma zajisténo primé vlakové spojeni s Prahou, Brnem, Olomouci a Ostravou.

Regionalni osobni doprava je provozovana na 10 tratich o celkové délce 359 km, celkem je
obsluhovédno 79 mést a obci prostfednictvim 115 Zelezniénich stanic a zastavek.

Linky dalkové zZeleznicni dopravy

Uzemi Zlinského kraje je obsluhovano dalkovymi linkami Zelezniéni dopravy objednavanymi
Ministerstvem dopravy CR, a to jak prvniho pfepravniho segmentu (linky Ex2 a Ex4), tak
druhého prepravniho segmentu (linky R13 a R18), a expresnimi linkami provozovanymi na
obchodni riziko dopravc(.

Linky dalkové Zeleznicni dopravy prvniho prepravniho segmentu

Linka Ex2 (Praha — Pardubice — Olomouc - Vsetin — Slovensko): Linka Ex2 je jednou z hlavnich
dalkovych Zelezni¢nich linek v Ceské republice. Propojuje oblast Cech se stfedni Moravou a
stfednim Slovenskem. Celodenné je provozovdana v intervalu 120 minut. Trasy jednotlivych
vlak( linky jsou vedeny v prokladu s linkou Ex1. Na uzemi Zlinského kraje linka Ex2 obsluhuje
vlakd linky Ex2 v Horni Lidéi je na zakladé dohody mezi Ministerstvem dopravy CR a Zlinskym
krajem, kde se Zlinsky kraj zavazal garantovat v této stanici navaznosti regionalnich vlakd ve
sméru Bylnice. V Useku Olomouc — Vsetin linka slouzi i k zabezpeceni rychlé regionalni
dopravy. Posledni dva spoje vyjizdéjici z Prahy konc¢i ve stanici Vsetin. Stejné tak prvni dva
ranni spoje do Prahy vyjizdéji ze stanice Vsetin.

Linka Ex4 (Rakousko/Slovensko — Bfeclav — Otrokovice — Ostrava — Polsko): Linka Ex4 ma
zejména tranzitni vyznam a slouZi ke spojeni vyznamnych center stfedni Evropy. V rdmci Ceské
republiky ma linka vyznam pro spojeni center jizni a severni Moravy. V souéasné dobé je
provozovano 5 parl vlak( kategorie EC z Rakouska nebo Slovenska a Madarska do Polska a
zpét. Na uzemi Zlinského kraje vlaky linky Ex4 zastavuji ve stanicich Otrokovice (obsluha
Zlinské aglomerace) a Staré Mésto u Uherského Hradisté (obsluha Uherskohradistské
aglomerace).

Linky dalkové Zeleznicni dopravy prvniho prepravniho segmentu

Linka R13 (Brno — Breclav — Otrokovice — Olomouc): Linka R13 propojuje vyznamna centra
jizni a stfedni Moravy a slouZi zejména k dennimu dojizdéni do zaméstnani a do Skol v
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aglomeracich Brno, Olomouc, Zlin a Uherské Hradisté. Linka je provozovana ve 120minutovém
intervalu v pribéhu celého obcanského dne. Na Uzemi Zlinského kraje vlaky linky R13 zastavuji
Otrokovice (obsluha Zlinské aglomerace) a Staré Mésto u Uherského Hradisté (obsluha
Uherskohradistské aglomerace). Prvni ranni spoj smér na Olomouc z divod( brzkého ranniho
Casu vyjizdi az z Bfeclavi. Stejny pfipad plati také v opacném sméru, kdy spoj do Brna vyjizdi az
ze stanice Prerov. Posledni spoje linky z dlivodd pozdniho dojezdu konéi ve sméru na Brno jiz
ve stanici Breclav a ve sméru na Olomouc ve stanici Otrokovice.

Linka R18 (Praha — Pardubice — Olomouc — Otrokovice — Luhaéovice/Zlin/Veseli nad

Moravou): Linka R18 zajistuje spojeni jizni ¢asti Zlinského kraje s Olomouci a Prahou. V Useku
Praha — Olomouc linka zajistuje druhy segment k expresni lince Ex1. Vlaky linky R18 jsou
provozovany v pravidelném intervalu 120 minut. Na Uzemi Zlinského kraje vlaky linky R18
zastavuji v Zeleznicnich stanicich Hulin, Otrokovice (Zlin), Staré Mésto u Uherského Hradisté,
Uherské Hradisté, Uhersky Brod, Ujezdec u Luhacovic a Luhacovice. Prvni ranni spoj ve sméru
na Prahu vyjizdi az ze stanice Zlin a ve sméru na Luhacovice z Olomouce. Ve velernich
hodinach jsou jizdy vlakQ ukonéeny v Zelezni¢nich stanicich Staré Mésto u Uherského Hradisté,
Uherské Hradisté a Zlin a v opacném sméru v Olomouci.

Linky regionalni Zeleznicni dopravy
Spésné vlaky

Na Uzemi Zlinského kraje je v soucasné dobé provozovéana jedna linka spésnych vlak(i Brno —
Uherské Hradisté — Staré Mésto u Uherského Hradisté v pravidelném 120minutovém
intervalu, kterd zajistuje rychlé spojeni uherskohradistské aglomerace s Brnem a okolim.
Na ostatnich Zelezni¢nich tratich jsou spésné vlaky provozovany v néjakém pravidelném
intervalu a jednd se spiSe o jednotlivé spoje. V sou¢asném jizdnim radu jsou provozovany
spésné vlaky:

a. Vizovice/Zlin stfed — Kromériz a zpét

b. Olomouc — Vsetin/Horni Lide¢/Strelna a zpét
c. Kromériz — Hulin a zpét
d. Brno — Frenstat pod Radhostém a zpét
e. Bylnice — Staré mésto u Uherského Hradisté a zpét
f. Brno — Bojkovice mésto/Bylnice a zpét
Osobni viaky

NejvytizenéjSimi useky v regionalni osobni Zelezni¢ni dopravé ve Zlinském kraji jsou Useky:
Kroméfiz — Hulin, Otrokovice — Zlin stfed, Hulin — HoleSov, Uherské Hradisté — Uhersky Brod a

vvvvv
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Pocty vlakl osobni dopravy dle kategorii ve Zlinském kraji

Dalkova doprava Regiondlni doprava
Cislo Komeréni
trati Usek I. segment | Il. segment | riziko Sp vlaky Os vlaky
hranice kraje — Valasské
280 | Mezifici 16 4 26;20%20?2
280 | Valasské Mezifi¢i — Vsetin 16 4 54:34%:362
280 | Vsetin — Horni Lide¢ 12 1 36;18%;18
280 | Horni Lide& — Stfelna 12 1 19;7%;9?
280 | Stfelnd — statni hranice 12 12,682
Val. Mezifi¢i — Roznov p.
281 | Radhostém 60;38%372
282 | Vsetin — Halenkov 36;20%;20?
282 | Halenkov — Velké Karlovice 36;20%;20?
283 | Horni Lide& — Bylnice 32;19%19?
hranice kraje — Chropyné —
300 | hran. kraje 28;26%262 34;24%:242
303 | hranice kraje — Kromé&fiz 112 30;30%;342
303 | Kroméfiz — Hulin 16;1%12 75;72%70?
303 | Hulin — Hole3ov 112 60;44%;382
HoleSov — Bystfice pod
303 [ Hostynem 112 32;27%252
Bystrice p. Host. — Valasské
303 | Mezifici 1112 28;19%212
305 | Kromé¥iz — Zborovice 18;12%,10?
Valasské Mezifi¢i — hranice
323 | kraje 13,1412 24;18%:192
330 | hranice kraje — Hulin 10 35;34%332 | 6;73;,8%;72 9;1! 38;37%37?
330 | Hulin — Otrokovice 10 35;34%:332 | 6;73;8%;72 27;11 38;37%,372
330 | Otrokovice — Staré Mésto u UH | 10 32;31%5282 | 6;738%;72 46;38';382
Staré Mésto u UH — hranice
330 | kraje 10 17;16%152 25;16%;162
331 | Otrokovice — Zlin stfed 2;2%:22 26;1%;12 60;55%;502
331 | Zlin stfed — Vizovice 14* 40;38";36°
Veseli nad Moravou — Uherské
340 | Hradisté 2;2%22 18;193;,17%18% | 42;22%;22?
Staré Mésto u UH — Uh.
341 | Hradisté 15;15%;14% | 2;33:4%:32 22;16%162 58;43%:40?
Uherské Hradisté — Uhersky
341 | Brod 13 2;33;4%:32 9;103;4%;52 44;371:352
Uhersky Brod — Bojkovice
341 | mésto 2;3%:41.32 7:3%:42 38;35%;332
341 | Uhersky Brod — Luha&ovice 13;13%122 22;23%222
341 | Bojkovice mésto — Bylnice 2;33:4%:32 6;2%:32 19;18%;162
341 | Bylnice — statni hranice 2;33:4%:32 22,23

Tabulka 4: Pocty vlak osobni dopravy dle kategorii na jednotlivych tratich ve Zlinském kraji

1 = v sobotu; 2 = v nedéli a svatky; 3 = v patek; 4 = v pracovni dny
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Vyhodnoceni prepravnich potfreb — SWOT analyza z Planu dopravni
obsluznosti 2018+

A. Silné stranky

o QL

o

o o

Stabilizovany sidelny systém s jasnou hierarchii center rlznych rada

Koncentrace velkych firem se znaénym pocltem zaméstnancl (potencidlné
dojizdéjicich)

V priiméru populacné vétsi obce, neZz jsou obce v jinych krajich (coz ptirozené
generuje poptavku cestujicich a zvySuje koncentraci obyvatel)

Maly pocet a velka prevaha hlavnich cili dojizdky — |ze omezovat soubéhy

Znacné vyuzivani verejné dopravy v zdzemi vybranych mikroregionalnich stfedisek
(napf. Jabllnka — Vsetin, Lukov — Zlin, PoleSovice — Uherské Hradisté, Kojetin —

vvvvv

Hostalkova — Vsetin, Valasska Pohanka — Vsetin)

B. Slabé stranky

a.

© 2o o

H

@

h.

J-

Nabidka vefejné dopravy neni dostatecné ¢astd a konkurenceschopnad individualni
automobilové dopravé

Vyjizdéjici obyvatelé na stfedni a velké vzdalenosti preferuji IAD

Nevyhodna poloha krajského mésta Zlin v Zelezniéni siti

Vlaky maji zastavky daleko od center a oblasti s koncentraci obyvatel

Oslabeny vyznam autobusové dopravy u vnitrokrajskych relaci (napf. Vsetin —

vvvvvvvvvv

Slaba pozice autobusové dopravy mésta Zlin (z hlediska realné poptavky) s vétsinou
vyznamnych stfedisek v kraji

Nevhodné nacasovani prestupt

Neexistence IDS, Zadna tarifni, ani dopravni integrace

V poslednich 10 letech byla objednavka verejné dopravy konstantné snizovéna
Vysoké ceny jizdného soucasnych autobusovych dopravcl

C. Prilezitosti

S ®m 0 Q0 T o

Vhodnéjsi nastaveni systému dopravni obsluznosti

Navrat ¢asti obyvatel k vyuZivani verejné dopravy

MozZnost vyuZzit nepravidelnou poptavku cestujicich (velké mnoZzstvi turistickych cild)
Vhodnéjsi trasovani a na¢asovani linek VHD na spojeni s okolnimi kraji

Potencidl k ndvratu cestujicich zaloZeny na frekvenci, spolehlivosti a komfortu VHD
Uspora finanénich prostredk diky vybérovym Fizenim na dopravce

Odstranéni soubéht bus/vlak = Uspora financ¢nich prostredkd

Vyrazné modernizovany vozovy park a kvalita sluzeb diky vybérovym fizenim na
dopravce
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D. Hrozby
a. Atraktivita individudlni automobilové dopravy (pfijatelnd cena, kratsi jizdni doba)
b. Tlak na sniZeni finan¢nich prostfedk( pro dopravni obsluZznost v dalSich volebnich
obdobich
c. Nedostate€¢nd informovanost o novém feSeni dopravni obsluZnosti a nezdjem

obyvatel obci
Dopravni exkluze obyvatel v odlehlych ¢astech kraje
Zkracujici se pfrijatelnd dochdzkovd vzdalenost mize ohrozit budouci poptavku po

vefejné dopravé

Pokracujici odchod kvalifikovanych obyvatel z kraje
g. NeuUspésny proces vybéru nového dopravce, riziko pravnich sport

h. Integrace systémd MHD do systému IDS (mésta maji své dopravni politiky, které

nemusi byt kompatibilni s vizi kraje)

2.7.

Soucasny stav trati ve Zlinském kraji

Zdrojem informaci o aktualnim stavu trati ve Zlinském kraji je SZDC. Originalni vyjad¥eni od
SZCD je uvedeno v pfiloze & 6 - Vyjadfeni SZDC o stavu trati ve Zlinském kraji.

Nazev trati

Rok posledni modernizace -
optimalizace

Rok ocekavané modernizace —
optimalizace

280 Hranice na Moraveé — Strelna

posl. Obnova 1982-1983

1977 obnova Zel svrsku v Useku
Hranice — V.M.

(pozn. Vr, 2015 probéhly
opravné prace v ramci projektu
OPD NIV)

2019 Zvyseni tratové rychlosti v
Hustopece nad Becvou”

Celd trat soucasti SP predpoklad
cca 2023-2026

281 Valasské Mezifici — Roznov posl. obnova neni znam
pod Radhostém 1968, v r. 2015 probéhla
revitalizace, ale ta se tykala pouze
zab. zaf.
282 Vsetin — Velké Karlovice posl. obnova neni znam
1977
283 Horni Lide¢ — Bylnice posl. obnova neni znam
1964, 1971

300 Brno — Prerov

1971 - obnova Zelezni¢niho
svrsku

soucasti Modernizace trati Brno —
Prerov cca 2023-2028

posl. obnova

pfipravuje se Usek Kojetin — Hulin

1977-1979, predpoklad cca 2028
1984-1986

305 Krométriz — Zborovice posl. obnova neni znam
1961

323 Ostrava — Valasské Mezifici posl. obnova neni znam

(jen usek Hostasovice — Valasské 1969,2006

Mezitici)

330 Prerov — Beclav (jen usek 1999-2001 neni znam

Nedakonice — Prerov)

331 Otrokovice — Vizovice

posl. obnova
1980

cca 2021-2023
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340 Brno — Uherské Hradisté (jen | posl. obnova Soucasti SP predpoklad 2025-2028
usek Veseli nad Moravou — 1975

Uherské Hradisté)

341 Staré Mésto u Uh. Hradisté — | posl. obnova Soucasti SP pfedpoklad 2025-2028
Vlarsky Prasmyk, Ujezdec u 1970, 1977, 1990

Luhacovic — Luhacovice
Nemotice — Korycany (v
soucasnosti jen pro nakladni
dopravu, trat nema ¢islo podle
JR)

Tabulka 5: Soucasny stav trati ve Zlinském kraji
Zdroj: SZDC

2.7.1.  Stav trati kratkym komentarem

280 Hranice na Moravé - Strelna:

vvvvv

vvvvv

konkrétné od km 18,351 a7 po km 24,429. Zelezni¢ni svriek byl vloZen v roce 1977 a jeho
technicky stav odpovida jeho stafi. Vyhybky jsou vloZzeny v 80 létech minulého stoleti, jedna o
vyhybky |. generace na drevénych praZcich.

vvvvv

vvvvv

Bystricka po opravé v celkové délce pfriblizné 3 km v ramci OPD je rychlost V = 95 km/hod. a
déle byla provedena rekonstrukce v letech 2012 a 2013 v koleji ¢. 1 v useku Horni Lidec st. hr.
— Horni Lidec.

V Useku Bystricka — Jablinka je nevyhovujici Zelezni¢ni svriek, kolejnice vyrobeny prevdiné
roku 1983 vykazuji zvySeny pocet defektoskopickych zavad. Dfevéné prazice z roku 1982 jsou
za hranici Zivotnosti, na kterych dochazi vlivem Spatné drzebnosti a opotiebeni upeviiovadel
k postupnému rozsifovani rozchodu koleje a dalsiho zhorSovani GPK.

Usek trati Horni Lide€ st. hr — Horni Lide¢ byl rekonstruovan v roce 2012—2013 pouze v koleji
¢. 1. V koleji €. 2 se na kolejnicich objevuje velké mnozstvi defektoskopickych vad, praZce trpi
rozpadem betonu a zarubni zed u koleje €. 2 je zvétrald a rozpada se.

V soucasné dobé se zpracovava Studie proveditelnosti trati Horni Lide€ st. hr. — Hranice na
Moravé.

V Useku se nachazi 2 mostni objekty hodnocené stupném ,,3“ dle predpisu SZDC S5: km 40,294
trati Hranice na Moravé — Vsetin km 27,354 trati Horni Lidec — Vsetin

vvvvv

Jedna se o regiondlni trat s max. rychlosti V = 60 km/h. Trat byla obnovena uzitym materidlem
v roce 1968. Od tohoto roku na trati neprobéhla Zadna vyznamna rekonstrukce nebo
modernizace, dochdzi pouze k bézné udrzbé, pfi které dochazi k postupné vymeéné kolejnic na
celé trati z divodu nevyhovujicich elektrickych svara a zna¢ného ojeti kolejnic.
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282 Vsetin — Velké Karlovice:

Jedna se o regionalni trat s max. rychlosti V = 50 km/h. Trat byla obnovena novym materialem
v roce 1977. Vlivem stéfi Zelezni¢niho svrsku dochazi k postupnému rozpadu geometrickych
parametr( koleje (GPK) a k ¢etnym defektoskopickym zavadam v elektrickych svarech. Trat se
vyznacuje velkym mnozstvim prejezdl zabezpecenych pouze vystraznymi kfizi. V Usecich, kde
je zeleznicni téleso v ndspu v soubéhu se silnici nebo Vsetinskou Becvou dochazi k pfesypavani
materidlu kolejového loZze pres hranu opérnych zdi. Odvodnéni nezpevnénymi pfikopy je z
Casti nefunkéni a dochazi ke splavovani zeminy z pfilehlych svah(i do kolejového loze.

V Useku se nachazi 1 mostni objekt hodnocen stupném ,3“ dle pfedpisu SZDC S5: km 20,047
trati Vsetin — Velké Karlovice.

283 Horni Lide¢ — Bylnice:

Jedna se o regionalni trat s max. rychlosti V = 70 km/h. Usek trati Horni Lide¢ — Bylnice byl
obnoven novym svrskovym materidlem v roce 1964, Usek Brumov (véetné) — Bylnice v roce
1971 a Zst. Bylnice prosla kompletni rekonstrukci v roce 2012. Kolej je z velké ¢asti svarena do
bezstykové koleje. Vyskytuje se zde Uzemi s opakovanymi zdvadami v GPK vlivem nestabilniho
podlozi. Mimo tento Usek nedochazi k nadmérnym defektoskopickym zavadam ani zavadam v
GPK.

V Useku se nachazi 4 mostni objekty hodnocené stupném ,3“ dle predpisu SZDC S5: km 13,644
trati Bylnice — Horni Lide¢ km 15,361 trati Bylnice — Horni Lide¢ km 16,673 trati Bylnice — Horni
Lide¢ km 18,196 trati Bylnice — Horni Lide¢

300 Brno — Pferov:

Jednda se o jednokolejnou trat. Trat leZici v obvodu zlinského kraje lezi mezi Zelezni¢nimi
stanicemi Kojetin a V&zky, konkrétné od km 76,710 a? po km 80,010. Zelezni¢ni svriek byl
vloZen v roce 1971 a jeho technicky stav odpovida jeho stafi. V Zel. stanici Chropyné byla
provedena obnova hlavnich stani¢nich koleji v roce 2014 uZitym materialem. Vyhybky jsou
vloZeny v 90 létech minulého stoleti, jedna o vyhybky I. generace na dfevénych praZcich.

V Useku se nachazi 1 mostni objekt hodnocen stupném ,,3“ dle pfedpisu SZDC S5: km 77,217
trati Brno — Pferov

vvvvv

vvvvv

v roce 1984-1986 materidlem novym. V uUseku Kojetin — Hulin je kolej stykovanda a dochazi k
Castym zavadam v GPK vlivem nestabilniho jilovitého podlozi. V navazujicim useku Hulin —
Valasské Mezifici je kolej stykovana, ale vyskytuje se zde velké mnozstvi defektoskopickych
zavad a je nutno nahrazovat tyto Useky novymi kolejnicemi.

305 Kroméfiz — Zborovice:

Jedna se o regionalni trat s max. rychlosti V = 60 km/h. V Useku Kroméfiz — Zdounky jsou
pouzity kolejnice typu A tzv. indického profilu z roku 1961, v Useku Zdounky — Zborovice je pak
vétsi ¢ast Zelezni¢niho svrsku z roku 2002. V Zst. Zdounky jsou vyhybky z roku 1964, které jsou
za hranici své Zivotnosti a vykazuji velké mnoZstvi zavad v GPK. Kolejové loZe je silné
znecisténo. V Useku mezi stanicemi Zdounky a Zborovice bylo v roce 2015 zrekonstruovano a
vybaveno svételnym zabezpeclovacim zafizenim 6 prejezd(i. Kolem téchto prejezdid bylo
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obnoveno odvodnéni, v ostatnich ¢astech je odvodnéni nefunkéni a dochdzi ke splavovani
zeminy do kolejového loze z pfilehlych poli.

vvvvv

vvvvv

Jedna se o regionalni trat s max. rychlosti V = 70 km/h. Tento Usek byl z ¢asti obnoven uzitym
materidlem v roce 2006 a ¢ast je z roku 1969 s materidlem novym. Cely Usek je svafen do
bezstykové koleje. Na kolejnicich zvySeny vyskyt vybrust od prokluzu dvojkoli.

V Useku se nachazi 1 mostni objekt hodnocen stupném ,3“ dle ptedpisu SZDC S5: km 64,133

vvvvv

330 Prerov — Bfeclav:

Jedna se o celostatni koridorovou trat TEN-T s max. rychlosti V = 160 km/h. Tento uUsek byl
rekonstruovan v roce 1999-2001 novym materidlem. V hlavnich a dopravnich kolejich se
provadi béznd udrzba ve standardnim rozsahu, v manipulacnich kolejich v zst. Staré Mésto,
Otrokovice a Hulin doZivaji dfevéné prazce, které je potieba vyménit ve vétsim rozsahu.

V Useku se nachazi 1 mostni objekt hodnocen stupném ,,3“ dle predpisu SZDC S5: km 168,536
trati Hohenau — Prerov

331 Otrokovice — Vizovice:

Jedna se o regiondlni trat s max. rychlosti V = 60 km/h. Stavajici Zeleznicni svrsek je pouZit z
vyzisku, rekonstrukce provedena v roce 1980-81 materidlem uzitym bez strojniho Cisténi
kolejového loze. Kolejnice tvar R65, ¢etné vybrusy na hlavach kolejnic, poSkozené konce
kolejnic, deformace elektrickych svar(, velky vyskyt defektoskopickych vad. Kolejové loze je
silné znecisténo, a v nékterych Usecich zbahnélé. Odvodnéni z velké casti chybi. Drobné
kolejivo a kolejnice tv. R 65 jsou znacné amortizovany, nékteré prvky vykazuji snizenou
drzebnost, izolované styky jsou zdeformovdany. Betonové praice PB 2 popraskané (PB 2
vétdina). Svérky 753 na 50 % trati, pryZové podlozky za hranici Zivotnosti.

Obrazek 5: zst. Vizovice
Zdroj: PRO CEDOP s.r.0. (2019)
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V Useku se nachazi 3 mostni objekty hodnocené stupném ,,3“ dle pfedpisu SZDC S5: km 9,997
trati Otrokovice — Vizovice km 13,095 trati Otrokovice — Vizovice km 19,109 trati Otrokovice —
Vizovice.

340 Brno — Uherské Hradisté:
Usek Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté

Jedna se o regiondlni trat s max. rychlosti V = 100 km/h. Stavajici Zelezni¢ni svriek byl vloZen
novy v roce 1975. Kolejnice tvaru R 65, deformace elektrickych svard, velky vyskyt
defektoskopickych vad. Kolejové loZe je misty zbahnélé. V uUseku provedena pouze
rekonstrukce zastavky Veseli nad Moravou — Milokost, Ostrozska Nova Ves lazné, jinak je trat
bez rekonstrukci, nastupisté v zst. Uhersky Ostroh a Ostrozska Nova Ves nevyhovuji potiebam
cestujicich (nizkd nastupni hrana, sypana nastupisté).

341 Staré Mésto u Uh. Hradisté — VIarsky Prismyk, Ujezdec u Luhadovic — Luhacovice:
Jednd se o regionalni traté s max. rychlosti V = 80 km/h. Usek Veseli nad Moravou — Kunovice
byl obnoven v roce 1974 novym svrikovym materidlem, Usek Kunovice — Ujezdec u Luha&ovic
v roce 1970, usek Ujezdec u Luhacovic — Bohuslavice nad VI v roce 1990, tsek Bohuslavice
nad VIaFi — Bylnice — VIarsky prdsmyk roce 1977 a usek Ujezdec u Luhagovic — Luha&ovice v
roce 1979-1980 a 2002. Na trati byly rekonstruovany Zst. Uhersky Brod (jen koleje), ¢astecné
Bojkovice a Bylnice v letech 2016, 2010 a 2012. Mezistani¢ni Useky prevazné na prazcich SB 3
a SB 5 s dfevénymi hmozdinkami, které ve velkém poctu vyhnivaji, ¢imz se rychle zhorsuje
drzebnost upeviiovadel, nutnd hromadna regenerace (vymeéna) hmozdinek. Vyskytuje se fada
souvislych usekd se znecisténym kolejovym loZzem, které bude nutné strojné procistit. V
kolejnicich se objevuje fada deformovanych svaru.

V Useku se nachazi 2 mostni objekty hodnocené stupném ,,3“ dle predpisu SZDC S5: km 3,354
trati Kunovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté km 27,354 trati Horni Lide¢ — Vsetin
Nemotice — Kory€any (v soucasnosti jen pro nakladni dopravu):

Data od SZDC zatim neobdrzena.

Vseobecné
z pohledu SMT nelze plosné zvySovat rychlost bez provedeni prepoctu mostnich objektl a
pripadné rekonstrukce.

2.7.2. Popis kritickych usekd na tratich

Vyjadreni k jednotlivym tratim popisuje nasledujici charakteristiky:
A. Prejezdy (Uroven zabezpeceni, TOR na prejezdech...)

B. Kolej (zel. spodek, svriek, GPK, TOR apod.)

C. lJiné

280 Hranice na Moravé — Stielna

Usek Hustopeée nad Beévou — Val. Mez. - Technicky stav koleji je $patny, odpovida stafi
Zelezniéniho svrsku a provoznimu zatizeni traté. Nejvyssi tratova rychlost 80km/h. V letosnim

vvvvv
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Hustopece nad Becvou”. V této akci bude zahrnuta i rekonstrukce Zeleznic¢ni stanice Lhotka
nad Becvou.

Usek Bystficka — Jabllinka je z hlediska Zelezni¢niho svriku za hranici Zivotnosti (dfevéné
prazce, upevnovadla, kolejnice). V tomto Useku dochdzi k presypdvani materidlu stérkového
loZe pres korunu opérné zdi na styku se Vsetinskou Becvou. Na naspech vlivem nestabilniho
podloZi v km 26,320 — 26,420 a 28,600 — 28,750 dochazi k opakovanym zavadam v GPK. V
Useku Horni Lidec — Stfelnd u koleje €. 2 je zarubni zed zvétrald a rozpada se.

Zelezniéni svréek na hranici Zivotnosti.

282 Vsetin — Velké Karlovice

Zelezni¢ni svréek na hranici Zivotnosti. V celém UGseku znaéné mnoZstvi prejezdd, navic velka
Cast zabezpecena pouze vystrainymi kfizi. Celkem 11 prejezd( se zavedenou TOR.

283 Horni Lide¢ — Bylnice
V km 8,700 — 8,800 vlivem nestabilniho podloZi dochazi k opakovanym zavadam v GPK.

300 Brno — Pferov

Technicky stav koleji je Spatny, odpovida stafi zZelezni¢niho svrsku (48 let) a provoznimu
zatiZeni traté. Trvalé omezeni rychlosti ze 100 km/h na 80km/h zde bylo zavedeno v roce 2017.
V leto$nim roce bude provedena vyména Zelezni¢niho svrku novym materidlem. Zelezniéni
spodek zlistane beze zmény. Na Uzemi ZK se nachazeji dva Urovnové prejezdy. Pfejezd P7206
v km 77,022 je zabezpecen pouze vystraznymi krizi!

vvvvv

Usek #st. Hlinsko pod Hostynem — nz. Loukov — znaéné mnoistvi defektoskopickych vad
kolejnic a zavad v GPK. Na trati piejezd P7289 se zavedou TOR.

v vrsv

305 Kroméfiz — Zborovice

Zelezni¢ni svréek na hranici Zivotnosti. Zst. Zdounky — opakujici se hrubé zavady v GPK
predevsim u vyhybek vlivem jejich stari.

vvvvv

vvvvv

Bez kritickych mist.

330 Prerov — Breclav:

V km 138,950 — 139,052 byla zfizena svahova pti¢na Zebra pro zajisténi stability a odvodnéni
svahu. V téchto mistech dochazi opakované k poklesu v koleji.

Pfes most v km 152,691 je z divodu typu nosné konstrukce (most s mostnicemi) mozna
maximalni rychlost 120 km/h

331 Otrokovice — Vizovice

Zst. Zlin a Vizovice — Zelezniéni svriek za hranici Zivotnosti. Kolejnice R 65, T s velkym
mnozstvim nekvalitnich elektrickych svar(. Na trati 7 prejezd(i se zavedenou TOR.

340 Brno — Uherské Hradisté
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Stav Zst. Uherské Hradisté neodpovida potfebam a frekvenci cestujicich (nizké hrany nastupist,
pouze jeden bezbariérovy prechod, ...). Kolejnice S49 s mnozstvim defektoskopickych zavad.

341 Staré Mésto u Uh. Hradisté — Vlarsky Prismyk, Ujezdec u Luhaéovic — Luhacovice:

Vyhnivajici dfevéné hmoZzdinky v prazcich SB 3 a SB 5, postupné zhorSovani stavu GPK v celém
Useku. V Useku Ujezdec u Luhadovic — Luhadovice v km 5,600-5,610 vpravo dochazi k
odplavovani svahu vodnim tokem Stavnice — hrozi nebezpeéi sesuvu svahu. Na naspech vlivem
nestabilniho podlozZi v km 0,800 — 0,950, 1,450 — 1,550, 3,600 — 3,900 a 117,900 — 118,600
dochazi k opakovanym zdvadam v GPK.

Nemotice — Koryc¢any
V soucasnosti jen pro nakladni dopravu

2.8. Analyza pfipravovanych stavebnich zaméra

Analyza popisuje o¢ekavané stavebni zaméry, které budou podle predpokladu uskuteénény
v letech 2020-2030 (resp. s horizontem roku 2050) a budou mit vliv na dopravu ve Zlinském
kraji. Silni¢ni stavby jsou zde uvedeny z dlivodu pfimého vlivu na konkurenceschopnost
Zeleznice.

Vyjadreni SZDC o stavbach Zelezniéni infrastruktury je uvedeno v pfiloze €. 7: Zlinsky kraj —
informace o stavbach Zeleznicni infrastruktury.

2.8.1. Zelezniéni stavby

A. Modernizace Zelezni¢ni trati Otrokovice — Zlin — Vizovice
Planované zprovoznéni: 2024
Elektrizace trati stfidavou trakci 25 kV, 50 Hz
Zdvoukolejnéni useku Otrokovice — Zlin stfed
Typicka tratova rychlost: 100 km/h
ZruSené zastavky: zast. Otrokovice — Travniky zrusena, zast. Zlin — U Mlyna zrusena, zast.
Zlin — Louky zrusena
Pozménéné zastavky: zast. Zlin — Podvesnd presunuta, zst. Zlin — Malenovice
pfejmenovana na zast. Zlin Malenovice — obec
B. Novostavba trati Vizovice — Valasska Polanka
Predpokladané dokonéeni: neni znamo
C. Modernizace trati Hranice na Moravé — Horni Lidec
Predpokladané dokonceni: 2026
ZruSené zastavky: Briiov a Lidecko
Pavodni SP neschvalend komisi MD — aktualizace — bude dopInéno
D. Modernizace Hulin — Kroméfiz — Kojetin
Predpokladané dokonceni: 2026
Elektrizace trati stfidavou trakci 25 kV, 50 Hz
Zdvoukolejnéni useku Hulin — Kroméfiz
Typicka tratova rychlost: 120-160 km/h, v intravilanech mést 70-90 km/h

Planované dokonceni: 2025-2026
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Elektrizace trati stfidavou trakci 25 kV, 50 Hz

F. Modernizace Brno — Prerov
Planované dokonceni: 2030
Zdvoukolejnéni, odstranéni prejezdu
Elektrizace trati stfidavou trakci 25 kV, 50 Hz
Predpokladana rychlost 200 km/h

G. Novostavba VRT Brno — Pferov
Zadana SP
Pfedpokladané dokonceni: 2050

H. VRT Pferov — Ostrava
Zaddana SP
Predpokladané dokonceni: 2029
Predpokladand navrhova rychlost 300-350 km/h

I.  Konverze trakéniho napajeni ze stejnosmérné trakce 3 kV na stfidavé napajeni 25kV 50
Hz v Gseku Nedakonice — Rikovice — planované dokonéeni: 2022

J.  Novostavba trati Brno — Breclav
Pfredpoklddané dokonceni: 2026

K. Novostavba VRT trati Praha — Brno
Pfedpoklddané dokonceni: 2036

2.8.2. Silnicni stavby

A. Vystavba D 55 Otrokovice — Breclav
Uvedeni usekl do provozu:
a. Otrokovice, JV obchvat: 2021
b. Napajedla — Staré Mésto: 2025-?
c. Staré Mésto — hranice kraje: 2025-?
B. Vystavba D 49 Hulin (D1 a D55) — FrysStak — Vizovice — Horni Lidec, st. Hranice
Uvedeni usek( do provozu:
a. Hulin —Frystak: 2023
b. Frystak — Lipa: 2027
c. Lipa—Vizovice — Pozdéchov: 2030
d. Pozdéchov —Horni Lidec - st. hranice: 2030 v poloviénim profilu
C. Dostavba D1 - obchvat Prerova — Lipnik nad Becvou
Uvedeni do provozu: 2024

vvvvv

Polanka — Pozdéchov
Uvedeni do provozu: 2028-2032

vvvvv

vvvvv
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vvvvv

H. Prelozka 11/490 Zlin — Frystak

|.  Obchvat a budouci pfivadéé k D 49 Lipa — Zelechovice nad Dfevnici
J.  Kapacitni privadé¢ Otrokovice — Zlin

K. PFelozka 1/55 — Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou

L. Modernizace 11/495 Uhersky Brod — Bojkovice — Slavicin

M. 1/50 — obchvat Starého Hrozenkova

2.9. Popis souéasného provozniho stavu a sitova grafika linek

V ramci studie je uvazovan zeleznicni jizdni fad platny na Uzemi Zlinského kraje od 15. prosince
2019.V tento den probéhne nejvyznamné;jsi zména provozu regionalnich vlakd v historii kraje.
Dojde knardstu poctu spojli na vyznamnych relacich a vzniku novych spojeni zejména
v prepravnich $pickach pracovnich dnl. Provoz dalkovych spojl objednavanych ministerstvem
dopravy CR zGstane bez zasadnich zmén.

Na trati Otrokovice — Vizovice bude zaveden zakladni hodinovy takt zastavkovych osobnich
vlak(, které budou v prepravni Spicce pokracovat kazdé 2 hodiny pres Uherské Hradisté do
Veseli nad Moravou. Kazdé 2 hodiny budou doplnény osobnimi vlaky Otrokovice — Zlin,
dllezitymi pro ndvaznosti v Otrokovicich. Tyto vlaky budou doplnény v pfepravni Spi¢ce do
taktu 1 hodina spé&Snymi vlaky Zlin — Pferov. Treti linkou bude obdoba dnesnich pfimych spoju
do Kroméfrize. Nyni vSak budou jezdit pouze v prepravni Spi¢ce v hodinovém taktu z Vizovic do
Kroméfize. V prepravni Spicce tak budou ze Zlina do Otrokovic jezdit vlaky kazdych 20 minut,
do Vizovic pak kazdou pulhodinu.

Na trati Pferov — Bfeclav zlistane zachovan provoz dnesnich osobnich vlaku, v pfepravni Spicce
kazdou hodinu v celé trase stejné jako dosud. Mimo $pi¢ku budou doplnény do taktu 1 hodina
osobni vlaky Pferov — Staré Mésto u Uherského Hradi$té. Casové polohy osobnich vlakd i
rychlikd budou upraveny, zejména kv(li ndvaznostem ve Starém Mésté.

Osobni a spésné vlaky z Uherského Hradisté do Brna budou vzhledem k IDS JMK zachovany
v nynéjSich ¢asovych polohdach. Ze Starého Mésta do Veseli nad Moravou budou v pfepravni
Spic¢ce doplnény o osobni vlaky z Vizovic, ve zminéném Useku jezdici kazdou hodinu. V Useku
Staré Mésto u UH — Uherské Hradisté budou také celodenné kazdé 2 hodiny jezdit pfipoje
k novym osobnim vlakiim do Prerova, v prokladu se spéSnymi vlaky z Brna.

Kromé rychlikd z Luhacovic budou jezdit do Starého Mésta také osobni vlaky z Uherského
Brodu. Na rychliky budou v Uherském Brodé navazovat osobni vlaky do Bylnice. Tato zakladni
kostra bude po cely den doplnéna do taktu 1 hodina osobnimi vlaky Uherské Hradisté —
Bojkovice mésto s pripoji z Uherského Brodu do Luhacovic. Pfimé spésné vlaky (Bylnice -)
Bojkovice — Brno budou zachovany, ovsem s méné zastavenimi, Casto jen v dllezitych
meéstech. Obecné v Useku Bojkovice — Uherské Hradisté budou jezdit vlaky v prepravni Spicce
velmi ¢asto, coZ odpovidd vysokému potencidlu tzv. Vlarské drahy. Regionalni provoz pres
Vlarsky prismyk nebude zatim obnoven.
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V Useku Vsetin — Bylnice budou zdkladnim segmentem motorové osobni vlaky v taktu 2
hodiny, ve Spickach jezdici kazdou hodinu, nékteré jen ze Vsetina do Valasskych Klobouk.
V prepravnich Spickach budou jezdit kazdou hodinu také osobni vlaky Vsetin — Stfelna s méné
zastavenimi. Z Horni Lid¢e do Puchova budou jezdit osobni vlaky ZSSK podobné jako dosud.
Osobni vlaky z Pferova (Olomouce) budou jezdit jiz jen do Vsetina, kazdou hodinu ze Vsetina
budou jezdit v pfepravni Spicce také osobni vlaky Vsetin — RoZznov pod Radhostém. V taktu 1
hodina bude i provoz vlakl ze Vsetina do Velkych Karlovic.

v vV

Z Roznova pod Radhostém do Kroméfize budou jezdit osobni vlaky kazdé 2 hodiny, ve Spi¢kach
kazdou hodinu. V Useku Kroméfiz — HoleSov je doplni kazdé 2 hodiny osobni viak, ve Spickach
opét kazdou hodinu. Dalsi pfipojné viaky budou jezdit z Hulina do Kroméfize. Bude omezeno
zastavovani vlakd v Dobroticich, Tfebéticich a VSetulech. Osobni vlaky z Kroméfize do Kojetina
budou jezdit kazdou hodinu a navazovat na brnénské rychliky. Nékteré spoje navazi na

posilové vlaky do Roznova pod Radhostém, avsak kvuli Uspofe ¢asu nezastavi v Postoupkach.
Provoz na trati do Zborovic zlistane beze zmén, s taktovou dirou dopoledne i s posilami ve
Spickach.

Nové projizdéné zastavky: Lidecko, VSetuly, Dobrotice a Postoupky

Sitova grafika linek je uvedena v pfiloze €. 2 - Sitova grafika linek.
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Obrazek 6: Ukazka feSené sitové grafiky
Zdroj: Zelezniéni jizdni fad 2019/2020, zpracovani PRO CEDOP

2.10. Vyhodnoceni pripojnych vazeb

Byla provedena analyza pfipojnych vazeb v planovaném grafikonu. Ze 170 identifikovanych
potencialnich vazeb bylo 30 oznaceno jako problematické. Hodnoceni ptipojnych vazeb
probihalo na zakladé 2 kritérii.
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Prvnim z nich byla doba na prestup, a to v téchto pasmech:

A. 1 =odjezd pfipoje v uzlu do 15 minut

B. 2 =odjezd pfipoje v uzlu od 16 do 30 minut

C. 3 =odjezd pfipoje v uzlu za vice nez 30 minut

Pokud alespon na jedné z linek pfipojné vazby neni taktovy jizdni fad, byla vazba hodnocena

vvvvv

Druhym kritériem byla vyznamnost pripojné vazby pro jeji potencidlni uzivatele. Pokud vazba
nema dostatecny prepravni potencidl a v daném uzlu existuji vyrazné vyznamnéjsi pfipojné
vazby, bylo hodnoceni vazby upraveno na znamku 1. Pokud v uzlu existuji dalsi pfipojné vazby
ve stejnych relacich s kratsi prestupni dobou, bylo hodnoceni pfipojné vazby rovnéz
pozménéno na zndmku 1. Vazby se zndmkami 2 nebo 3 jsou vyhodnoceny jako problematické
a budou predmétem ndvrhové casti projektu.

Vyhodnocené prestupni vazby s vypocty uvedeny v ptiloze €. 3 — Vyhodnoceni pfipojnych

vazeb.
Zdkladni takt

Cas na Cas na

prestup prestup
Uzel Linka A Linka B Pfijezd A | Odjezd B | TAM Pfijezd B | Odjezd A | ZPET
Kojetin | R Brno Os Kroméfiz | X:05 X:09 0:04 | X:48 X:53 0:05
Kojetin | R Pferov Os Kroméfiz | X:52 X:09 0:17 | X:48 X:06 0:18
Kojetin | Os Nezamyslice | Os Kroméfiz | S:35 X:09 0:34 | X:48 L:20 0:32
Kojetin | Os Pferov Os Kroméfriz | L:17 X:09 0:52 | X:48 S:40 0:52

Pfepravni Spicka

Cas na Cas na

prestup prestup
Uzel Linka A Linka B Pfijezd A | Odjezd B | TAM Pfijezd B | Odjezd A | ZPET
Kojetin | R Brno Os Kroméfriz | X:05 X:09 0:04 | X:48 X:53 0:05
Kojetin | R Pferov Os Kroméfiz | X:52 X:09 0:17 | X:48 X:06 0:18
Kojetin | Os Nezamyslice | Os Kromériz | X:35 X:09 0:34 | X:48 X:20 0:32
Kojetin | Os Prerov Os Kromériz | X:17 X:09 0:52 | X:48 X:40 0:52

Hodnoceni
prestupniho
Uzel Linka A Linka B casu Problém | KomentaF
Kojetin | R Brno Os Kroméfiz 1 NE Prioritni vazba v uzlu
Kojetin | R Pferov Os Kromériz 1 NE Velmi slaby prepravni potencial
Os Navaznost vlakl od Kromérize na
Kojetin .| Os Kroméfiz 3 ANO regionalni vlaky smér Nezamyslice neni
Nezamyslice s (. .
prioritni ve srovnani s rychliky do Brna

Kojetin | Os Prerov Os Kromériz 1 NE

Tabulka 6: Ukdzka vyhodnocené prestupni vazby
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2.10.1. Vyhodnoceni pripojnych vazeb v uzlech
Uzel Bylnice

S novym grafikonem definitivné zanikd moznost prestupu mezi vlaky z Uherského Brodu a ze
Vsetina mimo nékolika vyjimek v obdobi prepravni Spicky.

Uzel Horni Lidec

Pfimé spoje Vsetin — Bylnice znamenaji konec prestupl v této relaci. Navaznosti smér Puchov
zde aZz na nékolik vyjimek prakticky neexistuji. Stanice Strelna tak bude o vikendech z eské
strany témér nedostupna.

Uzel Hulin

Z hlediska pripojnych vazeb se jedna o nejslozZitéjsi zelezni¢ni uzel na uzemi Zlinského kraje.
Nejdulezitéjsi jsou vazby mezi osobnimi a dalkovymi vlaky na trati Pferov — Bfeclav a osobnimi
vlaky Kojetin —HoleSov (RoZnov). Dalsi ndvaznosti existuji mezi osobnimi vlaky Pferov — Breclav
arychliky Praha — Luhacovice na stejné trati. Vysoky pocet pripojnych vazeb v rliznych smérech
s kratkymi pfestupnimi ¢asy je vykoupen hor$imi ndvaznostmi smér Roznov pod Radhostém,
tedy do vsech cilCi za HoleSovem.

Uzel Hranice na Moraveé

vvvvv

vazba na osobni vlaky smér Suchdol nad Odrou vyfesena neni.

Uzel Kojetin

v vV

Hlavni vazba je zde mezi osobnimi vlaky z Kroméfize a rychliky do Brna, regionalni spojeni
v podobé osobnich vilaki do Nezamyslic s prestupni dobou vice nez pll hodiny neni zatim
konkurenceschopné.

Uzel Kromériz

vvvvv

Kojetin — Hulin krat$i nez 20 minut, vyjma ptimych posilovych vlak(i rano, odpoledne a vecer.
Na vlaky ze Zborovic navazuji osobni vlaky do Kojetina a HoleSova, v pfepravni Spi¢ce i spésné
vlaky do Vizovic. Pfipojnd vazba smér Roznov do cilCl za HoleSovem opét neni uspokojiva.

Uzly Moravsky Pisek a Bzenec

V Moravském Pisku navazuji osobni vlaky do Bzence, a to na vétSinu vlakd z trati Prerov —
Bfeclav, v prfepravni Spi¢ce dokonce na vsechny vlaky. Tyto pfipoje jsou vyznamné zejména
pro Bzenec, kromé spésnych vlakli do Kyjova a dale do Brna jsou ndvaznosti v Bzenci podstatné
horsi.

Uzel Otrokovice

Zakladnim ukolem vlakd smér Vizovice je zde co nejlépe navazovat na vlaky od Hulina i Starého
Meésta. V zakladnim taktu se to dafi diky novym osobnim viakiim do Zlina a v pfepravni Spicce
je interval 20 minut dostatec¢né kratky na eliminaci dopadd zpozdéni pripojnych viaka. Dalsi
nova pripojna vazba vznikd v prepravni Spicce mezi vlaky do Uherského Hradisté a do
Kromérize.
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Uzel Pferov

Zakladni ptipojné vazby na osobni vlaky a rychliky z Luhacovic jsou dobré, kromé vazby mezi
osobnimi vlaky do Breclavi a do Olomouce. Dalsi promarnénou pfilezitosti je pfilis kratky
prestupni ¢as mezi rychliky Brno — Bohumin a Brno — Olomouc v relaci Hulin — Kojetin a zpét,
ktery by byl alternativou vlakd Brno — Otrokovice — Olomouc a dosud neexistujici linky Brno —
Kromériz — Zlin. Navrhované spésné vlaky ze Zlina zde zatim nemaji zadné navaznosti,
pravdépodobné by mély byt prodlouzeny do Olomouce a nahradit osobni vlaky.

Uzel Staré Mésto

Pro pfipoje smér Uherské Hradisté se zde o pUl kazdé hodiny potkavaji osobni vlaky do Pferova
a Breclavi, kazdou sudou hodinu pak rychliky Brno — Olomouc.

Uzel Uherské Hradisté

V relaci Staré Mésto — Veseli nad Moravou nelze navazat osobni vlaky s odliSnymi pfipojnymi
vazbami, které by byly alternativou ke spéSnym vilakim. Jiz nyni jsou zde pfipojné vazby
v relaci Veseli nad Moravou — Uhersky Brod kazdou hodinu, v pfepravni $picce doplnéné o
prestup mezi osobnimi vlaky ve stanici Kunovice.

Uzel Uhersky Brod

JiZz nyni je zde vazba mezi rychliky z Prahy a osobnimi vlaky do Bylnice, doplnéna o vazbu mezi
vlaky Uherské Hradisté — Bojkovice mésto a pripojnymi vlaky do Luhacovic. Pfestupni ¢asy jsou
zde negativné ovlivnény neadekvatnim usporfddanim Zeleznicni stanice po neddvné
rekonstrukci.

Uzel Ujezdec u Luhaovic

Po presunu prestupt v relaci Uherské Hradisté — Luhacovice do Uherského Brodu zde zGstavaji
jen regiondlni pfestupni vazby relace Luhacovice — Bojkovice. Vazba mezi osobnimi vlaky do
Luhacovic a Bojkovic ma kratsi prestupni ¢asy nez vazba mezi rychliky z Luhacovic a osobnimi
vlaky do Bylnice.

vvvvv

Zakladni vazby jsou zde mezi osobnimi vlaky Vsetin — Pferov a Roznov pod Radhostém —
Kromé&tiz s dostateénymi ¢asovymi rezervami. Vazby na expresy Praha — Zilina nejsou idedlni,
alespon ve sméru Roznov jsou feSeny vloZzenymi navaznymi vlaky o vikendu, nikoli v pracovni
dny. Pfimé vlaky Vsetin — Roznov pfinasi i pripojnou vazbu od exprest z Prahy na osobni vlaky
do Vsetina. Osobni vlaky ve sméru Verovice a Ostrava nejsou vedeny v jednotném taktu,
pfipoje jsou tak velmi individudlni pro kazdy spoj.

Uzel Verovice

vvvvv

taktového provozu.
Uzel Veseli nad Moravou

Pfipojné vazby jsou zde v ramci IDS JMK dlouhodobé dobré, aviak na nové vlozené osobni
vlaky v prepravni Spic¢ce ze Starého Mésta u UH a Vizovic nebudou navazovat obdobné viaky
do Kyjova.
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Uzel Vsetin

NejdulezitéjSi navaznosti smér Velké Karlovice jsou zde pomérné Spatné. V obdobi pfepravni
Spicky navazuji alespon osobni vlaky do RoZnova, jindy jsou prestupni ¢asy velmi dlouhé.
Osobni vlaky do Bylnice navazuji jen v jednom sméru. Navaznosti mezi expresy a osobnimi
vlaky do Pferova a Bylnice nabizi zajimavé prestupni ¢asy.

2.11. Analyza soubéhi s autobusy

Problematika soubéhul s autobusy byla ¢lenéna podle Zelezni¢nich trati. Pokud je dana
autobusova linka soubéZzna postupné s vice tratémi, je uvedena u kazdé z nich a je posouzen
vidy relevantni Usek.

Celkem bylo detekovano 55 soubéhd, v tabulce niZe je uveden souhrn linek, které by mohly

byt omezeny nebo zruseny.

Stav soubéh a pfipadné potencialni omezeni €i zruseni linek je uveden v pfiloze €. 5:

Analyza soubéht s autobusy.

Linka 120 Uherské Hradisté — Staré Mésto — Napajedla — Zlin

Potencial na zruseni

Linka 154 Horni Lide¢ — Strelna

Potencial na zruseni

Linka 155 Vsetin — Horni Lide¢ — Valasska Senice

Potencial na zruseni

Linka 365 Uherské Hradisté — Veletiny — Uhersky Brod

Potencial na zruseni

Linka 150 Zlin — Vizovice — Horni Lide¢ — Valasské Klobouky

Potencial na zruseni/vyrazné
omezeni

Linka 131 Luhacovice — Uhersky Brod

Potencidl na zruseni/omezeni

Linka 244 Vsetin — Bystticka — Oznice — Mikullvka — Bystticka —
Jabllnka — Vsetin

Potencidl na zruseni/omezeni

VVVVV

Potencial na ¢aste¢né omezeni

Linka 170 Zlin — SluSovice — Trnava — Podkopna Lhota

Potencial na omezeni

Linka 171 Zlin — Hvozdna — Ostrata — Slusovice — Vizovice

Potencial na omezeni

VVVVV

pod Radhostém

Potencial na omezeni

Linka 201 Vsetin — Valasska Polanka — Bratiejov — Vizovice —
Zlin

Potencial na omezeni

Linka 203 Vsetin — Liptal — VSemina — Slusovice — Zlin

Potencial na omezeni

Linka 210 Vsetin — Halenkov — Karolinka — Velké Karlovice —
(Milonov)

Potencial na omezeni

VVVVV

Potencial na omezeni

Linka 300 Valasské Klobouky — Slavi¢in — Luhacovice — Uhersky
Brod — Uherské Hradisté — Brno

Potencial na omezeni

Linka 330 Uherské Hradisté — Uhersky Ostroh — Veseli nad
Moravou

Potencial na omezeni

Linka 361 Uhersky Brod — Hradcovice — Veletiny — VI¢nov

Potencial na omezeni

Linka 395 Bojkovice — Nezdenice — Uhersky Brod

Potencial na omezeni

v vsv

Linka 440 Kromériz — Kvasice — Tlumacov — Otrokovice — Zlin

Potencial na omezeni

Tabulka 7: Shrnuti omezeni ¢i zruSeni soucasnych autobusovych linek
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Zaveér:
Potencidlni moznosti Uspor v autobusové dopraveé jsou zejména v Usecich:

A. Staré Mésto — Otrokovice (v pfipadé systémového vedeni vlakové linky Uherské Hradisté
—Zlin + optimalizace polohy zastavek)

B. Otrokovice — Zlin — Vizovice (v pfipadé posileni a zrychleni dopravy — po realizaci projektu
elektrifikace trati 331)

C. Uherské Hradisté — Uhersky Brod (pouze diky pfesunlim zastavek)
2.12. Nalezeni chybéjicich spojeni

2.12.1. Chybéjici linky

Chybéjici linky realizovatelné na stdvajicich / vylepsenych stavajicich tratich
A. Kroméfiz —Zlin — vedena pouze ve $picce pracovnich dnt — méla by byt vedena systémoveé
B. Brno — Zlin — neni vedena vlbec — pfi vedeni ptes Kroméftiz by zaroven resila i spojeni Zlin
— Kroméfiz a Kroméfiz — Brno
C. Zlin—Olomouc —vedena pouze ve spic¢ce pracovnich dnli — méla by byt vedena systémoveé
(zaroven resi i spojeni do Prerova)
D. Zlin —Uherské Hradisté — vedena pouze ve Spicce pracovnich dnu
E. Kojetin — Kroméfiz — Val. Mezifi¢i — RoZnov p. R.
F. Kojetin — Kroméfiz — Zborovice

Uvaha: JMK uvaiuje o tom, Ze by Os vlaky na trati 340 ukoncil v okoli Nesovic (a dal by jezdily
jen posilené Sp vlaky) — nabizi se vtomto pfipadé prodlouzeni Os do Korycan.

2.12.2. Chybégjici traté

Na urovni mést ORP je porovnavana konkurenceschopnost vlaku a automobilu do jiného ORP
mésta a sousednich krajskych mést (Brno, Olomouc, Ostrava, Trenéin, Zilina). V analyze je
zjiSténo, jestli je jizdni doba nejrychlejSim vlakem vyhovujici. V pfipadé, Ze jizdni doba vlaku
neni konkurenceschopna osobnimu automobilu, bude provedeno zjednodusené vyhodnoceni
na zakladé predpokladu dosaZzeni primérné rychlosti linky 120 km/h. V pfipadé, Ze
modernizace stavajicich trati nebude vyhovujici, je doporuceno v navrhové ¢éasti provérit
novostavbu trati. Analyza pocitd se stavem silniéni infrastruktury, ktery se oCekava v roce
2030. Podrobna analyza chybéjicich trati na Urovni okresnich mést a také ORP je uvedena
v priloze €. 4 — Nalezeni chybéjicich trati.

Pro prehled analyzy konkurenceschopnosti je zde uvedeno porovnani okresnich mést
s krajskymi mésty. Vlastni analyza konkurenceschopnosti na Urovni ORP je zobrazena v pfiloze
C. 4. Analyza konkurenceschopnosti — traté ve stavajicim stavu.

Analyza vyhodnocuje, zdali je stdvajici stav vyhovujici — v tomto pripadé plati podminka, Ze
jizdni doba vlakem s 25 minutovou pfrirdzkou (odhadovana cestovni doba v rdmci mést) je

maximalné o 15 minut delsi nez jizdni doba automobilem s 10minutovou pfirdzkou (dochdazka
k automobilu + parkovani).
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Jizdni doby IAD s dostavbou D49 na hranici se Slovenskem (dostavba tamni D6 z Pdchova na
hranici) a dostavbou D55 a D1 a zkapacitnéni I/57 a 1/35

Zlin Brno Olomouc Ostrava Prerov Trendin Zilina
Zlin 58 min 39 min 78 min 36 min 62 min 64 min
Kromériz 23 min 39 min 27 min 62 min 20 min 80 min 82 min
Uherské Hradisté 27 min 62 min 49 min 80 min 35 min 56 min 91 min
Vsetin 25 min 72 min 60 min 68 min 55 min 60 min 62 min
Cestovni doby IAD se zapocitanim parkovani
Zlin Brno Olomouc Ostrava Prerov Trendin Zilina
Zlin 68 min 49 min 88 min 46 min 72 min 74 min
Kromériz 33 min 49 min 37 min 72 min 30 min 90 min 92 min
Uherské Hradisté | 37 min 72 min 59 min 90 min 45 min 66 min 101 min
Vsetin 35 min 82 min 70 min 78 min 65 min 70 min 72 min
Jizdni doba vlakem
Zlin Brno Olomouc  Ostrava Prerov Trendin Zilina
Zlin 123 min 47 min 103 min 35 min 130 min 227 min
Kromériz 35min 79 min 33 min 93 min 27 min 140 min 203 min
Uherské Hradisté | 40 min 90 min 53 min 97 min 40 min 90 min 151 min
Vsetin 114 min 173 min 76 min 92 min 61 min 73 min 90 min
Cestovni doba vlakem vcetné cesty na stanici a ze stanice
Zlin Brno Olomouc Ostrava Prerov Trencin Zilina
Zlin 148 min 72 min 128 min 60 min 155 min 252 min
Kromériz 60min 104 min 58 min 118 min 52 min 165 min 228 min
Uherské Hradisté | 65min  115min 78 min 122 min 65 min 115 min 176 min
Vsetin 139 min 198 min 101 min 117 min 86 min 98 min 115 min
Rozdil cestovni doby viaku a IAD. Zaporné hodnoty ukazuji, kde je vlak rychlejsi.
Zlin Brno Olomouc Ostrava Prerov Trendin Zilina
Zlin 80 min 23 min 40 min 14 min 83 min 178 min
Kromériz 27 min 55 min 21 min 46 min 22 min 75 min 136 min
Uherské Hradisté | 28 min 43 min 19 min 32 min 20 min 49 min 75 min
Vsetin 104 min 116 min 31 min 39 min 21 min 28 min 43 min

Je stav vyhovuijici? Stav je vyhovuijici, pokud je cestovni doba vlakem maximalné o 15 minut

delSi nez IAD

Zlin Brno Olomouc Ostrava Prerov Trencin Zilina
Zlin Ne Ne Ne Ano Ne Ne
Kromériz Ne Ne Ne Ne Ne Ne Ne
Uherské Hradisté Ne Ne Ne Ne Ne Ne Ne
Vsetin Ne Ne Ne Ne Ne Ne Ne
Procentualni podil cestovni doby vlaku a IAD

Zlin Brno Olomouc Ostrava Prerov Trendin Zilina
Zlin 218% 147% 145% 130% 215% 341%
Kromériz 182% 212% 157% 164% 173% 183% 248%
Uherské Hradisté 176% 160% 132% 136% 144% 174% 174%
Vsetin 397% 241% 144% 150% 132% 140% 160%

Tabulka 8: Tabulky analyzy konkurenceschopnosti na stavajicich tratich
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Bylo zjiSténo, Ze pouze na relaci Pferov —Zlin je vlak konkurenceschopny, jinak mezi ostatnimi
okresnimi a krajskymi mésty neni vlak pIné konkurenceschopny.
Analyza konkurenceschopnosti pri velké modernizaci trati

Analyza konkurenceschopnosti pfi velké modernizace trati pracuje s vyraznou modernizaci
trati na prislusné relaci. Analyza predpoklada prdmérnou rychlost vlaku 120 km/h, ze které je
vypocten cestovni ¢as vlakem, jenz je nasledné porovnan s jizdni dobou automobilu.

Pozn.: Modernizace je pro Ucely tohoto ¢ldnku synonymem pro spojeni ,,velkd modernizace”.

Jizdni doba vlaku pfi modernizaci infrastruktury — prmérna rychlost 120 km/h

Zlin Brno Olomouc Ostrava Prerov Trendin Zilina
Zlin 55 min 31 min 62 min 21 min 60 min 89 min
Kroméfiz 16 min 39 min 23 min 54 min 13 min 65 min 81 min
Uherské Hradisté | 17 min 53 min 37 min 68 min 27 min 43 min 74 min
Vsetin 44 min 74 min 48 min 50 min 37 min 41 min 45 min

Cestovni doba vlaku pfi modernizaci infrastruktury — priimérna rychlost 120 km/h vcéetné
cesty ze stanice a do stanice

Zlin Brno Olomouc Ostrava Pferov Trendin Zilina
Zlin 80 min 56 min 87 min 46 min 85 min 114 min
Kroméfiz 41 min 64 min 48 min 79 min 38 min 90 min 106 min
Uherské Hradisté | 42 min 78 min 62 min 93 min 52 min 68 min 99 min
Vsetin 69 min 99 min 73 min 75 min 62 min 66 min 70 min

Porovnani cestovni doby IAD a cestovni doby vlakem pfi modernizaci infrastruktury, po které
by vlak jel prdmérnou rychlosti 120 km/h. Zaporné hodnoty znamenaji, Ze je vlak rychlejsi
nez automobil, kladné hodnoty znamenaji stav, ve kterém je automobil rychlejsi nez vlak.

Zlin Brno Olomouc Ostrava Prerov Trencin Zilina
Zlin 12 min 7 min -2 min -1 min 13 min 40 min
Kromériz 8 min 15 min 11 min 7 min 8 min -1 min 14 min
Uherské Hradisté 5 min 6 min 3 min 3 min 7 min 2 min -2 min
Vsetin 34 min 17 min 3 min -3 min -3 min -5 min -2 min

Vyhodnoceni modernizace stavajicich trati
A. Vynikajici ¢as po velké modernizaci — cestovni doba vlakem je kratsi nez IAD.

B. Akceptovatelny stav po velké modernizaci — cestovni doba vlakem je nejvys o 15 minut
delSi nez cestovni doba IAD.

C. Velkd modernizace nepostacuje — cestovni doba vlakem je o vice nez 15 minut delsi nez
cestovni doba IAD.
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Zlin Brno Olomouc Ostrava Pferov Trencin Zilina
Akceptovatelny | Akceptovatelny | Vynikajici stav | Vynikajici stav | Akceptovatelny Velka
Zlin stav po velké stav po velké po velké po velké stav po velké modernizace
modernizaci modernizaci modernizaci modernizaci modernizaci nepostacuje
Akceptovatelny | Akceptovatelny | Akceptovatelny | Akceptovatelny | Akceptovatelny | Vynikajici stav | Akceptovatelny
Kromeériz | stavpovelké | stavpo velké stav po velké | stav po velké stav po velké po velké stav po velké
modernizaci modernizaci modernizaci modernizaci modernizaci modernizaci modernizaci
Uherské Akceptovatelny | Akceptovatelny | Akceptovatelny | Akceptovatelny | Akceptovatelny | Akceptovatelny | Vynikajici stav
. stav po velké stav po velké stav po velké stav po velké stav po velké stav po velké po velké
Hradisté modernizaci modernizaci modernizaci modernizaci modernizaci modernizaci modernizaci
Velka Velka Akceptovatelny | Vynikajici stav | Vynikajici stav | Vynikajici stav Vynikajici stav
Vsetin modernizace modernizace stav po velké po velké po velké po velké po velké
nepostacuje nepostacuje modernizaci modernizaci modernizaci modernizaci modernizaci

Tabulka 9: Tabulky analyzy konkurenceschopnosti na tratich po velké modernizaci

Analyza konkurenceschopnosti — vyhodnoceni novostaveb trati

Vyhodnoceni novostaveb trati zjistuje, jestli by pfipadna nova trat byla vyrazné rychlejsi, nez
je cestovni doba automobilem. Priimérna rychlost vlaku by na nové lince byla 120 km/h. Délka
nové trati byla odhadnuta z nejkratsi délky silni¢niho spojeni, které vede po silnicich Il. tfidy a

vysSich.

Délka stavajicich silni¢nich spojeni

Zlin Brno Olomouc Ostrava Prerov Trendin Zilina
Zlin 96 km 64 km 130 km 40 km 71 km 115 km
Kromériz 34 km 65 km 47 km 115 km 25 km 110 km 147 km
Uherské Hradisté | 27 km 75 km 74 km 140 km 50 km 60 km 137 km
Vsetin 34 km 128 km 81 km 84 km 54 km 71 km 98 km

Jizdni doba vlakem, pokud by byla primérna rychlost vlaku 120 km/h

Zlin Brno Olomouc Ostrava Prerov Trendin Zilina
Zlin 48 min 32 min 65 min 20 min 36 min 58 min
Kromériz 17 min 33 min 24 min 58 min 13 min 55 min 74 min
Uherské Hradisté | 14 min 38 min 37 min 70 min 25 min 30 min 69 min
Vsetin 17 min 64 min 41 min 42 min 27 min 36 min 49 min

Cestovni doba vlakem, pokud by byla primérna rychlost vlaku 120 km/h — véetné cesty na

nadrazi a z nadrazi

Zlin Brno Olomouc  Ostrava Pferov Trencin Zilina
Zlin 73 min 57 min 90 min 45 min 61 min 83 min
Krométriz 42 min 58 min 49 min 83 min 38 min 80 min 99 min
Uherské Hradisté | 39 min 63 min 62 min 95 min 50 min 55 min 94 min
Vsetin 42 min 89 min 66 min 67 min 52 min 61 min 74 min

Porovnani cestovni doby IAD po dostavbé dalnic a dalezitych komunikaci s uvazovanymi
novymi tratémi. Zdporné hodnoty znamenaji, Ze je vlak rychlejsi nez automobil.

Zlin Brno Olomouc  Ostrava Pferov Trencin Zilina
Zlin 5 min 8 min 2 min -1 min -12 min 9 min
Krométiz 9 min 9 min 12 min 11 min 8 min -10 min 7 min
Uherské Hradisté 2min  -10 min 3 min 5 min 5 min -11 min -8 min
Vsetin 7 min 7 min -5 min -11 min  -13 min -10 min 2 min
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Zlin Brno Olomouc  Ostrava Pferov Trencin Zilina
Zlin Ano Ano Ano Ano Ano Ano
Kroméfiz Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
Uherské Hradisté Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
Vsetin Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano

Vyhodnoceni zda (ano/ne) je cestovni doba po novostavbé aspor o 15 minut kratsi nez po

modernizaci

Zlin Brno Olomouc  Ostrava Pferov Trencin Zilina
Zlin Ne Ne Ne Ne Ano Ano
Krométriz Ne Ne Ne Ne Ne Ne Ne
Uherské Hradisté Ne Ano Ne Ne Ne Ne Ne
Vsetin Ano Ne Ne Ne Ne Ne Ne

Vyhodnoceni smér(, kterymi je potfeba se zabyvat v ndvrhové ¢asti z hlediska novostavby, je

zalozeno na multikriteridlni analyze — musi platit zaroven tyto faktory:

A. Nevyhovujici velkd modernizace trati

B. Vlak je o 15 minut rychlejsi nez IAD

C. Cestovni doba po novostavbé je nejméné o 15 minut kratsi nez po modernizaci

Zlin Brno Olomouc | Ostrava Pferov Trencin Zilina
Nezabyvat | Nezabyvat | Nezabyvat | Nezabyvat | Nezabyvat | Zabyvat

Zlin se se se se se se
Nezabyvat | Nezabyvat | Nezabyvat | Nezabyvat | Nezabyvat | Nezabyvat | Nezabyvat

Kroméfiz se se se se se se se
Uherské Nezabyvat | Nezabyvat | Nezabyvat | Nezabyvat | Nezabyvat | Nezabyvat | Nezabyvat

Hradisté se se se se se se se
Zabyvat | Nezabyvat | Nezabyvat | Nezabyvat | Nezabyvat | Nezabyvat | Nezabyvat

Vsetin se se se se se se se

Tabulka 10: Tabulky analyzy konkurenceschopnosti na tratich po novostavbé trati

Rozsiteni analyzy konkurenceschopnosti o porovnani ORP s jinymi ORP a krajskymi mésty je k
nalezeni v pfiloze €. 4. Rozsifend analyza doporucuje v ndvrhové ¢asti provérit novostavbu
Zeleznice v nésledujicich relacich:

a. HoleSov — Luhacovice

S@m 0 o0 o

HoleSov — Trencin

Luhacovice — Zlin

ov

Luhacovice — Vizovice

Luhacovice — Vsetin

Luhacovice — Ostrava
Luhacovice — Zilina

Kroméfiz — Valasské Klobouky

svs
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Otrokovice — Valasské klobouky

—

k. Otrokovice — Zilina

Roznov pod Radhostém — Vizovice
. Valasské Klobouky — Vizovice

Valasské Klobouky — Zlin

Valasské Klobouky — Brno

vvvvv

Vizovice — Vsetin

T L v o 5 3

Vizovice — Trencin
Vizovice — Zilina
Vsetin — Zlin
Vsetin — Brno

Zlin - Zilina

< c &+ w

2.13. Rozmisténi stanic a zastavek

Rozmisténi stanic a zastavek je popsano v pfiloze v katalogu trati. V ramci analyzy byly
ohodnoceny zakladni charakteristiky obsluZznosti. Analyza rozmisténi stanic a zastavek je
uvedena v Katalogu trati v pfiloze ¢. 1.

Na vsech tratich jsou provéreny stavajici zastavky, u kterych je urfen prepravni vyznam.
Posouzeni vyuzitelnosti je zalozené na rozboru poctu obyvatel, vyskytu primyslovych
podnikd, turistickych ¢i kulturné vyznamnych cild nebo jinych mist s potencidlem dojizdky.
Pfitom je také prihlédnuto k moZnému vyuZiti pro ndvazny P+R terminal, nelze-li jej zfidit u
nékteré z okolnich zastavek, a existuje-li pfitom dlivod predpokladat jeho readlné vyuziti.

Na vsech tratich bude dale provéreno, zda se stanice a zastavky nachazi z hlediska regionalni
dopravy pfriblizné v nejvyhodnéjsim misté, popr. alesponi v misté, odkud lze stdle ocekavat
bezproblémovou pési dochazku do cilll cesty, resp. z prevazujici ¢asti obce. Pokud ne, provéri
se orientacné, zda muUZe existovat vhodné misto v jiném misté traté, zda je k jeho vyreseni
potfebna a ramcové realizovatelna prelozka traté (s ohledem na vyznam sidla), ¢i zda je
pravdépodobna trvald potfeba ndvazné dopravy. U mést ORP a vétsich je predpokladana
navaznost MHD.

Soucasné bude na tratich provéreno, zda v jejich okoli (pési dostupnost) neexistuje osidleni
(popt. jiny vyznamny cil cesty), které pritom neni vlakem vibec obslouzeno, a jehozZ obsluha
nebude vyresena presunutim jiné stanice/zastavky.

Jednotlivé parametry jsou bodovany stupnici 1-3, pficemz 1 znamena funkéni hodnoceny
aspekt a 3 nefunkéni.

Vystupem je seznam stanic a zastavek, které mohou byt ponechdany, ddle téch, které by mély
byt pfesunuty, a také nové doporucené.
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Poloha Stavajici

GPS 49.4372080442N 17.9669382534E

Vyhodnost pro pési dochazku 2

Potfebnost stanice 1

Potfebnost ndvazné dopravy 2

Ndvaznost na dalsi dopravni 1

maody

Celkova vyuZitelnost Vynikajici

P+R Neni a neni zde ani prostor pro vystavbu

Obrat cestujicich v pracovni den | 30

Obrat cestujicich v nepracovni 29
den

Tabulka 11: Ukazka analyzy rozmisténi stanic a zastavek: Zastavka Brriov, 31 km, trat 280

Vyuzité prvky v analyze:

A.
B.
C.

Poloha — Stavajici/ Nova/ NavrZen presun/ Nova presunutd poloha/ Navrzeno zruseni
GPS — Zemépisné souradnice zastavky
Vyhodnost pro pési dochazku — stupnici 1 (vyhodnd) — 3 (nedostate¢nd) ohodnocend

poloha zastavky vzhledem k lokdlnimu tézisti osidleni, vyskytu pramyslovych podnikd,
turistickych ¢i kulturné vyznamnych cilt nebo jinych mist s potencidlem dojizdky
Potfebnost zastavky/stanice — stupnici 1 (vyhodnd) — 3 (nedostate¢nd) ohodnocena
uZite€nost zastavky/stanice z hlediska nutnosti zachovani a potencialu zastavky

Potfeba ndvazné dopravy — stupnici 1 (neni potfeba) — 3 (vyZaduje ndvaznou dopravu)
ohodnocend nutnost potfeby navazujici vefejné dopravy potiebné k obsluze cile (u
vétsich mést je predpokladana nutnost zajistit prestup na MHD, ale obce a méstyse by
Zeleznice méla obsluhovat bez nutnosti ndvazné verejné dopravy).

Navaznost na dalsi dopravni médy — stupnici 1 (mimoradné dobra ndvaznost) — 3 (dlouhé
neopodstatnéné presuny nad 5 minut nebo chybéjici ndvaznost) ohodnocena délka a
komfort prestupu na dalSi mdédy verejné hromadné dopravy.

Celkova kvalita obsluznosti — vznikne souctem Vyhodnosti pro pé&si dochazku, Potfebnosti
zastavky/stanice, Potfeby ndvazné dopravy a Navaznosti na dalsi dopravni maddy.

Soucet bodového hodnoceni: Celkova kvalita
vyhodnost pro pési dochazku + potfebnost stanice/ zastavky + obsluznosti
potfebnost ndvazné dopravy + ndvaznosti na dalsi dopravni médy

4-6 Vynikajici

7-10 Dobra

11-12 Neuspokojiva

Tabulka 12: Bodové ohodnoceni zastavek

62 | 106



Evropska unie
E ky jalni fond
oo e Wl Zinskjkrsj HCED QP

Strategické dokumenty Zlinského kraje
CZ.03.4.74/0.0/0.0/16_058/0007343

Tfidéni a stani¢eni zastavek je dle knizniho jizdniho Fadu. Udaje o tratich byly prevzaty
z ,Prohlaseni o draze 2020“. Obrat cestujicich je prevzat ze studie Standardy vybaveni stanic
a zastavek ve Zlinském kraji, kterou zpracovala v roce 2018 spole¢nost Ante, spol. s r.o.
Technické Udaje o tratich byly vyzadany ze SZDC (ptilohy €. 6 a 7) a nékteré charakteristiky byly
pfevzaty z map a datovych zdrojd Portdlu provozovani drahy SZDC:

https://provoz.szdc.cz/PORTAL/ViewArticle.aspx?0id=594598

Obrézek 7: Usti u Vsetina

Aktudlné je zastavka v obci Usti u Vsetina pouze na trati 282. Nabizi se vystavba dalsi
zastavky, kterd bude na trati 280 v tésné blizkosti stavajici zastavky a tim bude zajistén
snadny prestup a podstatné zvy$eni spojd obsluhujici obec Usti u Vsetina.
Zdroj: PRO CEDOP s.r.o. (2019)

Navrzené zmény nasledujicich zastavek budou podrobné provéreny v navrhové casti:
Nové stanice / zastavky

Babice

Bystrice pod Hostynem zastavka

Divnice mésto

Drslavice

HoleSov mésto

Huslenky — Bafiny

Jablinka zastavka

S @ 0 Qo0 T W

Kotojedy zastdvka

Lidecko — nova poloha
Luhadovice — Zahradni ¢tvrt
Pitin

~ =
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Poli¢na

. Staré Mésto u Uherského Hradisté zastavka
Stitna nad VIaFi
Usti u Vsetina zastavka (na trati ¢. 280)
Vizovice — Razov
Vsetuly

T e v o > 3

Zlin-Louky obchodni centrum

Stanice / Zastavky doporucené k pfesunu
a. Bohuslavice nad VIafi

Branky na Moravé

Hradcovice

Huslenky zastavka

HuSténovice

"o a0 T

Nezdenice
g. Uhersky Ostroh

Stanice / Zastavky doporucéené ke zruseni
a. Lidecko
b. Stfitez nad Becvou
c. Briov

2.14. Analyza provozni spolehlivosti

V tomto kroku jsou provéreny mozné zdroje provoznich poruch, nebo mozné dlivody jejich
prenosu.

2.14.1. Prenos zpoZdéni

Nedostatecna kapacita drahy
Z hlediska kapacity drahy je sledovan parametr vyuziti kapacity v denni dobé. Do vypoctu doby
obsazeni jsou tak zahrnuty vlaky, které maji do reSeného uUseku vstupovat mezi 5. a 20.
hodinou v takovy den v tydnu, kdy je doba obsazeni v daném obdobi nejdelsi. Ve vétsiné
pfipadl jde o pracovni den, popf. upfesnény dle rozsahu jizdy nakladnich vlakd (¢asto
omezenych na vybrané dny v tydnu).
Vyhodnoceni je provedeno dle Smérnice SZDC €. 124 na kazdé trati pro vytipovany omezujici
usek (popf. vice usekd, jsou-li vdaném pripadé charakteristické pro ucelené dilci ¢asti jedné
traté). S ohledem na ucel a zaméreni této studie, kterym v této Casti je identifikace Useku
s vysokym rizikem prenosu zpozdéni mezi vlaky, jsou pfitom provedena ndésledujici
zjednoduseni:

e Dvoukolejné traté nejsou pocitany a jsou povazovany automaticky za vyhovujici

e Omezuijici Useky jsou na jednotlivych tratich vybirany odbornym odhadem

e Provozniintervaly jsou pausalné stanoveny takto (bez rozliseni 1. vlaku):

o Kfizovani v ZST vybavené SZZ Ill. kategorie a v Fedeném Useku TZZ Ill. kategorie

64 | 106



Evropska unie
E Ky ialni fond
s s WM Tinskjkrsj  BCED QP

Strategické dokumenty Zlinského kraje
CZ.03.4.74/0.0/0.0/16_058/0007343

= 2. vlak osobni zastavujici: 0,5 min.
= 2. vlak osobni projizdé&jici: 1 min.
= 2.vlak nakladni: 1,5 min.
o KfiZovani v ZST vybavené SZZ II. kategorie: vidy o 0,5 min. vice
K¥Fizovani v ZST vybavené SZZ |. kategorie nebo na trati s organizaci dopravy
dle predpisu SZDC D3: vidy o 1,5 min. vice
o VteSeném useku TZZ Il. kategorie: Pfirazka 0,5 min.

o VrteSeném useku TZZ |. kategorie: Pfirazka 1 min.

V pfipadech, kdy dopravna neumozZnuje kfizovani vlaki osobni dopravy s ohledem na
nedostatecné vybaveni ndstupisti, je doba obsazeni dotéenymi vlaky stanovena az do
nasledujici / jiz z pfedchozi dopravny.

Vlaky nakladni dopravy vedené vrozsahu ,podle potfeby” a lokomotivni vlaky jsou
ignorovany.

Vysvétlivky k symboltim, oznacujicim sledované veliciny:

T = vypocetni doba (zde vZdy 900 min.)

N = pocet vlak(, zahrnutych do vypoctu

B = celkova doba obsazeni

b = primérna doba obsazeni na 1 viak

S_opt = hrani¢ni hodnota optimalniho a rizikového rozsahu stupné obsazeni
S_krit = hraniéni hodnota rizikového a nevyhovujiciho rozsahu stupné obsazeni
S = zjiStény stupen obsazeni traté

n_opt = nejvyssi pocet vlakd (kapacita) odpovidajici jesté optimalnimu rozsahu
n_krit = nejvyssi pocet vlakl (kapacita) odpovidajici jesté rizikovému rozsahu
K_opt = zjiSténé vyuZiti optimalni kapacity traté

K_krit = zjisténé vyuziti rizikové kapacity traté

r = zjiSténé rozpéti (mira presahu vyuziti kapacity do rizikového pasma)

vvvvv

vvvvv

Zvlastni situace v Useku: nenf

Zahrnuté vlaky: Prvnivlak 3904 (odj. 5:08 ze Stfiteze n. B.), posledni vlak 3927 (odj. 19:31 z Val.

vvvvv

predpoklad zachovani stavu.
Provozni intervaly: Trat Fizena dle pfedpisu SZDC D3.
Nejsilnéjsi den: pracovni dny.

Doba obsazeni:
1) Os do Sttiteze nad Becvou, po ném libovolny vlak: 15 min. - 15
2) Sp do Striteze nad Becvou, po ném libovolny vlak: 14 min. - 11

vvvvv
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vvvvv

Kapacitni ukazatele:
T |N B b S_opt | S_krit | S | n_opt | n_krit | K_opt | K_krit r
900 |53|7315|13,80|0,63 |0,75 |0,81|41 48 129% | 110% | 171 %

Zavér: Vyuziti kapacity je z hlediska pfenosu zpozdéni mezi vlaky nevyhovujici (Kkrit > 100 %)
pro navrzeny rozsah dopravy.

Trat 282: Vsetin — Velké Karlovice
Omezujici usek: Halenkov — Karolinka

Zvlastni situace v useku: V dopravné Karolinka nelze kfizovat. Doba obsazeni pred vlaky
opacného sméru je tedy vztazena k dD3 Velké Karlovice. V dopravné Velké Karlovice nelze
kfizovat osobni vlaky, jako interval vjezdu a odjezdu Os je tedy zapocitana doba na obrat
soupravy ve vysi 4 min.

Zahrnuté vlaky: Prvni vlak 13251 (odj. 5:05 z Halenkova), posledni vlak 13279 (odj. 19:58
z Halenkova). Dle navrhu nového GVD 1 par nakladnich vlakd v Ut a Ct (kalendaf dle SQ,
predpoklad zachovani stavu) v 10:32 z Halenkova (zast) a 13:49 z ValaSskych Klobouk (zast).
Pfedpoklad zachovani stavu dopoledne, posun na 13:30 odpoledne.

Provozni intervaly: Trat Fizena dle pfedpisu SZDC D3.
Nejsilnéjsi den: utery, Ctvrtek.

Doba obsazeni:
1) Os do Karolinky, po ném Os z Karolinky: 32 min. - 12
2) Os do Halenkova, po ném Os z Halenkova: 14,5 min. - 13
3) Os do Karolinky, po ném Os do Karolinky: 15 min. - 2

Netypické pripady: Os do Karolinky pfed N do Karolinky (15 min), N do Karolinky pfed N do
Halenkova (34,5 min), N do Halenkova pfed Os do Halenkova (17 min).

Kapacitni ukazatele:
T |N B b S_opt | S_krit | S | n_opt | n_krit | K_opt | K_krit r
900 |30 | 669 |22,30|0,68 |0,79 |0,74 |27 31 111% | 97% | 75%

Zavér: Vyuziti kapacity je z hlediska pfenosu zpozdéni mezi vlaky vyrazné rizikové (Kopt > 100
%, Krit se blizi 100 %) pro navrzeny rozsah dopravy.

Trat 283: Horni Lide¢ — Bylnice
Omezujici usek: Horni Lide¢ — Valasské Klobouky

Zvlastni situace v Useku: nenf
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Zahrnuté vlaky: Prvni vlak 23201 (odj. 4:59 z Valasskych Klobouk), posledni vlak 23232 (odj.
19:48 z Horni Lidc¢e). V soucasnosti 1 par nakladnich vlak( v Po, St a P4. 10:55 z Horni Lidce
(zast.) a 13:49 z Valasskych Klobouk (zast). Pfedpoklad zachovani stavu dopoledne, posun na
13:30 odpoledne.

Provozni intervaly: Trat Fizena dle pfedpisu SZDC D3.
Nejsilnéjsi den: pondéli, stfeda, patek.

Doba obsazeni:
1) Os do Horni Lid¢e, po ném vlak z Horni Lid¢e nebo Valasskych Klobouk: 12 min. - 13
2) Os do Valasskych Klobouk, po ném vlak z Val. Klobouk nebo Hor. Lidée: 11 min. - 14
3) Nz Horni Lidée, po ném vlak z Horni Lid¢e nebo Val. Klobouk: 12 min. - 1
4) N z Valasskych Klobouk, po ném vlak z Val. Klobouk nebo Hor. Lid¢e: 16 - 1

Kapacitni ukazatele:
T | N B b S opt |S krit| S | n_opt| n_krit | K_opt | K_krit r
900 |29 (338 |11,66 0,61 |0,74 |0,38 |47 57 62% |[51% |-180%

Zavér: Vyuziti kapacity je z hlediska pfenosu zpozdéni mezi vlaky vyhovujici (Kopt < 100 %) pro
navrzeny rozsah dopravy.

Trat 303: Kojetin — Hulin
Omezujici Usek: Kroméfiz — Hulin

Zvlastni situace v Useku: nen/

Zahrnuté vlaky: Prvni vlak 3936 (odj. 4:58 zHulina), posledni vlak 3973 (odj. 19:44
z Kroméfrize). V soucasnosti 2 pary nakladnich vlak(: Denné kromé Ne ve 4:11 do Kromérize,
8:40 do Hulina (Po, St, Pa), 13:12 do Kromérize (Po, St, P4), 16:35 do Hulina v pracovni dny.
Pfedpoklad zachovani stavu s drobnou Upravou minutovych poloh, pouze posledni uvedeny
vlak nové v 18:36.

Provozni intervaly: SZZ i TZZ 3. kategorie.
Nejsilnéjsi den: pondéli, stfeda, patek.

Doba obsazeni:
1) Vlak osobni dopravy pred vlakem osobni dopravy: 8,5 min. - 72
2) Vlak osobni dopravy pfed vlakem nakladni dopravy: 9,5 min. - 3
3) Vlak nakladni dopravy pred vlakem osobni dopravy: 11,5 min. - 3

Kapacitni ukazatele:
T |N B b S opt|S_krit| S |n_opt| n_krit | K_opt | K_krit r
900 |78 | 675 |8,65 |0,60 |0,74 |0,75|62 76 126 % | 103% | 114 %
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Zavér: Vyuziti kapacity je z hlediska prenosu zpozdéni mezi vlaky nevyhovujici (Kt > 100 %)
pro navrzeny rozsah dopravy.

Omezujici usek: HoleSov — Bystfice pod Hostynem
Zvlastni situace v Useku: neni

Zahrnuté vlaky: Prvni vlak 3902 (odj. 5:03 z Bystfice pod Hostynem), posledni vlak 3929 (od;.
19:54 z HoleSova). V soucasnosti 1 par nakladnich vlak( v Po, St a Pa. 10:35 z HoleSova (zast.
predpoklad posunu na 10:15) a 11:27 z Bystfice pod Hostynem (zast, s obsluhou nz. Hlinsko p.
H., pfedpoklad zachovani stavu).

Provozni intervaly: Obé SZZ Il. kategorie, TZZ |. kategorie.
Nejsilnéjsi den: pracovni dny.

Doba obsazeni:
1) Os do HoleSova (2 zastavky), po ném vlak z HoleSova: 13,5 min. - 6
2) Os do HoleSova (3 zastavky), po ném vlak z HoleSova: 15 min. - 6
3) Os do Bystfice p.H. (2 zastavky), po ném vlak z Bystfice p. H.: 14 min. - 8
4) Os do Bystfice p.H. (3 zastavky), po ném vlak z Bystfice p. H.: 15 min. - 6

Netypické pripady: N do Bysttice pred Os do Bystfice (17,5 min), Os do HoleSova (2 zastavky)
pfed N do HoleSova (13 min), N do HoleSova (pobyt Hlinsko pod Hostynem 11 min) pted Os
z HoleSova (28 min).

Kapacitni ukazatele:
T | N B b S opt | S krit| S | n_opt| n_krit | K_opt | K_krit r
90029 |431,5|1488|063 |0,76 |0,48 |38 45 76% |64% |-129%

Zaveér: VyuZiti kapacity je z hlediska pfenosu zpozdéni mezi vlaky vyhovujici (Kop: < 100 %) pro
navrzeny rozsah dopravy.

Trat 305: Kroméfiz — Zborovice

Omezujici usek: Kroméfiz — Zdounky

Zvlastni situace v Useku: NemozZnost kfizovani Os-Os v dD3 Zdounky. Totéz plati vdD3
Zborovice, nicméné v koncové dopravné traté lze uvazovat prestaveni odjizdéjici soupravy
formou posunu po prijezdu 1. vlaku k nastupisti. Minimalni doba mezi vjezdem prvniho a
odjezdem druhého vlaku (pro posun a nastup cestujicich, resp. dalSi dopravni uUkony)
odhadnuta ve vysi 5 min. V pfipadech, kdy na druhy vlak obraci souprava prvniho vlaku, je
odhadovana doba na nutné ukony ve vysi 4 min.

Zahrnuté vlaky: Prvni vlak 13900 (5:10 ze Zdounek), posledni vlak 13916 (19:10 ze Zdounek).
Provoz nakladni dopravy predpokladan v nezménéné podobé.
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Provozni intervaly kfizovani: Trat fizena dle pfedpisu SZDC D3.
Nejsilnéjsi den: atery, Ctvrtek.

Doba obsazeni:
e Mezi5:00a13:35jede 4,5 paru Os: Bj=4 * (27+42) + 4 * (27+4) + 1 * (27+3) = 270 min.
e Nasleduje par Mn: B;j=17 + 3 + 19 + 2 = 41 min.
e Odpoledni provoz 3 pary Os: By =3 * (27+4+27+2) = 180 min.

Kapacitni ukazatele:
T N| B b S opt|S_krit| S |n_opt|n_krit | K opt | K_krit r
900 |17 |491|28,88| 0,66 |0,77 |0,55]20 23 85% |74% |-100%

Zavér: Kapacita trati je z hlediska pfenosu zpozdéni mezi vlaky vyhovujici (Kopt < 100 %) pro
navrzeny rozsah dopravy.

Trat 331: Otrokovice — Zlin stfed
Omezujici Usek: Otrokovice — Zlin-Malenovice

Zvlastni situace v Useku: Vzhledem k dostupnosti pouze dvou dopravnich koleji Zst. Otrokovice
ze sméru Zlin ptredpoklada odhadovana Uprava trasy Mn 82065 bud prujezd Zst. Otrokovice ze
sméru Tlumacov, nebo mozZnost prestaveni vlaku z jiné koleje na 3. SK mezi 18:45 a 18:54.

Zahrnuté vlaky: Prvni vlak 1650 (odj. 5:03 ze Zlina-Malenovic), posledni vlak 14270 (odj. 19:51
ze Zlina-Malenovic). V denni dobé v soucasnosti ndkladni vlaky: Otrokovice odj. 10:20 (denné,
nové pravdépodobné 9:52), Zlin-Malenovice praj. 12:30 (prac. dny, nové pravdépodobné odj.
11:52), Otrokovice odj. 18:20 (nejede v Ne, nové pravdépodobné 18:53).

Provozni intervaly: SZZ i TZZ 3. kategorie.
Nejsilnéjsi den: pracovni dny.

Doba obsazeni:
1) Os do Zlina-Malenovic, po ném vlak osobni dopravy: 10 min. -15
2) Os do Otrokovic, po ném vlak osobni dopravy: 9,5 min. - 15
3) Sp obéma sméry, po ném vlak osobni dopravy: 7 min. - 40

Netypické pripady: Sp do Zlina-Malenovic pred N do Zlina-Malenovic (2x 8 min), N do Zlina-
Malenovic pred Sp do Otrokovic (2x 11,5 min), Sp do Zlina-Malenovic pred N do Otrokovic (8,5
min), N do Otrokovic pred Sp do Otrokovic (8,5 min).

Kapacitni ukazatele:
T |N B b S opt | S krit| S | n_opt | n_krit | K_opt | K_krit r
900 | 76 | 628,5 | 8,27 | 0,60 |0,74 |0,7 |65 80 117% | 95% | 73 %
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Zavér: Vyuziti kapacity je z hlediska prenosu zpozdéni mezi vlaky vyrazné rizikové (Kopt > 100
%, Kirit se blizi 100 %) pro navrzeny rozsah dopravy.

Trat 331: Zlin stfed — Vizovice
Omezujici usek: Zlin stfed — Lipa nad Drevnici

Zvlastni situace v Useku: neni

Zahrnuté vlaky: Prvni vlak 14202 (odj. 4:56 z Lipy nad Dfevnici), posledni vlak 14237 (odj. 19:43
ze Zlina stfed). V denni dobé v soucasnosti nakladni vlaky: Zlin stfed praj. 10:37 (denné, nové
pravdépodobné 10:17), Lipa nad Drevnici odj. 12:06 (prac. dny, nové pravdépodobné 11:23),
Zlin stfed pruj. 18:36 (nejede v Ne, nové pravdépodobné o 40 min. pozdéji).

Provozni intervaly: SZZ Zlin stfed lll. kategorie, SZZ Lipa nad Drevnici |. kategorie, TZZ I.
kategorie.

Nejsilnéjsi den: pracovni dny.

Doba obsazeni:
1) Osdo Lipy n. D., po ném vlak z Lipy n. D.: 17 min. - 16
2) Sp do Lipy n.D., po ném vlak z Lipy n. D.: 15,5 min. - 7
3) Osdo Zlina stfed, po ném vlak ze Zlina stfed: 15 min. - 13
4) Sp do Zlina stfed, po ném vlak ze Zlina stfed: 13,5 min. - 7

Netypické pripady: Os do Zlina stfed pfed N do Lipy n. D. (2x 16 min), N do Lipy n. D. pred Os
do Lipy n. D. (2x 17,5 min), Os do Zlina stfed pfed N do Zlina stfed (15 min), N do Zlina stfed
pred Os do Lipy n. D. (18,5 min).

Kapacitni ukazatele:
T | N B b S opt | S krit| S | n_opt| n_krit | K_opt | K_krit r
900 |49 |770,5| 15,72 0,64 |0,76 |0,86 |36 43 136 % | 114 % | 186 %

Zavér: Vyuziti kapacity je z hlediska prenosu zpozdéni mezi vlaky nevyhovujici (Kkrit > 100 %)
pro navrzeny rozsah dopravy.

Trat 340: Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou
Omezujici usek: Kunovice — Ostrozska Nova Ves

Zvlastni situace v Useku: Vétsina vlakl trasovana smér Uherské Hradisté, pro tyto se 7st.
Kunovice z provozniho hlediska chova jako dvojice odbocek (nelze kfizovat ani predjizdét).

Doba obsazeni v pfipadé kfizovani vlakd v Uherském Hradisti je tak nad ramec jizdni doby
Ostrozska Nova Ves — Kunovice vyh. 19 (resp. naopak) prodlouzena o 2 minuty. Sp vlaky smér
Brno Ize v jistém ohledu povaZovat prakticky za vlaky dalkové (byt objednavané kraji), zejména
z hlediska mozZnosti operativniho odfikani nebo neéekdani na pfipoje.
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Zahrnuté vlaky: Prvni vlak 12200 (odj. 5:00 z Kunovic vyh. 19), posledni vlak 12213 (odj. 19:39
z Ostrozské Nové Vsi). V soucasnosti 1 par nakladnich vlakd v Po, St a Pa. 8:31 z Ostrozské
Nové Vsi (proj.) a 17:20 z Kunovic (proj). Pfedpoklad zachovani stavu dopoledne a posunu
odpoledni trasy na 17:50.

Provozni intervaly: SZZ i TZZ 3. kategorie (véetné pfilehlych useku).
Nejsilnéjsi den: pondéli, stfeda, patek.

Doba obsazeni:
1) Os z Uherského Hradisté, po ném vlak z Ostrozské Nové Vsi: 7,5 min. - 6

2) Os z Ostrozské Nové Vsi, po ném vlak z Uherského Hradisté: 12 min. - 4

3) Sp z Uherského Hradisté, po ném vlak z Ostrozské Nové Vsi: 7 min. - 10

4) Sp z Ostrozské Nové Vsi, po ném vlak z Uherského Hradisté: 10,5 min. - 7

5) Sp z Ostrozské Nové Vsi, po ném vlak z Ostrozské Nové Vsi: 6,5 min. - 5

6) Sp z Ostrozské Nové Vsi do Kunovic, po ném vlak z Uherského Hradisté: 7,5 min. - 2
7) Sp z Ostrozské Nové Vsi do Uherského Hradisté, po ném vlak z Kunovic: 6,5 min. - 3
8) Sp z Kunovic, po ném vlak z Ostrozské Nové Vsi: 7,5 min - 3

9) Os z Uherského Hradisté, po ném vlak z Uherského Hradisté: 8 min. - 2

10) Sp z Ostrozské Nové Vsi do Kunovic, po ném vlak z Kunovic: 8 min. - 1

11) Sp z Kunovic, po ném vlak z Uherského Hradisté: 8 min. - 2

Netypické pfipady: Os z Ostrozské Nové Vsi do Uh. Hradisté pred R z Ostrozské Nové Vsi do
Uh. Hradisté (8 min), R z Ostrozské Nové Vsi pfed Os z Kunovic (6,5 min), Os z Ostrozské Nové
Vsi pred N z Ostrozské Nové Vsi (9 min), N z Ostrozské Nové Vsi pred Sp z Uherského Hradisté
(7 min), Os z Uherského Hradisté pred N z Kunovic (7,5 min), N z Kunovic pfed Os z Uherského
Hradisté (11 min).

Kapacitni ukazatele:

1) typ provozu C (Sp smér Brno povazovany za regionalni dopravu):

T |N B b S opt|S_krit| S |n_opt| n_krit | K_opt | K_krit r
900 | 51|415 |8,14 |060 |0,74 |0,46 |66 81 77% | 63% |-100%

2) typ provozu A (Sp smér Brno povazovany za dalkovou dopravu):
T |N B b S opt|S_krit| S |n_opt| n_krit | K_opt | K_krit r
900 |51 /|415 |8,14 (0,40 (060 |0,46 |44 66 116 % | 77% |32 %

Zavér: Vyuziti kapacity je z hlediska prenosu zpozdéni pro navrzeny rozsah dopravy vyhovuijici
(Kopt < 100 %) v ptipadé, Ze bude mozné organizovat provoz véetné Sp smér Brno podle zasad
pro provoz typu C. V opacném pripadé je vyuziti kapacity mirné rizikové (Kopt > 100 %, r < 50
%). K tomuto pohledu se zpracovatel studie priklani, zejména s ohledem na délku trasy Sp (106
km tarifni vzdalenosti) a jejich vedeni do z hlediska prenosu zpozdéni vysoce rizikové oblasti
Zelezni¢niho uzlu Brno a jeho okoli.
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Trat 341: Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bojkovice
Omezujici usek: Kunovice — Hradcovice

Zvlastni situace v Useku: Nejsou

Zahrnuté vlaky: Prvni vlak 4331 (odj. 5:25 z Kunovic), posledni vlak 1228 (praj. 19:43
v HradCovicich + Mn, viz dale). V soucasnosti 1 par nakladnich vlakd v Po, St a Pa. 8:48
z Kunovic (proj.) a 16:58 z Hrad¢ovic (zast). Pfedpoklad nové dopoledni trasy 9:50, misto
odpoledne nové mozna pravdépodobné az v 19:55.

Provozni intervaly: SZZ i TZZ 3. kategorie (v¢etné pfilehlych Useku), interval nasledné jizdy
vztazen k AHr. Popovice.

Nejsilnéjsi den: pondéli, stfeda, patek.

Doba obsazeni:
1) Os z Kunovic, po ném Os z Hradcovic: 10,5 min. - 13
2) Os z Hrad¢ovic, po ném Os Kunovic: 11 min. - 4
3) R/Sp z Hradcovic, po ném Os vlak z Kunovic: 7 min. - 8
4) R/Sp z Kunovic, po ném Os z Hrad¢ovic: 7,5 min. - 4
5) R/Sp z Kunovic, po ném R/Sp z Hradcovic: 8 min. - 3
6) Os z Kunovic, po ném R/Sp z Hrad¢ovic: 11 min. -1
7) R/Sp z Kunovic, po ném Os z Kunovic: 3,5 min. - 4
8) Os z Hradcovic, po ném R/Sp z Hradcovic: 8 min. - 6
9) R/Sp z Hradcovic, po ném Os z HradCovic: 4 min. - 1
10) Os z Kunovic, po ném R/Sp z Kunovic: 9 min. - 2
11) Os z Hradcovic, po ném R/Sp Kunovic: 11,5 min. - 6
12) R/Sp z Hrad¢ovic, po ném R/Sp vlak z Kunovic: 7,5 min. - 2

Netypické jsou 2 pripady nasl. mezidobi R (5,5+3,5 min), Mn z Hradcovic pfed Os z Kunovic
(9,5 min), R z Hrad¢ovic pfed Pn z Kunovic (7,5 min), Pn z Kunovic a po ném Os z Kunovic (6,5
min). Celkem 36,5 min. (6 vlak().

K

Q)

pacitni ukazatele:
T N| B b S opt |S_krit| S | n_opt| n_krit | K_opt | K_krit r
900|59|502|851 040 |0,60 |0,56]42 63 140% | 94% |81%

Zaveér: Vyuziti kapacity je z hlediska prenosu zpozdéni mezi vlaky vyrazné rizikové (Kopt > 100
%, Kirit se blizi 100 %) pro navrzeny rozsah dopravy.

Trat 341: Ujezdec u Luhacdovic — Luhadovice
Omezujici tsek: Ujezdec u Luhaéovic — Luhacovice

Zvlastni situace v Useku: V Ujezdci nelze ve sméru Luhadovice kizovat, interval z/do Luhacovic
vztazen k #st. Uhersky Brod (podle typického pobytu v Ujezdci a jizdni doby, tedy bez
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zohlednéni kfizovani s vlaky traté 341 v Ujezdci, jde o +5 min. nad rdmec doby obsazeni pfimo
na trati do Luhacovic).

Zahrnuté vlaky: Prvni vlak 14301 (odj. 5:25 z Ujezdce), posledni vlak 14315 (odj. 19:44
z Ujezdce). V soucasnosti nejsou pravidelné vlaky nakladni dopravy, ptedpoklad zachovani
stavu.

Provozni intervaly: SZZ i TZZ 3. kategorie (v¢etné pfilehlych Useka).
Nejsilnéjsi den: pracovni dny.

Doba obsazeni:
1) Os do Luhacovic, po ném vlak z Luhacovic: 14,5 min. - 8
2) vlak do Ujezdce, po ném vlak do Luha&ovic: 24,5 min. - 14
3) R do Luhacovic, po ném vlak do Ujezdce: 33,5 min. - 7
4) dva vlaky z Luhacovic: 14,5 min. - 2
5) R do Luhacovic, po ném vlak do Luhacovic: 13,5 min. -1
6) Os do Luhacovic, po ném vlak do Luhacovic: 14,5 min. - 2

Kapacitni ukazatele:
T N| B b S opt|S_krit| S |n_opt| n_krit | K opt | K_krit r
900 | 27 | 531 19,65|050 |0,67 0,59 | 22 30 123% | 90% | 63 %

Zavér: VyuZiti kapacity je z hlediska prenosu zpozdéni mezi vlaky vyrazné rizikové (Kopt > 100
%, Krit se blizi 100 %) pro navrzeny rozsah dopravy.

Trat 341: Bojkovice — Vlarsky Prismyk
Omezujici usek: Bojkovice — Slavicin

Zvlastni situace v Useku: Vychozi / koncici vlaky v zast. Bojkovice mésto. Jedna se o pohyb viaku
v obvodu Zst. Bojkovice, popf. o stani¢ni posun (a pobyt na zastavce) obsazujici pokra¢ovani
tratové koleje. Do vypocCtu jsou zahrnuty pouze takové pripady, kdy jizda vilaku ¢i posunu
v Useku Bojkovice — Bojkovice mésto — Bojkovice neni navrhovana ,v zakrytu“ s obsazenim
tratové koleje Bojkovice — Slavicin (popf. ve sledu za jizdou vlaku do Pitina). Fakticky tak jsou
zahrnuty pouze pripady, kdy je predmétna jizda planovana mezi prijezdem/prijezdem vlaku
ze Slavicina (Bojkovic mésta) do Bojkovic a odjezdem/prijezdem vlaku z Bojkovic do Slavicina
(Bojkovic mésta), popf. je vice pfipadl jizdy do Bojkovic mésta a zpét mezi vlaky stejného
sméru do/ze Slavi¢ina (zapocditan je soucet obsazeni dany jizdami do Bojkovic snizeny o
nasledné mezidobi Bojkovice — Slavicin, resp. zpét). Doba potiebnd pro posun a zménu sméru
jizdy v zastavce je odhadnuta na celkem 6 minut.

Zahrnuté vlaky: Prvni vlak 4303 (odj. 5:23 z Bojkovic), posledni vlak 1228 (odj. 19:00

ze Slavic¢ina). V soucasnosti 1 par nakladnich vlakd v Po, St a Pa. 10:42 z Bojkovic (zast.) a 14:02
ze Slavicina (proj). Pfedpoklad zachovani stavu.
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Provozni intervaly: SZZ i TZZ 3. kategorie (vCetné pfilehlych Usek(), interval nasledné jizdy
vztazen k AHr. Pitin.

Nejsilnéjsi den: pondéli, stfeda, patek.

Doba obsazeni:
1) Os z Bojkovic, po ném vlak ze Slavi¢ina: 19 min. - 8
2) Os ze Slavi¢ina, po ném vlak z Bojkovic: 19,5 min. -5
3) Os ze Slavi¢ina, po ném R ze Slavi¢ina: 9,5 min. - 2
4) R ze Slavi¢ina, po ném vlak z Bojkovic: 17,5 min. - 2
5) Os ze Slavi¢ina, po ném Os ze Slavi¢ina: 9 min. - 1
6) Rz Bojkovic, po ném vlak z Bojkovic: 7 min. - 2
7) Os z Bojkovic, po ném R z Bojkovic: 9 min. - 1

Netypické pripady: Os ze Slavic¢ina pfed N z Bojkovic (20 min), N z Bojkovic pred Os z Bojkovic
(20,5 min), Os z Bojkovic pred N ze Slavi¢ina (20 min), N ze Slavi¢ina pred Os ze Slavic¢ina (20,5
min). 3 pfipady vychozich vlak( z Bojkovic mésta mezi 2 Os ze Slavic¢ina (3 x 8,5-9 = 16,5 min),
1 par Bojkovice mésto mezi Os a R do Slavi¢ina (8,5 - 9 min. = nezapocitano).

Kapacitni ukazatele:
T |N B b S opt |S_ krit| S | n_opt| n_krit | K_opt | K_krit r
900|29|433 |1493 (045 |0,64 |0,48 |27 38 107% |76 % | 18 %

Zaveér: VyuZiti kapacity je z hlediska prenosu zpozdéni mirné rizikové (Kopt > 100 %, r < 50 %)
pro navrzeny rozsah dopravy.

SHRNUTI VYSLEDKU KAPACITNIHO POSOUZENI:
S ohledem na spolehlivost GVD v praktickém provozu (riziko pfenosu zpozdéni mezi vlaky) lze
jednotlivé useky Zelezniéni sité ve Zlinském kraji oznacit z hlediska kapacity drahy za:
a) Nevyhovuijici:
e Zlin stfed — Vizovice, 24 km, r =186 %
o Valasské Mezifi¢i — RoZznov pod Radhostém, 13 km, r=171%
o Kojetin—Hulin, 17 km, r=114%
b) Vyrazné rizikové:
e Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bojkovice, 35 km, r=81 %
e Vsetin — Velké Karlovice, 27 km, r=75 %
e Otrokovice — Zlin stred, 11 km, r =73 %
e Luhacovice — Ujezdec u Luhacovic, 10 km, r = 63 %
c) Mirné rizikové:
e Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou, 16 km,r=32%
e Bojkovice — Vlarsky Prasmyk, 33 km, r=18 %
d) Vyhovuijici:
e Kroméftiz —Zborovice, 17 km, r =-100 %
e Hulin — Valasské Mezitici, 44 km, r =-129 %
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e Horni Lide¢ — Bylnice, 19 km, r =-180 %

Lze ptiblizné shrnout, Ze podil jednokolejnych trati ve Zlinském kraji (podle jejich tarifni délky),
které jsou z kapacitniho hlediska vyhovujici nebo jen mirné rizikové, je 48 %, zatimco vyrazné
rizikovych nebo nevyhovujicich je 52 %. Upozorfiujeme nicménég, Ze rizikové nebo nevyhovujici
useky jsou ve vétsiné pripadl podstatné vice zatizené cestujicimi a odehrava se na nich také
vétSina dopravniho vykonu. Ve skutecnosti se tak zvySené riziko prenosu zpozdéni tyka velké
vétSiny cestujicich z téch, ktefi se na jednokolejné ¢asti Zelezni¢ni sité Zlinského kraje pohybuiji.

Absence zaloznich vyhyben

Pfenos zpozdéni mizZe nastat na mistech kfizovani vlakQl na jednokolejné trati, pokud neni
k dispozici zalozni vyhybna v blizkosti mista s pravidelnym kfizovanim. Vyhovuijici je stav
v pfipadé moznosti minimalizace opoZdéni protivlaku pfi zpoZzdéni 5-15 minut. Digitalni data
i s polohovou slozkou jsou uloZena v pfiloze €. 8 — GIS data — Geodata.gdb/Mista_krizovani.

Tabulka zobrazuje Useky s pravidelnym kfiZovanim a pfipadna zalozni mista kfiZovani, ktera je
mozZno vyuzit pti zpozdéni.

Usek mezi Jizdni | ZaloZni misto kfiZovani v k;;:)u:;:ilz:lz?ie:zé
Trat | pravidelnym doba useku s pravidelnym v v - P .p Stav na useku
kfizovanim [min.] kfizovanim zpozdéni protiviaku
) do 5-15 minut
Valasské Mezifici —
281 1 N h jici
8 Sttitez nad Becvou > ne evyhovujic
Stfitez nad Becvou —
RoZnov pod 8 ne Nevyhovuijici
Radhostém
282 | Vsetin — Halenkov 30 ne Nevyhovuijici
Halenlfov ~ Velke 22 ne Nevyhovujici
Karlovice
Brumov:
Bylnice — Valasské 7 minut jizdy od Bylnice a 11 o
5 Klobouky 18 minut jizdy od Valasskych ano Vyhovujici
83 Kloboukt
Valasské Klobouky — o o
Horni Lideg 10 ne Nevyhovujici
303 | Kojetin — Kromériz 12 ne Nevyhovuijici
Kromériz — Hulin 8 ne Nevyhovujici
Hulin — Trebétice ano Vyhovujici
Trebétice — HoleSov 5 ano Vyhovujici
Holesov — Bystftice Y
1
pod Hostynem 4 ne Nevyhovujici
Loukov:
Bysttice pod 4 minuty jizdy od Bystfice o
Hostynem — Osicko d pod Hostynem a 5 minut ano Vyhovujici
jizdy od Osicka
Osicko — Valasské 23 Kunovice-Loucka: ne Newhovuiici
Mezifici 8 minut jizdy od Ositka a 15 Y !
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minut jizdy od Valasského

vvvvv

Branky na Moravé
(pravidelné kfizovani pouze
1 vlak tydné — hodnoceno

jako zélozni misto kfizovani): ano Vyhovujici
7 minut jizdy od Valasského
Mezifi¢i a 16 minut jizdy od
Osicka
Zdounky:
305 | Zborovice — Kroméfiz | 28 |8 minut jizdy od Zborovic a ne Nevyhovuijici
20 minut jizdy od Kroméfize
Kotojedy:
4 minuty jizdy od Kromérize ano Vyhovujici
a 24 minut jizdy od Zborovic
323 VaIassvke !\/Iezmu - 9 ne Nevyhovujici
Hostasovice
kovice — Zlin- ..
331 Otro OVIFe n 7 ano Vyhovujici
Malenovice
Zlin-Malenovice — o
Zlin-stred 7 ano Vyhovujici
Zlin-stred — Li
1n st.re’d Lipa nad 13 ne Nevyhovujici
Drevnici
L o
|.pa rTad Drevnici 9 ne Nevyhovujici
Vizovice
Staré mésto u
340 | Uherského hradisté — | 10 ne Nevyhovuijici
Kunovice
Kunovice — Uhersky L
Ostroh 12 ne Nevyhovujici
Uhersky Ostroh — o
Veseli nad Moravou > ano Vyhovujici
Staré mésto u
341 | Uherského Hradisté —| 10 ne Nevyhovujici
Kunovice
Kunovice — I
Hradéovice 12 ne Nevyhovujici
Hradcovice — Uhersky iy
Brod 8 ne Nevyhovujici
Uhersky Brod — i
, . 4 Vyh
Ujezdec u Luhacovic ano yhovujid
Uhersky Brod — L
er.j, y. o 19 ne Nevyhovujici
Luhacovice
Ujezd Luhacovi
jezdec u. Hhacovie 10 ne Nevyhovujici
— Nezdenice
Nezdenice — o
Bojkovice 6 ano Vyhovujici
Bojkovice — Slavicin 25 ne Nevyhovuijici
Slavi€in — o
Bohuslavice nad VIari 6 ano Vyhovujici
B i =14} .
ohuslavice nad VIafi 12 ne Nevyhovujici

— Bylnice
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Bylnice — Vlarsky

o 7 ano
prasmyk

Vyhovujici

Tabulka 13: Useky s pravidelnym kfizovanim a pfipadna zaloZni mista kfizovani, ktera je
mozno vyuzit pfi zpozdéni

Kolizni usporadani stanice
Velky vliv na provoz ma usporadani stanice — analyza hodnoti potencialni kolizni prvky:
kfizeni sméru
b. absence soucasnych vjezd( z rlznych trati

c. nedostateénd vybavenost nastupist nebo nevhodné feseni
predpoklada se ve stanici s vice kolejemi kfizovani vlaka

pfistupu k nim -

d. problematickd mozZnost posunu, je-li pro provoz linky nutny

- -
=] S 8 m© 2 % \© g
b < > c c Cc = = 3
2 sS85 _|5_|25.|35 28
- £ e 3% 2 c 0 2 c 25 © g
Stanice o — g 8 NG ~£ © F \g © 8 \E £ b
= 5 o >g P c £ 'g c < 8 Qo L 5
N < 57T - N w o2 2 c
= a N >8 o >8 74 e N
X () a \G =]
o= [e] [e] (- %
> a -4 c S
Bohuin\{me 341 NE NE 2 2 ANO NE
nad VIafi
Bojkovice 341 NE NE 3 2 ANO NE
Branky n
a yv a 303 NE NE 2 2 ANO NE
Moravé
Brumov 283 NE NE 2 2 ANO NE
. 283
NE NE 3 3 ANO NE
Bylnice 341
Bystfi
yst ,Ce pod 303 NE NE 3 2 ANO NE
Hostynem
Halenkov 282 NE NE 2 2 ANO NE
HolesSov 303 NE NE 2 2 ANO NE
gy Bylnice-Vsetin x
Horni Lidec 280 283 Vsetin-Plichov NE 8 4 ANO NE
Hovézi 282 NE NE 2 2 ANO NE
Hradcovice 341 NE NE 2 2 ANO NE
Kroméfiz-Otrokovice Sp Zlin-Kroméfiz
Hulin 303330 | X Otrokovice-Preroy, | - mohou byt 8 7 ANO NE
Otrokovice-Kromériz blokovany vlaky
x Kromériz-Hulin Breclav-Prerov
Husténovice 330 NE NE 4 2 ANO NE
Chropyné 300 NE NE 3 2 ANO NE
Jabllnka 280 NE NE 3 2 ANO NE
Karolinka 282 NE NE 1 2 ANO NE
Kromefiz 303 305 NE NE 3 3 ANO NE
Kunovice 340341 NE NE 4 3 ANO NE
Kunovice-
. 303 NE NE 2 2 ANO NE
Loucka
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Lh?tka nad 281 NE NE 2 2 ANO NE
Becvou
ANO, manipulace s
nakladnimi vlaky z
Lipa nad 331 NE NE 2 2 ANO termindluje na
Drevnici soucasné trati velmi
obtizna, blokovani
prilehlych prejezdl
Luhacovice 346 NE NE 3 2 ANO NE
Napajedla 330 NE NE 4 2 ANO NE
Nedakonice 330 NE NE 4 2 ANO NE
Nezdenice 341 NE NE 2 2 ANO NE
Osicko 303 NE NE 2 2 ANO NE
Ostrozska Nova 340 NE NE 2 2 ANO NE
Ves
Hulin-Zlin x Breclav-
. Hulin; Zlin-Staré ANO, vlaky od Zlina
Otrokovice 330331 Mésto x Staré Mésto- NE > > ANO maji zatim jen 2 koleje
Pferov
ANO, objizdéni
Roznov pod 281 NE NE 2 2 ANQ | SouPravynenimozne
Radhostém pfi dal3i odstavené
soupravé
Slavicin 341 NE NE 2 2 ANO NE
Staré Mésto u OtrokoviceUH
Uherského 330341 | Otrokovice-UH x NE 6 4 ANO NE
o Breclav-Otrokovice
Hradisté
Tlumacov 330 NE NE 4 2 ANO NE
Trebétice 303 NE NE 2 2 ANO NE
, ANO, 1 kolej od
Uherské ’
. 340341 NE Uh.Brodu i Veseli 3 4 NE NE
Hradisté n/M.
ANO — Rychliky Praha-
Luhacovice maji kvali
. nevhodnému
Uhersky Brod 341 NE NE 3 4 NE usporadani stanice
doby pobytu 9 a7 18
min
Uhersky Ostroh 340 NE NE 3 2 ANO NE
. Neni mozno k¥izovat 3
Ujezdec u — { spoj
) . . 341 vlaky Uhersky Brod — NE 3 (nutno jiné NE Ii)’\llec')e fngl_llj::éziizc
Luhacovic Luhacovice usporadani) ]
Valasska 280 NE NE 3 2 ANO NE
Polanka
Valasské
alasske 283 NE NE 2 2 ANO NE
Klobouky
Valasské ¥nov-Vseti
a a'SVSNIe 280 281 Rozn?v Vset!n X NE 5 5 ANO NE
Meazirfici 303 323 Vsetin-Hranice
Velké Karlovice 282 NE NE 1 1 ANO NE
Vizovice 331 NE NE 1 2 NE ANO
VlirSky 341 NE NE 1 1 ANO ANO
prasmyk
ANO, 1 kolej od
Vsetin 280 283 NE Horni Lidée i 6 4 ANO NE
Velkych Karlovic
Zborovice 305 NE NE 1 1 ANO NE
Zdounky 305 NE NE 1 1 ANO NE
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Zlin stred 331 NE NE 2 3 ANO ANO — odstavovani
souprav
Zlin-
. 331 NE NE 2 2 ANO NE
Malenovice

Tabulka 14: Problematika kolizniho usporadani stanic

Obrazek 8: Zst. Kunovice

Zdroj: PRO CEDOP s.r.0. (2019)

Doba obratu soupravy

Vyhovuijici stav je pfi dobé obratu alespori 15 minut. V pfipadé predpokladu pravidelného
nasazovani souprav s nutnosti objizdéni je nutno pficist dobu posunu.

Doba

Linka Obdobi | Interval Misto obratu | obratu
Os Olomouc — Kojetin — Nezamyslice sedlo |120 Olomouc 6

Os Olomouc — Kojetin — Nezamyslice Spicka |60 Olomouc 6

120 (60 Vsetin

Os (Olomouc -) Pferov - Val. Mezifici — — Valasské Vsetin

Vsetin sedlo | Mezifici 8

Os (Olomouc -) Pferov - Val. Mezifici — Vsetin

Vsetin Spicka |60 8

Os Vsetin — Velké Karlovice Spicka |60 Vsetin 7
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Velké
Os Vsetin — Velké Karlovice Spicka |60 Karlovice 14
Os Horni Lide¢ — Puchov Spicka Horni Lide¢ |8
Os Horni Lide¢ — Puchov sedlo nepravidelny |Hornilide¢ |8
Os Horni Lide¢ — Puchov Spicka Pdchov 9
Os Roznov p/R. — Val. Mezifici Spicka |120 Roznov p/R. |12
Os Roznov p/R. — Val. Mezifici sedlo |120 Val. Mezirici |3
Os Kroméfiz — Zborovice Spicka [120 Kromériz 2
Os Kroméfiz — Zborovice Spicka [120 Zborovice 2
Os Kroméfiz — Zborovice sedlo (120 Zborovice 2
Uhersky
Os Uhersky Brod — Luhacovice sedlo |140 Brod 4
Uhersky
Os Uhersky Brod — Bojkovice — Bylnice sedlo |120 Brod 7
Os Uhersky Brod — Bojkovice — Bylnice sedlo |120 Bylnice 4
Os Prerov — Hulin — Otrokovice — Staré
Meésto (- Bfeclav) Spicka |60 Breclav 10
Os Kroméfiz — Otrokovice — Zlin —
Vizovice sedlo |60 Kromériz 12

Tabulka 15: Doba obratu soupravy — nevyhovuijici linky

2.14.2. Vznik zpozdéni

Technicky stav trati a tratova rychlost

Technicky stav trati je vyhovujici pouze na trati ¢. 330 z Breclavi do Pferova. Ostatni traté jsou
jako celky v nevyhovujicim technickém stavu s posledni modernizaci pred rokem 1990. S
vyjimkou trati ¢. 330 je problémem na tratich nizka tratova rychlost.

Vstupni zpozdéni dalkové dopravy
Vstupni zpozdéni ddlkové dopravy je zjisténo verejné dostupnou statistikou Babitron:
https://kam.mff.cuni.cz/~babilon/zpmapa.

Vlastni statistika je zpracovana na zakladé ¢asové fady od 22. 4. 2019 do 19. 5. 2019. Vztahuje
se vzdy k zastavce/stanici, kterd je jako prvni pfi vjezdu do Zlinského kraje.

Vzhledem k méreni z dubna a kvétna roku 2019 je nutné si uvédomit, Ze stav bude 1. ledna
2020 jiny. Nicméné vétsina spojll je nezménéna a lze ocekavat podobna vstupni zpozdéni.
Vstupni zpozdéni dalkové dopravy bude slouzit v navrhové fazi jako pomocné kritérium.

Linka Ex 2: Praha — Olomouc — Vsetin (- Zilina)

Zpozdéni Cetnost zpozdéni
Cislo do5 6-10 11-15 16-20 21-30 31-60 nad60
vlaku Minimalni Prdmérné Maximalni | min min min min min min min neznamé
121] -1,0 min 2,0 min 7,0 min 25 3 0 0 0 0 0 0
123 | -1,0 min 5,0 min 31,0 min 17 7 3 0 0 1 0 0
125| 1,0min 9,0 min 29,0 min 9 10 4 1 2 0 0 2
127 | -1,0 min 7,0 min 49,0 min 16 6 3 1 0 1 0 1
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221| -1,0 min 7,0 min 24,0 min 16 5 3 0 3 0 0 1
129 | -1,0 min 13,0 min 174,00 min 15 3 5 3 0 0 1 1
521| -1,0 min 5,0 min 27,0 min 17 5 4 0 1 0 0 1
523 | -1,0 min 2,0 min 17,0 min 23 2 1 1 0 0 0 1
Priimérné
hodnoty -0,8 min 6,3 min 44,8 min 17,3 51 2,9 0,8 0,8 0,3 0,1 0,9

Tabulka 16: Zpozdéni vlakl pfi viezdu do Zlinského kraje — Zst. Lhotka nad Bec¢vou (smér od
Hranic na Moraveé)

Zpozdéni Cetnost zpozdéni

Cislo do5 6-10 11-15 16-20 21-30 31-60 nad60

vlaku Minimalni Prdmérné Maximalni | min min min min min min min neznamé
220( 0,0 min 12,0 min 22,0 min 3 10 8 6 0 0 0
128 | 1,0 min 14,0 min 27,0 min 3 6 7 8 4 0 0
126 | 3,0 min 14,0 min 25,0 min 2 7 4 9 0 0 1
1241 9,0 min 18,0 min 37,0 min 0 4 7 4 11 1 0 1
1221 2,0 min 14,0 min 30,0 min 3 7 6 6 5 0 0 1
120 -1,0 min 10,0 min  111,0 min 16 5 2 2 1 0 1 1

Priimérné

hodnoty 2,3 min 13,7 min 42,0 min 4,5 6,5 5,7 5,8 4,5 0,2 0,2 0,7

Tabulka 17: Zpozdéni vlakd pfi viezdu do Zlinského kraje—zast. Stfelnd (smér ze Slovenska)

Linka Ex 4: (Wien)-Bfeclav—-Prerov—Ostrava—(Polsko)

Zpoidéni Cetnost zpozdéni

Cislo do5 6-10 11-15 16-20 21-30 31-60 nad60

vlaku Minimalni Prdmérné Maximalni | min min min min min min min neznamé
590 | -1,0 min 2,0 min 9,0 min 26 2 0 0 0 0 0 0
104 | -2,0 min 5,0 min 23,0 min 16 8 3 0 1 0 0
130| -2,0 min 3,0 min 41,0 min 23 2 0 1 0 1 0 1
102 | -2,0 min 4,0 min 17,0 min 18 6 2 1 0 0 0 1
100 | -2,0 min 8,0 min 130,0 min 23 2 0 0 0 1 1 1

Primérné

hodnoty | -1,8min  4,4min  440min | 21,2 4,0 1,0 0,4 0,2 0,4 0,2 0,6

Tabulka 18: Zpozdéni vlak( pti viezdu do Zlinského kraje—zast. Nedakonice (smér od Breclavi)

Zpoidéni Cetnost zpozdéni

Cislo do5 6-10 11-15 16-20 21-30 31-60 nad60

vlaku Minimalni Prdmérné Maximalni | min min min min min min min neznamé
101 | -1,0 min 6,0 min 48,0 min 16 9 1 1 0 1 0 0
103| 0,0 min 7,0 min 28,0 min 14 6 3 0 4 0 0 1
131| 0,0 min 9,0 min 87,0 min 16 9 0 0 0 1 1 1
5911 -1,0 min 8,0 min 63,0 min 16 4 2 2 1 0 1 2
105| 0,0min  13,0min 52,0 min 11 3 5 3 1 4 0 1

Priimérné

hodnoty -0,4 min 8,6 min 55,6 min 14,6 6,2 2,2 1,2 1,2 1,2 0,4 1,0
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Tabulka 19: Zpozdéni vlakud pfi viezdu do Zlinského kraje—zast. Bfest (smér od Prerova)

Linka R13: Brno—Bfeclav-Prerov—(Olomouc)

Zpoidéni Cetnost zpozdéni

Cislo do5 6-10 11-15 16-20 21-30 31-60 nad60

vlaku Minimalni Prdmérné Maximalni | min min min min min min min neznamé
801 | -1,0 min 1,0 min 6,0 min 22 1 0 0 0 0 0 5
803 | -1,0 min 1,0 min 4,0 min 28 0 0 0 0 0 0 0
805 | -1,0 min 2,0 min 13,0 min 27 0 1 0 0 0 0 0
807 | -1,0 min 0,0 min 6,0 min 27 1 0 0 0 0 0 0
809 | -1,0 min 1,0 min 7,0 min 26 1 0 0 0 0 0 1
811] -1,0 min 0,0 min 2,0 min 27 0 0 0 0 0 0 1
813 | -1,0 min 0,0 min 1,0 min 27 0 0 0 0 0 0 1
815| -1,0 min 0,0 min 9,0 min 26 1 0 0 0 0 0 1

Primérné

hodnoty -1,0 min 0,6 min 6,0 min 26,3 0,5 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,1

Tabulka 20: Zpozdéni vlakl pti vjezdu do Zlinského kraje—zast. Nedakonice (smér od Breclavi)

Zpozdéni Cetnost zpozdéni

Cislo do5 6-10 11-15 16-20 21-30 31-60 nad60

vlaku Minimalni Prdmérné Maximalni | min min min min min min min neznamé
814 | 0,0 min 2,0 min 7,0 min 26 2 0 0 0 0 0 0
812| 0,0 min 1,0 min 5,0 min 28 0 0 0 0 0 0 0
810| 0,0 min 1,0 min 6,0 min 27 1 0 0 0 0 0 0
808 | 0,0 min 2,0 min 6,0 min 25 2 0 0 0 0 0 1
806 | 0,0 min 3,0 min 8,0 min 24 3 0 0 0 0 0 1
804 | 0,0 min 3,0 min 13,0 min 23 3 1 0 0 0 0 1
802 | 0,0 min 3,0 min 11,0 min 23 3 1 0 0 0 0 1
800 | 0,0 min 3,0 min 18,0 min 18 1 3 1 0 0 0 5

Primérné

hodnoty 0,0 min 2,3 min 9,3 min 24,3 1,9 0,6 0,1 0,0 0,0 0,0 1,1

Tabulka 21: Zpozdéni vlakl pti viezdu do Zlinského kraje—zast. Brest (smér od Prerova)

Linka R18: (Praha)-Olomouc—-Otrokovice—Luhacovice/Zlin/Veseli nad Moravou

Zpoidéni Cetnost zpozdéni

Cislo do5 6-10 11-15 16-20 21-30 31-60 nad60

vlaku Minimalni Prdmérné Maximalni [ min  min  min min min min min neznamé
881] 1,0 min 5,0 min 32,0 min 19 3 0 0 0 1 0 5
883 | 0,0 min 7,0min 19,0 min 10 13 4 1 0 0 0 0
885] 1,0 min 10,0 min 32,0 min 9 8 7 3 0 1 0 0
887 | 3,0 min 9,0 min 43,0 min 10 11 4 1 1 1 0 0
889 ] 1,0 min 9,0 min 40,0 min 10 10 3 2 0 2 0 1
891| -1,0min  7,0min 29,0 min 13 10 2 1 1 0 0 1
893 | 1,0 min 9,0 min 26,0 min 12 6 3 3 3 0 0 1
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8951 1,0 min 12,0 min 93,0 min 9 9 4 4 0 1 1 0
897 | -1,0 min 6,0 min 21,0 min 13 11 1 1 1 0 0 1
Priimérné
hodnoty 0,7 min 8,2 min 37,2 min | 11,7 9,0 3,1 1,8 0,7 0,7 0,1 1,0

Tabulka 22: Zpozdéni vlakd pfi viezdu do Zlinského kraje—zast. Bfest (smér od Prerova)

Vstupni zpozdéni dalkovych linek je problematické na ndasledujicich linkach:

A. Ex 2 -vlak jedouci ze Ziliny do Prahy ma priimérné zpozdéni pfi viezdu do Ceské republiky
14 minut. Pomérné Casté je také ocekavané zpozdéni do 30 minut. Vlaky jedouci z Prahy
do Ziliny maji pfi vjezdu do ZK primérné zpozdéni 6,3 minuty.

B. Ex 4 - Vlak jedouci z Polska do Vidné ma pfi vjezdu do ZK priamérné zpozdéni 8,6 minuty.

R 18 - Vlak jedouci z Prahy do Zlina, nebo na Slovacko ma pfi vjezdu do ZK prlimérné
zpozdéni 8,2 minuty.

Ostatni linky a sméry linek maji pfijatelné vstupni zpozdéni do 5 minut. Vyzdvihnout Ize
predevsim linku R13, kterd ma pti vjezdu do Zlinského kraje ve sméru od Pferova zpozdéni 2,3
minuty a od Bfeclavi zpoZzdéni pouhych 0,6 minuty. Je to dano tim, Ze je v Bfeclavi dostatecna
Cekaci doba na obrat, ktera lIze vyuzZit pro eliminaci zpoZdéni.

Zelezniéni prejezdy

Zelezni¢ni prejezdy jsou zmapovany na silnicich 1., II. a lIl. tfidy. Digitalni data i s polohovou
slozkou jsou uloZena v pfiloze ¢. 8 — GIS data — Geodata.gdb/Zeleznicni_prejezdy. Jako
problematické jsou zde vyhodnoceny vsechny prejezdy s vystraznymi kfizi v dopravnich
kolejich, prejezdy bez zavor na silnicich I. a Il. tfidy a také vSechny prejezdy, pres které je
vedena komunikace s vysokou intenzitou dopravy —tj. vice neZz 1000 automobil( za hodinu
v prepravni Spicce v obou smérech.

Je zde také uréen Dopravni moment — charakteristika udavajici dopravni intenzitu na prejezdu,
ktera je dana vztahem:
M=10xIsx P
kde: M je dopravni moment
Is intenzita silni¢niho provozu ve $picce za 1 hodinu (pocet vozidel v obou smérech)
P pocet vlakovych jizd v obou smérech za 24 hodin

Plati, Ze pokud je dopravni moment vyssi nez 10 000, je nutné zabezpecit prejezd svételnou
signalizaci.

Zabezpeceni prejezdi Pocet
Mechanické 4
Vystrazny kfiz 142
Svételna signalizace bez zavor 122
Svételna signalizace se zavorami 93
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Kategorie zabezpeceni pfejezdi se svételnou signalizaci Pocet
PZS 1SNI — PZS bez zavislosti, bez zavor, bez pozitivniho signdlu, informace je predavana
obsluhujicimu zaméstnanci 1
PZS 2SBL — PZS se zjednodusenymi zavislostmi, bez zavor, s pozitivnim signalem,

informace je prfedavdna strojvedoucimu 1
PZS 3SBI — PZS s Uplnymi zavislostmi, bez zévor, s pozitivnim signdlem, informace je

predavdna obsluhujicimu zaméstnanci 48
PZS 3SBL — PZS s Uplnymi zavislostmi, bez zavor, s pozitivnim signdlem, informace je

predavdana strojvedoucimu 1
PZS 3SNI — PZS s Uplnymi zavislostmi, bez zavor, bez pozitivniho signalu, informace je

predavdna obsluhujicimu zaméstnanci 40
PZS 3SNLI — PZS s Uplnymi zavislostmi, bez zadvor, bez pozitivniho signalu, kombinace obou
zpUsobu predavani informace 1
PZS 3ZBI — PZS s Uplnymi zavislostmi, se zadvorami, s pozitivnim signdlem, informace je

predavéna obsluhujicimu zaméstnanci 101
PZS 3ZBL — PZS s Uplnymi zavislostmi, se zadvorami, s pozitivnim signalem, informace je

predavéana strojvedoucimu 4
PZS 3ZBLI — PZS s Uplnymi zavislostmi, se zavorami, s pozitivnhim signdlem, kombinace

obou zplsobl predavani informace 7
PZS 3ZNI — PZS s Uplnymi zavislostmi, se zdvorami, bez pozitivniho signalu, informace je
predavdéna obsluhujicimu zaméstnanci 6
PZS 3ZNLI — PZS s Uplnymi zavislostmi, se zavorami, bez pozitivniho signalu, kombinace

obou zplsobl predavani informace 1

Tabulka 23: Statistika zabezpeceni prejezda

Celkem bylo identifikovano 142 prejezdd, které je nutné zabezpecit I1épe, nez jen vystraznym
krizem a dale 15 prejezd(, které jsou problematické z hlediska zabezpeceni (prejezd bez zavor

na silnici I. nebo Il. tfidy), nebo silného dopravniho zatizeni.

Identifi- | Evidencni TU prejezdu Pocet Pocet Pocet | Dopravni Problém
kace km automobili | automobild vlaki | moment
pifejezdu poloha za24 h v dopr. $picce | za24
zalh h

P7243 9,075 | 2121 — Kojetin (mimo) 22599 3008 30 902400 | Prejezd se silnym
— Valasské Mezifici (m.) dopravnim zatizenim

P7248 13,945 | 2121 - Kojetin (mimo) 7735 1147 91 | 1043770 | Prejezd se silnym
— Valasské Mezirici (m.) dopravnim zatizenim

P7296 54,706 | 2121 - Kojetin (mimo) 4019 523 28 146440 | Prejezd bez zavor na
— Valasské Mezifi¢i (m.) silnici |. a Il. tfidy

P7309 2,606 | 2122 — Kroméfiz 9482 1232 18 221760 | Prejezd se silnym
(mimo) — Zborovice dopravnim zatizenim
(véetné)

P7319 12,438 | 2122 — Kromériz 1000 130 18 23400 | Prejezd bez zavor na
(mimo) — Zborovice silnici I. a II. tfidy
(vCetné)

P7321 13,559 | 2122 — Kroméfiz 1000 130 18 23400 | Prejezd bez zévor na
(mimo) — Zborovice silnici . a II. tfidy
(véetné)

P7964 103,942 | 2302 - Brno—Cernovice 8329 1087 68 739160 | Prejezd se silnym
zhl. Taborska — Vlarsky dopravnim zatizenim
prismyk st.hr.
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P7974 116,589 | 2302 — Brno—Cernovice 13742 1790 82 | 1467800 | Prejezd se silnym
zhl. Taborska — Vlarsky dopravnim zatizenim
prismyk st.hr.

P8053 27,704 | 2361 —Hranice na 15184 2236 74 | 1654640 | Prejezd se silnym
Moravé (mimo) — dopravnim zatizenim
Vsetin (mimo)

P8055 33,243 | 2361 — Hranice na 13926 2048 74 | 1515520 | Prejezd se silnym
Moravé (mimo) — dopravnim zatizenim
Vsetin (mimo)

P8058 37,308 | 2361 — Hranice na 13926 2048 74 | 1515520 | Prejezd se silnym
Moravé (mimo) — dopravnim zatizenim
Vsetin (mimo)

P8061 3,39 | 2371 —Vsetin—Becva 7992 1171 36 421560 | Prejezd se silnym
(mimo) — Velké dopravnim zatizenim
Karlovice (v¢etné) a zaroven bez zavor

na silnici I. a Il. tfidy

P8084 14,208 | 2371 —Vsetin—Becva 5666 755 36 271800 | Prejezd bez zavor na
(mimo) — Velké silnici I. a II. tfidy
Karlovice (v€etné)

P8108 20,749 | 2371 - Vsetin—Bedva 5142 688 36 247680 | Prejezd bez zavor na
(mimo) — Velké silnici 1. a Il. tridy
Karlovice (vCetné)

P8223 0,624 | 2461 — Otrokovice 17476 2601 88 | 2288880 | Prejezd se silnym
(mimo) — Vizovice dopravnim zatizenim
(vCetné)

Tabulka 24: Problematické prejezdy bez zavor nebo s vysokym dopravnim zatizenim

2.15. Analyza provozni efektivity

V rdmci analyzy provozni efektivity bylo identifikovano 10 pfipadd nestihnutych obratl (blize
popsanych vtabulce v kapitole Nestihnuté obraty). Ddle byla zvdZena moZnost dvou
alternativnich variant propojeni linek za ti¢elem zvyseni efektivity obéh(, konkrétné moznost
prfimého spojeni Kojetin — Kroméfiz — Val. Mezifi¢i — Roznov a Kojetin — Kroméfiz — Zborovice.
Nevyuzitim elektrické trakce na stavajici siti vznika neefektivita u dvou linek, konkrétné u linky
Os Roznov p. R. — Val. Mezitici — Vsetin — H. Lide¢ — Bylnice / Stfelna a u linky Sp Pferov — Hulin
— Otrokovice — Zlin stfed. Po planované realizaci elektrizace Useku Otrokovice — Vizovice
(ptedpoklad vroce 2024) vzniknou dvé nové linky s nevyuzivajici dostateéné efektivné
elektrickou trakci, a to linka Os Veseli n. M. — Uh. Hradisté — St. Mésto u UH — Otrokovice — Zlin
stfed — Vizovice a linka Sp Kroméfiz — Hulin — Otrokovice — Zlin stfed. Z didvodu absence
elektrizace bylo doporuceno jeji doplnéni v Usecich St. Mésto u UH — Bojkovice mésto véetné
odbocné trati do Luhacovic a s doporucenim prodlouZit elektrizaci az do Bylnice. Druhym
takovym pripadem je usek Hulin —Val. Mezifici.

2.15.1. Nestihnuté obraty

Jako problematicka jsou oznacena ta mista, kde dochazi k obratu souprav kratce za poslednim
mistem ktizovani linky a kde zaroven nejde o vysledek prepravni potieby dosahnout pfipoje
napf. v 10. minuté. Patfi sem také ,kfizovani v misté obratu”. Jako problematické jsou
vyhodnoceny obraty, kde je (po odecteni pripadné nutného ¢asu na objeti soupravy) ¢as mezi
prijezdem a odjezdem vlaku delsi nez 2/3 intervalu. Interval krat$i nez 30 minut se z tohoto
hlediska nevyhodnocuje.
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Mezi linky, které nedodrzuji pravidlo délky obratu mensi nebo rovné 2/3 délky intervalu patfi
nasledujici pfipady:

Doba
Linka Obdobi | Interval | Misto obratu obratu
Os Kroméfiz — Hulin — HoleSov sedlo |60 min |Kroméfiz 41 min
Os Kroméfiz — Hulin — HoleSov Spicka |60 min | Kroméfiz 41 min
Os Kroméfiz — Hulin — HoleSov sedlo {120 min |HoleSov 101 min
Os Kroméfiz — Hulin — HoleSov Spicka |60 min |HoleSov 41 min
Os RoZnov p/R. - Val. Mezifi¢i — Vsetin —
Bylnice sedlo |120 min | Bylnice 84 min
Os Zlin — Otrokovice sedlo |120 min | Otrokovice 91 min
Os Zlin — Otrokovice Spicka |120 min | Otrokovice 91 min
Os Zlin — Otrokovice sedlo {120 min |Zlin 122 min
Os Zlin — Otrokovice Spicka [120 min |Zlin 62 min
Os UH — UB — Bojkovice (- Slavi¢in —
Bylnice) sedlo [120 min |Bojkovice mésto |99 min
Sp Prerov — Hulin — Otrokovice — Zlin Spicka [120 min |Zlin 62 min
Sp Staré Mésto — UH — UB — Bojkovice — Staré Mésto u
Bylnice Spicka [120 min |UH 120 min
Sp Staré Mésto — UH — UB — Bojkovice —
Bylnice Spicka [120 min |Bojkovice mésto |83 min

Tabulka 25: Nestihnuté obraty souprav

Z hlediska délky obratu je velmi problematicka linka z Kromérize do HoleSova, slouZici jako
pfipoj k vlakim v Huliné. Stejnou dilezitou funkci i velmi dlouhé obraty maji osobni vlaky ze
Zlina do Otrokovic. Dalsi linky s dlouhymi obraty jsou osobni vlaky ze Vsetina do Bylnice a
z Uherského Hradisté do Bojkovic mésto. Zcela specifické jsou spésné vlaky Staré Mésto u
Uherského Hradisté do Bylnice, které maji velmi dlouhé obratové ¢asy na obou koncich linky.
Nékteré linky by bylo mozné prodlouzit, napf. z HoleSova do Bylnice nebo z Bylnice smérem
do Trencina a zkratit tak neefektivni ¢asy stravené pti obratu.

2.15.2. Neefektivni obéh

Vtomto bodé byla hleddna moznost zlepseni efektivity obéhli jednotlivych linek jejich
spojenim s jinou, navazujici linkou tak, aby efektivity obéh( pro sloucené linky, pfipadné dalsi
benefity jako napf. vznik nové primé relace, prispély ke zlepseni funkénosti dopravniho
systému jako celku. V tomto ohledu je potieba zminit predevsim situaci ve stanici Kromériz,

vvrsv

kde se nabizi spojovani mezi linkou Os Kojetin — Kromé¥iz a alternativné linkami Os Kromériz

o7+ T T T TN P P T T VN B Y P17 44

— Zborovice a Os Kromé¥fiz — Hulin — HoleSov — Bystfice p. H. — Val. Mezifi¢i — Roznov p. R.

vvvvv

vvvvv

v mnoha casovych polohach neni dnes spojeni obou vozebnich ramen mozné z dlivodu
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vvvvv

p. R. zajistit v Huliné pfipoj do Olomouce. V pfipadé vyreSeni tohoto problému se tedy nabizi
moznost zvySeni efektivity pfFisluSnych linek systematickym odstranénim nepfipoje
v Kroméfizi a provozovanim linky v plné délce Kojetin — RoZznov p. R. Pfipadné zmény
v objednavce vtomto sméru je nutné projednat predevsim s Olomouckym krajem, na jehoz
uzemi linka Kojetin — Kromériz zasahuje. Z hlediska potifebné kapacity vozidel, trakce,
dopravce nebo jinych moznych komplikaci je tento krok bezproblémovy.

Vytvoreni pfimé relace Kojetin — Kroméfiz — Zborovice

Moznou alternativou k vySe uvedené optimalizaci linkového vedeni je propojeni linek Os
Kojetin — Kromériz a Os Kroméfiz — Zborovice. Kromé vySe uvedené potreby projednat takovy
krok s Olomouckym krajem je ptekazkou pro toto propojeni také rozdil v potfebné kapacité
souprav pro obé linky, kdy linka do Zborovic je vedena sélo vozem t. 810, zatimco vlaky mezi
Kojetinem a Kromérizi jsou zajisStovany fadou 844. | zde plati, Ze dopravcem jsou v pfipadé
obou linek shodné Ceské drahy a obé linky jsou zajisfovany motorovou trakci. Z hlediska
technologie dopravy by slouceni obou linek znamenalo odstranéni ostrého obratu vlakd od
Zborovic v Kroméfizi, doslo by vSak ke zhorseni prestupni vazby mezi Zborovicemi a spéSnymi
vlaky do Zlina. Z tohoto dlivodu i vzhledem k celkovym dopravnim vazbam ve stanici Kroméftiz

vvvvv

—RoZnov p. R.

2.15.3. Nevyuziti elektrické trakce

Pti dodrZeni kritéria provozu linky nezavislé trakce po elektrizované trati v délce nejméné 20
km vychazi v tomto bodé neefektivita u dvou linek:

vvvvv

vvvvv

vvvvv

Mira neefektivity vyjadrena v podilu délky elektrizovaného uUseku ku celkové délce linky tak
zde vychdzi v zavislosti na vétvi linky 54% (Roznov p. R. — Bylnice) nebo 76% (RoZnov p. R. —
Strelnd).

Sp Prerov — Hulin — Otrokovice — Zlin stied

Z celkovych 39 km linky je elektrizovano 28 km linky mezi Pferovem a Otrokovicemi. Mira
neefektivity tak vychazi 72%.

Posouzeni efektivity po realizaci planovanych elektrizaci

Soucasti vyhodnoceni v tomto kroku je také posouzeni linek stejnou metodikou pfti realizaci
elektrizace trati Otrokovice — Zlin stfed — Vizovice, ktera je planovédna na rok 2024. V takovém
pripadé dojde sice k pfevedeni linky Sp Prerov — Hulin — Otrokovice — Zlin stfed do elektrické
trakce (spolec¢né s kmenovymi spoji Os Otrokovice — Zlin stfed — Vizovice). Naopak by vsak
vyvstaly dvé nové neefektivni linky:

Os Veseli n. M. — Uh. Hradisté — St. Mésto u UH — Otrokovice — Zlin stfed — Vizovice

V pripadé této linky jako celku bude elektrizovano 43 km (St. Mésto u UH — Vizovice) z celkové
délky 62 km. Mira neefektivity tak vychazi 69%.

Sp Kroméfiz — Hulin — Otrokovice - Zlin stred
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Z celkové délky linky 32 km bude elektrizovano 24 km (Hulin — Zlin stfed) ¢imz linka dosahne
miry neefiktivity 75%.

2.15.4. Absence elektrizace

Po pripadném doplnéni elektrizace ve vySe vyjmenovanych Usecich tak, aby byla eliminovdna
neefektivita z nevyuZiti elektrické trakce, zGstanou dvé traté, na kterych je vhodné uvazovat
o jejich elektrizaci.

Uh. Hradisté — Ujezdec u Luh. — Bojkovice mésto (- Bylnice) spolu s odbo¢kou Ujezdec u Luh.
— Luhacovice

Pro elektrizaci trati mezi Uh. Hradistém a Bojkovicemi (resp. Uh. Hradistém a Luhacdovicemi)
mluvi v prvni fadé vyznamné vytiZeni trati (26 pard vlak( v pracovni dny v tseku Ujezdec u
Luh. — Bojkovice, 18 par(i vlakd denné v Useku Ujezdec u Luh. — Luhadovice). Také by timto
krokem doslo k plné elektrizaci posledniho zbyvajiciho Useku linek dalkové dopravy ve
Zlinském kraji, ktery by byl stale (po realizaci predchozich opatieni) provozovan v nezavislé
trakci. Tim by bylo moZné zcela zrusit stdvajici pfeprah na nezavislou trakci u linky R18.

V dasledku by pak byla vhodna elektrizace i v Useku Bojkovice mésto — Bylnice, ackoliv v tomto
useku neni v dusledku nizsi dopravni poptdvky provozovan tak vysoky pocet spoja. V pripadé
vedeni celych linek Sp St. Mé&sto u UH — Uh. Hradité — Uh. Brod — Ujezdec u Luh. — Bojkovice
mésto — Slavi¢in — Bylnice a Os Uh. Hradi$té — Uh. Brod — Ujezdec u Luh. — Bojkovice mésto —
Slavi¢in — Bylnice by dochazelo k mite neefektivity z divodu nevyuzZiti elektrické trakce ve vysi
53% u osobnich vilakl a 57% u spésnych vlakd. V pfipadé rozlomeni ramene prestupem
v Bojkovicich by motorové vozy, zajistujici provoz Bojkovice mésto — Bylnice, musely jezdit za
Ucelem tankovani PHM bud 42 km do Veseli n. M. nebo 37 km do Vsetina. Nezanedbatelnou
vyhodou prodlouZeni elektrizace do Bylnice je také lepsi vzajemna propojenost elektrického
provozu, umoZnujici operativné;jsi trasovani osobnich i ndkladnich viaku.

Obrazek 9: Zst. Uhersky Brod
Zdroj: PRO CEDOP s.r.0. (2019)
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Déle vSechny linky, vedené v daném tratovém Useku, budou po realizaci vySe popsanych
opatreni ¢astecné vedeny po elektrizovanych Usecich trati. V neposledni radé lze ocekavat
v budoucnu nardst vyznamu této traté jednak sbudoucim zajiSténim pravidelného
pribéziného spojeni v celé trase linky z RoZznova pod Radhos$tém az do Kojetina, jednak
v ndvaznosti na planovanou rekonstrukci navazujici trati Brno — Pferov.

2.15.5. Nizka energeticka efektivita vozidel

Uvadény jsou pouze Useky (mezi vyznamnéjsimi uzly) linek, u ktery dochazi k propadim
rychlosti mimo mista zastaveni (podle poctu, popf. miry, takovych propadi a dotéeného poctu
vlakd, za vyznamnéjsi jsou tyto pfipady povazovany u linek v motorové trakci). Tyka-li se jedno
takové misto na infrastrukture vice linek rliznych vrstev, bude uvedeno opakované (napf.
z hlediska osobnich a spésnych vlak(). Hodnoceny budou pouze Useky trati s vyssi rychlosti
nez 80 km/h, v opacnych pripadech pak pouze propady na 30 km/h a méné, a to tehdy, pokud
Ize konstatovat vyrazny vliv na jizdni doby nebo spotiebu energie.

Rychlost Problém rychlostnich propadti
Trat Usek pres 80 (1 bod — maly problém;
km/h? 3 body — vyznamny problém)

280 | Hranice na Mor. - Horni Lidec st.hr. ANO 2 body
281 | Valasské Mezifi¢i — Roznov pod NE 1 bod

Radhostém
282 | Vsetin — Velké Karlovice NE 3 body
283 | Horni Lide¢ — Bylnice NE NE
303 | Kojetin — Hulin NE NE
303 | Hulin —Valasské Mezifici NE NE
305 | Kroméfiz — Zborovice NE NE
330 | Pferov — Otrokovice ANO NE
330 | Otrokovice — Bfeclav ANO NE
331 | Otrokovice — Vizovice NE NE
340 | Veseli nad Moravou — Uherské ANO NE

Hradisté
341 | Staré Mésto u UH — Bojkovice NE NE
341 | Bojkovice — Vlarsky Prlsmyk NE NE
341 | Ujezdec u Luhadovic — Luha&ovice NE 2 body

Tabulka 26: Nizka energetickd efektivita vozidel
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Shrnuti a seskupeni problému

2.16.1. Provozni problémy

Vyhodnoceni pfipojnych vazeb

A. Problematické jsou situace zejména v nasledujicich uzlech:

Horni Lidec: Chybéjici navaznosti vlakl z Bylnice ve sméru do Puchova.
Hulin: Horsi ndvaznosti vlak(l ve sméru do RoZnova pod Radhos$tém

vvvvv

k rychlikim do Brna a Bohumina, vazba na osobni vlaky smér Suchdol nad Odrou
vyfeSena neni.

Uherské Hradisté: V relaci Staré Mésto — Veseli nad Moravou nelze navazat osobni
vlaky s odliSnymi pfipojnymi vazbami, které by byly alternativou ke spéSnym viak{m.
Uhersky Brod: Pripojné casy jsou zde negativné ovlivnény neadekvatnim
usporadanim Zeleznicni stanice po neddvné rekonstrukci.

vvvvv v vV

Valagské Mezifi¢i: Spatné vazby vlakdl z Roznova pod Radhoitém a Kroméfize na
expresy Praha — Zilina. Osobni vlaky ve sméru Vefovice a Ostrava nejsou vedeny
v jednotném taktu, ptipoje jsou tak velmi individudini pro kazdy spoj.

V obdobi prepravni Spi¢ky navazuji alesponi osobni vlaky do RoZnova, jindy jsou
prestupni ¢asy velmi dlouhé. Osobni vlaky do Bylnice navazuji jen v jednom sméru.

B. Potencial na omezeni ¢i zruseni soucasnych autobusovych linek

a.

Potencial na zruseni:

Linka 120 Uherské Hradisté — Staré Mésto — Napajedla — Zlin

Linka 154 Horni Lide¢ — Stfelnd

Linka 155 Vsetin — Horni Lide€ — Valasska Senice

Linka 365 Uherské Hradisté — Veletiny — Uhersky Brod

Potencidl na zruseni / omezeni:

Linka 150 Zlin — Vizovice — Horni Lide¢ — Valasské Klobouky

Linka 131 Luhacovice — Uhersky Brod

Linka 244 Vsetin — Bystricka — Oznice — MikulGvka — Bystficka — Jablinka — Vsetin
Potencidl na omezeni / ¢asteéné omezeni:

Linka 201 Vsetin — Valasska Polanka — Bratfejov — Vizovice — Zlin
Linka 170 Zlin — SluSovice — Trnava — Podkopnad Lhota

Linka 171 Zlin — Hvozdnd — Ostrata — SluSovice — Vizovice

Linka 201 Vsetin — Valasska Polanka — Brattejov — Vizovice — Zlin
Linka 203 Vsetin — Liptal — VSemina — SluSovice — Zlin

Linka 210 Vsetin — Halenkov — Karolinka — Velké Karlovice — (Milornov)
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Linka 300 Valasské Klobouky — Slavi¢in — Luhacdovice — Uhersky Brod — Uherské
HradiSté — Brno

Linka 330 Uherské Hradisté — Uhersky Ostroh — Veseli nad Moravou
Linka 361 Uhersky Brod — Hradcovice — Veletiny — VI¢nov
Linka 395 Bojkovice — Nezdenice — Uhersky Brod
Linka 440 Kroméfiz — Kvasice — Tlumacov — Otrokovice — Zlin
C. Chybéjici linky realizovatelné na stavajicich / vylepsenych stavajicich tratich

a. Kroméfriz — Zlin — vedena pouze ve Spicce pracovnich dni — méla by byt vedena
systémoveé

b. Brno—Zlin — neni vedena vibec — pfi vedeni pres Kromériz by zaroven fesila i spojeni
Zlin — Kroméfiz a Kroméfiz — Brno

c. Brno— Nesovice — Kory€any

Zlin — Olomouc — vedena pouze ve Spi¢ce pracovnich dnd — méla by byt vedena
systémové (zaroven resi i spojeni do Prerova)
e. Zlin —Uherské Hradisté — vedena pouze ve $picce pracovnich dn(

f. Kojetin — Kroméfiz — Val. Mezifi¢i — Roznov p. R.
g. Kojetin — Kroméfiz — Zborovice

D. Kratka doba obratu soupravy

Os Olomouc — Kojetin — Nezamyslice: Misto obratu Olomouc. Délka obratu: 6 min

vvvvv
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min
Os Vsetin — Velké Karlovice: Misto obratu Vsetin. Délka obratu: 7 min

Os Vsetin — Velké Karlovice: Misto obratu Velké Karlovice. Délka obratu: 14 min
Os Horni Lide¢ — Puchov: Misto obratu Horni Lide€. Délka obratu: 8 min

Os Horni Lide¢ — Puchov: Misto obratu Puchov. Délka obratu: 9 min

vvvvv

vvvvvvvvvv

S @ -~ o o o

v vV

Os Kromériz — Zborovice: Misto obratu Kromériz. Délka obratu: 2 min

j.  Os Kroméfiz — Zborovice: Misto obratu Zborovice. Délka obratu: 2 min
k. Os Uhersky Brod — Luhacovice: Misto obratu Uhersky Brod. Délka obratu: 4 min

I.  Os Uhersky Brod — Bojkovice — Bylnice: Misto obratu Uhersky Brod. Délka obratu: 7
min

m. Os Uhersky Brod — Bojkovice — Bylnice: Misto obratu Bylnice. Délka obratu: 4 min

n. Os Prerov — Hulin — Otrokovice — Staré Mésto (- Bfeclav): Misto obratu Breclav. Délka
obratu: 10 min

v vV

0. Os Kromériz — Otrokovice — Zlin — Vizovice: Misto obratu Kromériz. Délka obratu: 12
min
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E. Nestihnuté obraty souprav

a.

©P oo o

> @ -

Os Kromériz — Hulin — HoleSov: Misto obratu Kromériz. Doba obratu: 41 min
Os Kromériz — Hulin — HoleSov: Misto obratu Kromériz. Doba obratu: 41 min

v vV

Os Kromériz — Hulin — HoleSov: Misto obratu HoleSov. Doba obratu: 101 min

v vV

Os Kroméfiz — Hulin — HoleSov: Misto obratu HoleSov. Doba obratu: 41 min

84 min

Os Zlin — Otrokovice: Misto obratu Otrokovice. Doba obratu: 91 min

Os Zlin — Otrokovice: Misto obratu Otrokovice. Doba obratu: 91 min

Os Zlin — Otrokovice: Misto obratu Zlin. Doba obratu: 122 min

Os Zlin — Otrokovice: Misto obratu Zlin. Doba obratu: 62 min

Os UH — UB — Bojkovice (- Slavi¢in — Bylnice): Misto obratu Bojkovice mésto. Doba
obratu: 99 min

Sp Prerov — Hulin — Otrokovice — Zlin: Misto obratu Zlin. Doba obratu: 62 min

Sp Staré Mésto — UH — UB — Bojkovice — Bylnice: Misto obratu Staré Mésto u UH. Doba
obratu: 120 min

.Sp Staré Mésto — UH — UB — Bojkovice — Bylnice: Misto obratu Bojkovice mésto. Doba

obratu: 83 min

F. Vstupni zpoZdéni dalkové dopravy

a.
b.
C.

Linka Ex 2 ve sméru Zilina — Praha: Primérné zpozdéni 14 minut
Linka Ex 4 ve sméru Polsko — Viden: Primérné zpozdéni 8,6 minuty
Linka R 18 ve sméru Praha — Zlin / Slovacko: Primérné zpozdéni 8,2 minuty

G. Neefektivni obéh

a.

b.
C.

v vV v vrv

Spojeni linek Os Kojetin — Kroméfiz s linkami Os Kroméfiz — Zborovice a Os Kromériz

vvvvv

vvvvv

Vytvoreni pfimé relace Kojetin — Kromériz — Zborovice

H. Nizka energeticka efektivita vozidel

a
b
C.
d

Trat 280 — Usek: Hranice na Mor. - Horni Lide¢ st.hr.

vvvvv

Trat 282 — Usek: Vsetin — Velké Karlovice

. Trat 341 — tsek: Ujezdec u Luha&ovic — Luhadovice

2.16.2. Problémy infrastrukturni — rychlostni

A. Stavinfrastruktury a tratova rychlost
V soucasné dobé je v dobrém stavu celd trat ¢. 330, na ostatnich tratich byly provedeny
maximalné dil¢i Upravy a traté jako celky vyZzaduji modernizaci. Zaroven na vsech tratich
(s vyjimkou trati €. 330) predstavuje problém nizka tratova rychlost a rychlostni propady.

B. Problematické Zeleznicni prejezdy (podrobné jsou popsany v textové zpravé a jsou také
uvedeny véetné presné polohové slozky v pfiloze €. 8: GIS data). Jedna se o prejezdy,
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které jsou nejsou adekvatné zabezpeceny, nebo jsou dopravné velmi zatizeny. Celkem
bylo identifikovano 157 problematickych Zelezni¢nich prejezd(.

C. Chybéjici traté / mimoFradné pomala spojeni, ktera budou provéfena v navrhové ¢asti

HoleSov — Luhacovice

HoleSov — Trencin

Kroméfiz — Valasské Klobouky

Luhacovice — Vizovice

Luhacovice — Vsetin

Luhacovice —Zlin

Luhacovice — Ostrava

Luhadovice - Zilina

Otrokovice — Valasské klobouky

Otrokovice — Zilina

RoZnov pod Radhostém — Vizovice
. Valasské Klobouky — Vizovice

Valasské Klobouky — Zlin

Valasské Klobouky — Brno

VVVVV

> 0o o0 oo

— = < -

Vizovice — Vsetin
Vizovice — Trencin
Vizovice — Zilina
Vsetin —Zlin
Vsetin —Brno

Zlin - Zilina

feT¥y» 07T OS5 3

2.16.3. Problémy infrastrukturni — kapacitni

A. Kapacita drahy:
a. Nevyhovuijici:
e Trat 281: Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém
e Trat 303: Kojetin — Hulin

e Trat 331: Zlin stfed — Vizovice

b. Vyrazné rizikové:
e Trat 282: Vsetin — Velké Karlovice
e Trat 331: Otrokovice — Zlin stfed
e Trat 341: Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bojkovice
e Trat 341: Luhacovice — Ujezdec u Luhacovic

c. Méné rizikové:
e Trat 340: Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou
e Trat 341: Bojkovice — Vlarsky Prismyk
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B. Absence zaloznich vyhyben:

d. Trat 281: Usek Stfitez nad Be¢vou — RoZznov pod Radhostém

a0}

i

Trat 282: Useky Vsetin — Halenkov a Halenkov — Velké Karlovice
Trat 283: Usek Valasské Klobouky — Horni Lidec
Trat 303: useky Kojetin — Kroméfiz, Kroméfiz — Hulin, HoleSov — Bystfice pod

.....

vvvvv

Trat 331: Useky Zlin-stfed — Lipa nad Drevnici a Lipa nad Dfevnici — Vizovice

Trat 340: Useky Staré mésto u Uherského hradisté — Kunovice a Kunovice — Uhersky
Ostroh

Trat 341: Useky Staré mésto u Uherského Hradisté — Kunovice, Kunovice —
Hrad¢ovice, Hrad¢ovice — Uhersky Brod, Ujezdec u Luhacovic — Luhacovice, Ujezdec
u Luhacovic — Nezdenice, Bojkovice — Slavic¢in, Bohuslavice nad VIati — Bylnice

C. Kolizni usporadani stanice:

a.

Sm o0 o0 o

—_— =

k.
l.
m.
n.

2.16.4.

Horni Lide¢

Hulin

Lipa nad Drevnici
Otrokovice

Roznov pod Radhostém
Staré Mésto u Uherského Hradisté
Uherské Hradisté
Uhersky Brod

Ujezdec do Luhacovic
Vizovice

Vlarsky prismyk

Vsetin

Zlin — stfed

Problémy infrastrukturni — obecné

Analyza stanic je uvedena v priloze €. 1: Katalog trati.

A. Absence stanic / zastavek v nasledujicich lokalitach:

a.

S®m ™m0 oo T

Babice

Bystfice pod Hostynem zastavka
Divnice mésto

Drslavice

HoleSov mésto

Huslenky — Bafiny

Jabllinka zastavka

Kotojedy zastavka

Lide¢ko — nova poloha
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j. Luhacovice — Zahradni ¢tvrt
Pitin
Poli¢na

-~

. Staré Mésto u Uherského Hradisté zastavka
Stitna nad VIafi
Usti u Vsetina zastavka (na trati ¢. 280)
Vizovice — Razov
Vsetuly

A A -

Zlin-Louky obchodni centrum

B. Stanice / Zastavky doporucené k pfesunu
a. Bohuslavice nad VIari

Branky na Moravé

Hradcovice

Huslenky zastavka

Husténovice

Nezdenice

g. Uhersky Ostroh

o

C. Stanice / Zastavky doporuéené ke zruseni
a. Lidecko
b. StfiteZz nad Becvou

D. Neuspokojiva celkova kvalita obsluznosti stanic / zastavek
a. Stfitez nad Becvou
b. Kostelany nad Moravou
c. Loukov
d. Napajedla

E. Nevyuziti elektrické trakce
a. OsRozZnov p. R. - Val. Mezifi¢i — Vsetin - H. Lide¢ — Bylnice / Stfelnd
b. Sp Prerov — Hulin — Otrokovice — Zlin stfed
F. Absence elektrické trakce
a. Uh. Hradi$té — Ujezdec u Luh. — Bojkovice mésto (— Bylnice) spolu s odbo¢kou
Ujezdec u Luh. — Luha&ovice

vvvvv

Otrokovice — Zlin — Vizovice

2.17. Provéreni rozvojovych prilezitosti

Jednd se o popis cilového stavu v pripadé realizace vSech niZze uvedenych infrastrukturnich
Uprav dle planG MD/SZDC (Pozn.: tyto investiéni akce nemusi byt ndvrhem zpracovatele, a to
ani jejich etapizace a nacasovani). Vramci vyvoje se predpokladd postupné spousténi
jednotlivych linek, pfipadné jejich ¢asti v ndvaznosti na realizované infrastrukturni dpravy.
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Cilovy stav infrastruktury:

>

°© N0 ®

Modernizace traté Brno — Pferov na rychlost 200 km/h (horizont cca 2030)

Vystavba VRT Prerov — Ostrava (horizont cca 2030)

Vystavba VRT Brno — Prerov (horizont cca 2050)

Novostavba Vizovice — Valasska Polanka (propojeni trati 331 a 280) s napojenim na oba
sméry traté 280

Modernizace/optimalizace a elektrizace trati:

280 - Hranice na Moravé — Horni Lidec

331 - Otrokovice — Vizovice

vvvvv

vvvvv

283 - Horni Lide¢ — Bylnice
340 - Brno — Veseli nad Moravou — Staré Mésto u UH

341 - Staré Mésto u Uherského Hradisté — Uhersky Brod — Luhacovice / Bojkovice — Bylnice
— hr. SK—Trencianska Tepla

U vSech trati se prepoklada téZz optimalizace smérovych pomértd s cilem zvySeni tratové
rychlosti a odstranéni propadu rychlosti.

Kromé investic do Zeleznicnich trati je pro rozvoj verejné dopravy jako celku myslet také
na budovani prestupnich terminalG u Zelezni¢nich stanic, které propoji dopravu Zeleznicni,
autobusovou, ale také individualni (P+R, B+R). Tim dojde k vytvoreni efektivniho dopravniho
systému, ktery vyuzije silné stranky jednotlivych dopravnich moda.

Prehled predpokladanych linek (v zavorce uveden interval v minutach, pokud se predpoklada
jiny ve Spicce a jiny v sedle, pak je uveden ve tvaru Spicka/sedlo):

A. Dalkova doprava — predpokladané linkové vedeni po realizaci vSech staveb:

a. ExPraha—Brno—Kroméfiz — Otrokovice — Zlin — Horni Lide€¢ — Zilina / Trenéin (60 min,
v Horni Lid¢i polovina spojd Trenéin, polovina spojd Zilina)

b. R Brno — Kromériz — Hulin — Otrokovice — Zlin / Uherské Hradisté — Uhersky Brod —
Bojkovice (60 min) / Luhacovice.

Predpoklada se, ze dalkové vlaky v ose Polsko — Rakousko, které jsou v soucasné dobé

vedeny pres Otrokovice, budou vyhledové pretrasovany pres Brno.

B. Nadregionalni doprava — predpokladané linkové vedeni po realizaci vSech staveb:

a. R Olomouc — Prerov — Otrokovice — Uherské Hradisté — Bojkovice (60 min)
/Luhacovice

.....

vvvvv

Sp Brno — Kyjov — Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté — Otrokovice — Zlin (60 min)
Sp Olomouc — Prerov — Otrokovice — Zlin (60 min)
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vvvvv

(pravdépodobné ,pasmovy provoz“ — ve ZLK jedind linka na trati, cca od Frydlantu
nad Ostravou zrychlené) (60 min, v MSK asi ¢astéji)

vvvvv

R Olomouc — Prerov — Otrokovice — Staré Mésto — Breclav — Brno (60 min)

C. Rychla regionalni doprava — predpokladané linkové vedeni po realizaci vSech staveb:

Sp Zlin — Vizovice — Horni Lide¢ — Bylnice (60 min)

vvvvv

Sp Zlin — Otrokovice — Uherské Hradisté — Uhersky Brod — Bojkovice — Bylnice (60 min),
v Otrokovicich vazba od Ex z Prahy, v Useku Bojkovice — Bylnice jedind vrstva

D. Ostatni regiondlni doprava — predpokladané linkové vedeni po realizaci vSech staveb:

f.

Os Vsetin — Velké Karlovice (30/60 min)

vvvvv

(60 min)

v vrv

Os Kroméfiz — Zborovice (60 min)
Os Kyjov — Uherské Hradisté — Bojkovice mésto (60 min)

Os Vizovice — Zlin — Otrokovice — Staré Mésto — Hodonin — Bfeclav (60 min, v Useku
Vizovice — Otrokovice pripadné Castéji dle potreby prokladd ostatnich vlakd na trase)

v vV

Os Bystfice pod Hostynem — Hulin — Kroméfiz (60 min)

E. Prepravni cile jednotlivych linek (z pohledu Zlinského kraje, uvedeny jen nékteré
vyznamné vztahy):

a.

Ex Praha — Brno — Kroméfiz — Otrokovice — Zlin stfed — Horni Lide¢ — Zilina / Trenéin
Napojeni Zlina a Kromérize na Prahu, Brno, zajisténi prfeshrani¢ni vazby na Slovensko,
hlavni rychlé paterni spojeni

Rychlé spojeni Zlina a Kroméftize

R Brno — Kroméfiz — Hulin — Otrokovice — Uherské Hradisté — Uhersky Brod —
Luhacovice

Napojeni Luhacovic, Uherskobrodska a Uherskohradistska na Brno

Rychlé spojeni v ose Luhacovice — Uherské Hradisté (spolecné s linkou z Olomouce)

R Olomouc — Pterov — Otrokovice — Uherské Hradisté — Luhacovice

Napojeni Luhacovic, Uherskobrodska a Uherskohradistska na Pferov a Olomouc, zde
diky pFipojim i dale do Olomouckého kraje a vychodnich Cech (ptipadné mozna
pfima jizda do nékterého sméru dale za Olomouc)

Rychlé spojeni v ose Luhacovice — Uherské Hradisté (spolec¢né s linkou z Brna)

vvvvv

— RoZnov pod Radhostém
Napojeni severni ¢asti kraje na Brno (pfimo/s pfestupem v Kromérizi)

vvvvv

Zlina)
Napojeni na okresni mésto Kromériz

Sp Brno — Kyjov — Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté — Zlin
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Spojeni z oblasti Veseli nad Moravou a Uherského Hradisté do Zlina (z Uherského
Hradisté do Zlina spolecné s linkou z Bylnice)

Napojeni na JMK (spole¢né s linkou Bojkovice — Uherské Hradisté — Kyjov)

Sp Olomouc — Pferov — Otrokovice — Zlin

Napojeni Zlina a Otrokovic do Olomouckého kraje a na pfipoje v Olomouci
(Olomoucky kraj, vychodni Cechy)

vvvvv

(pravdépodobné ,pasmovy provoz“ — ve ZLK jedina linka na trati)
Spise regionalni propojeni sousednich mést, spojeni do oblasti Frydku-Mistku

vvvvv

vvvvv

Roznova pod Radhostém)

R Olomouc — Pferov — Otrokovice — Staré Mésto — Bfeclav — Brno

Napojeni Zlinského kraje na Breclav, vazba na Bratislavu a Viden

Sp Zlin — Vizovice — Horni Lide¢ — Bylnice

Napojeni oblasti Bylnice, Valasskych Klobouk( (sidla okresu Zlin) a Horni Lid¢e do
Zlina

vvvvv

vvvvv

vvvvv

s linkou od Kroméfize)

Sp Zlin — Otrokovice — Uherské Hradisté — Uhersky Brod — Bojkovice — Bylnice
Regionalni propojeni vsidelni ose okresu Uherské Hradisté s napojenim na
Otrokovice a Zlin a predpokladem vazby na Brno a Prahu v Otrokovicich

V Useku Uherské Hradisté — Zlin spoleéné slinkou od Veseli nad Moravou

. Os Vsetin — Velké Karlovice
Spojeni z obci v udoli Vsetinské Bec¢vy do Vsetina (a zde diky pfipojliim do Valasského

vvvvv

Velky potencidl prevzeti zatéze autobusové dopravy v pripadé zajisténi odpovidajici
Cetnosti a rychlosti spoju a autobusovych vazeb z bo¢nich udoli

vvvvv

vvvvv

Vazba okresu Vsetin na blizka sidla v Olomouckém kraji (Hranice na Moravé, Pferov)

Os Kroméfiz — Zborovice

Regionadlni spojeni do Kroméfize s predpokladem vazeb na Zlin a Brno

Os Kyjov — Uherské Hradisté — Bojkovice mésto

Regionadlni spojeni mensich sidel na trati

Propojeni oblasti Uherskobrodska s Veselim nad Moravou, popt. Kyjovem
Os Vizovice — Zlin — Otrokovice — Staré Mésto — Hodonin — Bfeclav

PFfimé spojeni sidel na trati 330 se Zlinem

Regionadlni spojeni v ose trati 330
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r. Os Bystfice pod Hostynem — Hulin — Kroméfiz
Doplnkové spojeni ke Sp vlakiim pro obsluhu obci na trase a zajisténi atraktivniho
intervalu pro vétsi sidla

Nezbytnym souvisejicim opatfenim je téz Uprava autobusovych linek v danych oblastech.
V pfipadé zavadéni novych Zelezni¢nich linek se na danych relacich bude sniZzovat vyznam
autobusové dopravy. Podle moznosti v jednotlivych oblastech budou autobusové linky
zkracovany do termindla Zelezni¢ni dopravy, odkud budou cestujici pokracovat vlakem.
Takové feSeni prinese cestujicim zkraceni celkové cestovni doby (zatimco autobusy
do budoucna spiSe jesté zpomali z dlivodu rostouci IAD a kongesci ve mésté, vlaky maji velky
potencial dalsiho zrychlovani) a objednatelim usporu plynouci z redukce soubéhu.

Konkrétnim prikladem muze byt trasa Zlin — Vsetin, ktera je dnes zajistovana autobusovou
dopravou. V budoucnu po zavedeni rychlé Zelezni¢ni linky Zlin — Vsetin (a ddle), by mohla byt
autobusova linka omezena pouze na Usek Vsetin — Vizovice (z dlivodu obsluhy obci po trase)
a zdroven snizen rozsah spojl. K podobnym kroklim bude mozné pfistoupit i v dalSich ¢astech
kraje. Zelezniéni doprava by také kompletné prevzala dopravu ze Zlinského kraje do Brna,
kterd je dnes reSena z velké ¢asti autobusovou dopravou, a to z dlvodu pfilisS dlouhé jizdni
doby vlakovych spojli, popf. neexistenci pfimych spojeni. Autobusové linky do Brna by byly
zruseny, resp. zkraceny na Useky, kde je jejich vedeni nezbytné z dlivodu plnéni obsluzné
funkce.

Je tfeba zminit, Ze na nékterych trasdch by bylo mozné dosdhnout zlepSeni i pfi stdvajicim
stavu infrastruktury a vozidel. Jedna se napftiklad o linku Brno — Breclav — Staré Mésto u UH -
Olomouc. V pripadé plného vyuzZiti potencidlu jizdnich vlastnosti nasazovanych vozidel a
odstranéni pobytli v Hodoniné by se zkratila cestovni doba z Brna do Starého Mésta u UH a
Otrokovic 0 10—15 minut.

Pokud by zaroven byl zkracen interval na 60 minut alespon ve Spi¢kach pracovnich dnl v Useku
Brno — Staré Mésto u UH (moZno zajistit bez pridani vozidel prodlouzenim vlakii béhem obratu
v Hodoniné) a zajisténi vhodnych pfipoji se Starém Mésté ve sméru Uherské Hradisté —
Uhersky Brod, pak by doslo k vyraznému zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy do Brna zejména
z oblasti Uherskohradistska, ale ¢astecné i z Otrokovic (Zlina).

V pfipadé pridani 1 vozidla do systému by bylo mozné zajistit spojeni v celé trase Brno —
Bfeclav — Otrokovice — Olomouc v intervalu 60 minut.

Dalsi vyznamné zlepSeni bude moiné po dokonceni Elektrifikace traté 331 Otrokovice —
Vizovice. Tato stavba umozni kapacitni napojeni Zlina ,,ze zapadni strany” a zavedeni pfimych
linek napf. do Prerova, Olomouce, Kromérize, Prahy, Uherského Hradisté. V soucasné dobé je
vedeni takovych linek mozné pouze ve velmi omezené mife z dlvodu chybéjici elektrifikace
trati a jeji nizké kapacity. V pripadé vhodné nabidky spojeni se da prepokladat, Ze tato stavba
bude zacatkem ,,nové éry“ Zelezniéni dopravy ve Zlinském kraji.
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Dalkové linky

Nadregionalni

Stavby

Zlin stied — Horni Lide¢ — Zilina / Trenéin

v vrv

Ex Praha — Brno — Kromériz — Otrokovice —

Bojkovice

v vy

R Brno — Kromé¥iz — Hulin — Otrokovice —
Zlin / Uherské Hradisté — Uhersky Brod —

R Olomouc - Pferov — Otrokovice —
Uherské Hradisté — Bojkovice
R/Sp (Brno) — Kroméfiz — Hulin — HoleSov —
BystFice pod Hostynem — Valasské Mezifici
— RoZnov pod Radhostém

Moravé — Olomouc

Sp Vsetin — Valasské Meziti¢i — Hranice na

Sp Brno - Kyjov — Veseli nad Moravou -
Uherské Hradisté — Zlin

Sp Olomouc - Pferov — Otrokovice — Zlin

evrv

Sp Valasské Mezirici — Frenstat pod

Radhostém — Frydek-Mistek — Ostrava

vrvs

Sp Zlin — Vsetin — Valasské Mezifici —
Studénka — Ostrava

VRT Praha — Brno

>
C
-
3

[0}

Brno — Pferov modernizace
200 km/h

nutné

nutné

vhodné

VRT Brno — Pferov

vhodné

VRT Prerov — Ostrava

vhodné

Modernizace Hranice na
Moraveé — Horni Lidec

vhodné

vhodné

Elektrifikace Otrokovice —
Vizovice + 2 koleje
Otrokovice — Zlin

nutné

vhodné | vhodné

vhodné

Elektrifikace Kojetin — Hulin

nutné

vhodné

Elektrifikace Hulin —

vhodné

Radhostém

vhodné

Elektrifikace Horni Lidec —
Bylnice — Trencianska Tepla

Elektrifikace Staré Mésto u
Uherského Hradisté —
Luhacovice

vhodné

vhodn

Elektrifikace Ujezdce u
Luhacovic — Bylnice

Elektrifikace useku Brno —
Veseli nad Moravou — Staré
Mésto

vhodné

Novostavba Vizovice —
Valasska Polanka

nutné

nutné

Novostavba spojky z traté
280 u Jeseniku n. O.

vhodné

Tabulka 27: Potfebnost nové infrastruktury pro zavedeni novych / optimalizaci stavajicich linek

nutné — bez dané stavby nelze linku realizovat

vhodné — Ize realizovat i bez dané stavby, ale méné komfortné (napf. nutny preprah, ¢asové

neatraktivni spojeni, vedeni spoje dieselovou jednotkou v delSim Useku pod draty...)
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B Zlinsky kraj

BCEDRP

Rychlé regionalni

Regionalni

Stavby

Sp Zlin — Vizovice — Horni Lide¢ — Bylnice

em

d Radhost

¢i — RoZnov po

1]

Mez

Sp Zlin — Vizovice — Vsetin — Valasské

Sp Zlin — Otrokovice Uherské Hradisté —
Uhersky Brod — Bojkovice — Bylnice

Os Pferov — Hranice na Moravé — Valasské
Meazifici — Vsetin — Horni Lide¢ — Bylnice

mésto (60)

Os Vizovice — Zlin — Otrokovice — Staré
Mésto — Hodonin — Bfeclav

Os Kyjov — Uherské Hradisté — Bojkovice

(60)

iz

F

Os Bystfice pod Hostynem — Hulin -
Kromé

VRT Praha — Brno

Brno — Pferov modernizace
200 km/h

VRT Brno — Pferov

VRT Pferov — Ostrava

Modernizace Hranice na
Moravé — Horni Lidec

vhodné

vhodné

vhodné

Elektrifikace Otrokovice —
Vizovice + 2 koleje
Otrokovice — Zlin

vhodné

vhodné

vhodné

Elektrifikace Kojetin — Hulin

vhodné

Elektrifikace Hulin — Valasské

vvvvv

vhodné

vvvvv

Radhostém

vhodné

Elektrifikace Horni Lide¢ —
Bylnice — Trencianska Tepla

vhodné

Elektrifikace Staré Mésto u
Uherského Hradisté —
Luhacovice

vhodné

vhodné

Elektrifikace Ujezdce u
Luhacovic — Bylnice

vhodné

vhodné

Elektrifikace useku Brno —
Veseli nad Moravou — Staré
Mésto

vhodné

Novostavba Vizovice —
Valasska Polanka

nutné

nutné

Novostavba spojky z traté
280 u Jeseniku n. O.

Tabulka 28: Potfebnost nové infrastruktury pro zavedeni novych / optimalizaci stavajicich linek

nutné — bez dané stavby nelze linku realizovat
vhodné — Ize realizovat i bez dané stavby, ale méné komfortné (napf. nutny preprah, ¢asové
neatraktivni spojeni, vedeni spoje dieselovou jednotkou v delSim Useku pod draty...)
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Interval (min)
Relace Jizdni doba (min) Spicka sedlo a vikend
Zlin Otrokovice 10 10 15
Zlin Vsetin 30 30 30
Zlin Praha 110 60 60
Zlin Brno 50 60 60
Zlin Vizovice 15 15 30
Zlin Uherské Hradisté 27 30 30
Uherské Hradisté | Uhersky Brod 12 20 20
Vsetin Valasské Mezifici 12 20 20

Tabulka 29: Ocekdavané jizdni doby a intervaly vybranych spojeni po modernizované siti (véetné VRT)

2.18. SWOT analyza Analytické casti Koncepce

Souhrnna SWOT analyza Analytické ¢asti Koncepce je zaloZzena na podrobné analyze dat,
jednani pracovni skupiny a konzultaci s aktéry.

A. Silné stranky
a. Modernizované dvoukolejné patefni traté — trat Breclav — Pferov a po modernizaci
také trat Hranice na Moravé — Horni Lide¢
b. V priméru populaéné vétsi obce, nez jsou obce v jinych krajich (coz pfirozené
generuje poptdvku cestujicich a zvySuje koncentraci obyvatel)
c. Maly pocet a velkd prevaha hlavnich cil(i dojizdky — Ize omezovat soubéhy

B. Slabé stranky

a. Nabidka verejné dopravy neni dostatecné ¢asta a konkurenceschopna IAD
Vyjizdéjici obyvatelé na stfedni a velké vzdalenosti preferuji IAD
Nevyuzity potencial pro zlepsSeni kolejové dopravy
Nedostateénd kapacita jednokolejnych trati
Dlouhodobé nefeSena koncepce kolejové dopravy

o

Nevyhodnd Zelezni¢ni poloha krajského mésta Zlin — lezi na neprljezdné
neelektrizované trati

Zastavky a stanice jsou ¢asto daleko od center a oblasti s koncentraci obyvatel

@

h. Nevhodné nacasovani prestupl
i. Duplicitni linky (bus, vlak), neexistujici ndvaznosti
C. Prilezitosti
a. Modernizace trati Brno — Pferov a vystavba vysokorychlostnich trati (Praha — Brno,
Brno — Prerov a Pferov — Ostrava)
b. Vyrazné zlepsSeni kvality dopravni obsluznosti po modernizaci a elektrizaci trati ve ZK

c. ZvySeni prepravni kapacity jednokolejnych trati diky novym a také zdaloznim
vyhybnam
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d. Vhodnéjsi nastaveni systému dopravni obsluznosti, zavedeni Integrovaného
dopravniho systému

e. MozZnost vyuZit nepravidelnou poptavku cestujicich (velké mnozZstvi turistickych cil()
f.  Navrat ¢asti obyvatel k vyuzivani vefejné dopravy
g. Potencial k ndvratu cestujicich zaloZzeny na frekvenci, spolehlivosti a komfortu VHD
h. Odstranéni soubéh(l bus/vlak = Uspora financnich prostredki

D. Hrozby

a) Omezeni financovani z prostredk( EU
b) Atraktivita individualni automobilové dopravy (pfijatelna cena, kratsi jizdni doba)
c) Rozvoj silni¢éni a dalni¢ni sité (D55, D47, zkapacitnéni komunikaci a obchvaty obci)

d) Zkracujici se pfrijatelna dochazkova vzdalenost mize ohrozit budouci poptavku po
verejné dopravé

2.19. Zavér analytické casti

Analytickd ¢ast studie se podivala na Zelezni¢ni dopravu ve Zlinském kraji z nékolika uhl(
pohledu:

A. ptipojné vazby v uzlech

soubéhy s autobusovymi linkami
chybéjici linky

chybéjici traté

rozmisténi zastavek

provozni spolehlivost

@ mmoo®

provozni efektivita.

Zjisténé problémy byly seskupeny do ¢tyf kategorii podle typu problému.

Za prvé — nedostatky vyplyvajici ze stavajiciho rozsahu a/nebo usporadani dopravy (jakkoli
pro néj mohou existovat objektivni divody vcéetné prostého nedostatku financi). Jedna se
o chybéjici linky, pfipadné spoje, nebo neexistenci pfipojovych vazeb. Tyto faktory maji
vyznamny vliv na konkurenceschopnost vlakové dopravy — parametry jako stfedni doba ¢ekani
na spoj a prestupni doba jsou vyznamné slozky celkové cestovni doby. Z pohledu Koncepce je
feSeni téchto nedostatkll ¢asto ,,mékkym opatrenim”, protozZe je resitelné i jen rozsifenim
objedndavky, pfipadné jinymi Upravami provozniho konceptu. Navrhova cast Koncepce
pfipadné navrhne infrastrukturni opatfeni tyto provozni upravy bud podminujici (kde takovy
pfipad nastavd) nebo jim zajistujici vétsi provozni spolehlivost. Dale to mohou byt soubéhy
autobusovych a Zeleznicnich linek, které zbytecné odéerpavaiji financni zdroje na financovani
dopravni obsluznosti jinych oblasti kraje. V této ¢asti byly stanoveny ramcové podminky,
zpravidla infrastrukturni, za kterych muze byt (prestup na) vlak pfijatelnou alternativou
dopravni obsluhy.

Druhou kategorii Ize jednoduSe nadepsat “pomala infrastruktura®. Patfi sem také chybéjici
traté mezi mésty typu ORP, nepfijatelné pomala spojeni mezi nimi a nizka tratova rychlost.
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Do treti kategorie byly kromé vypoctu kapacity trati a koliznich mist sniZujicich kapacitu stanic
zatazeny chybéjici zadloZni vyhybny, které by poskytly vy$si robustnost oproti prenaseni
zpozdéni, a také sem byly zarazeny problémové prejezdy.

Posledni kategorie seskupuje jak chybéjici zastavky, tak neexistujici elektrizaci trati.

Orientacni predstavu o rozsahu problému v jednotlivych kategoriich poskytuje nasledujici
tabulka.

Typ problému Pocet pripadi
Provozni problémy

Chybéjici pripojové vazby 7
ZruSeni nebo Uprava trasovani autobusovych linek v soubéhu 21
Chybéjici linky realizovatelné na stavajicich / vylepsenych stdvajicich 7
tratich

Kratka doba obratu soupravy 19
Nestihnuté obraty (vlakova souprava ¢eka zbytecné dlouho) 13

Infrastrukturni problémy - rychlost
Chybéjici nebo nepfijatelné pomalé traté mezi mésty ORP 21

Infrastrukturni problémy - kapacita

Nedostatecnd kapacita drahy 9 trati
Pocet usekl s chybéjicimi zaloznimi vyhybnami 21
Kolizni usporadani stanic 14
Problematické prejezdy 11

Obecné problémy

Chybéjici nebo nevhodné umisténé zastavky 31
Chybéjici elektrizace tratového useku 3
Nevyhovuijici prejezdy 157

Tabulka 30: Seskupeni problém

Pro jednotlivé identifikované problémy budou v ndvrhové ¢&asti Koncepce navrhovdna a
diskutovana reseni. Dilci feSeni pak budou pfipadné seskupena do vétsich logickych celka.
ZpUsob a rozmér (komplexnost a naroc¢nost) reseni jednotlivych probléma se bude znacné lisit.
Cast opatreni bude pravdépodobné , mékka“, jak bylo zminéno vyse, zbytek pak budou
investicni pociny do infrastruktury, v konkrétnich pfipadech tieba i zdsadné odliSného typu
(naroénosti). Nicméné to nic nefikd o rychlosti jejich dosazeni. Ze v nékterych pfipadech
patrné puUjde o opatreni se vzdalenéjSim casovym horizontem realizace, ovSiem neni na
zavadu. Koncepce ma totiz za cil definovat cilovy stav (nebo chcete-li vysledny obrazek)
kolejové dopravy ve Zlinském kraji.
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Prilohy
Priloha ¢. 0: Mapa - Kolejova doprava ve ZK (0_- Mapa.pdf)
Priloha €. 1: Katalog trati (1_-_Katalog_trati.docx)
Priloha €. 2: Sitova grafika linek (2_-_Sitova_grafika.xlsx) — pouze elektronicky
Priloha €. 3: Vyhodnoceni pfipojnych vazeb (3_-_Pripojne_vazby.xlsx) — pouze elektronicky
Priloha €. 4: Nalezeni chybéjicich trati (4_-_Chybejici_trate.xlsx) — pouze elektronicky

Priloha ¢. 5: Analyza soubéht s autobusy (5_- Soubehy s _autobusy.docx) — pouze
elektronicky

Priloha €. 6: Vyjadreni SZDC o stavu trati ve Zlinském kraji (6_-_SZDC._-
_stav_trati_ve_ZK.pdf)

Zdroj: SZDC

Ptiloha €. 7: Zlinsky kraj — informace o stavbach Zelezni¢ni infrastruktury (7 - SZDC _-
_info_o_stavbach.pdf)

Zdroj: SZDC

Priloha €. 8: GIS data (slozka 8_-_GIS_data) — pouze elektronicky

Vsechna geodata jsou uloZena ve formatu ESRI geodatabase *.gdb a jsou v soufadnicovém
systému S-JTSK Kfovak East North (EPSG: 5514).

e Mista kfizovani
Feature class: Geodata.gdb/Mista_krizovani
Atributy:
—  PravidKriz — Pravidelnost kfizovani

— Naz_stanic — Nazev stanice, nebo mista kfizovani
Zdroj: PRO CEDOP s.r.o., KIR 2020

o Okresy ve ZK
Feature class: Geodata.gdb/Okresy
Atributy: NazOkresu — Nazev okresu
Zdroj: Databdze ArcCR: CSU, CUZK, ArcData

e Zastavky a stanice platné k 1. lednu 2020
Feature class: Geodata.gdb/Zastavky_stanice_2020
Atributy:
— Typ —Parametr tarifniho bodu — Stanice / Zastavka
— Trat — Vycet trati, které pfislusi k dané zastavce
— GPS_lat — zemépisna Sirka
— GPS_lon —zemépisnd délka
— Nazev — nazev stanice / zastavky

Zdroj: PRO CEDOP s.r.o., KIR 2020
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Zlinsky kraj — polygon kraje

Feature class: Geodata.gdb/Zlinsky kraj

Atributy: Naz_Kraje — Nazev kraje

Zdroj: Databdze ArcCR: CSU, CUZK, ArcData

Zelezniéni prejezdy

Feature class: Geodata.gdb/Prejezdy

Atributy:

— Identifikace_prejezdu — Identifikace prejezdu

— Evidenéni_km_poloha — Evidenéni poloha prejezdu

—  TU_prejezdu — Tratovy Usek prejezdu

— Zabezpeceni_prejezdu — Zplisob zabezpeceni prejezdu

— Kategorie_zabezpeceni — Kategorie zabezpeceni prejezdu

— Trida_komunikace — Tfida komunikace, na které se naléza zel. prejezd

— Zemépisna_sifka — Zemépisnd souradnice defini¢niho bodu prejezdu

— Zemépisna délka — Zemépisna souradnice defini¢niho bodu prejezdu

— Pocet_automobilu_za 24 hod — Pocet automobilll jedouci pfes prejezd za 24 hodin

— Pocet_automobilu_v_prepravni_spicce_za_ 1 hod — Pocet automobilll jedouci pres
pfejezd v prepravni Spiccezalh

— Pocet_vlaku_za_24_hod — Pocet vlakl jedouci pres prejezd za 24 hodin

— Dopravni_moment — Velikost dopravniho momentu na prejezdu

— Prejezdy_bez_zavor_na_silnicich_I_a_ll_tridy— Pfejezd bez zavor na silnici I. a Il. t¥idy

— Prejezd_se_silnym_dopravnim_zatizenim — Pfejezd se silnym dopravnim zatizenim (vice
nez 1500 aut ve Spickové hodiné).

Zdroj: PRO CEDOP s.r.0., Open street map, SZDC, s¢itani RSD

Zelezniéni sit ZK

Feature class: Geodata.gdb/Zeleznicni_sit
Atributy: Type — Typ dopravni infrastruktury
Zdroj: Open street map
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