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1 Analyticka cast

Koncepce nejprve hledala vnéjsi projevy problémi (,co je Spatné”) a nasledné k nim
pfifazovala prvotni pficiny (,proc je to Spatné”). Konkrétné analyza probihala v téchto krocich:

Krok1  Popis analyzovaného stavu: Jak bude vypadat infrastruktura a provoz Zeleznic,
ktery se ma hodnotit.

Krok 2:  Vyhodnoceni pfipojnych vazeb: Vyhodnoti se, zda je pfestupni doba
problematicka, tedy zda ohrozuje konkurenceschopnost daného sméru.

Krok 3: Analyza soubéhl s autobusy: za jakych podminek by bylo moZné pfipadné
nadbytecné autobusy/vedeni odstranit nebo omezit.

Krok 4:  Chybéjici spojeni: Chybéjici linky: Pro kaZdou trat se provérilo, zda a ktery
relevantni cil neni obslouzen (tj. kam nevede pfimo Zadna linka z obci na trati),
kde by vlak mohl byt pfipadné konkurenceschopny. Chybéjici traté: Na urovni
okresnich mést a obci s rozsifenou plsobnosti se zkoumalo, zda nenastdva
pfipad, Ze stavajici Zelezni¢ni traté do nékterého z krajskych mést (Zlin, Brno,
Olomouc, Ostrava, Trenéin, Zilina) ani po zdsadni modernizaci nebudou ani
pfiblizné konkurenceschopné osobnimu automobilu

Krok 5:  Rozmisténi stanic a zastavek: Na vSech tratich se provéfilo, zda vSechny stavajici
zastdvky maji dostatecny prepravni vyznam. Zaroven se provérovalo, zda se
(zbyvajici) stanice a zastdvky nachazi z hlediska regionalni dopravy pfiblizné v
nejvyhodnéjSim misté. Soucasné se provéfilo, zda na trati neexistuje osidleni
nebo jiny vyznamny cil, které nejsou vlakem obslouzeny.

Krok 6:  Analyza provozni spolehlivosti: V tomto kroku se zkoumaly moiné zdroje
provoznich poruch nebo dlvody jejich pfenosu na ostatni vlaky. Zkoumaly se
faktory prenosu zpozdéni jako vyuziti kapacity, absence zdloznich vyhyben v
blizkosti mist pravidelného kfizovani, kolizni usporadani stanic a doby obratu
soupravy. V druhém sledu se analyzovaly mozné priciny vzniku zpoZdéni.

Krok 7:  Analyza provozni efektivity: V této Casti analyzy se hledaly aspekty, které ve
vysledku zvysuji jednotkovou cenu dopravniho vykonu krajem nebo statem
objednavanych vlakd. Jde o nestihnuté obraty, neefektivni obéh, nevyuziti
elektrické trakce, absence elektrizace a konecné nizka energeticka efektivita
vozidel

Krok 8:  Shrnuti a seskupeni problém(: do kategorii podle pfti¢in: kapacitni, rychlostni,
»absenéni” a provozni.

Krok 9: spocival v provéreni rozvojovych prilezitosti dopadem v  podobé
predpokladaného zvyseni atraktivity a vyuZiti Zeleznice nebo verejné dopravy jako
celku ve Zlinském kraji i kdyz vlastni impuls je mimo kraj. Jedna se predevsim o
pfinosy plynouci z vystavby VRT a zlepSeni provozu (rozvoj ddlkové dopravy, nové
linky, nasazeni novych vozidel aj).
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1.1 SWOT analyza

Z podrobné analyzy dat, jednani pracovni skupiny a konzultaci s aktéry vzesly tyto zaveéry:

A. Silné stranky

a.

C.

Modernizované dvoukolejné paterni traté — trat Bfeclav — Pferov a po modernizaci
také trat Hranice na Moravé — Horni Lidec

V priméru populacné vétsi obce, nez jsou obce v jinych krajich (coz pfirozené
generuje poptdvku cestujicich a zvySuje koncentraci obyvatel)

Maly pocet a velka prevaha hlavnich cil( dojizdky — Ize omezovat soubéhy

B. Slabé stranky

"o a0 T

Nabidka verejné dopravy neni dostate¢né ¢astd a konkurenceschopna IAD
Vyjizdéjici obyvatelé na stfedni a velké vzdalenosti preferuji IAD
Nevyuzity potencial pro zlepseni kolejové dopravy

Nedostatecnd kapacita jednokolejnych trati

Dlouhodobé nefeSena koncepce kolejové dopravy

Nevyhodnd Zeleznicni poloha krajského mésta Zlin — lezi na neprljezdné
neelektrizované trati

Zastavky a stanice jsou ¢asto daleko od center a oblasti s koncentraci obyvatel
Nevhodné nacasovani prestupu
Duplicitni linky (bus, vlak), neexistujici navaznosti

C. Prilezitosti

a. Modernizace trati Brno — Pferov a vystavba vysokorychlostnich trati (Praha — Brno,
Brno — Pferov a Pferov — Ostrava)

b. Vyrazné zlepsSeni kvality dopravni obsluznosti po modernizaci a elektrizaci trati ve ZK

c. ZvySeni prepravni kapacity jednokolejnych trati diky novym a také zaloinim
vyhybndam

d. Vhodnéjsi nastaveni systému dopravni obsluznosti, zavedeni Integrovaného
dopravniho systému

e. Moznost vyuZit nepravidelnou poptavku cestujicich (velké mnozstvi turistickych cil()

f.  Navrat ¢asti obyvatel k vyuZivani verejné dopravy

g. Potencial k ndvratu cestujicich zaloZzeny na frekvenci, spolehlivosti a komfortu VHD

h. Odstranéni soubéhl bus/vlak = Gspora financ¢nich prostiedku

D. Hrozby

a. Omezeni financovani z prostredkt EU

b. Atraktivita individualni automobilové dopravy (pfijatelna cena, kratsi jizdni doba)

c. Rozvoj silni¢ni a dalni¢ni sité (D55, D47, zkapacitnéni komunikaci a obchvaty obci)

d. Zkracujici se pfijatelna dochazkova vzdalenost mlZe ohrozit budouci poptavku po

verejné dopravé
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1.2 Vystup analytické casti

Analyticka cast studie se podivala na Zelezni¢ni dopravu ve Zlinském kraji z nékolika uhl(
pohledu:

e pfipojné vazby v uzlech

e soubéhy s autobusovymi linkami
e chybéjici linky

e chybéjici traté

e rozmisténi zastavek

e provozni spolehlivost

e provozni efektivita.

Zjisténé problémy byly seskupeny do ¢tyr kategorii podle typu problému:

A.
B.

provozni problémy vyplyvajici ze stavajiciho rozsahu a/nebo usporadani dopravy
infrastrukturni problémy - rychlost: “pomald infrastruktura®: chybéjici traté mezi mésty
typu ORP, nepfijatelné pomala spojeni mezi nimi a nizka tratova rychlost

infrastrukturni problémy - kapacita: kromé trati s nizkou kapacitou, koliznich mist
snizujicich kapacitu stanic a chybéjicich zdloznich vyhyben sem byly zafazeny problémové
prejezdy

obecné problémy: nevhodné umisténé a chybéjici zastavky, neexistujici elektrizace trati
ad.

Pfedstavu o rozsahu problém( v jednotlivych kategoriich poskytuje nasledujici tabulka:

Typ problému Pocet pripadu
1. Provozni problémy
Chybéjici pripojové vazby 7
Zruseni nebo Uprava trasovani autobusovych linek v soubéhu 21
Chybéjici linky realizovatelné na stavajicich / vylepSenych stavajicich tratich 7
Kratkd doba obratu soupravy 15
Nestihnuté obraty (vlakovd souprava c¢eka zbytecné dlouho) 13
2. Infrastrukturni problémy - rychlost
Chybéjici nebo nepfijatelné pomalé traté mezi mésty kategorie ORP 21
3. Infrastrukturni problémy — kapacita
Nedostate¢na kapacita drahy 9 trati
Pocet usekl s chybéjicimi zaloznimi vyhybnami 21
Kolizni uspofadani stanic 14
Problematické prejezdy 11
Obecné problémy
Chybéjici nebo nevhodné umisténé zastavky 31
Chybéjici elektrizace tratového Useku 3
Nevyhovujici prejezdy 142
Celkem
315

Tabulka 1: Seskupeni problém{
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Provozni problémy

Vyhodnoceni pripojnych vazeb

A. Problematické jsou situace zejména v nasledujicich uzlech:

a.
b.
c.

Horni Lide¢: Chybéjici navaznosti vlak(l z Bylnice ve sméru do Piuchova.

Hulin: Horsi navaznosti vlakll ve sméru do RoZnova pod Radhostém

k rychlikim do Brna a Bohumina, vazba na osobni vlaky smér Suchdol nad Odrou
vyfeSena neni.

Uherské Hradisté: V relaci Staré Mésto — Veseli nad Moravou nelze navazat osobni
vlaky s odliSnymi pfipojnymi vazbami, které by byly alternativou ke spésnym vlak{m.
Uhersky Brod: Pripojné casy jsou zde negativné ovlivnény neadekvatnim
usporadanim Zeleznicni stanice po nedavné rekonstrukci.

expresy Praha — Zilina. Osobni vlaky ve sméru Vefovice a Ostrava nejsou vedeny
v jednotném taktu, pfipoje jsou tak velmi individualni pro kazdy spoj.

V obdobi prepravni Spi¢ky navazuji alespori osobni vlaky do RoZnova, jindy jsou
prestupni ¢asy velmi dlouhé. Osobni vlaky do Bylnice navazuji jen v jednom sméru.

B. Potencial na omezeni €i zruseni soucasnych autobusovych linek

a.

Potencidl na zruseni:

Linka 120 Uherské Hradisté — Staré Mésto — Napajedla — Zlin
Linka 154 Horni Lide¢ — Strelna

Linka 155 Vsetin — Horni Lidec — Valasska Senice

Linka 365 Uherské Hradisté — Veletiny — Uhersky Brod

Potencidl na zruseni / omezeni:

Linka 150 Zlin — Vizovice — Horni Lide¢ — Valasské Klobouky
Linka 131 Luhacovice — Uhersky Brod
Linka 244 Vsetin — Bystricka — Oznice — MikulGvka — Bystficka — Jablinka — Vsetin

Potenciadl na omezeni / ¢astecné omezeni:
Linka 201 Vsetin — ValaSska Polanka — Bratfejov — Vizovice — Zlin

Linka 170 Zlin — SluSovice — Trnava — Podkopnd Lhota

Linka 171 Zlin — Hvozdna — Ostrata — SluSovice — Vizovice

Linka 201 Vsetin — Valasska Polanka — Bratfejov — Vizovice — Zlin

Linka 203 Vsetin — Liptal — VSemina — SluSovice — Zlin

Linka 210 Vsetin — Halenkov — Karolinka — Velké Karlovice — (Milorov)

Linka 300 Valasské Klobouky — Slavié¢in — Luhacovice — Uhersky Brod — Uherské
Hradisté — Brno

Linka 330 Uherské Hradisté — Uhersky Ostroh — Veseli nad Moravou

Linka 361 Uhersky Brod — HradCovice — Veletiny — VI¢nov
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Linka 395 Bojkovice — Nezdenice — Uhersky Brod
Linka 440 Kromériz — Kvasice — Tlumacov — Otrokovice — Zlin

versr s

C. Chybéjici linky realizovatelné na stavajicich / vylepsenych stavajicich tratich

a.

Kromériz — Zlin — vedena pouze ve Spi¢ce pracovnich dnd — méla by byt vedena
systémové

Brno —Zlin — neni vedena viibec — pti vedeni pfes Krométiz by zaroven resila i spojeni
Zlin — Kroméfiz a Kroméfiz — Brno

Brno — Nesovice — Korycany

Zlin — Olomouc — vedena pouze ve $pi¢ce pracovnich dni — méla by byt vedena
systémové (zaroven resi i spojeni do Pferova)

Zlin — Uherské Hradisté — vedena pouze ve Spic¢ce pracovnich dnli

vvvvv

Kojetin — Kromériz — Zborovice

D. Kratka doba obratu soupravy

> 0 S~ 0o o O

Os Olomouc — Kojetin — Nezamyslice: Misto obratu Olomouc. Délka obratu: 6 min

min

Os Vsetin — Velké Karlovice: Misto obratu Vsetin. Délka obratu: 7 min

Os Vsetin — Velké Karlovice: Misto obratu Velké Karlovice. Délka obratu: 14 min
Os Horni Lide¢ — Puchov: Misto obratu Horni Lidec. Délka obratu: 8 min

Os Horni Lide¢ — Puchov: Misto obratu Puchov. Délka obratu: 9 min

vvvvv

vvvvvvvvvv

Os Kromériz — Zborovice: Misto obratu Kromériz. Délka obratu: 2 min
Os Kromériz — Zborovice: Misto obratu Zborovice. Délka obratu: 2 min
Os Uhersky Brod — Luhacovice: Misto obratu Uhersky Brod. Délka obratu: 4 min

Os Uhersky Brod — Bojkovice — Bylnice: Misto obratu Uhersky Brod. Délka obratu: 7
min

. Os Uhersky Brod — Bojkovice — Bylnice: Misto obratu Bylnice. Délka obratu: 4 min

Os Prerov — Hulin — Otrokovice — Staré Mésto (- Bfeclav): Misto obratu Bfeclav. Délka
obratu: 10 min

v vV v vV

Os Kromériz — Otrokovice — Zlin — Vizovice: Misto obratu Kromériz. Délka obratu: 12
min

E. Nestihnuté obraty souprav

a
b
C.
d

Os Kroméfiz — Hulin — HoleSov: Misto obratu Kroméfiz. Doba obratu: 41 min
Os Kromériz — Hulin — HoleSov: Misto obratu Kromériz. Doba obratu: 41 min
Os Kroméfiz — Hulin — HoleSov: Misto obratu HoleSov. Doba obratu: 101 min
Os Kroméfiz — Hulin — HoleSov: Misto obratu HoleSov. Doba obratu: 41 min

8|31
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vvvvv

84 min

Os Zlin — Otrokovice: Misto obratu Otrokovice. Doba obratu: 91 min
Os Zlin — Otrokovice: Misto obratu Otrokovice. Doba obratu: 91 min
Os Zlin — Otrokovice: Misto obratu Zlin. Doba obratu: 122 min

Os Zlin — Otrokovice: Misto obratu Zlin. Doba obratu: 62 min

j- Os UH — UB — Bojkovice (- Slavi¢in — Bylnice): Misto obratu Bojkovice mésto. Doba
obratu: 99 min

> G ™

k. Sp Pferov — Hulin — Otrokovice — Zlin: Misto obratu Zlin. Doba obratu: 62 min

I. Sp Staré Mésto— UH— UB - Bojkovice — Bylnice: Misto obratu Staré Mésto u UH. Doba
obratu: 120 min

m. Sp Staré Mésto — UH — UB — Bojkovice — Bylnice: Misto obratu Bojkovice mésto. Doba
obratu: 83 min

F. Vstupni zpozdéni dalkové dopravy
a. Linka Ex 2 ve sméru Zilina — Praha: Priimérné zpozdéni 14 minut

b. Linka Ex 4 ve sméru Polsko — Viden: Primérné zpozdéni 8,6 minuty
c. Linka R 18 ve sméru Praha — Zlin / Slovacko: Primérné zpozdéni 8,2 minuty

G. Neefektivni obéh
a. Spojeni linek Os Kojetin — Kroméfiz s linkami Os Kromériz — Zborovice a Os Kroméftiz

vvvvv

c. Vytvoreni pfimé relace Kojetin — Kroméfiz — Zborovice

H. Nizka energeticka efektivita vozidel

a. Trat 280 — Usek: Hranice na Mor. - Horni Lide¢ st.hr.

vvvvv

c. Trat 282 — Usek: Vsetin — Velké Karlovice
d. Trat 341 - tsek: Ujezdec u Luhaéovic — Luhadovice

1.2.2 Problémy infrastrukturni — rychlostni

A. Stav infrastruktury a tratova rychlost
V soucasné dobé je v dobrém stavu cela trat ¢. 330, na ostatnich tratich byly provedeny
maximalné dilci dpravy a traté jako celky vyZaduji modernizaci. Zaroven na vSech tratich
(s vyjimkou trati ¢. 330) predstavuje problém nizka tratova rychlost a rychlostni propady.

B. Problematické Zeleznicni prejezdy
(podrobné jsou popsany v textové zpravé a jsou také uvedeny vcetné presné polohové
slozky v priloze €. 8: GIS data). Jedna se o prejezdy, které nejsou adekvatné zabezpeceny,
nebo jsou dopravné velmi zatizeny. Celkem bylo identifikovano 157 problematickych
Zeleznicnich prejezdd.
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7 v s

C. Chybéjici traté / mimoradné pomala spojeni, ktera budou provéfena v navrhové casti
a. HoleSov — Luhacovice

HoleSov — Trencin

Kroméfiz — Valasské Klobouky

Luhacovice — Vizovice

Luhacovice — Vsetin

Luhacovice —Zlin

S®m 0 oo T

Luhacovice — Ostrava
Luhadovice - Zilina

Otrokovice — Valasské klobouky
Otrokovice — Zilina

— = = —

Roznov pod Radhostém — Vizovice
. Valasské Klobouky — Vizovice

Valasské Klobouky — Zlin

Valasské Klobouky — Brno

vvvvv

Vizovice — Vsetin

A A -

Vizovice — Trencin
Vizovice — Zilina
Vsetin —Zlin
Vsetin — Brno

Zlin - Zilina

< c W

1.2.3 Problémy infrastrukturni — kapacitni
A. Kapacita drahy:

a. Nevyhovujici:
e Trat 281: Valasské Mezifi¢i — RoZznov pod Radhostém
e Trat 303: Kojetin — Hulin
e Trat 331: Zlin stfed — Vizovice
b. Vyrazné rizikové:
e Trat 282: Vsetin — Velké Karlovice
e Trat 331: Otrokovice — Zlin stred
e Trat 341: Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bojkovice
e Trat 341: Luhadovice — Ujezdec u Luhacovic
c. Méné rizikové:
e Trat 340: Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou

e Trat 341: Bojkovice — Vlarsky Prlismyk
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B. Absence zaloznich vyhyben:

oo o

> @ o

Trat 281: Usek StfiteZz nad Becvou — Roznov pod Radhostém

Trat 282: Useky Vsetin — Halenkov a Halenkov — Velké Karlovice

Trat 283: Usek Valasské Klobouky — Horni Lide¢

Trat 303: useky Kojetin — Kroméfiz, Kroméfiz — Hulin, HoleSov — Bystfice pod

.....

.....

Trat 331: Useky Zlin-stfed — Lipa nad Drevnici a Lipa nad Drevnici — Vizovice

Trat 340: Useky Staré mésto u Uherského hradisté — Kunovice a Kunovice — Uhersky
Ostroh

Trat 341: Useky Staré mésto u Uherského Hradisté — Kunovice, Kunovice —
Hradéovice, Hrad¢ovice — Uhersky Brod, Ujezdec u Luhacovic — Luhacovice, Ujezdec
u Luhacovic — Nezdenice, Bojkovice — Slavicin, Bohuslavice nad VIafi — Bylnice

C. Kolizni usporadani stanice:

S@m ™m0 oo o

J-
k.
l.

m.
n.

1.24

A.

Horni Lide¢

Hulin

Lipa nad Drevnici
Otrokovice

Roznov pod Radhostém
Staré Mésto u Uherského Hradisté
Uherské Hradisté
Uhersky Brod

Ujezdec do Luhacovic
Vizovice

Vlarsky prismyk

Vsetin

Zlin — stfed

Problémy infrastrukturni — obecné

Absence stanic / zastavek v nasledujicich lokalitach:

Babice

Bylnice zastavka

Bystfice pod Hostynem mésto
Divnice mésto

Drslavice

HoleSov mésto

Loucka

Luhacovice — Zahradni ¢tvrt
Ostrozska Nova Ves
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e Pitin stfed

e Poli¢nd

e RoZnov pod Radhostém zastdvka

e Slavi¢in mésto

e Staré Mésto u Uherského Hradisté centrum
e Stitna nad VIafi

e Velké Karlovice Léskové

e Velké Karlovice obec

. Stanice / Zastavky doporucené k pfesunu
e Bohuslavice nad VIafi

e Branky na Moravé

e Hradcovice

e Husténovice

e Jablinka zastavka

e Kotojedy

e Krhovd

e Kunovice zastavka
e Lidecko

e Loukov

e Osicko

e Uhersky Ostroh
e Valasské Klobouky

. Stanice / Zastavky doporucené ke zruseni

e Briov
e Stfitez nad Becvou
e Valasské Prikazy

. Nevyuziti elektrické trakce

a. OsRoznov p. R. - Val. Mezifi¢i — Vsetin - H. Lide¢ — Bylnice / Stfelna
b. Sp Prerov — Hulin — Otrokovice — Zlin stfed

Absence elektrické trakce

a. Uh. Hradi$té — Ujezdec u Luh. — Bojkovice mésto (- Bylnice) spolu s odbo&kou Ujezdec
u Luh. = Luhacovice

vvvvv

c. Otrokovice — Zlin — Vizovice
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2 Navrhova cast

2.1 Vychodiska a cile navrhové ¢asti

Na zakladé téchto nadfazenych a souvisejicich strategickych dokumentu

e Bild& kniha — Cesta k

jednotnému

evropskému dopravnimu prostoru —

ke konkurenceschopnému a efektivnimu dopravnimu systému
e Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050

e Koncepce rozvoje Zlinského kraje

e Strategie bezpecnosti silnicniho provozu Zlinského kraje

byla formulovana nésledujici vize a cile Koncepce:

Vize:

»Zlinsky kraj ma moderni sit Zelezniénich trati a stanic s rychlostnimi a kapacitnimi parametry
umozZnujicimi plnit roli pateini dopravy konkurenceschopné dopravé automobilové.

Spolu s obsluhou vlakovymi spoji v patficné cetnosti a vhodnymi ndvaznostmi je k dispozici
verejnd doprava nabizejici efektivni a udrzitelné cestovdni za praci, studiem, sluzbami i
turistikou.”

Strategicky cil 1: Rychla, kapacitni a
bezpeéna Zelezniéni sit

Zlepseni propojeni mést kraje mezi sebou a

s dalsimi centry sousednich krajd a na Slovensku

Strategicky cil 2: Efektivni a provazany
koncept obsluhy Zelezni¢ni dopravou

Zvyseni ¢etnosti spojl a nasazeni vlakU
maximalné vyuzZivajicich moznosti trati

Specificky cil 1.1 VylepSeni stavajicich trati
Snizeni provoznich nakladi a zrychleni dopravy
vytvorenim ucelenych tah( v elektrické trakci.
Zrychleni dopravy, zvySeni kapacity trati a
modernizaci stanic

Specificky cil 1.2 Novostavby trati
Vytvoreni novych spojeni a vyrazné zrychleni
dopravy

Specificky cil 2.1 Linky dalkové dopravy
Uprava linek a ¢etnosti spojtl pro lepsi dopravni
spojeni mezi nejdulezitéjSimi sidly kraje ipro
spojeni do sousednich kraji a nejvétsich
aglomeraci CR.

Specificky cil 1.3 Prestupni terminaly a
zastavky

Priblizeni zastavek obyvatelim

Specificky cil 1.4 Bezpecnost na Zeleznici

Zabezpeceni prejezdl vystraznym svételnym a
zvukovym zafizenim, pfipadné i zdvorami nebo
vznik mimouroviiového kfizeni PK s drahou

Specificky cil 2.2 Linky regionalni
Uprava linek a ¢etnosti spojtl pro lepsi regiondlni
dopravni obsluznost regionalni dopravou.
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Spolecné horizontalni charakteristiky
Zvyseni Zvyseni Elektricky Zvyseni Zkraceni Priibéina
rychlosti kapacity provoz bezpecnosti | pristupovych udrzba
prepravy PFidani Elektrizace provozu . dob . UdrZeni
Zvyseni tratové trat’ov{/ch trati (SpC 1.1). Modernizace k zeleznici uzitnych
rychlosti (SpC koleji, Nové zabzaf (SpC Nové traté parametrd
1.1 Sigi .. o sy gy
] ) 3 prclputs:cnejm elektrifikované 11 slnovyn_"n zelezrlllc,nlvsrc,e
Nové traté nla rfi ea traté (SpC1.2) | Nové traté a zastavkami (SpCc | @ Zé" ‘r.anenl
problematickych | stanice (SpC ’ stanice 1.2) jejich
relacich (SpC 1.2) 11) Nasazeni < modernim Avéen degradaci.
Y . , N modernich N y Tam, kde
Zvyseni rychlosti | Nové trate . zabzar (SpC ¢etnosti spojl )
- Y vozdiel (SC 2) nutné,
neinvestiéni (SpC1.2) 1.2) — zkraceni :
. . nejprve
obnovou (SpC x
' (Sp Bezpetnost | CEk:’:E'Ch provedena
o na zeleznici | intervalu(sc2) obnova
Nasazelm (SpC 1.4) PFiblizovani | parametr(i do
m(?dernlch jednotlivych normového
vozidel (SC2) modi vefejné stavu.
dopravy (SpC
1.3)

Tabulka 2:Vize a cile

Pozndmka: SC — strategicky cil, SpC — specificky cil, zabzar — zabezpecovaci zafizeni

2.2 Metodika navrhové casti

Analytickd ¢ast detekovala celkem 315 problém0 s rlznym stupném zdvaznosti, které lze
vyreSit pomoci infrastrukturnich (stavebnich) a provoznich (dopravné-technologickych)
opatreni. Velmi dalezita je provazanost mezi jednotlivymi opatfenimi, protoze fadu problému
Ize tesit rdznymi zpUsoby — rGznymi opatfenim. Nékdy mulze byt prijatelné urcité problémy
ponechat nevyresené, a to s ohledem na jejich omezeny dopad, nebo neimérné nakladnou ¢i
obtiZznou realizaci opatreni.

Nebylo by sprdvnym postupem snazit se resit jednotlivé vSechny dil¢i relace ani dil¢i useky
trati, nebot vysledkem by nebyl celkové optimalni navrh. Kazda z nich totiz vidy ovliviiuje Ci
nahrazuje celou radu dalSich usek( a relaci, v nékterych pripadech je vhodné soucasné
zvazovat nahradu velké modernizace jiného Useku, popf. spoluplsobeni vice opatreni
v infrastrukturni i provozni roviné. Soucasné je vhodné snaZit se minimalizovat rozsah
doporucenych novostaveb tak, aby pti co nejmensim rozsahu novostaveb (Uhrnné délky, resp.
s co nejmensimi odhadovanymi naklady) bylo uspokojeno co nejvétsi mnozstvi relaci.

Dulezitym faktorem je odhadovana pravdépodobnost UspéSného prichodu navrzeného
opatfeni hodnocenim ekonomické efektivity. V pfipadé delSich novostaveb s tunely Ize takovy
scénar realisticky oCekavat v pfipadech, kdy bude soucasné splnéna vétsina z nize uvedenych
podminek:

e Jde o zasadni regiondlni vazbu paterniho typu s dalSimi ndvaznostmi

e Vdaném sméru existuje (nebo muiZe existovat) tranzitni doprava, pro kterou dané
opatfeni bude znamenat vyrazné zkvalitnéni nebo zefektivnéni

e Stavebni Uprava bude alespon ¢astecné vyuzivana ndkladni dopravou
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Navrhova ¢ast pracuje se tftemi ¢asovymi horizonty, které Ize charakterizovat nasledovné:

Horizont |
e opatfeniv pokrocilé fazi pripravy
e nova opatreni s vysokou prioritou a sou¢asné méné narocnou pripravou (véetné
zajisténi financovani)
e nova opatreni s nizsi prioritou, avsak vyrazné jednoduchou pfipravou (zejména akce
s nizkou finan¢ni naro¢nosti)

Horizont Il
e opatfeni s vysokou prioritou, avSak vice ndro¢né na pfipravu nebo znaéné finanéné
nakladné

e opatfeni s nizsi prioritou a standardni ndroc¢nosti pripravy

Horizont Il
e opatfeni méné prioritni s ndro€né;jsi pripravou, zejména znacné finanéné ndakladné
akce

e opatfeni svyssi prioritou, avSsak mimorfddné ndrocné na pfipravu nebo zajisténi
financovani

Casové horizonty u jednotlivych opatieni zavisi na mnoha vlivech (financovéni, ekonomicko-
politicka situace, pravdépodobnost Uspésného verejnopravniho projednani, legislativa, ...) a
jsou ramcovym odhadem zpracovatele. Konkrétni umisténi horizontl na ¢asové ose, popfr.
pfifazeni jednotlivych opatifeni do horizont(, také zavisi na vyvoji disponibilnich finan¢nich
prostredkl, mife priority akci krajského vyznamu pro statni rozpocet a navazujici dokumenty,
aktualnim tempu pfipravy investi¢nich akci jiného typu nebo v jinych regionech apod.

Velmi orientacné Ize vnimat jednotlivé horizonty jako desetiletd obdobi s mirnym vzajemnym
presahem.

Horizont

e | I il Celkem
Specificky cil
1.1 Vylepseni

ylepsen 26 2 0 28

stavajicich trati
1.2 Novostavby trati 6 5 2 13
1.3 Pfestupni

. . p 40 1 2 43
terminaly a zastavky
148B ¢
1 e.zrfecnost na 1 0 0 1
zeleznici
2.1 Linky dalkové

ity dafkov 0 7 0 7
dopravy
2.2 Linky regionalni 13 1 0 14
Celkem 97 16 4 117

V ramci zpracovani Koncepce byla vyuZivdna prevazné administrativni data, kterd nejsou
dostupna v ¢lenéni dle pohlavi.
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2.3 Vystupy navrhové casti

2.3.1 Specificky cil 1.1 VylepsSeni stavajicich trati
Opatreni zafazend do tohoto cile zobrazuje nasledujici schéma sité s rozliSenim, zda se jedna
o opatfeni charakterem (spiSe) optimalizace nebo modernizace.
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Obrazek 1: Pfehled opatfeni typu elektrizace, optimalizace a modernizace
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2.3.2 Specificky cil 1.2 Novostavby trati

Novostavby trati byly navrzeny jen pro relace, kde je predpoklad dostate¢ného prepravniho
proudu v osobni a/nebo nakladni dopravé.
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2.3.4 Specificky cil 1.4 Bezpecnost na zeleznici

V Analytické ¢asti bylo detekovano 15 problematickych prejezd(l z hlediska kapacity (silna
silnicni doprava) a 142 prejezdd s nevyhovujicim zabezpedovacim zafizenim — jednd se
predevsim o prejezdy zabezpedené pouze vystraznym kfizem nebo prejezdy na silnicich
I. a Il. tridy zabezpecené pouze svételnou signalizaci bez zavor.

Koncepce navrhuje feseni vSsech problematickych prejezda.

2.3.5 Strategicky cil 2: Efektivni a provazany koncept obsluhy Zeleznicni
dopravou

V rdmci tohoto cile Koncepce navrhla novou podobu 7 linek dalkové dopravy (vlaky kategorii
EC, Ex, R) a 14 linek regionalnich (vlaky Os, Sp).

2.4 Sumarizace Navrhové casti

Koncepce definovala cilovou podobu kolejové dopravy ve Zlinském kraji, pokud jde o provoz
i infrastrukturu.

Rychla, kapacitni a bezpecna Zelezni¢ni sit vznikne jako vysledek téchto aktivit (specifickych
cila):

e VylepSeni stdvajicich trati

e Novostavby trati

e Prestupni termindly a zastavky

e Bezpecnost na Zeleznici

e Dostatecna udrzba

Efektivni a provazany koncept obsluhy Zelezni¢ni dopravou
e Linky dalkové dopravy
e Linky regiondlni dopravy

Zasadni opatreni rozdélena do tfech definovanych ¢asovych horizontl jsou uvedena nize.

2.4.1 Horizontl
e 014 — Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice
e 019 - Modernizace a elektrizace trati Kojetin (mimo) — Hulin
e 027 — Modernizace trati Brno — Prerov
e (02a-,Mald spojka” (mimo Hulin) smér Tlumacov-HoleSov (novostavba trati)
e 030 - Elektrizace a modernizace trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Luhacovice
/ Bylnice / Veseli nad Moravou
e 031 - Modernizace trati Horni Lidec st. hr. — Hranice na Moravé

2.4.2 Horizontll

e 03 - Modernizace / novostavba trati Zlin — Valassky kFiz
e 057 —Zavedeni linky Praha — Brno — Zlin — Tren¢in / Zilina (po dokonéeni VRT Praha —
Brno)

19 | 31



Evropskz:a unie
e s Wl Zinskj krsy BCEDP
Strategické dokumenty Zlinského kraje
CZ.03.4.74/0.0/0.0/16_058/0007343

2.4.3 Horizont Il

e 02b —Hulin - Zlin (novostavba trati)

Rozdil jizdni doby [min] - Jizdni spory v porovnani s aktualnim stavem
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ﬂ
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Bystfice pod Hostynem 3 4 1 15 3 9 9 17 23 2 29 Rozdil jizdni doby
HoleSov 2 1 23 4 12 11 30 23 2 5 0-5min
Kromériz 1 20 4 12 10} 22 3 0 9 6-15min
Luhatovice - 30 82 u s % 16-30min
Otrokovice 23 4 9 11} 15 2 1 1 31-60min
Roznov pod Radhostém 28 17 8| 16! 28 26) 61- 120 min
Uherské Hradisté - 6 19| 16} 1 211 19 2 121- 180 min
Uhersky Brod - 28] 28] 23 26 20 13 >180 min
Valasské Klobouky - i 189 Bl 194 14 24
Valadské Mezifici - 2 14 8|
Vizovice - 0 48 20
Vsetin - 18| 30 13
Zlin 11 69 EE]

Obrazek 4: Zkraceni jizdnich dob v cilovém stavu

Navrhova ¢ast Koncepce predstavila realisticky zpUsob feseni Zelezni¢ni dopravy ve Zlinském
kraji a vyresila celkem 96 % problému v cilovém stavu.

Pocet problém{ podle zdvaznosti

140
120
100
80
60
40
20 ‘ﬂ _ﬂ

Horizont | Horizont Il Horizont Il

Maly ®Stfedni M Zasadni Nevyreseny problém

Obrazek 5: Pocet vyresenych problém( podle zavaznosti

VysSe uvedeny graf zobrazuje, jak by identifikované problémy mély byt reSeny opatienimi
v jednotlivych horizontech. Sedy sloupec predstavuje vdaném horizontu nevyfedené
problémy, tj. prvni Sedy sloupec odpovida vsem problémim odloZzenym“ k feSeni do horizontu
Il a druhy $edy sloupec pak zbyvajici nevyiesené problémy pro horizont Ill. ,Sedé problémy*“
v horizontu Il jsou ty problémy, které Koncepce po Uvaze nechava neresené.

Provazani Analytické a Navrhové Casti zajistuje tabulka Problémy a opatfeni (ptiloha ¢. 9
Navrhové ¢asti).

Sumarizaci vysledkd Navrhové ¢asti dale predstavuji Karty trati (pfiloha €. 8) a Tabulka jizdnich
dob a intervald (pfiloha ¢. 11 Navrhové casti).
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3 Implementacni cast

Pfedstavuje hlavni principy napliovani Koncepce, jejiho monitoringu a vyhodnoceni
napliovani (evaluace).

3.1 Principy naplinovani Koncepce

Opatreni Koncepce budou v rdmci aktualizace za¢lenéna do Akcniho planu podpory kolejové
dopravy kraje a Generelu dopravy Zlinského kraje. Priorita opatfeni je v Koncepci stanovena
zarazenim do jednoho ze tfi ¢asovych horizont(.

Dosazeni opatfeni spociva v provedeni fady dil¢ich implementacnich krokda.

Pro infrastrukturni opatteni to jsou typicky (nékteré) z téchto krok(:
umisténi opatreni do Uzemi (vyhledani trasy nebo lokality)

2. Uzemni ochrana (zaneseni do UPD)

3. prlkaz proveditelnosti

4. vefejnopravni povoleni (vliv na ZP, Gzemni a stavebni povoleni)
5. zajisténi financovani

6. vystavba/realizace

7. provoz/udriba/opravy

V ptipadé provoznich opatieni to mohou byt:
1. aktualizace planu dopravni obsluhy (Plan dopravni obsluznosti ZK 2018)
2. projednani s MD, sousednimi kraji, dotéenymi obcemi
3. zadavaci/poptavkové fizeni na dopravce a/nebo zadavaci fizeni na vozidla
4

7a4dost na MD o zménu planu obsluhy CR dalkovou dopravou (plan délkovych linek
objednavanych MD)

Zlinsky kraj jako pofizovatel Koncepce ma v principu dvé moznosti, jak dosahovat uskutecnéni
opatreni, resp. vyse vyjmenovanych krok(: pfimo a nepfimo.

Primé aktivity jsou takové kroky, kde akt potfebny, ptipadné podpUrny je v pfimé kompetenci
Zlinského kraje (at v samostatné nebo prenesené pulsobnosti). VSechny kroky provoznich
opatfeni a teoreticky i nékteré kroky infrastrukturnich opatfeni jsou v mozZnostech kraje.
Samoziejmeé je kraj vazan zavaznymi stanovisky dotéenych organ( statni spravy a samospravy
a v pripadé infrastruktury ve spravé SZDC i jejim souhlasem. Teoreticky mGze byt kraj nebo jim
zfizend pravnickd osoba provozovatelem i vlastnikem drahy. Investi¢né naroéna opatreni typu
vystavby nové traté vétsi délky, (tfeba O4 novostavba trati Valassky kfiz — Nosice) jsou mimo
finanéni moZnosti kraje, nicméné u mensich akci to vyloucené neni. Jedna se napfiklad
o podporu vystavby zastavek financovanim nebo spolufinancovanim ze strany kraji nebo
mést Ci realizace napojeni dopravnich terminalt (priklad propojeni na letisté Ostrava nebo
elektrizace Zeleznice Desnd dokazuji, Ze se jedna jiz o ne zcela fidkou praxi).

Jesté vice cetnéjsi jsou pripady, kdy si subjekty samospravy pofizuji rGzné stupné
predprojektové, ale i projektové dokumentace, napftiklad pro to, aby provéfrily realizovatelnost
dosud nesledované nebo nepodporované varianty urcitého zaméru.
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Nepfimé aktivity kraje jsou neformalizované kroky konané krajem smérujici k prosazeni
opatreni Koncepce formou ovlivnéni aktll jinych, zejména verejnych subjektll. Typicky jde o
prosazeni opattfeni do investicniho planu statu (napf. rozpoctu SFDI) nebo zahdjeni jeho
investorské pripravy statem.

Jinym pripadem téchto aktivit mizZe byt presvédceni o spoleéném zajmu a postupu sousedni
kraj nebo mésto Ci obec, a to véetné zahrani¢nich samosprav nebo i nadnarodnich entit (EU,
V4! apod.).

S ohledem na redlie ve vystavbé dopravni (ale i jiné vefejné) infrastruktury se doporucuje
soustredit nepfimé aktivity na dosazeni podminek potfebnych pro vystavbu jako uzemni
ochrana nebo ziskani finan¢nich zdrojl na vystavbu. Na zaneseni opatteni (zamérud) do rlznych
fakticky nezdvaznych sektorovych dokumentl neni tfeba vyvijet tolik Usili. Vyjimkou mohou
byt dokumenty jako evropské natizeni o siti TEN-T, protoze ,Clenstvi“ v této siti je
,vstupenkou” pro financovani zaméru z evropského fondu CEF?.

Memoranda s rliznymi partnery, které definuji opatfeni jako priority signujicich stran, jsou
dllezitd primdarné po politické a medidlni udrzovani zdméru v povédomi. Tim vsak rozhodné
nezpochybrniujeme potiebu komunikace s verejnosti za Ucelem predstaveni zamérQ a jejich
pfinosl. Ta je potfeba po celou dobu pfipravy projektu. A pfipominame, ze kladny postoj
verejnosti mlze byt také podminkou pro ziskani financovani z prostiedk( EU.

Nasledujici tabulka uvadi, jak by se kraj nebo mésta ¢i obce s podporou kraje mohly
do jednotlivych implementacnich krok( zapojit v zavislosti na jednotlivé typy opatfeni. Tedy
do kterych typl opatieni se jakym zplsobem zapojit.

1 téZ Visegradska skupina
2 Connecting Europe Facility — Nastroj pro propojeni Evropy
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Mira zapojeni kraje do pfimych aktivit (pouze pro rezim ,vice aktivn

e
|

a ,aktivni“)

VS SP AS PD Financovani realizace Vystavba/
realizace a
Typ opatreni rovoz
ypop v, Spoluu e, Spolud ., Spoluu Z vlastnich - p . /
Pofizeni N Pofizeni Y Pofizeni Y e Spoluucast udrzba/
Cast Cast Cast zdroju
opravy
(spréava)
zvyseni v pfipadé ne
zabezpedleni »nadstandard
prejezdu nepofizuje se ne ne ne ne ne ne nich feseni”
poZzadovanyc
h krajem
rekonstrukce S N v pfipadé vétdinou ne
stanicni o aktéry aktéry . »nadstandard
budovy nepotizuje se ne ne vizem | M€ v Gzem vétsinou ne nIth feseni '
. . pozadovanyc
fano iano )
h krajem
zfizeni ano pfipadné
M f . S . S S . S
prestupnino S aktéry? aktér S aktéry aktér aktér S aktéry aktér S aktéry v podle Atni
terminalu v Gzemi ey zemi rery Yy Gzemi rery > axtery konkrétnich
v.uzem vuzem vuzem v uzem uzemi ano okolnosti
nebo ano . ano . . ano .
Cvky/ i ano fano fano iano
zastavky
optimalizace v pfipadé ne/ptipadn
trati ,nadstandard | é sprava
Jelektrizace? nich reseni” objekt(,
S aktér S poZzadovanyc které
zpravidla se . y aktéry h krajem, budou
v v Uzemi ) ne ne ne ne . N
nepoftizuje/ano v uzem napf. podoba prevedeny
ano , - ;
iano stanic, P+R, do majetku
pfistupové kraje (napf.
cesty apod. vyvolané
investice)
Novostavba v pfipadé ne/ptipadn
/modernizace ,nadstandard | é sprava
trati nich reseni” objekt(,
. S S ozadovanyc které
S aktéry . i pozac Yy
. f aktéry aktéry h krajem, budou
ano ano v Uzemi | , ne ne ne " .
vuzem | vUzem napf. podoba prevedeny
ano . . A :
fano iano stanic, P+R, do majetku
pfistupové kraje (napf.
cesty apod. vyvolané
investice)
ostatni (napf. v pfipadé ne
neinvesti¢ni »nadstandard
obnova) nich reseni”
ne ne ne ne ne ne ne nebo velmi
specifickych
pozadovanyc
h krajem.

Poznamka: Hodnota ,ne“ v tabulce

neni vyloucéené.

3

zZnamena z iniciativy mést, obci a kraje

znamena, Ze se to nepredpoklada, nicméné teoreticky to

4 pro ucely této tabulky jsou kategorie elektrizace — optimalizace — modernizace — novostavba zamérné seskupeny jinak nez v navrhové
¢asti z dlvodu odli$nosti pribéhu pfipravy
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3.2 Nastroje implementace

Zde jsou strucné predstaveny typové ndstroje kraje na podporu primych i nepfimych aktivit.

3.2.1 Posileni financnich zdroju na objednavku dopravy v zavazku verejné
sluzby

Zajisténi rozsiteného objemu dopravy objedndvané krajem, véetné pripadného prispévku
na financovani linek objedndvanych MD.

Prostfedky budou uréené nejen na vlakové vykony, ale také na pfipadnou objedndvku
autobusli navazujicich na vlak, je-li to pro Uspéch daného provozniho konceptu
potfebné/vhodné.

Bude fesSeno aktualizaci Planu dopravni obsluznosti tzemi.

3.2.2 Posileni financnich zdroji na predprojektovou a projektovou pripravu
opatreni

VysSe financniho zajisténi bude zavisld na konkrétnich zamérech reSenych v pfislusnych
rozpoctovych obdobich.

3.2.3 Porizeni dopravniho modelu kraje

Pro potfeby zpracovani nebo oponovani studii proveditelnosti se navrhuje, aby si kraj poftidil
vlastni multimodalni dopravni model pro simulaci budouci pfepravni poptavky po jednotlivych
druzich dopravy a na jednotlivych dopravnich spojenich.

Progndza dopravy je dllezitou soucasti studie proveditelnosti, protoZe je zdrojem informace
o podstatné ¢asti ekonomickych prinosu (Uspora ¢asu cestujicich) posuzovaného projektu.

Doporucuje se pofizeni 4stupriového dopravniho modelu pokryvajici Uzemi kraje s pfesahem
do okolniho Uzemi a zohledriujici i dalkové vazby (az do Prahy, Ziliny, Bratislavy Vidné, ...).

JelikoZz dopravni model bude multimodalni, nebude fesit jen vefejnou dopravu, ale také
individualni dopravu po silnici. Proto najde vyuZiti pro planovani modernizaci ¢i optimalizaci
silni¢ni sité (I, Il a lIl. tfidy), posuzovani variant obchvati sidel atp. Vyuziti maze byt i v dalSich

dopravné-demografickych aplikaci typu optimalizace sité skol, zdravotnickych zafizeni, pro
potfeby IZS apod.

Vystupy z modelu lze za uplatu poskytovat externim subjektlim (pochopitelné projekéni
a konzultaéni firmy, ale i distribucni spole¢nosti apod.).

3.2.4 Posileni lidskych zdroju na zajisténi implementace Koncepce

Jednd se o personalni zajisténi nasledujicich pripadnych pfimych aktivit:
1. pfiprava vécné naplné zadani (zadavaci dokumentace) studii a projektové dokumentace
zadavané krajem

2. projektové vedeni zpracovani studii a projektové dokumentace zaddvané krajem, jejich
pfipominkovani a oponentura
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pfipominkovani zaddni (zadavaci dokumentace) studii a projektové dokumentace
zadavané statem (SZDC, MD), a to na infrastrukturni zaméry na Uzemi kraje i mimo néj.
Pozornost vénovat nejen dopravnim, ale i urbanistickym, enviromentdlnim a
uzivatelskym aspektlim, tj. zda zadani dila dostatecné reflektuje dopravni a uzivatelské
potieby cestujicich prizmatem kraje a zda zadani povede k dilu respektujici nebo
synergicky rozvijejici urbanistické a enviromentalni poméry v pfedmétném tUzemi.
pfipominkovani, oponentura studii a projektové dokumentace zaddvané statem (SZDC,
MD), a to na infrastrukturni zaméry na Uzemi kraje i mimo néj. Zaméfit se vedle kontroly
splnéni stanovenych dopravnich cild také na enviromentdlni, urbanistické, funkcni,
architektonické a estetické vlastnosti (samoziejmé prfimérené stupni dokumentace).

obsluha dopravniho modelu kraje: jeho vyuzivani, idrzba a rozvoj

strategicky rozvoj verejné dopravy oddéleny od kazdodennich ukonl v souvislosti
s aktudlni objedndvkou, pfiprava vzdalenéjsich horizontl provoznich konceptu a jejich
koordinaci s dalSimi ¢innostmi pripravy infrastrukturnich opatreni

za¢lefiovani novych zamérd (infrastrukturnich opatfeni) do UPD

investorské zajiSténi realizace akci, kde bude kraj investorem.

V ptipadé nepfrimych aktivit ve vztahu k infrastrukturnim opatfenim investi¢nim:

1.

sledovani aktivit EU a jejich organ(, zejména Evropské komise, ohledné transevropské
dopravni sité TEN-T pfipadné jiného konceptu pdatefnich evropskych Zeleznicnich
spojeni, prosazovani Upravy sité TEN-T v zajmu Zlinského kraje

sledovéni aktivit MD a SZDC, které mohou mit dopad na zajmy kraje a opatieni navriena
touto Koncepci

sledovani aktivit Slovenské republiky a jejich pfilehlych kraji, zejména Trencianského a
Zilinského a Trnavského

prosazovani pfipravy, financovani a realizace opatfeni z této Koncepce u vsSech
relevantnich Urovni vefejné spravy, zejména EU a statu

vytvareni partnerstvi s verejnopravnimi pripadné i soukromopravnimi subjekty za
ucelem urychleni investorské pripravy — sdruzené investice, vykupy pozemk( apod.

3.3. Monitoring implementace

Pro sledovani a vyhodnocovani naplfiovani Koncepce se navrhuji pouzit indikatory bézné
pouzZivané pro tento ucel u strategickych politik (naptriklad operacnich programui
strukturalnich fondd EU).

Jde o indikatory vystupl, indikatory vysledk( a indikatory dopadd.
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Vystupové indikatory

e < s L Hodnoty
Nazev indikatoru Napln opatfeni Jednotka
2020 2025 2030 2035 ...
Opatfeni, pro které byla dokonéena vyhledavaci studie Novostavba/modernizace |polet
Opatfeni zanesena do ZUR a/nebo UP obce Zfizeni nebo presun zelezfpocet
Opatieni zanesena do ZUR a/nebo UP obce Novostavba/modernizace |pocet
Opatfeni ma dokoncenou studii proveditelnosti Zfizeni nebo presun Zelezfpocet
Opatfeni ma dokonéenou studii proveditelnosti Optimalizace trati pocet
Opatifeni ma dokonéenou studii proveditelnosti Novostavba/modernizace |pocet
Opatfeni ma Gzemni rozhodnuti nebo Gzemni souhlas Zfizeni nebo prfesun Zelezfpocet
Opatfeni ma tzemni rozhodnuti nebo Gzemnisouhlas Optimalizace trati pocet
Opatfeni ma Gzemni rozhodnuti nebo Gzemnisouhlas Novostavba/modernizace |polet

Opatfeni ma stavebni povoleninebo spolecné Gzemni rozt Zfizeni nebo presun Zelezqpocet
Opatfeni ma stavebni povoleni nebo spoleéné tzemnirozt Optimalizace trati pocet

Opatfeni mé stavebni povoleni nebo spoleéné Gzemni rozk Novostavba/modernizace |pocet

Zrealizované opatieni Zwyseni zabezpecleni preje|pocet
Zrealizované opatieni Zfizeni nebo presun Zelezfpocet
Zrealizované opatreni Optimalizace trati pocet
Zrealizované opatfeni Novostavba/modernizace |polet
Délka trati km
Délka 2 a vicekolejnych trati km
Délka elektrizovanych trati km
Kapacita parkovi$t P+R mist
Kapacita UloZnych prostor B+R mist

Obrazek 6: Prehled vystupovych indikator(

Vysledkové indikatory méri vyvoj cestovni doby na hlavnich relacich dulezitych pro Zlinsky
kraj.

Vysledkové indikatory

Nazev indika Naplii opatfeni [ Jednotk Hodnoty
azev indikatoru apln opatreni ednotka 2020 2025 2030 2035 ...
Cestovni doba Zlin - Praha min
Cestovni doba Zlin - Brno min
Cestovni doba Zlin - Kroméfiz min
Cestovni doba Zlin - Zilina min
Cestovni doba Brno - Otrokovice min
Cestovni doba Otrokovice - Olomouc min
Cestovni doba Zlin - Vizovice min
Cestovni doba Zlin - Vsetin min
Cestovni doba Vizovice - Vsetin min
Cestovni doba Vsetin - Valas§ské Mezificijmin
Cestovni doba Zlin - Otrokovice min
Cestovni doba Otrokovice - Uherské Hrad|min
Cestovni doba Zlin - Olomouc min
Cestovni doba Zlin - Ostrava min
Cestovni doba Vsetin - Slavicin min
Cestovni doba Hranice na Moravé - Valamin
Cestovni doba Vsetin - Olomouc min
Cestovni doba Brno - Uherské Hradisté |min
Cestovni doba Uherské Hradisté - Slavicifmin
Cestovni doba Moravsky Pisek - Uherské fmin
Cestovni doba Uherské Hradisté - Luha¢qmin
Cestovni doba Valasské Mezifici - Hulin Jmin
Cestovni doba Zlin - HoleSov min

Obrazek 7: Prehled vysledkovych indikatort
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Dopadové indikatory
Nazev indikatoru Napln opatreni Jednotka Hodnoty
2020 2025 2030 2035 ...
Pfepravni wkon Zelezni¢ni osobni dopravy na Gzemi ZK oskm
Pfepravni wkon individudlni automobilové dopravy na Uzemi ZK oskm
Nehody na Zelezniénich pfejezdech pocet
Obéti nehod na Zeleznicnich prejezdech osob

Obrazek 8: Prehled dopadovych indikatora

% %k %k

Implementacni ¢ast navrhla nékolik nastrojl pro realizaci Koncepci navrienych opatfeni,
resp. jejich prosazovani u ostatnich subjektl vefejné spravy.

Systém indikatorti poslouzi k sledovani a vyhodnocovani, jak je Koncepce napliiovana.
Perioda vyhodnocovani implementace Koncepce se navrhuje 5 let.

Navrhuje se, aby Zlinsky kraj pomoci nepfimych aktivit (zejména ve sméru k MD a Evropské
komisi) prosazoval zafazeni spojnice Brno — Zlin — Zilina realizované témito opatienimi

01 Mérovice nad Hanou — Kroméfiz — Hulin (modernizace trati) véetné spojky smér Pferov
02b Hulin = Zlin (novostavba trati)

03 - Zlin (mimo) — Valassky kfiz (modernizace / novostavba trati)
04 — Valassky kriz — Nosice (novostavba trati)

do sité TEN-T vramci ocCekdvané aktualizace této sité, kterda by méla probéhnout
v nejblizsich letech®. To by vyznamné zvysilo pravdépodobnost zajisténi finanénich prostiedkd
a zaroven mohlo urychlit realizaci uvedenych opatreni.

Nad ramec navrienych opatfeni zmifujeme nékteré dals$i naméty, které mohou podpofit
rozvoj verejné dopravy nad rdmec navrzenych opatreni:

definovat standardy termindll verejné dopravy véetné Zeleznicnich stanic a zastavek
zavést po Svycarském vzoru jednotny krajsky tarif, ktery bude kromé regiondlni a dalkové
dopravy zahrnovat i MHD, a ktery bude nabizet moZnost jizdenek typu “HalbTax”®, tj. 50
% jizdného a dalsi, které zatim statni tarif neplanuje

zavést po vzoru “SwissPass” predplatné kombinujici jizdenku na verejnou dopravu a
vstupenku na turistické a dalsi volnocasové cile

vytvorit koncepci Jednotného informacniho a navigaéniho systému pro cestujici
na zeleznici, v regionalnich autobusech, MHD, ale | pro pési navigaci ve méstech se
zvlastnim dlrazem na propagaci turistickych cilG kraje.

5> https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t/review_en
s http://www.efektivnidoprava.info/tarifni-integrace/
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D

dalkova doprava

Doprava zajistujici spojeni jednotlivych regionl a rozvojovych oblasti
mezinarodniho vyznamu (Praha, Brno, Ostrava, zahrani¢ni aglomerace...)

dopravna Cast 7elezniéni infrastruktury uréena pro fizeni sledu (pofadi) jizdy vlaka.
Prikladem dopraven jsou Zelezni¢ni stanice, vyhybny nebo hradla
drdha Podle ¢eského zdkona o drahdch cesta uréend k pohybu draznich vozidel

vCetné pevnych zafizeni potfebnych pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti
drdini dopravy. Vedle drahy Zelezni¢ni existuji drahy tramvajové,
trolejbusové, lanové a dalsi

draha Zelezni¢ni

Kategorie podle ¢eského zdkon o drahdch, kterd se dale déli na nékolik
podkategorii jako celostatni, regionalni, mistni, vlecka a dalsi.

geometrické
parametry koleje

Geometrické a konstrukéni parametry koleje a jeji prostorové umisténi,
které maiji vliv na jizdni vlastnosti vlaku, zejména na tratovou rychlost

grafikon vlakové
dopravy

Uceleny popis provozu na Zeleznici planovaného pro urcité obdobi, nékdy
také grafické znazornéni pohybu vlakl v ¢ase po trati

Integralni (téz
integrovany)
taktovy jizdni rad

Nabidka dopravnich sluzeb pro cestujici, kterd je rozprostfena po celém
obsluhovaném uGUzemi rovnomérné po cely den od 6 do 22 hodin.
Principem jsou pravidelna spojeni kazdou pualhodinu ¢i hodinu ve stale
stejném linkovém usporadani, a navic jsou zajiStény pfipojné vazby
v klicovych uzlech do vSech sméru. Aby tento systém fungoval, musi byt
zkracena jizdni doba vlaki mezi uzly na necelou hodinu, pfipadné
pulhodinu. Toho Ize dosdhnout kombinaci stavebnich UGprav na
infrastrukture a nasazenim dynamictéjsich vozidel

integrovany
dopravni systém

Systém verejné dopravy umoznujici cestujicim vyuzivat rlzné dopravni
prostfedky rdznych dopravcl v SirSim Uzemi (presahujicim ¢asto ramec
mésta, kraje apod.). Existuje vice rdznych drovni nebo typu integrace.
Charakteristickd je moznost pouzivat jednu jizdenku (jeden tarif)

kolejova doprava

Doprava na draze Zelezni¢ni, méstskych drahach (tramvaj, metro apod.) a
lanovych, které vyuzZivaji koleje

kolizni vliakové
cesty

Dvé nebo vic vlakovych cest, které nemohou byt pfipraveny (v Zelezni¢ni
terminologii ,postaveny”) soucasné, protoze maji spole¢nou ¢ast a neni
po nich moZna bezpecna jizda vlakl soucasné

meziregionalni

Doprava na delSi vzdalenosti presahujici regiondlni dopravu, ale

doprava nedosahujici dalkové dopravy; béZné se pracuje s predstavou mezikrajské
relace, kterd nespada do dalkové kategorie

méstska Vedle béznych dopravnich prostfedkl jako autobus, trolejbus, tramvaj,

hromadna metro do ni patfi i vlaky, lanovky a dalsi druhy dopravy, které jsou

doprava vyuzivany pro cesty po méstech

modernizace
(trati)

Pojem zavedeny SZDC pro vy$si miru zlepseni parametr( trati jako vyrazné
zvyseni tratové rychlosti (zpravidla pomoci prelozek), zvyseni poétu koleji
trati apod.

nakresny jizdni
rad

Grafické znazornéni Zelezni¢niho provozu — grafickd podoba jizdniho fadu

obrat (soupravy)

Manipulace provadéné s vlakem po dojezdu do koncové stanice za Gcelem
jeho pripravy pro jizdu opaénym smérem, typicky odpojeni lokomotivy a
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jeji ptipojeni na druhy konec soupravy. Rychly obrat soupravy je mozny u
tzv. jednotek vybavenych stanovistém strojviidce na obou stranach

obéh (vozidla)

Ptifrazeni vozidla (lokomotivy, vozu nebo jednotky) na konkrétni vlaky
véetné soupravovych vlak

optimalizace
(trati)

Pojem zavedeny SZDC pro nizéi miru zlepdeni parametr( trati, nei je
modernizace, zpravidla mensi zvySeni tratové rychlosti ve stavajici stopé
trati (bez prelozek), dalsi zlepseni parametr( se tykd Unosnosti traté,
zabezpecovaciho zafizeni apod.

parkovisté

P ,Zaparkuj a jed”
(P+R)

Parkovisté, které je navrieno jako soucast kombinované dopravy s
navaznosti individudlni automobilové dopravy na vefejnou dopravu.
Buduje se v blizkosti Zelezni¢nich stanic, stanic metra a jinych zastavek
verejné dopravy, které jsou obsluhovany linkou s (relativné) kratkym
intervalem s cilem nabidnout uzivatellim automobilu
konkurenceschopnou jizdu verejnou dopravu bez zdrzeni v dopravni
zacpé a zdrzeni z titulu hledani parkovaciho mista ve mésté. Zfizovani
parkovist P+R je dlleZitym nastrojem podpory vefejné dopravy
a integrovanych dopravnich systému’

Politika Uzemniho
rozvoje

Politika Uzemniho rozvoje urcuje ve stanoveném obdobi poZadavky na
konkretizaci ukol( Uzemniho planovani v republikovych, preshranicnich a
mezinarodnich souvislostech, zejména s ohledem na udrzitelny rozvoj
Uzemi, a urcuje strategii a zakladni podminky pro naplfiovani téchto tkol

provozni
spolehlivost

Odolnost systému, zde grafikonu vlakové dopravy vici jeho narusovani.
Jedna se zejména o schopnost tlumit pfenaseni zpozdéni mezi vlaky, které
nastava pfi pripojovych vazbach, obratech souprav apod.

pfipojnd vazba,

Pldnovana a do urcité miry garantovana moznost prestupu z jednoho

R doprava

pfipoj spoje verejné dopravy na druhy

prejezdové Zabezpecovaci zafizeni, které zvysSuje bezpecnost dopravy v misté
zabezpecovaci urovnového kfizeni Zelezni¢ni trati se silnici nebo polni cestou. Jeho ¢asti
zafizeni je svételné zafizeni, dale pfipadné zvukové a mechanické (zavory)
regionalni Doprava uskutecniovana na kratké vzdalenosti, napfiklad dojizdka z okoli

vétsiho mésta do tohoto mésta, typicky dojizdka na vzdalenost mensi nez
velikost kraje

Rychla spojeni

Pojem pouzivany v souvislosti s pFipravou vysokorychlostnich trati v CR,

(RS) ktery ma nejen infrastrukturni rozmér, ale fesi i provozni otazky a dalsi.
Zkratkou RS a cislem od jedné do péti jsou pak oznacovany nékteré
z uvazovanych vysokorychlostnich trati

sit TEN-T Evropskou legislativou (Nafizeni Evropského parlamentu a Rady C.

1315/2013 o siti TEN-T) definovand sit spojeni pro silnicni, Zeleznicni,
vodni a leteckou dopravu na Uzemi EU. Tato sit se z hlediska horizontu
realizace (etapizace) déli na vrstvy hlavni (do roku 2030) a globalni (do
roku 2050). Dalsim délenim jsou vrstvy osobni a nakladni dopravy

sitova grafika

TéZ oznaCovana jako mapa taktovych linek, je grafickym zobrazenim
koncepce linek taktového (Ci intervalového) jizdniho fadu v urcitém
uzemi, dopravnim nebo provoznim celku. Zobrazuje pfedevsim provozni a
pfepravni provazanost jednotlivych linek v prestupnich uzlech a jejich
obsluznou funkci v Uzemi (polet zastaveni). Sitova grafika vznikla
kombinaci planud sité, jak se obvykle pouZivaji v méstské a regionalni
dopravé, a jizdniho fadu, jak je pouzivan v grafikonu vlakové dopravy.

7 Zdroj: Svycarska vefejna doprava. Dokumentarni film. DVD. Centrum pro efektivni dopravu, z.s. 2014
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Zatimco prvni zobrazuje pribéh linek a ¢aste¢né intervall v celé siti, druha
oblast podrobné popisuje Casovy plan provozu na casti sité (vétSinou
jediné trati). Sitova grafika dopliiuje do dvojrozmérného planu sité treti
rozmér — ¢as®

soubéh (spojl,
linek)

Casova i mistni konkurence ve vefejné dopravé, kdy existuji dvé linky,
napfiklad Zelezni¢ni a autobusova, které pini stejnou nebo velmi
podobnou prepravni funkci (jejich cilové skupiny cestujicich jsou shodné
nebo se vétsinové prekryvaiji)

soupravovy vlak

Vlak zajistujici prepravu osobnich vozl bez cestujicich napfiklad do
zatizeni provozni Udrzby nebo do jiné stanice, kde budou nasazeny na vlak
tam zacinajici jizdu

studie
proveditelnosti

Dokument, ktery posuzuje zejména technickou, environmentdlni a
finanéné-ekonomickou proveditelnost urcitého investi¢niho zaméru (zde
Zeleznicni infrastruktury)

stupen obsazeni

Pomér celkového ¢asu obsazeni Zelezni¢ni trati (nebo konkrétniho prvku
infrastruktury) vlakovou dopravou k ¢asu provozu trati, snizeného o
celkovy ¢as udrzby

svételné zafizeni

Cést prejezdového zabezpelovaciho zafizeni, kterd blikajicimi ¢ervenymi
svétly upozornuje Ucastniky silniéniho provozu na to, ze se k prejezdu blizi
vlak, ptipadné dale na to, Ze je prejezdové zafizeni v poradku a k prejezdu
se neblizi vlak

SWOT analyza

SWOT analyza je univerzalni analyticka technika zamérena na zhodnoceni
vhitfnich a vnéjsich faktor( ovliviiujicich Uspésnost organizace nebo
néjakého konkrétniho zaméru (napfiklad nového produktu &i sluzby).
Nejcastéji je SWOT analyza pouZivana jako situacni analyza v ramci
strategického fizeni.

trakce

Zpusob pohonu vlak(; v soucasnosti nejrozsitenéjsi elektricka vyuZivajici
prenos elektrického proudu ztraté prostiednictvim troleje na vozidlo
s elektrickymi motory (téZ oznacovand jako zdvisla trakce) nebo motorova
vyuzivajici spalovaci motor, nejcastéji naftovy (téZ nezavisla trakce)

tratova rychlost

Maximalni rychlost dana zejména stavebné-technickymi parametry
(oblouky, sklony, typem zabezpecovaciho zafizeni), kterou vlak muze
v urcitém useku trati jet. Rychlost vlaku je dale omezena napfiklad jizdnim
fadem, konstrukéni rychlosti vozidel vlaku nebo rychlosti dovolenou
Zabezpecovacim zafizenim podle konkrétni vlakové cesty

tratové Cast zabezpedovaciho zafizeni zajistujici bezpe¢nou jizdu vlakdl mezi
zabezpecovaci Zelezni€nimi stanicemi

zafizeni

trvalé omezeni Snizeni tratové rychlosti ¢asto na velmi kratkém Useku trati. Pfi¢inou maze
rychlosti byt nevyhovuijici (zhor3ujici se) stav trati, oblouky rliznych polomér( nebo

s rGznym prevysenim nebo stupen zabezpecdeni a rozhledové poméry na
Zelezni¢nim prejezdu

uzel (sité)

V kontextu Zelezni¢ni infrastruktury misto styku dvou nebo vice
zelezniénich trati. V provoznim kontextu (napfiklad v ramci sitové grafiky)
misto moZného prestupu nebo pfimo pripojné vazby mezi 2 nebo vice
linkami

8 Zdroj: Technologie dopravy a logistika — Navod na tvorbu sitové grafiky, dostupné on-line
http://zolotarev.fd.cvut.cz/ted| (zjednoduseno)
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varianta bez
projektu

Varianta stavu (zde infrastruktury) v ptipadé nerealizace investice
posuzované studii proveditelnosti. Vyuziva se pfi hodnoceni ekonomické
efektivity (CBA) pro stanoveni rozdilu financnich tok(l ve scénafi
s projektem a bez ného. Typicky se jednd o stanoveni zmén, které se na
soucasném stavu museji odehrdt, aby mohl slouzit | bez modernizacni
akce (napf. obnova zafizeni)

vlakova cesta

Usek koleje v dopravné s kolejovym rozvétvenim uréeny pro jizdu vlaku

vrstva (dopravni
obsluhy)

Typ linky nebo linek, ktery ma urcitou roli v dopravni obsluze, napf. které
relace (cesty) ma zajistovat, z toho se pak odvozuje napf. zastavovaci
politika. Pfikladem trojvrstvé obsluhy na Zelezni¢ni trati mZe byt osobni
vlak v blizkosti velkého mésta zastavujici ve vétsiné zastavek (prvni
vrstva), dale pak spésny vlak/Castéji zastavuijici rychlik zajistujici rychlou
regiondlni a meziregiondlni dopravu (druha vrstva) a konecné expres
zastavujici jen v nejvétsich sidlech, pfipadné jinych mistech jako jsou uzly
(tfeti vrstva)

vysokorychlostni
trat

Nova Zelezni¢ni trat uréend pro provoz vlakl rychlosti 250 km/h
(soucasnym standardem jsou traté na rychlost 350 km/h), pfipadné trat
modernizovana pro rychlost 200 km/h a vyssi

vyhybna Dopravna s kolejovym rozvétvenim, kterd neslouzi jako pfepravni bod sité
(neni uréena k nastupu a vystupu cestujicich, v minulosti také k nakladce
a vykladce pfepravovaného zbozi)
zabezpecovaci Soubor technickych prostfedkl instalovanych na Zelezni¢ni infrastrukture
Z zafizeni a ve vlaku, ktery zajistuje bezpecény provoz vlakl na trati. Rozlisuji se tfi

kategorie téchto zafizeni na zdkladé miry eliminace lidského faktoru a
automatizace jejich ¢innosti. Podle mista nasazeni/ucelu muze byt
stani¢ni (v Zeleznicni stanici), tratové (mezi stanicemi) a vlakové (mobilni
Cast na vlaku). Dalsi mozZné déleni je podle pouZité technologie (technické
realizace)

zasady uzemniho
rozvoje

Dokument definovany ceskym stavebnim zdkonem, ktery stanovuje
zpUsob vyuziti Uzemi (pGdy) na Uzemi kraje. Z hlediska zajm( dopravy je
dllezita jeho role ve stanoveni koridort nadmistniho vyznamu tedy tras
dopravni infrastruktury

zastavka

Misto pro nastup a/nebo vystup cestujicich. Zahrnuje autobusové
zastavky, zastavky méstské hromadné dopravy a Zelezni¢ni stanice a
Zelezni€ni zastavky

IN¢

Zeleznicni stanice

Dopravna s kolejovym rozvétvenim vybavena sluzbami pro cestujici, popf.
také pro nakladni dopravu

zelezniéni
zastavka

Misto pro vystup a ndstup cestujicich na trati, které neni dopravnou, popfr.
se nachdazi v obvodu Zelezni¢ni stanice/dopravny mimo jeji kolejové
rozvétveni
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