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1. Uvod

Bezpecnost silnicniho provozu predstavuje jednu z klicovych oblasti verejné politiky, kterd mé
pfimy dopad na zdravi, Zivoty a kvalitu Zivota obyvatel. Strategie BESIP Zlinského kraje pro
obdobi 2022-2030 byla vytvofena jako dlouhodoby rdmec pro systematické snizovdani
dopravni nehodovosti a zejména jejich nejzdvaingjsich ndsledkd — Umrti a t&zkych zranéni.
Tento dokument pfindsi vyhodnoceni jejino pinéni v rdmci Zlinského kraje za obdobi let 2021
az 2024.

Hodnoceni se zaméfuje jak na napliovdni hlavnich strategickych cild, tak na konkrétni dilci
oblasti, které se tykaiji rdznych skupin U€astniky silni¢niho provozu nebo hlavnich pficin nehod.

Sleduje se také vyvoj nehodovosti v Ease, jeji prostorové rozlozeni v rdmci kraje i porovndni
s ostatnimi regiony Ceské republiky.

Soucdsti dokumentu je rovnéz zobrazeni socioekonomickych dopadl dopravnich nehod,
kterd kvantifikuje ztraty zpUsobené nejen materidinimi Skodami, ale predevsim ndsledky
na zdravi a Zivotech. Nehodovost Zlinského kraje je rovnéz porovndna i s ostatnimi kraji Ceské
republiky, pficemZ jsou porovndvdny nejen absolutni Cisla nehod a vainych ndsledkd,
ale i pfepoclty na dalsi ukazatele. Porovndny jsou i jednotlivé C&dasti (obce srozsifenou
pUsobnosti) Zlinského kraje mezi sebou, at uz v poctu &i vyvoji nehod. Soucdsti vyhodnoceni je
také identifikace a analyza tzv. kritickych mist — lokalit s opakovanym vyskytem dopravnich
nehod, které predstavuji zvysené riziko pro Ucastniky siinic¢niho provozu. Dokument se vénuje
lokalitdm, kde, jiz byla provedena bezpecnostni opatfeni, tak i tém, které i naddle vykazuiji

vysokou hehodovost.

Ddle je hodnoceno, jak se Zlinskému kraji dafi naplinovat AkEni pldn Strategie BESIP, ktery
zahrnuje  konkrétni  opatfeni v oblasti  infrastruktury,  prevence,  vzdélavdni,
technologii a koordinace Cinnosti mezi klicovymi aktéry.

Dokument tak poskytuje uceleny prehled o stavu dopravni bezpecnosti v kraji, identifikuje siiné
i slabé stranky dosavadniho vyvoje a vytvdri podklad pro dalsi pldnovdni a rozhodovani v této
oblasti.
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2. Analytické zhodnoceni plnéni strategickych cild
Strategie BESIP ZK za obdobi 2021-2024

Cilem Strategie BESIP pro obdobi 2021-2030 je snizeni poctu Umrti a tézkych zranéni osob
v dUsledku dopravnich nehod na polovinu v roce 2030 oproti vychozimu obdobi. Vychozim
obdobim je prdmér let 2017-2019.

PInéni cily Strategie BESIP v rdmci Zlinského kraje za obdobi 2021-2024 je zobrazené v Grafu 1.
V rdmci celkového poctu usmrcenych osob nedoslo k predpoklddanému poklesu a nedoslo
tak ke splnéni cile. V roce 2021 to bylo o 6 usmrcenych vice oproti pfedpokladu, v roce 2022
dokonce o 10 osob vice a v roce 2023 o 2 usmrcené osoby vice. Pouze pro rok 2024 byl cil
naplnén, jelikoz pocet Umrti byl o 1 nizsi, nez je predpoklddand hodnota poklesu. Za celé
obdobi 2021-2024 viak cil naplinén nebyl, jelikoz celkovy pocet skuteCny pocet zemrelych je
0 17 vys3i (0 23 %), nez je suma predpokladd.

Graf 1: Celkovy pocet umrti (2021-2024)
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Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

Lepsich vysledkd bylo dosazeno v rdmci celkového poctu tézkych zranéni, kde doslo k napinéni
cild snizovdni ve viech letech sledovaného obdobi, jak je patrmé z Grafu 2. Celkovy pocet
téZkych zranéni je o 173 niZsi (o 38 %), neZ je pfedpoklddand hodnota dle Strategie BESIP.
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Graf 2: Celkovy pocet tézkych zranéni (2021-2024)
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Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

Konkrétni pocty usmrcenych a tézce zranénych, véetné zaokrouhlenych hodnot predpokladd
dle Strategie BESIP, jsou pak zobrazeny v Tabulce 1.

Tabulka 1: Pocet umrti a tézkych zranéni (2021-2024)

Celkem 2021 2022 2023 2024 2021-2024

Usmrceni

i

Rozdil

TéZce zranéni

Predpoklad Strategie
Rozdil

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni
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3. Analytické zhodnoceni plnéni dil¢ich cil0 Strategie BESIP
ZK za obdobi 2021-2024

V této kapitole bude provedeno zhodnoceni pinéni dilcich cild Strategie BESIP ve Zlinském kraji
za obdobi 2021-2024. Dilci cile jsou sledovdany u konkrétnich kategorii, kterymi jsou:

déti, chodci, cyklisté, motocyklisté, mladi fidici, stdrnouci populace, alkohol a jiné ndvykové
latky, nepfiméfend rychlost, neddni prednosti v jizdé, nesprdvné predjizdéni, ndkladni
automobily.

3.1. Déti

PInéni cild pro snizovani ndsledkd z nehod u déti (osoby do 15 let) je zobrazeno v Tabulce 2.
Je patrné, ze v rdmci Umrti doslo k prekroceni predpoklddané hodnoty (pro viechny roky &ini
0) o jednu osobu. K nespInéni cile tedy doslo pouze v roce 2022.

7 celkového pohledu za celé sledované obdobi pocet tézce zranénych déti neprekrodil
predpokiddanou hodnotu, konkrétné byl o 9 % nizsi (2 té€zkd zranéni). Aviak v letech
2021 a 2022 doslo shodné o prekroceni o 1 tézké zranéni.

Tabulka 2: Pocet umrti a tézkych zranéni — Déti (2021-2024)

e U U U D24 U 024

g 0 0 0
edpoklad Strategie 0 0 0 0 0

ozd 0 0 0
e ST 4 2 20
edpoklad Strategie 6 6 5 5 22
> 07 -1 -3 -2

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

3.2. Chodci

Jak je patrmé z Tabulky 3, tak v piipadé Umrti chodcU v dopravnich nehoddch nebyl cil
Strategie naplnén. Ke nesplnéni doslo v letech 2021 (o 5 Umrti vice), 2022 i 2023 (shodné
02 Umrti vice), pouze v roce 2024 byl cil splnén (o 3 Umrti méné, nez je predpokliad).
Z celkového pohledu doslo k prekroceni pfedpokladu o 6 Umrti chodc( (+38 %).

Lepsich vysledkd bylo dosazeno v rdmci snizovdni poctu tézkych zranéni, kde byly cile
naplnény v letech 2021 (-55 %), 2022 (-24 %) a 2023 (-56 %). K prekroceni pfedpokladu doslo
pouze v roce 2024, a to konkrétné o 1 tézké zranéni. Za celé sledované obdobi byl viak cil
naplnén, jelikoz bylo evidovdno o 37 tézkych zranéni chodcd méné (-33 %).
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Tabulka 3: Pocet umrti a tézkych zranéni — Chodci (2021-2024)

Chodci 2021 2022 2023 2024 2021-2024

Usmrceni ]

Rozdil

TéZce zranéni

Predpoklad Strategie
Rozdil

Zdroj: data PCR, viastni zpracovani

3.3. Cyklisté

V pfipadé nehod cyklistd doslo za celé &tyrleté obdobi k naplnéni celkového cile ve snizovani
poctu Umrti i tézkych zranéni (Tabulka 4).

V rdmci Uumrti dodlo k prekroCeni predpokladu pouze v roce 2022, ato o 2 Umrti. Za celé
sledované obdobi viak byl cil napinén, konkrétné bylo evidovdno o 3 Umrti méné (-30 %) oprofi
predpoklddané hodnoté.

Pfi pohledu na tézkd zranéni cyklistl je patrné, ze cil byl naplnén ve viech letech sledovaného
obdobi a celkem bylo evidovdno o 47 t&zkych zranéni cyklistd méné, nez byla predpokiddand
hodnota (-43 %).

Tabulka 4: Pocet umrti a tézkych zranéni — Cyklisté (202 1-2024)

e 1 0 1 7
edpoklad Strategie 3 3 2 2 10
0zd -2 -2 -1 -3
g7ce zrané 20 20 12 11 63
Predpoklad Strategie 30 28 27 25 110
Rozd -10 -8 -15 -14 -47

Zdroj: data PCR, viastni zpracovani

3.4. Motocyklisté

Celkové cile Strategie za celé ctyfleté obdobi byly napinény i v rdmci nehod motocyklistd, viz
Tabulka 5. Pocet Umrti prekrocil predpokiddanou hodnotu strategie pouze v roce
2023, a to konkrétné& o 1 Umrti (6 Umrti v daném roce celkem). Za celé sledované obdobi viak
cil byl napinén, presnéji o 5 umrti méné oproti predpokladu (-25 %).

Obdobné tomu je i v piipadé tézkych zranéni motocyklistd, kde doslo k prekroceni
predpokladu pouze v roce 2024 (+ 2 tézkd zranéni). Celkoveé viak bylo evidovdno 53 tézkych
zranéni, coz je 0 22 (-29 %) méné oprofti pfedpokladu Strategie.
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Tabulka 5: Pocet umrti a tézkych zranéni — Motocyklisté (202 1-2024)

Motocyklisté 2021 2022 2023 2024 2021-2024

Usmrceni

Predpoklad Strategie

Rozdil

TéZce zranéni

Predpoklad Strategie
Rozdil

Zdroj: data PCR, viastni zpracovani

3.5. Mladifidici

Cil nebyl napInén v piipadé snizovani Umrti pfi nehoddch mladych fidicd (do 24 let), konkréiné
se jednd o nehody zavinéné mladymi fidi¢i (do poctu ndsledkd nejsou poditdni pouze Tidici,
ale i napfiklad spolujezdci). PfekroCeni predpokiadu doslo ve viech letech sledovaného
obdobi. Za celé obdobi bylo evidovdno o 7 (+ 70 %) umrti vice, nez byla pfedpokiddand
hodnota, jak je patrné z Tabulky 6.

V rdmci tézkych zranéni byla prepoklddand hodnota prekrocena pouze v roce
2023, ato o 1 tézké zranéni. Za celé obdobi viak cil byl spinén, jelikoz doslo ke 46 té&zkych
zranénim, coz je 0 13 % (7 tézkych zranéni) méné.

Tabulka 6: Pocet umrti a tézkych zranéni — Mladi fidici (2021-2024)

Mladi fidici 2021 2022 2023 2024 2021-2024

Usmrceni

Piedpoklad Strofeoie INENEY MY MY NP INT]

Rozdil

TéZice zranéni

Predpoklad Strategie
Rozdil

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

3.6. Stdarnouci populace

Naopak u stdrnouci populace (UCastnici nehod starsi 64 let) byl celkové cile spinény v obou
kritériich (Tabulka 7). U Umrti doslo k prekroceni pouze v roce 2023 (+ 2 Umirti), avsak celkovy
pocet odpovidd predpokliddané hodnoté (18 Umrti).

Pocet tézkych zranéni byl prekrocen pouze v roce 2024 (+ 6 t&zkych zranéni), aviak za celé
obdobi byl cil spInén, jelikoz celkovy pocet tézkych Umrti je 70, coz je o 28 (-29 %) nizsi hodnota.
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Tabulka 7: Pocet umrti a tézkych zranéni — Stdrnouci populace (2021-2024)

Starnouci populace 2021 2022 2023 2024 2021-2024

Usmrceni

Predpoklad Strategie
Rozdil

TéZce zranéni

Predpoklad Strategie
Rozdil

Zdroj: data PCR, viastni zpracovani

3.7. Alkohol a jiné navykové latky

Porzitivnich vysledkd bylo dosazeno u nehod pod viivem alkoholu &i jinych ndvykovych Idtek,
jelikoz u obou ukazateld doslo k napinéni cild (Tabulka 8).

U usmrcenych osob doslo pfekroceni pfedpokladu pouze v roce 2022 (+ 1 Umrti), z celkového
pohledu viak byl cil spinén (-29 %).

PocCet tézkych zranéni splnuje predpoklady ve vsech sledovanych letech, celkové bylo
evidovdno 31 tézkych zranéni, coz znamend o 18 téikych zranéni méné (-37 %)
od predpokladu.

Tabulka 8: Pocet Umrti a tézkych zranéni — Alkohol a jiné ndvykové Idtky (2021-2024)

; ': _'. = 0 0 0 0 0 0
e 1 0 1 5
edpoklad Strategie 2 2 2 2 7
0Z0 -1 -2 -1 -2
g7ce zrané 7 9 7 8 31
Pfedpoklad Strategie 14 13 12 11 49
Rozd -7 -4 -5 -3 -18

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

3.8. Rychlost

Dalsi kategorii nehod, kde doslo k pouze cdsteCnému naplnéni cill, jsou nehody z divodu
nepfiméfené rychlosti (Tabulka 9). Ve sledovaném obdobi doslo ke spinéni pouze v roce 2024
(- 4 Umrti), ve viech ostatni doslo k prekroceni. Celkové tak dodlo k 42 Umrtim, pficemz
predpoklddand hodnota je 40, doslo tedy k prekroc¢eni o 2 Umirti (+ 5 %).

V pfipadé tézkych zranéni, doslo ke splnéni cile ve viech sledovanych letech. Celkové bylo
evidovdno o 50 tézkych zranéni méne (-39 %), nez je predpoklad strategie.
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Tabulka 9: Pocet umrti a tézkych zranéni — Rychlost (2021-2024)

Rychlost 2021 2022 2023 2024 2021-2024

Usmrceni

|5
Piedpoldad sirategie I INNTCY NNNNTCY ) '™
4

Rozdil

TéZce zranéni

Predpoklad Strategie
Rozdil

Zdroj: data PCR, viastni zpracovani

3.9. Prednost

Lepsich vysledkd bylo dosazeno u nehod z ddvodu nesprdvného uddni prednosti, kde byly
splnény cile ve snizovani poctu Umrti i t&€zkych zranéni, jak je patrné z Tabulky 10. V pfipadé
poctu Umrti doslo k nesplnéni pouze v roce 2022 (o 1 Umrti vice), celkové viak byl cil spinén,
jelikoz bylo evidovdno o 2 Umrti méné od cilové hodnoty.

U poctu tézkych zranéni byl cil spinén ve viech letech, napriklad v roce 2024 doslo k 16 tézkym
zranénim, coz je o 16 (50 %) méné od predpokiddané hodnoty. Celkoveé byl tedy cil spinén,
konkrétné dokonce o 53 % (- 76 tézkych zranéni).

Tabulka 10: Pocet Umirti a tézkych zranéni — Pfednost (2021-2024)

e 2 1 1 7
edpoklad Strategie 2 2 2 2 9
0zd -1 -1 -2
d7ce zrané 15 20 16 16 67
Pfedpoklad Strategie 39 37 34 32 143
Rozd -24 =17 -18 -16 -76

Zdroj: data PCR, viastni zpracovani

3.10. Pedjizdéni

Pfedposledni sledovanou kategorii hlavnich pficin, kde je sledovdno pInéni dilcich
strategickych cill, jsou nehody z divodu nesprdvného predjizdéni (Tabulka 11). Zde doslo
ke spInéni pouze v pripadé poctu umrti, pficemz cil byl splnén ve viech sledovanych letech.
Celkoveé se byl cil spinén, jelikoz pocet Umrti je 0 43 % nizsi od predpoklddané hodnoty.

Cil vsak nebyl splnén pro pocet tézkych zranéni, predevsim v letech 2021 (+ 2 t&€zkd zranéni,
+ 67 %) a 2024 (+ 3 t&zkd zranéni, + 100 %). Celkové byl cil prekrocen o 17 % (+ 2 tézkd zranéni).
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Tabulka 11: Pocet Umrti a tézkych zranéni — Predjizdéni (2021-2024)

Pred o[ U U U D24 U 024

- 1 1 0 2 4
edpoklad Strategie 2 2 2 2 7
0zd -1 -1
S yce 7Zrane 2
edpoklad Strategie 3 3
0zd -1

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

3.11. Ndakladni automobily

Posledni kategorii, jsou nehody ndkladnich automobill, kde se vyrazné nepodaiilo spinit cile
v ramci poctu Umrti, jak je patrné z Tabulky 12. K pfekroceni predpokiddané hodnoty doslo
hned ve 3 jednotlivych letech, 2021 (+ 4 Umrti), 2022 (+ 2 Umirti) a 2024 (+ 1 Umrti). Celkové doslo
prekroceni pfedpokladu o 114 % (+ 8 umrti).

Lepsich vysledkd bylo dosazeno v rdmci poctu tézkych zranéni, kde k nesplnéni doslo pouze
vroce 2023 (+ 1 t&zké zranéni). Souhrnné viak doslo ke splnéni s celkovym poctem 22 t&zkych
zranéni, cozje 0 8 (- 27 %) méné.

Tabulka 12: Pocet Umrti a tézkych zranéni — Ndkladni automobily (2021-2024)

Ndakladni
automobily

Usmrceni

Piedpokiad Shategie
0

2021 2022 2023 2024 2021-2024

Rozdil

TéZce zranéni

Predpoklad Strategie
Rozdil

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni
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4. Vyvoj socioekonomickych zirat z dopravnich nehod
na Uzemi Zlinského kraje

Socioekonomické zirdty predstavuji souhrnné vyjaddieni dopadd dopravnich nehod
na spolecnost v ekonomickych jednotkdch. Nejde pouze o piimé materidini Skody
na vozidlech a infrastruktufe, ale také o zirdty spojené s ndsledky na zdravi a zivoté O&astniky
dopravnich nehod, zirdty produktivity prdce, ndklady na zdravotni péci, zdsahy slozek
integrovaného zdchranného systému a dalsi administrativni vylohy.

Tyto Skody se obvykle déli na dvé hlavni kategorie:

1) Iirdty z osobnich ndsledky nehod, které zahrnuji hodnotu ztraceného lidského Zivota,
trvalych ndsledkd a docasné pracovni neschopnosti. Patfi sem zdravotni ndklady
(zdravotni péce), ztrdta produktivity (zirdty na produkci, frik&ni ndklady), lidské ztraty
(ztrdta kvality Zivota, ztracené roky Zivota, bolestné), socidini vydaje (nemocenskd,
ddchody) a dalsi ndklady (pohiebné).

2) Itraty z dopravnich nehod ve smyslu piimych ndkladd - tedy hmotné Skody
(na vozidlech, majetku), administrativni ndklady (hasici, policie, pravni soudy,
administrativni ndklady pojistoven) a dalsi ndklady (dopravni kongesce).

Celkové socioekonomické skody slouZi jako klicovy indikdtor pro hodnoceni dopadd dopravni
nehodovosti na stat &i regiony, a jsou dilezitym argumentem pro investice do preventivnich
opaftfeni a zvySovdani bezpecnosti silnicnino provozu. Kvantifikace téchto skod umoziuje
i srovnani efektivity rdznych bezpednostnich opatfeni a prioritizaci vefejnych vydajl. (Zdroj:
Centrum dopravniho vyzkumu [online], dostupné z: www.cdv.cz)

Jednotkové vycisleni t&chto socioekonomickych zitrat pro posledni 4 roky za celou Ceskou
republiku je zobrazeno v Tabulce 13. Jednd se jednotkové ndklady ze zirdt z osobnich
ndsledkd, ale i zirat ze samotnych nehod. Cdastky pro rok 2021 az 2023 vychdzeiji z vypoctu
dle revidovaného metodického postupu Centra dopravniho vyzkumu, ¢dstky pro rok 2024 jsou
pak vzhledem k soucasné nedostupnosti Udajo odhadnuté pomoci primémého koeficientu
r0stu. (Primérny koeficient ristu vyjadfuje primérnou roc¢ni miru rstu uréité veliiny za urcité
obdobi, pii pfedpokladu konstantniho tempa ristu. Jde o ,vyhlazeny* rist, ktery eliminuje
vykyvy mezi jednotlivymiroky.)

Tabulka 13: Jednotkové ndklady v K (2021-2024)

0 OSOD ° = U U 0 024
Usmrcené osoby 58 235000 | 66760000| 75039000 85180173
TéZce zranéné osoby 12211000| 13846000| 15367000| 17238839
Lehce zranéné osoby 575 600 655 000 731 500 824 634

Ziraty z nehod 2021 2022 2023 2024
Nehody s usmrcenim 1 603 100 1572400 2298700| 2752600
Nehody s t&Zkym zranénim 1194800 1421900 1419200| 1546742
Nehody s lehkym zranénim 713 500 821 400 909 700| 1027 189
Nehody s hmotnou Skodou 474 800 521 300 597 700 670 609

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu [online], dostupné z: www.cdv.cz

STRANA 13z 58




Q"F Datarriends

Shrnuti celkovych osobnich ndsledkd a nehod dle zdvainosti (nehody s Umrtim, nehody
s t&zkym zranénim, nehody s lehkym zranénim a nehody pouze s hmotnou $kodou) za posledni
4 roky ve Zlinském kraji je pak zobrazeno v Tabulce 14. Jednd se viechny nehody a ndsledky
na zdravi z nich evidované PCR.

Tabulka 14: Shrnuti nehodovosti ve Zlinském kraji (2021-2024)

Osob dsled 0 0 0 024
Usmrcené osoby 26 29 20 15
Tézce zranéné osoby 73 75 62 77
Lehce zranéné osoby 1175 1332 1389 1353

Nehody 2021 2022 2023 2024
Nehody s usmrcenim 25 26 19 15
Nehody s tézkym zranénim 61 67 51 69
Nehody s lehkym zranénim 934 1044 1111 1092
Nehody s hmotnou Skodou 3 499 3774 3299 2250

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

Vynd&sobenim jednotkovych cdstek jsou pak vypocitdny celkové socioekonomické ztraty,
které jsou zobrazeny v Tabulce 15. Uvedené &dstky jsou v miliarddch korun Ceskych. Z rok
2021vychdzi vypoctem celkovd vyse socioekonomickych zitrdt z dopravnich nehod na 5,5
miliard korun. V ndsledujicim roce doslo k navyseni celkovych zirdt o 23 % (6,8 mld. KZ&).
Ke zvyseni doslo nejen kvuli zvysujicim se jednotkovym ndkladdm, ale také doslo v roce 2022
k vySsimu celkovému poctu nehod, ale i s vyssim poctem vdinych ndsledk(. Opacny vyvoj
celkovych socioekonomickych zirdt je patrny v roce 2023, kde doslo ke snizeni o 4 %. Oproti
roku 2022 doslo primdrné ke snizeni poctu (a ndsledkd) nejvdingjSich nehod — nehody
s umrtim a t&zkym zran&nim. Castka pro rok 2024 je pak pouhym odhadem, jak bylo uvedeno
vyse. Tento odhad naznacuje mirny pokles (o 1 %). Vroce 2024 poklesl sice pocet nehod
sumrtim (a pocet Umrti jako takovych, o 5), ale vzrostl pocet nehod s té&€zkym zranénim.
K vyraznému poklesu pak ale doslo v ostatnich nehoddch (s lehkym zranénim nebo u nehod
pouze s hmotnou 3kodou). To je viak zpUsobeno zmé&nou metodiky evidence nehod PCR,
kde v roce 2024 prestaly byt evidovdny nehody se zvéri.

Tabulka 15: Celkovd vyse socioekonomickych ztrdt z nehodovosti v miliarddch KE (2021-2024)

Socioekonomické ziraty 2021 2022 2023 2024
Ztraty z osobnich nasledku 3,082 3.847 3.470 3721
Ziraty znehod 2,441 2,961 3,099 2,779
Celkovad vyse
socioekonomickych zirat 5,523 6,808 6,568 6,499

Proto jsou v Tabulce 16 zobrazeny pouze nehody (a ndsledk() bez srdzek se zvéfi, aby byla
zachovdna meziro¢ni porovnatelnost. Nejvyraznéjsi zmény (oproti Tabulce 14) jsou patrné
u nehod s hmotnou skodou a nehod s lehkym zranénim.
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Tabulka 16: Shrnuti nehodovosti ve Zlinském kraji — bez srdZek se zveri (2021-2024)

Osob asled 0 0 0 024
Usmrcené osoby 26 29 20 15
Tézce zranéné osoby 73 75 62 76
Lehce zranéné osoby 1173 1329 1378 1348

Nehody 2021 2022 2023 2024
Nehody s usmrcenim 25 26 19 15
Nehody s tézkym zranénim 61 67 51 68
Nehody s lehkym zranénim 932 1041 1101 1088
Nehody s hmotnou Skodou 2246 2 495 2511 2244

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

Na zdkladé téchto dat Ize zskat I1épe mezirocné porovnatelné Udaje o vyvoj
socioekonomickych skod, které jsou zobrazeny v Tabulce 17. Zde je patrny ndrist celkovych
socioekonomickych skod az o 25 %. Vzrostl totiz celkovy pocet nehod, ale i pocet ndsledkU
z nich, a samoziejmé i jednotkové ohodnoceni jednotlivych ztrat. Pro rok 2023 je patrny mirny
pokles celkovych zirdt (- 1 % oproti pfedchozimu roku). Aviak pro rok 2024 odhad naznacuje
zvyseni 0 6 % (pro rok 2024 jsou veskeré jednotkové ndklady odhadnuty pomoci promérmého
koeficientu rdstu).

Tabulka 17: Celkovd vyse socioekonomickych ztrdt z nehodovosti v miliarddch K& - bez srdzek se zveri
(2021-2024)

Socioekonomické ziraty 2021 2022 2023 2024
Ztraty z osobnich ndasledku 3,081 3.845 3,462 3,699
Ziraty znehod 1,844 2,292 2,618 2,769
Celkovad vyse
socioekonomickych zirat 4,925 6,137 6,080 6,468

V Grafu 3

je zobrazeno porovndni

celkové vyse

socioekonomickych zirdt viech

nehod a celkové vyse socioekonomickych zirdt ze viech nehod bez srdzek se zvéri.
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Graf 3: Srovndni celkové vyse socioekonomickych ztrdt
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5. Aktudlni stav nehodovosti za jednotlivé roky 2021
az 2024

Na Uzemi Zlinského kraje doslo za obdobi let 2021 az 2024 celkem k 17 336 nehoddm.
Pfi pohledu na pocet nehod (Tabulka 18) za jednotlivé roky je patmné, ze predevsiim poslednim
roce doslo k vyraznému poklesu nehodovosti, jelikoz za rok 2024 je evidovdno 3 426 nehod,
cozije 0 24 % méné nez v roce predchozim (4 480 nehod). Oproti roku 2022 je to dokonce
030 % méné (4911 nehod).

Tabulka 18: Po¢et nehod dle hlavnich pficin (2021-2024)

O D U
ZpUsob jizdy 2214 2474 2502 2492
Rychlost 506 509 519 393
Pfrednost 387 471 467 394
Nezavinénd fidicem 1341 1391 917 100
Predjizdéni 64 62 69 43
Technickd zdvada 7 4 6 4
Celkem nehod 4519 4911 4480 3424
Celkem nehod (bez srdzek se zvéri) 3264 3629 3682 3415

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

DOvodem viak je zmé&na v evidenci nehod PCR, konkrétné nehod se zvéfi. To je patmé
na zobrazeni poctu nehod dle jednotlivych pricin, kde je ziejmy vyrazny pokles poctu nehod
u pficiny ,Nezavinénafidicem", kam pravé nehody se zvérfi spadaiji. Za rok 2024 bylo evidovdno
pouze 100 nehod oznacenych hlavni pricinou Nezavinénd fidicem, pricemz v letech 2021
Ci 2022, takovych nehod bylo pres 1 300. Nehody se zvéfi viak ve Zlinském kraiji tvofily znacnou
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Cast nehodovosti, jelikoz podil téchto nehod na celkové nehodovosti v kraji dosahoval v letech
2021 a 2022 témér 30 % (v roce 2024 Cini podil nehod nezavinénych fidicem pouze 2,9 %).

Souhrnné rozlozeni hlavnich pficin za viechny nehody v obdobi od roku 2021 do roku 2024 je
zobrazeno v Grafu 4. Nejcastéjsi pric¢inou nehod je nespravny zpUsob jizdy, pficemz nehody
s touto pricinou tvori 55,8 % viech nehod. Ndsleduji nehody nezavinéné fidicem, coz znamend
nejCastéji nehody se zvéfi, které tvori 21,6 %. S podobnym podilem pak ndsleduji nehody
z dOvodu nepfiméfené rychlosti (11,1 %) a nehody z divodu neddni prednosti v jizdé (9.9 %).
Ibyvajici pocet nehod tvofi nehody zdUOvodu predjizdéni (1,4 %) a nehody zpuUsobené
technickou zavadou (0,1 %).

Graf 4: RozloZeni hlavnich pricin viech nehod (2021-2024)

~ 7

HLAVNI PRICINY NEHOD

mZpUsob jizdy B Nezavinénd fidicem m Rychlost m Pfednost = Predjizdéni m Technickd zédvada

Predjizdént; 1,4% Technickd zdvadao;

0.1%
Prednost; 9,9% ‘

Rychlost; 11,1%

ZpUsob jizdy; 55,8%

Nezavinénd fidicem;
21,6%

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdéni

Jak bylo uvedeno vyse, v poslednich letech (predevsim rok 2024) doslo ke zméné metodiky
evidence nehod, a proto je na Grafu 5 zobrazeno rozlozeni nehod dle hlavnich pficin
za posledni 4 roky s vynechdnim nehod se zvéfi. Nehody zapii¢inéné nesprdvnym zpUsobem
jizdy pak tvori téméf 70 % viech nehod, nehody zdUvodu nepfiméfené rychlost
(13,8 %) a neddni prednosti (12,3 %). Nehody nezavinéné fidicem pak tvofi pouze 2,9 %.
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Graf 5: RozloZeni hlavnich prfi¢in nehod — bez srdZek se zvéri (2021-2024)
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Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

Pro zhodnoceni vyvoje podilu (zmén mezi lety) jednotlivych pficin je tedy nutné nehody se zvéri
vyfadit a do porovndvani podild mez lety je nezahrnovat. Tento pohled je zndzornén
v Tabulce 19, ze které je paté, Ze doslo ke zvyseni podilu nehod z divodu nesprdvného
zpUsobu jizdy. V roce 2021 byl totiz podil téchto nehod 67,8 %, zatimco v roce 2024 to je 73 %.
Naopak doslo k poklesu podilu nehod z dvodu rychlé jizdy, ktery byl v roce 2021 celkem
15,5 %, zatimco v roce 2024 to bylo 11,5 %. Stejny podil (11,5 %) méla v roce 2024 pii¢ina nehod
z dOvodu neddni prednosti v jizdé, coz je mirny pokles oproti roku 2021 (11,9 %), ale v roce 2022
doslo k navyseni az na 13 %. Podil nehod nezavinénych fidic¢em (bez nehod se zvéfi) se v rdmci
sledovanych let pohybuje okolo 3 %. Mensi ¢ast nehodovosti pak tvoii nehody z ddvodu
predjizdéni, u kterych je patrny mirny pokles.

Tabulka 19: Vyvoj podilu hlavnich pricin nehod bez srdzek se zveri (2021-2024)

° D 0 0 0 D24

ZpUsob jizdy 67.8 % 68,2 % 67.9 % 73.0 %
Rychlost 15,5% 14,0 % 14,1 % 11,5%
Pfednost 11.9% 13,0 % 12,7 % 11,56%
Nezavinénd fidicem 2,7 % 3.0% 3.3% 2.6 %
Predjizdéni 20% 1,7 % 1,9% 1,3%
Technickd zdvada 0.2 % 0.1% 0.2% 0.1%

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdéni
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Pro zachovdni smyslupiného zndzornéni meziro€nich zmén budou viechna ndsledujici
porovndni podild v této kapitole vyjddiena bez nehod se zvéfi. Tedy celkové
poclty, a predevsim podily danych ukazateld budou vztahovdny na celkovy po&et nehod bez
nehod se zvéfi.

Rozdéleni nehod dle zdvaznosti je zobrazeno v Tabulce 20. Za poslednirok doslo k 15 nehoddm
s Umrtim, coZ je o 10 méné nez v roce 2021, a zdroven je to nejméné za sledované obdobi.
Doslo i k poklesu podilu na viech nehoddch, jelikoz za rok 2024 tvofily nehody s Umrtim 0,4 %
viech nehod, zatimco v roce 2021 to bylo az 0,8 % nehod. Opakem jsou nehody s t&zkym
zranénim, kterych bylo evidovdno v poslednim roce celkem 68, coz je 0 33 % (+ 17 nehod) vice
nez v roce 2023. Nehody s tézkym zranénim v roce 2024 tvorily 2 % viech nehod a je to nejvice
ze sledovanych let. Podil nehod s lehkym zranénim vzrostl od roku 2021 (28,6 %) do roku 2024
(31,9 %) 0 3,5 procentnino bodu. Pfes 65 % zbyvaijicich nehod pak tvori nehody bez zranéni.

Tabulka 20: Vyvoj pocCtu nehod dle zavazZnosti — bez sraZzek se zveri (2021-2024)

()04

Nehody bez zranéni 2246 2495 2511 2244
Nehody s lehkym zranénim 932 1041 1101 1088
Nehody s t&ézkym zranénim 61 67 51 68
Nehody s Umrtim 25 26 19 15

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

Souhrnné za viechny 4 sledované roky tvori nehody bez zranéni 67,9 %, nehody s lehkym
zranénim 29,7 %, nehody s tézkym zranénim 1,8 % a nehody s Umrtim 0,6 % vSech nehod v kraji.

V Tabulce 21 je zobrazeno rozloZzeni nehod dle druhu komunikace. Je patné, Ze k nejvice
nehoddm dochdzi na mistnich komunikaci, jejichz podil za rok 2024 byl 54,8 %. To znamend
ndarbst oproti pfechozim letdm (v roce 2024 bylo na mistnich komunikaci evidovdno o témér
330 nehod vice nez v roce 2021), jelikoz napfiklad v roce 2021 byl podil nehod na mistnich
komunikacich 47,3 %. Ndsledné k nejvice nehoddm dochdzi na silnicich I. ffidy, za posledni rok
15,9 %, pricemz doslo k poklesu oproti pfedchozim rokim (napr. 16,9 % v roce 2021).

Tabulka 21: Vyvoj podilu nehod dle druhu komunikace — bez nehod se zvérfi (2021-2024)

D O gce U U U U
komunikace mistni 47,3 % 47,4 % 51,1 % 54,8 %
silnice |. tridy 16,9 % 18,1 % 17,8 % 15,9 %
silnice |ll. tridy 16,3 % 14,9 % 15,4 % 15,0 %
siinice Il. tridy 14,4 % 14,5 % 13.3% 12,3 %
ddinice 1.3% 1.4 % 1.4 % 0.8 %
komunikace Ucelovd 3.8% 3.8% 1.1% 1.2%

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

Ndsleduiji silnice lll. ffidy, jejichz celkovy podil Cini 15,4 % a silnice Il. tfidy s celkovym podilem
13,6 %. U obou je v roce 2024 patrny pokles v porovndni s rokem 2021. Nehody na ddlnicich
pak ve Zlinském kraiji tvofi pouze 1,2 % nehod, pfic¢emz za posledni rok to bylo 28 nehod (0,8 %).

Souhrnné zndzornéni rozloZzeni nehod (bez srdzek se zvéfi) za viechny 4 roky (2021-2024) je
zobrazeno na Grafu 6. Tedy 50,1 % procent nehod tvofi nehody na mistnich komunikacich,
ndsleduiji silnice 1. ffidy (17,2 %), siinice lll. tfidy (15,4 %) a silnice Il. ffidy (13,6 %). Ke zbyvajicimu
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poctu nehod doslo na komunikacich U&elovych (2,5 %) a nejméné nehod (1,2 %) se stalo
na ddinicich.

Graf 6: RozloZeni nehod dle druhu komunikace — bez srdzek se zveri (2021-2024)
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Zdroj: data PCR, viastni zpracovani

Zajimavym ukazatelem jsou i smérové poméry komunikace, jejichZz rozlozeni je zobrazené
v Tabulce 22. K nejvice nehoddm dochdzi na pfimych Usecich, které tvofi pres 65 % nehod.
Ackoliv podil nehod na pfimych Usecich mezirokem 2023 a 2024 vzrostl, skutecny pocet nehod
klesl o 2 %. Pfes 15 % nehod se pak odehravd v zatdckdch, jejichz podil viak v rdmci poslednich
dvou let klesl. Nejvice nehodové kfizovatky ve Zlinském kraji jsou kfizovatky stykové -
tffiramenné, jejichz celkovy podil za posledni 4 roky je 7,2 %. Nésleduji kiizovatky prisecné —
Ctyframenné s celkovym podilem 5,4 %. Na kruhovych objezdech se odehrdlo celkové pouze
0,8 % nehod, v roce 2024 doslo oproti predchozim letdm k poklesu o 38 %.

Tabulka 22: Vyvoj podilu nehod dle smérovych pomér( — bez srézek se zveri (2021-2024)

erove po = U U U V24
pfimy Usek 62,9 % 65.1 % 65.8 % 69.2 %
zatdcka 16,4 % 154 % 15,5% 13.9 %
kfizovatka stykovd — tfiramennd 8.3 % 72 % 71 % 6,2 %
primy Usek po projeti zatdckou 5.9 % 54 % 5.4 % 52 %
kiizovatka prisecnd - Etyframennd 55% 6,0 % 53% 4,9 %
kruhovy objezd 0.9 % 0.9 % 0.9 % 0.6 %
kfizovatka péti a viceramennd 0.1% 0.1% 0.1% 0.0%

Zdroj: data PCR, viastni zpracovani
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Pohled na souhrnné rozlozeni nehod dle smérovych pomérd pak pfindsi Graf 7. Za celé obdobi
4 let vychdzi podil nehod na pifimych Usecich na 65,8 %, ndsleduji nehody v zatdckdch
(15,3 %) a nehody na stykovych (tfiramennych) kfizovatkdch (7,2 %). S podobnym podilem pak
ndsleduji nehody na pfimych Usecich po projeti zatdckou (do vzddlenosti cca 100 m
od optického konce zatdcky) s 5,5 % a nehody na prisecnych (Etyframennych) kiizovatkdch
$5,4%. Kminimu nehod pak doslo na kruhovych objezdech (0.8 %) ana kfizovatkdch
péti a viceramennych pouze 0,04 %.

Graf 7: RozloZeni nehod dle smérovych pomér — bez srdZek se zvEii (2021-2024)
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Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni
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6. Predpoklady vyvoje nehodovosti ve IZlinském kraji
od roku 2025 do roku 2030

V této kapitole budou zobrazeny predpokiddané hodnoty poctu Umrti a tézkych zranéni
do roku 2030 dle cile Strategie BESIP pro snizeni vaznych ndsledkd nehod na polovinu oproti
vychozimu obdobi (vychozim obdobim je primér let 2017-2019).

Graf 8 a Graf 9 zobrazuje pocet Umrti (resp. pocet tézkych zranéni) za sledované obdobi (2021-
2024) se zndzornénim kfivky predpoklddanych hodnot poctu Umrti (resp. poctu tézkych
zranéni) do roku 2030 pro spinéni strategickych cild.

Graf 8: Predpoklad poctu umrti do roku 2030

Strategicky cil - Umrti
35

— N N w
(@] (@) (@] (@]

Pocet Umrti

o

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Rok

Pfedpoklad Strategie = e=@e==Usmrceni

Zdroj: BESIP [online]. Dostupné z: https://besip.gov.cz/, viastni zpracovani
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Graf 9: Pfedpoklad poctu tézkych zranéni do roku 2030
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Zdroj: BESIP [online]. Dostupné z: https://besip.gov.cz/, viastni zpracovani

Pro splnéni strategického cile bude nutné, aby na Uzemi Zlinského kraje v roce 2030 nedoslo
k vice nez 11 Umrtim pfi dopravnich nehoddch, viz Tabulka 23. Pro tézkd zranéni je na konci
roku 2030 cilem nepresdhnout hodnotu 68, pficemz pro rok 2025 je cilovy pocet maximdainé 94
tézkych zranéni.

Tabulka 23: Predpoklady celkového poctu Umrti a tézkych zranéni

Predpokiad aregie ]5 ]4 ]3 ]2 ]2 11
Predpoklad Strategie — Tézka zrané 96 90 84 78 73 68

Zdroj: BESIP [online]. Dostupné z: https://besip.gov.cz/, viastni zpracovdni

V rdmci plnéni dil¢ich strategickych cild by nemélo za celé budouci obdobi do roku 2030 dojit
k z&dnému Umrti u déti a maximdlini pocet t&€zkych zranéni v roce 2030 splnuijici strategicky cil
jsou 3, coz je zobrazeno v Tabulce 24.

Tabulka 24: Predpoklady poctu umrti a tézkych zranéni — Déti

Preapokiaad arteqgie 0 0 0 0 0 o
Predpokliad arteqie = ° ane 5 4 4 4 4 3

Zdroj: BESIP [online]. Dostupné z: https://besip.gov.cz/, viastni zpracovani

Mezi dalsi zranitelné Ucastniky v dopravnim provozu jsou chodci, u kterych by v roce 2030
nemélo dle Strategie doijit k vice jak 2 Umrtim, jak je patrné z Tabulky 25. U t&€zkych zranéni
by mélo dojit ke snizeni z maximdiniho poctu 23 tézkych zranéni chodcl v roce 2025
na maximdiné 17 tézkych zranéni pro rok 2030.
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Tabulka 25: Predpoklady poctu umrti a tézkych zranéni — Chodci

Preapokiaad areqgie 3 3 3 3 3 2
Predpokiaad areqgie = ° ane 23 22 20 ]9 ]8 17

Zdroj: BESIP [online]. Dostupné z: https://besip.gov.cz/, viastni zpracovani

OhroZenou skupinou jsou i cyklisté (Tabulka 26), u kterych by v letech 2025-2030 nemélo dojit
k vice nez 2 Umrtim a v roce 2030 by nemélo doijit k vice nez 16 té&zkym zranénim. Pro rok 2025
je predpokladem Strategie maximdiné 23 t&zkych zranéni.

Tabulka 26: Predpoklady poctu Umrti a tézkych zranéni — Cyklisté

= U 026 U D28 D29 K10

Preapokiad areqgie 2 2 2 2 2 2
Predpoklad Strategie - Tézka zrané 23 22 20 19 18 16

Zdroj: BESIP [online]. Dostupné z: https://besip.gov.cz/, viastni zpracovani

Pro nehody motocyklistd plati, Ze by nemélo dojit k vice nez 3 Umrtim, a zdroven pocet tézkych
zranéni by nemél presdhnout hodnotu 11. Z Tabulky 27 také vyplyvd, ze by v roce 2025 nemélo
doijit k vice nez 16 té€zkym zranénim, pficemz v pfedchozim roce (2024) doslo ve skuteCnostik 19
tézkym zranénim.

Tabulka 27: Pfedpoklady poctu Umrti a tézkych zranéni — Motocyklisté

O10 = U 026 U D28 D29 K10

Preapokiad of(=Je|[= 4 4 4 3 3 3
Predpokiaad aregie ©ZKJA Zrane 16 15 14 13 12 1"

Zdroj: BESIP [online]. Dostupné z: https://besip.gov.cz/, viastni zpracovani

Sledovanou skupinou v nehodovosti jsou také mladifidi¢i (do 24 let) jako pachatelé, u kterych
predpoklad pro pinéni cild Strategie jsou pro viechny roky v obdobi 2025-2030 celkem 2 Umrti,
viz Tabulka 28. V rdmci tézkych ndsledkd by v roce 2030 nemélo dojit k vice nez 8 té&zkym
zranénim.

Tabulka 28: Predpoklady poctu Umrti a tézkych zranéni — Mladi fidici

Preapokiaad areqgie 2 2 2 2 2
Predpokiaad areqgie = ° ane ]] ]O ]O 9 8

Zdroj: BESIP [online]. Dostupné z: https://besip.gov.cz/, viastni zpracovdni

o N

Pfedpoklady snizovani ndsledkd z nehod pro starsi generaci jsou pak zobrazeny v Tabulce 29,
pricemz pocet Umrti u osob starsich 65 let by v roce 2030 nemél presdhnout 3. Maximdini
predpokiddané hodnoty t&zkych zranéni by mély klesnout z 21 roku 2025 na 15 v roce 2030.

Tabulka 29: Predpoklady poctu Umrti a tézkych zranéni — Stdrnouci populace

arno populdce U D26 U D28 D29 1X10

Preapo o[e areqie 4 4 3 3 3 3
Predpoklad Strategie - Tézka zrané 21 19 18 17 16 15

Zdroj: BESIP [online]. Dostupné z: https://besip.gov.cz/, viastni zpracovdni
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Mezi dil¢i kategorii nehod v rdmci predpoklddaného snizovéani ndsledkd jsou i nehody pod
vlivem alkoholu ajinych ndvykovych I&tek (Tabulka 30). Pro obdobi let 2025-2030
je predpoklddané maximdiné 1 Umrti rocné, zatimco pocet tézkych zranéni by v roce 2030
nemél presdhnout 7.

Tabulka 30: Pfedpoklady poctu umrti a tézkych zranéni — Alkohol a jiné ndvykové Idtky

AIKONOI d |Iné naAd pove Id U D26 0 D28 D29 V30

stz 1

1

1

1

10

10

9

8

N | -

Zdroj: BESIP [online]. Dostupné z: https://besip.gov.cz/, viastni zpracovadni

Snizovdni nésledky je sledovdno i v rdmci hlavnich pricin nehod, kde mezi ty nejrizikoveéjsi patfi
nehody z d0vodu rychlé jizdy. V roce 2030 by v rdmci pInéni cil Strategie nemélo dojit k vice
nez 6 Umrtim, tézkych zranéni by v témze roce nemélo byt vice nez 7, viz Tabulka 31.

Tabulka 31: Pfedpoklady poctu Umrti a tézkych zranéni — Rychlost

O U 026 U D28 D29 K10

egie 8 8 7 7 6
egie - Tézkd zrané 27 25 23 22 20 19

Zdroj: BESIP [online]. Dostupné z: https://besip.gov.cz/, viastni zpracovani

Dalsi castou hlavni pficinou nehod je neddni prednosti v jizdé, pficemz predpokladem Strategie
pro rok 2030 je maximdlné 1 Umrti (Tabulka 32). Pro tézké ndsledky je predpoklddany pocet pro
splnéni strategie v roce 2025 maximdiné 30 tézkych zranéni. Do roku 2030 by mélo dojit
ke snizeni na maximdlné 21 tézkych zranéni.

Tabulka 32: Predpoklady poctu umrti a tézkych zranéni — Pfednost

2

2

2

2

1

1

30

28

26

24

23

21

Zdroj: BESIP [online]. Dostupné z: https://besip.gov.cz/, viastni zpracovani

Rizikovym typem nehod jsou i nehody z divodu predjizdéni. V rdmci pInéni cild Strategie je pro
obdobi let 2025-2030 predpokldddno maximdiné 1 Umrti za rok, tézkych zranéni by v roce 2025
nemélo byt vice nez 2, jak je patrné z Tabulky 33.

Tabulka 33: Pfedpoklady poctu umrti a tézkych zranéni — Predjizdéni

1

026

1

1

1

3

2

2

2

N [ =

Zdroj: BESIP [online]. Dostupné z: https://besip.gov.cz/, viastni zpracovani

Posledni kategorii jsou nehod jsou nehody ndkladnich automobill, pro které jsou
predpoklddané hodnoty poctu Umrti a tézkych zranéni zobrazeny v Tabulce 34. Do roku 2030
by nemélo doijit k vice nez 1 Umrti za rok. Tézkych zranéni by v roce 2030 nemélo byt vice nez 5.
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Tabulka 34: Predpoklady poctu umrti a tézkych zranéni — Ndkladni automobily

Preapo QQ aredqie ] ] ] ] ]
Preapokiad areqgie = ° ane 6 6 6 5 5

Zdroj: BESIP [online]. Dostupné z: https://besip.gov.cz/, viastni zpracovani

| =—

7. Srovndni ndsledkt nehodovosti ve Zlinském kraiji
s ostatnimi kraji v CR

Ve Zlinském kraiji bylo evidovéno od roku 2010 do roku 2024 celkem 55 878 nehod, coz znamend

pres 4 % viech nehod v Ceské republice, a zdrover to je 3. nejnizsi pocet nehod ze viech kraj¥
(méné nehod pouze v kraiji Plzeriském a Karlovarském), jak je patrné z Tabulky 35.

Tabulka 35: Mezikrajské porovndni celkového poctu nehod

O E e enoda e <> 0 0 U : ) pe
HI. mésto Praha 277 762 275114 58 786 57 864
StfedocCesky 201 755 167 059 62 707 49 009
Ustecky 140 020 124 644 38 782 34 285
Moravskoslezsky 138914 120 531 4] 444 34 934
Jihomoravsky 100 958 92 008 24 440 23 884
Olomoucky 76 302 64 167 23 864 18 626
Krélovéhradecky 67 872 58 730 18132 15710
Liberecky 64 890 54 501 19 934 15833
Jihocesky 60 216 59 871 18 204 18 085
Vysocina 58 827 44186 16 700 12 391
Pardubicky 58 733 51184 17 081 14 592
Zlinsky 55 878 46 147 17 336 13 990
Plzensky 54 164 52 102 17 123 16 534
Karlovarsky 33 864 30 630 10 421 9873

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

Obdobné tomu je i v pripadé zapocitdni pouze nehod bez srdzek se zvéri, kde 46 147 nehod

hodnotu

(méné nehod pouze v Kragiji

Vysoc&ina a Karlovarském kraji). Mezi méné nehodové kraje patfi v absolutnich Cislech Zlinsky
kraji pfi pohledu za posledni 4 roky, kde je se 17 336 nehodami 5. nejméné nehodovym krajem.
Bez nehod se zvéfi je Zlinsky kraj v letech 2021-2024 tfeti nejméné nehodovy.

Pro vzdjemné porovndni krajd mdze byt zajimavym ukazatelem prepocet nehodovych dat
dle napriklad poctu obyvatel, rozlohy &i délky silnicni a ddalniéni sité. Takové srovndni krajd
je zobrazeno v Tabulce 36. Pro vypocet byl pouzit celkovy pocet nehod za posledni 4 roky
(2021-2024), pficemz byly vynechdny nehody se zvéfi. V pfipadé poctu nehod na celkovy

evvr

(pouzitd data o poctu obyvatel k 31.12.2023) doslo k 2 410 nehoddm. Nepatrné méné nehod
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ukazateli dosahuje kraj Jihomoravsky, kde doslo k 1 962 nehoddm na 100 tis. obyvatel.
Pfi prepocCtu nehod za posledni 4 roky na celkovou délku silnic a ddlinic v kraiji se viak Zlinsky
kraj nachdzi na opacné strané Zebricku nez v pripadé prepoctu na obyvatelstvo. Jelikoz na 100
kilometr( silni¢ni a ddiniéni sité vychdzi ve Zlinském kraji 656 nehod (stejné hodnoty
je pfi zaokrouhleni dosazeno i v pripadé Libereckého kraje), coz je 4. nejvyssi hodnota ze viech
krajd. Vice nehod na silniéni a déiniéni sit je pouze v kraji Usteckém (808 nehod na 100 km
siinic a ddlnic), Moravskoslezském (999 nehod) a v Praze. Hlavni mésto Praha je viak vyrazné
odlisny kraj, tudiz bez Prahy je Zlinsky kraj 3. nejvice nehodovym krajem na celkovou délku
dopravni sité. Poslednim zobrazenym ukazatelem je prepocet nehod na rozlohu kraje, kde se
Zlinsky kraj nachdzi uprostifed Zebricku viech krajl se 353 nehodami na 100 km2 rozlohy. Jednd
se 0 hodnotu shodnou pfi zaokrouhleni jako md Olomoucky kraj. Pro srovndani, nejméné nehod
na rozlohu md Vysoc&ina (182 nehod na 100 km2) nebo Jihocesky kraj (180 nehod). Naopak
nejvice nehod (pfi vynechdni specifické Prahy) na rozlohu dosahuje kraj Moravskoslezsky (643
nehod) Ustecky (642 nehod) &i Liberecky (501 nehod).

Tabulka 36: Mezikrajské porovndni nehod v prepoctu na ukazatele (nehody 2021-2024)

° 2hodad a 100
HI. mésto Praha 4263 73246 11661
Ustecky 4221 808 642
Liberecky 3525 656 501
SttedocCesky 3405 508 411
Karlovarsky 3363 479 298
Olomoucky 2948 518 353
Moravskoslezsky 2936 999 643
Krdlovéhradecky 2829 418 330
JihoCesky 2772 294 180
Pardubicky 2760 403 323
Plzensky 2731 322 216
Zlinsky 2410 656 353
Vysocina 2407 244 182
Jihomoravsky 1962 537 332

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

I v rdmci celkového poctu nehod s Umrtim paffi Zlinsky kraj ve srovndani s ostatnimi kraji
k t&m lepsim, jelikoz 400 nehod s Umrtim za obdobi let 2010-2024 je 4. nejnizsi pocet ze viech
krajU, jak je patmé z Tabulky 37. Piicemz o Zivot piislo pri téchto nehoddch celkem 423 osob
s Umrtim 0,72 %, cozZ je v rdmci srovndni krajd prdmérmd hodnota (7. nejhorsi). | pii prepodtu
zemrelych osob na celkovy pocet nehod je Zlinsky kraj priblizné promérny, jelikoZz hodnota 76
Umrti na 10 000 nehod je v poradi krajb taktéz 7. nejhorsi.
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Tabulka 37: Mezikrajské porovndni nehod s Umrtim (2010-2024)

U enoda
StfedocCesky 1260 1368 0,62 % 68
Jihomoravsky 789 864 0,78 % 86
JihoCesky 730 820 1.21 % 136
Moravskoslezsky 704 753 0,51 % 54
Ustecky 606 665 0,43 % 47
Plzensky 556 600 1,03 % 111
Kralovéhradecky 500 552 0.74 % 81
Vysocina 486 520 0.83% 88
Pardubicky 469 522 0,80 % 89
Olomoucky 445 483 0,58 % 63
Zlinsky 400 423 072 % 76
HI. mésto Praha 348 360 013% 13
Liberecky 274 291 0,42 % 45
Karlovarsky 208 228 0,61 % 67

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

Pokud by nebyly zapocitdny nehody se zvéfi, tak podil nehod s Umrtim na celkové nehodovosti
za celé obdobi let 2010-2024 €ini 0,86 %, coz je 5. nejvyssi podil ze viech kraju.

Vice aktudini informace zobrazuje Tabulka 38, ve které jsou data za obdobi poslednich 4 let
(2021-2024). Je ale patmné, ze v rdmci poradi kraju se Zlinsky kraj nachdzi v 1émér vech
ukazatelich na stejnych pozicich. V rdmci poctu nehod s Umrtim (85) i celkového poctu Umrti
na celkovou nehodovost se viak s 0,49 % nachdzi opét na 7. nejvyssi pozici. Pouze u poctu
Umrti na 10 000 nehod doslo ke zlepseni (oproti datdm za obdobi 2010-2024), kde 52 osob
znamend 8. nejvyssi hodnotu.

Tabulka 38: Mezikrajské porovndni nehod s Umrtim za posledni 4 roky (2021-2024)

U enoda
StfedocCesky 290 307 0,46 % 49
Jihomoravsky 188 204 0,77 % 83
JihoCesky 156 173 0.86 % 95
Ustecky 134 144 0.35% 37
Moravskoslezsky 131 138 0,32 % 33
Plzensky 126 135 0.74 % 79
Kralovéhradecky 118 127 0,65 % 70
Vysocina 103 111 0,62 % 66
Pardubicky 89 99 0,52 % 58
Olomoucky 88 91 0,37 % 38
Zlinsky 85 90 0,49 % 52
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HI. mésto Praha 79 81 0,13% 14
Liberecky 61 62 0,31 % 31
Karlovarsky 44 55 0,42 % 53

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

Opét pfi nezapocitdni nehod se zvefi se hodnoty vyrazné zméni, pficemz podil nehod s Umrtim
na viech nehoddch pak vychdzi na 0,61 % (stdle 7. nejvyssi hodnota).

Vdziné ndsledky z nehod znamendiji i t€zkd zranéni (TZ), pricemz v ndsledujicich zobrazeni jsou
zobrazeny viechny nehody, kde doslo k t&€zkym zranénim, ale zdroven u takovych nehod
nedoslo k Umrti. Absolutni pocet t€zkych zranéni viak je pocitdn za viechny nehody, tedy
i nehody, kde mohlo dojit kromé tézkych zranénii k Umrtim.

V rdmci celkového poctu nehod s tézkym zranénim je Zlinsky kraj 7. nejhorsdi (1 856 nehod
s t&zkym zranénim), pfic¢emz na stejné pozicije i v rdmci celkového poctu t€zkych zranéni (1 994
tézkych zranéni), jak je patrné z Tabulky 39. V podilu nehod s t€zkym zranénim na celkové
nehodovosti (3,32 %) vSak Zlinsky kraj patfi mezi 3 nehorsi kraje (vice pouze
JihoCesky a Jihomoravsky kraj). Pfi pfepoctu tézkych zranéni na 10 000 nehod je 357 tézkych
zranéni taktéz 3. nejvyssi hodnota.

Tabulka 39: Mezikrajské porovndni nehod s tézkym zranénim (2010-2024)

elke ehod elko noce Pod ehod Poce a 10
StredocCesky 4652 5131 2,31 % 254
Jihomoravsky 3393 3670 3,36 % 364
Moravskoslezsky 2829 3035 2,04 % 218
JihoCesky 2733 3031 4,54 % 503
HI. mésto Praha 2688 2812 0.97 % 101
Ustecky 2364 2580 1,69 % 184
Zlinsky 1856 1994 3.32% 357
Krédlovéhradecky 1815 1990 2,67 % 293
Olomoucky 1626 1741 2,13 % 228
Vyso&ina 1584 1779 2,69 % 302
Pardubicky 1578 1698 2,69 % 289
Plzensky 1308 1450 2,41 % 268
Liberecky 1203 1311 1,85 % 202
Karlovarsky 855 936 2,52 % 276

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

Pokud by opét nebyly zahrnuty nehody se zvéfi (jelikoz jsou rozdily v evidenci nejen mezi kraiji,
ale i v poslednich letech v rdmci kraj0), tak podil nehod s tézkym zranénim na celkové
nehodovosti ve Zlinském kraji &ini 4,01 %, coz je druhd nejvyssi hodnota ze viech krajl (vice
pouze v kraji Jihoceském). Zaroven to znamend 431 té€zkych zranéni na 10 000 nehod v kraji
(opét druhd nejvyssi hodnota v rdmci krajd).

V Tabulce 40 jsou zobrazena data za obdobi 2021-2024, kterd pfindsi aktudinéjsi pohled
na porovndni krajd v rdmci tézkych zranéni z nehod. Za posledni 4 roky bylo ve Zlinském kraji
evidovdano celkem 248 nehod s t&€zkym zranénim, co? je 3. nejnizsi pocet ze viech krajo (méné
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pouze v Karlovarském a Libereckém kraji). V rdmci poctu tézkych zranéni ndlezi v tomto
obdobi Zlinskému kraji 4. nejlepsi pozice s 269 t€zkymi zranénimi. Oproti souhrnnému pohledu
za data od roku 2010 je patrné zlepdeni i v podilu nehod s tézkym zranénim na celkové

evvr

té&zkych zranéni na 10 000 nehod, kterych vychdzi 155.

Tabulka 40: Mezikrajské porovndni nehod s tézkym zranénim za posledni 4 roky (2021-2024)

elke ehod elko noce Pod ehod Poce a 10
StredocCesky 927 1006 1,48 % 160
Jihomoravsky 645 705 2,64 % 288
JihoCesky 631 695 3.47 % 382
HI. mésto Praha 628 654 1,07 % 111
Ustecky 482 531 1,24 % 137
Moravskoslezsky 474 509 1.14% 123
Kralovéhradecky 312 348 1.72% 192
Vysocina 306 336 1,83 % 201
Plzensky 300 342 1.75% 200
Olomoucky 255 275 1,07 % 115
Pardubicky 248 267 1,45 % 156
Zlinsky 248 269 1,43 % 155
Karlovarsky 208 227 2,00 % 218
Liberecky 175 190 0.88 % 95

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

Zmény, predeviim v podilech na celkové nehodovosti, jsou opét patrné pii nezapoditdni
nehod se zvéfi. Za obdobi poslednich 4 let pak pocet nehod s tézkym zranénim tvori

evs

nehod pak pripadd 192 tézkych zranéni.
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8. Vyvoj nehodovosti v ORP Zlinského kraje ve sledovaném
obdobi

V rdmci rozdéleni nehod na jednotlivé obce s rozsifenou pUsobnosti Zlinského kraje vychdz,
Ze k nejvice nehoddm dochdzi v ORP Zlin, pficemz tyto nehody tvori za obdobi od roku 2010
do roku 2024 pres 20 % viech nehod. V poradi absolutnihno poctu nehod ndsleduje Uherské
Hradisté, kde celkovy pocet nehod tvofi pres 16,5 % nehod celého kraje. Na tfetim misté nejvyssi
nehodovosti se pak nachdzi Kroméfiz s podilem na celkového nehodovosti kraje necelych
12 %, jak je patré z Tabulky 41.

Tabulka 41: Porovndni celkové nehodovosti ORP Zlinského kraje (2010-2024)

Celkem nehod Podil na celkové
(2010-2024) nehodovosti

ORP Zlinského kraje

Zlin 11523 20,7 %
Uherské Hradisté 9211 16,5%
Kromériz 6612 11.9%
Vsetin 5051 2.1%
Uhersky Brod 4826 8.7%
Valasské Merzifici 3809 6,8 %
Otrokovice 3459 6.2 %
RoZnov pod Radhostém 2847 51 %
HoleSov 2018 3.6%
Luhacovice 1901 3.4%
Vizovice 1803 3.2%
Valasské Klobouky 1359 24 %
Bystfice pod Hostynem 1355 2,4 %

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

Naopak mezi nejméné nehodové obce s rozsifenou pUsobnosti patii Bystfice pod Hostynem,
kde doslo za poslednich 15 let k 1 355 nehoddm, coz tvofi pouze 2,43 % viech nehod Zlinského
kraje. Obdobny pocet nehod byl evidovdn za ORP Valasské Klobouky, kde doslo k 1 359
nehoddm (2,44 % vSech nehod). Tretim nejnizSi nehodovost pak ndlezi ORP Vizovice,
kde celkovy pocet nehod (1 803) tvori 3,23 % celkové nehodovosti v kraji.

Rozdily ve vyvojinehodovosti v rdmci jednotlivych ORP Zlinského kraje jsou zobrazeny v Tabulce
42, kde je porovndn pocet nehod za prvni 4 roky sledovaného obdobi (2010-2013) oproti poctu
nehod za posledni 4 roky (2021-2024). Vzhledem k jiz dfive zminéné zméné v evidenci nehod
(neevidovdani nehod se zvéfi), nejsou nehody se zveéfi do porovndni zahrnuty.

Je patné, ze k ndristu poctu nehod mezi obdobimi doslo ve viech obcich s rozsifenou
pUsobnosti, k tomu nejvy$§imu ndristu poctu nehod doslo v ORP Zlin, pficemz zde bylo
evidovdno o 71 % (1 305 nehod) vice nehod za posledni 4 roky nez v letech 2010-2013. Druhy
nejvyssi ndrst je patrny v pripadé Vsetina, kde doslo k ndrdstu poctu nehod o témér 60 % (+ 529
nehod). Ndsleduji Vizovice s ndristem poctu nehod o 59,3 % (+ 150 nehod), pficemz
se za posledni 4 roky jednd o 403 nehod
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Tabulka 42: Porovndni vyvoje nehodovosti v ORP Zlinského kraje

ORP Zlinského kraje

Celkem nehod

Celkem nehod

Zména mezi

(2010-2013) (2021-2024) obdobimi
Zlin 1837 3142 71.0%
Vsetin 889 1418 59,5 %
Vizovice 253 403 59.3%
Valadské Merzifici 667 1055 58,2 %
Uherské Hradisté 1536 2392 55,7 %
Roznov pod Radhostém 502 743 48,0 %
Kromériz 1082 1581 46,1 %
Oftrokovice 588 858 45,9 %
Valasské Klobouky 217 315 452 %
Uhersky Brod 731 1003 372 %
Luhacovice 269 361 342 %
HoleSov 361 421 16,6 %
Bystrice pod Hostynem 247 285 15,4 %

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

Naopak k nejnizsi zméné doslo v Bystfici pod Hostynem, kde se pocet nehod mezi obdobimi
zménil o 154 % (pouze o 38 nehod vice). Ndsleduje HoleSov s 16,6% ndristem (+ 60

nehod) a Luhacovice, kde pocet nehod narost 0 34,2 % (+ 92 nehod).

Vyvoj pocCtu nehod (bez nehod se zvéri) v rdmci poslednich 4 let je zobrazen v Tabulce 43.
Je patrné, zZe k nejvysimu ndrdstu poctu nehod dle primérného koeficientu ristu doslo v ORP
Valasské Klobouky (1,15), kde v roce 2021 doslo k 65 nehoddm, zatimco v roce 2024 to bylo 86
nehod (coz znamend 32% ndrUst). Nasleduje ORP Zlin, kde doslo v roce 2024 k 804 nehoddm,

pricemz v roce 2021 to bylo 704 (jednd se tedy o 14% ndrist mezi té€mito lety).

Tabulka 43: Porovndni vyvoje nehodovosti v ORP Zlinského kraje za posledni 4 roky (2021-2024)

Prumérny
koef. rustu

ORP Zlinského kraje

2021 2022 2023 2024

Zména
2021 x 2024

Valasské Klobouky 65 85 79 86 1,15 32 %
Zlin 704 793 841 804 1,07 14 %
Luhacovice 82 99 88 92 1,06 12%
Otrokovice 192 240 219 207 1,04 8%
Vizovice 86 110 116 91 1,03 6%
Uherské Hradisté 547 659 617 569 1,02 4%
Valasské Mezifici 249 255 296 255 1,01 2%
Kromériz 369 410 425 377 1,01 2%
Roznov pod Radhostém 193 162 191 197 1,01 2%
Holesov 103 110 107 101 0,99 2%
Vsetin 343 368 372 335 0,99 2%
Uhersky Brod 249 264 258 232 0,97 -7 %
Bystfice pod Hostynem 77 69 71 68 0,94 -12%
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Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

v

k poklesu nehod ze 77 za rok 2021 na 68 nehod v roce 2024 (-12 %). Mezi dali obce s rozsifenou
pUsobnosti s poklesem nehod v rdmci poslednich 4 let patfi Unersky Brod (-7 % nehod roku 2024
oproti nehoddm v roce 2021) nebo Vsetin (pokles nehod z 343 roku 2021 na 335 nehod roku
2024) a Holesov (pokles o 2 nehody).

9. Vyvoj nasledkU nehodovosti ve Zlinském kraiji

Ve Zlinském kraji doslo za posledni 4 roky (2021-2024) pfi dopravnich nehoddch k celkem 90
Umrtim a 287 tézkym zranénim. Pocet Umrti ve sledovaném obdobi dle hlavnich pficin nehod
je zobrazen v Tabulce 44. K nejvice Umrtim dochdzi pii nehoddch z divodu nepiimérené
rychlosti, aviak v poslednim roce je patrny pokles oproti predchozimu roku o 55 % (v roce 2023
11 Umrti, 5 Umrti v roce 2024). Druhou nejvaznéjdi hlavni pricinou na pocet Umrti je nespravny
zpUsob jizdy (celkem 35 Umrti), pficemz i zde je patrny postupny pokles poctu Umrti od roku
2022 (12 Umrti, v roce 2024 polovina).

Tabulka 44: Pocet Umrti dle hlavnich pricin (2021-2024)

Rychlost 13 13 11 5 42
ZpUsob jizdy 9 12 8 b 35
Pfrednost 2 3 1 1 7
Nezavinénd fidicem 1 0 0 0 1
Predjizdéni 1 1 0 2 4
Technickd z&dvada 0 0 0 1 1

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

Vyvoj tézkych zranéni z dopravnich nehod dle hlavnich pficin je pak zobrazen v Tabulce 45.
Kde je patrné, ze k celkové nejvice tézkym zranénim doslo ve sledovaném obdobi na Uzemi
Zlinského kraje pfi nespravném zpUsobu jizdy (celkem 105 tézkych zranéni), ndsleduji nehody
zdUvodu nepiiméfené rychlosti (78 t&zkych zranéni) a nehody z ddvodu neddni prednosti
v jizdé (67 té€zkych zranéni). Trend vyvoje z hlediska poctu té€zkych zranéni je pro jednotlivé
hlavni pficiny nehod neni jednoznacny. U nehod z dUvodu rychlé jizdy sice doslo za posledni
rok (2024 - 18 té&zkych zranéni) k poklesu oproti roku 2021 (26 tézkych zranéni), aviak
v poslednich 2 letech je na stejné Urovni. U nehod z divodu nespravného zpUsobu jizdy je pak
patrné stfiddani vyssiho (2022 a 2024) a nizsiho (2021 a 2023) poctu tézkych zranéni.

Tabulka 45: Pocet téZkych zranéni dle hlavnich pricin (2021-2024)

U
ZpUsob jizdy 24 31 20 30 105
Rychlost 26 16 18 18 78
Prednost 15 20 16 16 67
Nezavinénd fidicem 2 6 6 7 21
Predjizdéni 8 2 1 6 14
Technickd zdvada 1 0 1 0 2

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni
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Pfi souctu poctu Umrti a tézkych zranéni a prepoctu na 1000 nehod dané piiciny vychdazeiji
v priméru na jeden rok nejnife nehody z ddvodu predjizdéni (pfi vynechdni nehod z ddvodu
technickych zdvad, kterych se stdvd naprosté minimum). V prdmeéru totiz dojde k Umirti nebo
tézkému zranéni u 86 osob na 1000 nehod této priciny, ndsleduje rychld jizda (63 osob na 1000
nehod), nehody nezavinéné fidicem (55 osob) a neddni prednosti (44 osob). U nespravného
zpUsobu jizdy to je 15 osob. Prepocet byl udéldn pro nezkresleni v rdmci let na nehody
s vynechdnim srdzek se zvéri.

V Tabulce 46 je zobrazen vyvoj poctu Umrti z dopravnich nehod dle druhu komunikace. Je
patrné, Zze k nejvice Umrtim doslo pfi nehoddch na silnicich I. tfidy (38 Umrti). N&sleduiji nehody
na silnicich II. tfidy (22 umrti) a silnicich Il tfidy (16 Umirti). U viech zminénych druhi je znatelnych
pokles poctu Umrti v poslednich letech sledovaného obdobi (na silnicich 1. tfidy o 45 % v roce
2024 oproti roku 2021, na silnicich II. tfidy pokles o 80 %).

Tabulka 46: Pocet Umrti dle druhu komunikace (2021-2024)

silnice . tfidy 11 13 8 6 38
silnice |l tridy 10 6 4 2 22
silnice lll. tridy 4 5 5 2 16
komunikace mistni 1 4 2 3 10
ddlnice 0 0 1 2 3
komunikace Ucelové 0 1 0 0 1

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

PocCet tézkych zranéni je pak zobrazen v Tabulce 47, kde je patmé, ze do popredi dostavaiji
mistni komunikace (celkem 85 tézkych zranéni). Ndsleduji sinice |. trfidy (67 tézkych
zranéni) a silnice lll. ffidy (66 tézkych zranéni). Obdobné jako u hlavnich pficin je obtizné popsat
frend vyvoje, jelikoz v rmci sledovanych let dochdzi k znacnému kolisdni. Avsak pfi porovndni
poslednich dvou let je patrny ndrlst poctu tézkych zranéni u viech vyse zminénych druhU
komunikace (u mistnich komunikaci o 71 %, u silnic I. ffidy o 127 %, u silnic lIl. tfid o 19 %).

Tabulka 47: Pocet téZkych zranéni dle druhu komunikace (2021-2024)

komunikace mistni 26 21 14 24 85
silnice |. tfidy 15 16 11 25 67
silnice ll. tridy 13 18 16 19 66
silnice Il. tfidy 18 17 13 9 57
komunikace U&elovd 1 3 3 0 7
ddlnice 0 0 5 0 5

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

Opét pro zhodnoceni a porovndni, které z komunikaci jsou nejvice rizikové, byl proveden
prepocet souctu nejvdzngjsich ndsledk (pocet Umrti + pocet té&zkych zranéni) na 1000 nehod
(bez srdzek se zvéfi) na daném druhu komunikace. Z tohoto pohledu vychdzi jako nejvice
rizikové ddlinice, kde doslo v priméru sledovanych &tyf let k 47 Umrtim nebo t&zkym zranénim.
Nutno viak podotknout, Zze k Umrtim nebo tézkym zranénim na ddinicich doslo primdrné v roce
2023 (celkem 6), a poté vroce 2024 (2 Umrti). Za roky 2021 a 2022 k zddnym Umrtim nebo
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tézkym zranénim nedoslo, a zdroven celkovy pocet nehod v jednotlivych letech je pomérné
nizky (maximdiné 52 nehod vroce 2023). S podobnym rocnim primérem zemielych nebo
téZzce zranénych osob pak vychdzeiji silnice 1. ffidy (45 osob na 1000 nehod) a silnice II. fidy (42
o0sob). Oproti tomu na mistnich komunikacich to je 14 osob.

Srovndni vyvoje poctu umrti v rdmcei smérovych pomérd je pak zobrazen v Tabulce 48, kde
je patrné, Ze k nejvice Umrtim dochdzi na primych Usecich (44 Umrti) a v zatdckdch (36 Gmrti).
Z pohledu vyvojového trendu doslo u obou zminénych typld smérovych pomérd k poklesu
poctu Umrti. Na pfimych Usecich klesl v roce 2024 pocet zemrelych oproti roku 2021 o 31 %,
zatimco u nehod v zatdckdch doslo k poklesu o 56 % (oproti roku 2022 dokonce o 69 %).

Tabulka 48: Pocet Umrti dle smérovych pomér( (2021-2024)

pifimy Usek 13 13 9 9 44
zatdcka 9 13 10 4 36
piimy Usek po projeti zatackou 2 2 0 | 5
kfiz. priseénd — Ctyframennd 0 1 1 0 2
kfiz. stykovd — ffiramennd 2 0 0 0 2
kruhovy objezd 0 0 0 1 1
kiiz. péti a viceramennd& 0 0 0 0 0

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

Tabulka 49 pak zobrazuje vyvoj poctu tézkych zranéni z nehod dle smérovych pomér(
komunikace. Je patrné, ze k nejvice té€zkych zranénim doslo pfi nehoddch na pfimych Usecich
(celkem 143 tézkych zranéni), ndsleduji ndsledky znehod ze zatdcek (63 tézkych
zranéni), a poté shodné kiizovatky prisecné - Ctyframenné, kiiZzovatky stykové -
tfiramenné a pfimé Useky po projeti zatdckou (do vzddlenosti cca 100 m od optického konce
zatdeky), kde doslo shodné k 26 t&zkym zranénim. Negativem je, Ze na pfimych Usecich doslo
k ndrustu poctu tézkych zranéni, jelikoz v roce 2024 bylo evidovdno o 30 % vice nez v roce 2021.
U nehod v zatdckdch viak doslo k poklesu o 35 %.

Tabulka 49: Pocet tézkych zranéni dle smérovych pomérd (2021-2024)

primy Usek 33 33 34 43 143
zatdcka 20 16 14 13 63
kfiz. prsecnd — ctyframennd 10 7 3 6 26
kfiz. stykovd — tfiramennd 5 10 5 6 26
primy Usek po projeti zata&kou 4 9 5 8 26
kruhovy objezd 1 0 1 1 3
kfiz. péti a viceramenn& 0 0 0 0 0

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

Jako nejrizikovéjsi vychdzeji pii prepoctu ndsledkd na pocet nehod (bez srdzek se zvei)
zatdcky, kde vychdzi v roénim proméru 46 t&zce zranénych nebo zemrelych na 1000 nehod.
Ndsleduii kiizovatky prisecné (42 osob na 1000 nehod). Na piimych Usecich je to piiblizné
polovina (21 osob).
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V Tabulce 50 je pak zobrazen souhrnné (kvOli velkému poctu kategorii) vyvo] poctu
umrti a tézkych zranéni dle véku pachateld nehod. Tedy kolik celkové osob (viech véky)
utrpélo tézké zranéni nebo zemrelo pfi nehoddch, které zavinili osoby v danych vékovych
kategoriich. Je patrné Ze k nejvice Umrtim a tézkym zranénim (63) doslo u nehod, které zavinili
osoby ve véku 18-24 let. Aviak je patrny postupny pokles od roku 2021 (19 osob) do roku 2024
(11 osob). Druhou vékovou kategorii pachateld nehod, pii kterych doslo k nejvice vainym
ndsledkdm (55), jsou osoby ve véku 39-45 let. Zde je viak trend vyvoje opadny, jelikoz v pribéhu
sledovanych let doslo k ndristu po&tu Umrti a té&zkych zranéni o 25 %.

Tabulka 50: Pocet Umrti a téZkych zranéni dle véku pachatele nehody (2021-2024)

<18 3 3 1 1 8
18-24 19 16 17 11 63
25-31 11 7 3 5 26
32-38 7 8 7 11 33
39-45 12 14 14 15 55
46-52 17 8 10 12 47
53-59 9 11 9 11 40
60-66 7 7 11 4 29
67-73 3 11 2 ) 22
74-80 2 5 2 4 13
81-87 1 4 0 2 7
88+ 0 0 0 0 0

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

10. Kritickd mista na 0zemi Zlinského kraje

ZAkladem pro sestaveni ndsledujiciho seznamu nehodovych lokalit je jiz dfive vytvofeny seznam
nehodovych lokalit — Shluky dopravnich nehod za obdobi 2012-2020 (uvedenych v Priloze 1).
Z téchto lokalit byly vybrdny a zahrnuty takové mista, kterd jsou na zdkladé nehodovych dat
stdle aktudini, tzn. doslo tam alespon k jedné nehodé za posledni rok (2024). Ddle byla tato
mista doplnéna o nehodové lokality, které byly vybrdny jako rizikové a byly probirdny
na Regiondini dopravni konferenci ve Zliné (v letech 2023 nebo 2024).

Z pUvodniho seznamu 22 nehodovych lokalit u 14 lokalit doslo k podstatnému poklesu nehod
v poslednich letech sledovaného obdobi a vzhledem k provedenym &i pldnovanym Upravdm
mohou byt povazovdny za lokality vyfesené (Tabulka 51). Avsak u 8 mist z pdvodniho seznamu
bylo zahrnuto znovu, jelikoz v nékterych pfipadech navzdory provedenym opatfenim, vykazuji
pretrvavajici nehodovost. K t€mto mistOm bylo pfiddno é novych lokality, pri¢emz se jednd
o mista, kterd vykazuji aktudini nehodovost v poslednich letech a byly predmétem jedndni na
Regiondini dopravni konferenci.

Tabulka 51: Pfehled kritickych mist

Vyriesené lokality | Znovu zafazené lokality ‘ Nové lokality
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Veskeré nize popsané statistiky jsou za obdobi 2021-2024.

1)

Okres Zlin = silnice 11/490 (Dlouhd) - Zlin (NL 3)

Jednd se o lokalitu ve mésté Zlin v misté Zelezni¢niho podjezdu a kfizovatky silnice
Dlouhd a Benesovo ndbrezi. Za posledni 4 roky (2021-2024) zde doslo celkem k 16
nehoddm, pficemz nejcastéjsi pficinou téchto nehod je nevénovdni se fizeni vozidia
fidicem. Pouze za rok 2024 zde byly evidovdny 4 nehody. Celkové zde doslo k 6 lehkym
zranénim.

Tabulka 52: Kritické misto 1 - silnice 11/490 (Dlouhd)

2021 8 fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla 0 0 1
2022 2 fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla 0 0 2
2023 2 bezohlednd, agresivni, neohledupind jizda 0 0 2
2024 4 fidic se plné nevénoval fizeni vozidla 0 0 1
Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni
2) Okres Uherské Hradisté — silnice 11/495 — Uhersky Brod — VIEnov (NL 4)

Jednd se o lokalitu na silnici 11/495 mezi Unerskym Brodem a obci VIEnov v misté dvou
smérovych obloukU, kde za posledni 4 roky doslo ke 14 nehoddm, pri kterych doslo
k lehkému zranéni u 7 osob. Diive Casté nehody se zvéfi, v poslednich letech nehody
nejcastéji kvlli nevénovdni se fizeni vozidla. Pouze za posledni rok (2024) zde doslo
ke 3 nehoddm.

Tabulka 53: Kritické misto 2 —silnice 1I/495 — Uhersky Brod — VICnov

2021 4 nepriz. rychlosti dopr. tech. stavu vozovky 0 0 2
2022 2 jiny druh nespravného predjizdéni 0 0 3
2023 5 predjizdéni bez dostatecného rozhledu 0 0 2
2024 3 fidi€ se pln& nevénoval fizeni vozidla 0 0 0
Zdroj: data PCR, viastni zpracovadni
3) Okres Uherské Hradisté — silnice 11/495 — Ostrozskd Lhota (NL 9)

Kfizovatka na vyjezdu z obce Ostrozskd Lhota siinice 11/495 a silnice 111/4991. Za posledni
4 roky zde doslo k7 nehoddm, nejcastéji zdlvodu neddni prednosti proti prikazu
dopravni znac¢ky DEJ PREDNOST. Celkem zde bylo evidovdno 12 lehkych zranéni.
Za posledni rok (2024) zde doslo ke 2 nehoddm.

Tabulka 54: Kritické misto 3 —silnice 11/495 — OstroZskd Lhota

2021 1 proti pfikazu d. z. DEJ PREDNOST 0 0 2
2022 2 proti piikazu d. z. DEJ PREDNOST 0 0 4
2023 2 proti pfikazu d. z. DEJ PREDNOST 0 0 6
2024 2 nepiizpUsobeni rychlosti stavu vozovky 0 0 0

Zdroj: data PCR, viastni zpracovani
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4) Okres Vsetin —silnice 1/35 — Roznov pod Radhostém (NL 10)
Kfizovatka silnice 1/35 assilnice 1ll/4867 ve mésté Roznov pod Radhostém. Doslo zde
za posledni 4 roky k 16 nehoddm, pri kterych doslo k lehkému zranéni 5 osob. Nejcastéjsi
pficinou nehod je nezviddnuti fizeni vozidla. Pouze za rok 2024 zde doslo k 6 nehoddm,
v pfedchozim roce bylo evidovdno o jednu nehodu méné.

Tabulka 55: Kritické misto 4 —silnice 1/35 - RoZznov pod Radhostém

2021 2 nezvlddnuti fizeni vozidla 0 0 1
2022 3 nezvlddnuti fizeni vozidla 0 0 0
2023 5 nezvlddnuti fizeni vozidla 0 0 3
2024 6 nedodrzeni bezp. vzddlenosti za vozidlem 0 0 1

Zdroj: data PCR, viastni zpracovani

5) Okres Kroméfiz — silnice 1/50 — Z&stizly (NL 14)
Jednd se o Usek silnice 1/50 ve dvou smérovych obloucich pfed motorestem Samota ve
sméru od odbocky k obci Z&stfizly. Doslo zde za posledni 4 roky ke 6 nehoddm, pifi
kterych bylo lehce zranéno 5 osob, doslo viak i k jednomu tézkému zranéni pfi nehodé
vroce 2024. NejCastéjsi pric¢inou nehod je nepfizpUsobeni rychlosti dopravné
technickému stavu vozovky.

Tabulka 56: Kritické misto 5 —silnice 1/50 — Zdstrizly

2021 2 nepriz. rychlosti dopr. tech. stavu vozovky 0 0 1

2022 1 nezavinénd ridicem 0 0 0

2023 ! ]IZdC! PO nespravne strané voz., vjeti do 0 0 5
profismeru

2024 2 nepfiz. rychlosti dopr. tech. stavu vozovky 0 1 2

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdani

6) Okres Uherské Hradisté — silnice 1/50 — Staré Huté (NL 15)
Smérovy oblouk na silnici I/50 u odbocky k obci Staré Huté. Za posledni 4 roky zde doslo
k celkem 25 nehoddm. Vysoky pocet nehod v této lokalité je doplnén i vyraznym
pocltem ndsledkd na zdravi, jelikoZ zde doslo ke 2 Umrtim, 1 t€zkému zranéni a 18
lehkym zranénim. K nehoddm dochdzi nejcastéji z dvodu nepiizpUsobeni rychlosti
dopravné technickému stavu vozovky. Pouze za poslednirok (2024) zde doslo k celkem
9 nehoddm.

Tabulka 57: Kritické misto 6 - silnice 1/50 — Staré Huté

2021 3 nepriz. rychlosti dopr. tech. stavu vozovky
2022 13 nepfiz. rychlosti dopr. tech. stavu vozovky
2024 9 nepriz. rychlosti dopr. tech. stavu vozovky 0 1 11

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdani
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7) Okres Uherské Hradisté — silnice 1/50 — Buchlovice (NL 16)
Dalsi smérové oblouky nassilnici I/50, konkrétné necely kilometr od autobusové zastdvky
Buchlovice, hrad Buchlov rozcesti, smérem od Buchlovic. V této lokalité doslo
k 7 nehoddm v poslednich 4 letech, a to nejcastéji zdlvodu nevénovdni se fizeni
vozidla. Pfi nehoddch zde doslo ke 4 lehkym zranénim.

Tabulka 58: Kritické misto 7 - silnice 1/50 — Buchlovice

2021 1 nedodrzeni bezp. vzddlenosti za vozidlem 0 0 1
2022 1 fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla 0 0 0
2023 2 nepriz. rychlosti dopr. tech. stavu vozovky 0 0 2
2024 3 fidic se plné nevénoval fizeni vozidla 0 0 1

Zdroj: data PCR, viastni zpracovani

8) Okres Kroméfiz - silnice 1/50 — Stfilky (NL 22)
Dalsi lokalita se nachdzi u obce Stiilky na prisecné kiizovatce siinice 1/50 a 1l/432.
Na této kfizovatce v poslednich 4 letech dodlo celkem ké nehoddm, nejcastéji
z dOvodu neddni prednosti proti prikazu dopravni znacky STUJ DEJ PREDNOST. Celkem
je zde evidovdno 5 lehkych zranéni. Za posledni rok (2024) zde doslo ke 2 nehoddm.

Tabulka 59: Kritické misto 8 - silnice 1/50 — Strilky

2021 1 fidic se plné nevénoval fizeni vozidla 0 0 1

2022 ! J|qu PO nespravne strané voz., vjeti do 0 0 1
profismeéru

2023 2 pfi odbocovdni vievo 0 0 1

2024 2 proti piikazu d. z. STUJ DEJ PREDNOST 0 0 2

Zdroj: data PCR, viastni zpracovani

9) Okres Uherské Hradisté — silnice 1/55 — Unherské Hradisté
Dalsi nehodovym mistem je kfizovatka silnice 1/55 a ulice Sokolovskd/Viehrdova
ve mésté Uherské Hradisté. Na této kiizovatce za posledni 4 roky doslo celkem ke 33
nehoddm, pficemz pouze za rok 2024 jich bylo evidovdno 7. Vysoky je i vycCet
zranénych, jelikoz zde doslo ke 24 lehkym zranénim, ale i k jednomu Umrti.

Tabulka 60: Kritické misto 9 —silnice 1/55 — Uherské Hradisté

2021 5 pfi odbocovdni vievo 0 0 2
2022 14 pfi odbocovani vievo 1 0
2023 7 pii odbocovdani vievo 0
2024 7 fidic se plné nevénoval fizeni vozidla 0 10

Zdroj: data PCR, viastni zpracovani
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10) Okres Uherské Hradisté — silnice 1/55 — Kvacice
Dalsi rizikovd kfizovatka se nahdzi u obce Kvacice na silnici /55 se silnici 11/495, kde
za posledni 4 roky doslo k11 nehoddm, pii kterych bylo lehce zranéno 12 osob.
Nejcastéjsi pficinou nehod je zde neddni prednosti proti pfikazu dopravni znacky DEJ
PREDNOST.

Tabulka 61: Kritické misto 10 —silnice 1/55 — Kvacice

2021 3 proti piikazu d. z. DEJ PREDNOST 0 0 0
2022 5 proti pfikazu d. z. DEJ PREDNOST 0 0 8
2023 2 proti piikazu d. z. DEJ PREDNOST 0 0 2
2024 1 proti pfikazu d. z. DEJ PREDNOST 0 0 2

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

11) Okres Zlin - silnice 11/490 - Zlin
Jednd se o kiizovatku silnice 11/490 (Dlouhd) s ulici Vodni/Santraziny ve mésté Zlin.
Za posledni 4 roky zde bylo evidovdno celkem 14 nehod s nejCastéjsi pricinou nehod
z dUvodu neddani prednosti pfi odbocovani vievo. Casté jsou i nehody s chodci. Je zde
evidovdno 9 lehkych zranéni a v roce 2024 zde doslo ke 2 nehoddm.

Tabulka 62: Kritické misto 11 —silnice 11/490 - Zlin

2021 5 chodci na vyznaceném prechodu 0 0 4
2022 2 nezavinénd fidicem 0 0 3
2023 5 pfi odbocovdni vlevo 0 0 2
2024 2 pfi odbocovdani vievo 0 0 1

Zdroj: data PCR, viastni zpracovani

12) Okres Zlin - silnice 1/49 — Zlin
Dalsi nehodovou kfizovatkou je kfizovatka silnice 1/49 (tfida Tomdse Bati) a ulice
Lorencova/Hlubokd, kde doslo za posledni 4 roky ke 13 nehoddm. Pouze za rok 2024
zde byly evidovdny celkem 3 nehody. Nejcastéjsi pricinou je zde neddni prednosti
v jizd& proti pitkazu dopravni znacky DEJ PREDNOST. Celkem 9 osob zde bylo
pfi nehoddch lehce zranéno.

Tabulka 63: Kritické misto 12 — silnice 1/49 - Zlin

2021 3 fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 0 0 2
2022 3 chodci na vyznaceném prechodu 0 0 2
2023 4 proti piikazu d. z. DEJ PREDNOST 0 0 4
2024 3 pfi odbocovdani vievo 0 0 1

Zdroj: data PCR, viastni zpracovani
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13) Okres Zlin —silnice 11/492 - ZAdvefice — Rakovd

Jedna z dals§ich nehodovych lokalit se nachdzi na silnice 11/492 mezi obci Z&ddverice —
Rakovd a Horni Lhota, konkrétné priblizné 900 metrd severné od autobusové zastdvky
Horni Lhota, hdjenka. V této lokalité doslo v poslednich 4 letech k 7 nehoddm, pricemz
ke 3 nehoddm doslo vroce 2024. NejCastéj§i pricinou nehod je zde neprizpUsobeni
rychlosti. U jedné osoby zde doslo k tézkému zranéni, dalsich 10 osob bylo zranéno
lehce.

Tabulka 64: Kritické misto 13 - silnice 11/492 — Zddverfice — Rakovd

2021 1 nepriz. rychlosti dopr. tech. stavu vozovky 0 0 2
2022 2 nezvlddnuti fizeni vozidla 0 1 3
2023 1 nezavinénd fidicem 0 0
2024 3 nepiizpUsobeni rychlosti stavu vozovky 0 5
Zdroj: data PCR, viastni zpracovani
14) Okres Uherské Hradisté — ulice Viehrdova — Uherské Hradisté
Ve mésté Uherské Hradisté je nehodovd i kfizovatka ulic

Viehrdova a Na Mordvce/Politickych véznid, kde doslo v poslednich 4 letech k15
nehoddm. Pouze za rok 2024 jsou zde evidovdny 4 nehody. Doslo zde celkem k 13
zranénim, pfic¢emz 2 z nich byla t&€zkd zranéni. S tim souvisi i jedna z nejcastéjsich pricin,
kterou je neddni pfednosti chodci na vyznaceném prechodu.

Tabulka 65: Kritické misto 14 — ulice VSehrdova — Uherské Hradisté

2021 2 pfi odbocovdni vievo 0 1 1
2022 3 chodci na vyznaceném prechodu 0 0 3
2023 6 proti pikazu d. z. DEJ PREDNOST 0 0 4
2024 4 chodci na vyznaceném prechodu 0 1 3

Zdroj: data PCR, viastni zpracovdni

11. Srovndni méreni aktudinich mérenych NUB mezi
ZK a CR za 2021-2022

Nepiimé ukazatele bezpecnosti (NUB) predstavuji dilezity ndstroj pro hodnoceni dopravni
bezpecnosti mimo rédmec béiné statistiky dopravnich nehod. Na rozdil od pfimych ukazateld,
jako je pocet nehod nebo jejich ndsledky, se NUB zamé&fuji na rizikové chovéni Ucastnikd
silnicniho provozu, jako je prekracovdani povolené rychlosti, nepfipoutdni bezpecnostnim
pdsem nebo pouzivdni mobilniho telefonu za jizdy. Méfeni NUB probihd na stanovené siti
referencnich bodU0. Veskeré informace tykajici se kritérii a pravidel vybéru téchto bodd jsou
popsdny v dokumentu ,Metodika stanoveni délky a rozsahu prizkumd chovdani U&astnikd
silnicniho provozu s ohledem na efektivni vynakldddni financnich prostredk(* (Zdroj: Metodiky
- Observator bezpecnosti silnicniho provozu [online]. Dostupné z: https://www.czrso.cz)
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Vysledky mé&feni vefejné& dostupnych za roky 2021 a 2022 je porovndno s daty za celou Ceskou
republiku. Mé&feni za roky 2023 a 2024 nejsou v dobé tvorby tohoto dokumentu vefejné
k dispozici.

Jednim z ukazatell je rychlost V85, coz znamend rychlost, kterou neprekrodi 85 % vozidel.
Z Tabulky 66 je patrné, ze ve viech kategoriich (intravildn, extravilén — véetné rozdéleni vozidel)
rychlosti V85 doslo mezi lety 2021 a 2022 ke snizeni této rychlosti. Zaroven je patrné, ze v roce
2021 hodnoty ve Zlinském kraji pfesahovaly hodnoty za celou CR. Ve srovndni s ostatnimi kraji
patfi tato hodnota ke 3 nejvyssim (pro Rychlost V85 v extravildnu vozidel do 3,5t to je 4. nejvyssi)
hodnotdm. Vyssich hodnot bylo dosazeno v extravildnu v Moravskoslezském a Jihomoravském
kraji (u vozidel do 3,5t jesté v Kraji Vysocina), v intravilinu pouze v  kraji
Moravskoslezském a Krdlovéhradeckém. Za rok 2022 viak hodnoty v extravildnu jsou druhé

rychlosti V85 v intravildnu, pak spadd do primeéru.

Tabulka 66: Nepifimé ukazatele bezpec&nosti — Cdst prvni (2021-2022)

Zlinsky kraj (of
Nepfimé ukazatele bezpecénosti
2021 2022 2021 2022

Rychlost V85 v extravildnu (vsechna vozidia) 101 km/h 94 km/h 98 km/h 98 km/h
Rychlost V85 v extravildnu (vozidla do 3,5 t) 102 km/h 96 km/h| 100 km/h| 100 km/h
Rychlost V85 v extravilénu (vozidla nad 3,5 t) 92km/h| 87 km/h| 8%2km/h| 8%km/h
Rychlost V85 v infravil&nu 58 km/h 57 km/h 56 km/h 56 km/h
Prekracovdni maximdlini dovolené rychlosti o vice
nez 10 km/h v extravildnu (viechna vozidla) UL 0all 75 196% 18.7%
PrekraCovdani maximdlni dovolené rychlosti o vice
nez 10 km/h v extravildnu (vozidla do 3,5 1) 19.4% 81% 143% 14.4%
Prekracovdni maximdlini dovolené rychlosti o vice
nez 10 km/h v extravildnu (vozidla nad 3,5 ) ) 5 8 G5 e
Preykrocovom mgxmqlnl doyolene rychlos’rl o vice 83% 6.5% 63% 6.2 %
nez 10 km/h v intravildnu (vSechna vozidla)

Zdroj: Mapa NUB - Observator bezpecnosti silnicniho provozu [online]. Dostupné z: https://www.czrso.cz

Druhym ukazatelem tykaijici se rychlosti vozidel je Piekracovdani maximdaini dovolené rychlosti
o vice nez 10 km/h. | u tohoto ukazatele je pro Zlinsky kraj patrny mezirocni pokles u vsech
kategorii. Za rok 2021 prekrocCilo maximdini dovolenou rychlost v extravilédnu (za viechna
vozidla) 20,4 % vozidel, coZ je 3. nejvyssi procento ze viech krajl, vice pouze v kragji
Moravskoslezském (22,8 %) a Jihomoravském (22,0 %). Za vozidla nad 3,5 tuny v extravilénu
to bylo dokonce 24,9 %, coz je nejvice ze viech krajd. V intravildnu pak prekracovalo maximdaini
povolenou rychlost 8,3 % vozidel, coZ je o 2 procentni body vice od hodnoty za celou CR. Za rok
2022 doslo ve viech kategorii ke snizeni podilu vozidel prekracuijici maximdini dovolenou
rychlost. Pro extravildn plati, Ze se podil vozidel prekracuijici rychlost dostal pod podil za celou
je hodnota 6,3 % p&td nejnizsi. V intravildnu prekrocilo povolenou rychlost 6,2 % vozidel, coz je
pouze o 0,1 procentniho bodu vice oproti celé CR.

Dalsi méfené nepfimé ukazatele bezpecnosti netykajici se rychlosti jizdy jsou zobrazené

v Tabulce 67. Jednim z nich je ukazatel nepfipoutdni bezpecnostnimi pdsy, kde je patmné,

Ze doslo ve Zlinském kraji mezirocné ke zhorseni u fidicU i spolujezdcd. Za rok 2021 byly podily

neprfipoutanych osob nizsi oproti hodnotdm celé CR. V rdmci srovndani s ostatnimi kraji se jednd
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o prostfedni hodnoty, u spolujezdcU vpredu se jednd o 2. nejnizsi podil (méné jen v kraji
SttedoCeském, 2,9 %). Ackoliv doslo za rok 2022 ve Zlinském kraji ke zvyseni podilu
nepripoutanych, tak profidi¢e a spolujezdce vpredu plati, ze se stdle jednd o podily pod Urovni
za celou CR (dodlo k meziro&nimu zvyseni u viech krajd kromé Jihoceského kraje). Zaroven
podil nepripoutanych fidicd a spolujezdcd vpfedu ve Zlinském kraiji patfil ve srovndni's ostatnimi
kraiji k t€m nejnizsim. Pouze podil nepfipoutanych spolujezdcl vzadu (9,6 %) byl za rok 2022 vyssi
nez podil za celou CR, dokonce se jednd o 5. nejvyssi podil. Vice jen v kraiji Jihoceském (22,9 %),
Usteckém (21 %), Moravskoslezském (17,8 %) a Olomouckém (12,2 %).

Mezi dalsi sledované ukazatele patii podil prostiedky, které nesvitili béhem dne, a podil fidicJ,
ktefi uzivali mobilni zafizeni béhem jizdy. Podil vozidel s nezapnutymi svétly pro denni sviceni
procentnich bodd méné ne za celou CR. Za rok 2022 doilo ke zvyieni tohoto podilu na 0,5 %,
coz je o 0,2 procentnich bod0 vice oproti celorepublikové hodnoté. Co se tykd pouzivani
mobilniho zafizeni fidi¢i béhem jizdy, tak v obou letech je podil 1,4 % (resp. 1,3 %) ve Zlinském

s

kraji jeden z nejnizsich, a jednd se tedy o hodnoty nizsi nez za celou Ceskou republiku.

Tabulka 67: Nepiimé ukazatele bezpecnosti — Cdst druhd (2021-2022)

Zlinsky kraj (of ]
Nepiimé ukazatele bezpeénosti
2021 2022 2021 2022

Nepripoutdni bezpecnostnimi pdsy — fidic 2,6 % 4,3 % 3.5% 7.8 %
Nevpnpoufom bezpecnostnimi pdsy — spolujezdec 35% 46% 61 % 73%
vpredu

Nepripoutdni bezpecnostnimi pasy — spolujezdec 739% 96% 120 % 81%
vzadu

Nesviceni ve dne 0.3% 0.5% 09 % 03%
Uzivani mobilniho zarizeni 1.4 % 1.3% 1.8% 1.9 %
Motocyklista s prilbou 100 % 100 % 99,5 % 99,6 %
Cyklista s pfilbou 45,6 % 46,7 % 45,9 % 49,5 %
Cyklista - dité s pfilbou 66,7 % 65,4 % 791 % 74,5 %

Zdroj: Mapa NUB - Observator bezpecnosti silnicniho provozu [online]. Dostupné z: https://www.czrso.cz

Poslednim sledovanym nepfimym ukazatelem bezpecnosti v dopravé je pouzivani
prileb, a to u motocyklistd a cyklistd (s detailem na déti). Za oba sledované roky nebyl
zaznamendn ve Zlinském kraji motocyklista bez prilby a podil motocyklistd s piilbou je tedy
stoprocentni. Co se tykd cyklistd, tak s prilbou jezdila neceld polovina. Za rok 2021 to bylo 45,6
%, za rok 2022 46,7 %. V obou letech se jednd o podil nepatmé nizsi nez za celou CR. Vy3si podil
cyklistl s pfilbou je patrny u déti, kdy v roce 2021 mélo prilou 66,7 % cyklistd a v roce 2022
celkem 65,4 %. Zde je viak rozdil od celorepublikové hodnoty vyssi (za rok 2021 vice nez 10 p.

2021, 3. nejnizsi za rok 2022).
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12. PInéni Akéniho pldanu Strategie BESIP Zlinského kraje do
roku 2024

AkEni pldn BESIP predstavuije klicovy ndstroj realizace ndrodni strategie bezpe&nosti siinicniho
provozu na Urovni krajd, mést i dalsich zainteresovanych subjektl. SlouZi jako prakticky rdmec
pro zavdadéni konkrétnich opatfeni sméfujicich ke zvyseni bezpeclnosti viech Ucastnikl
siinicniho provozu. AkEni pldn obsahuje fadu opatfeni rozdélenych do tematickych oblasti,
mezi Ctyfi strategické pilife. Tyto strategické pilife jsou:

1. U&astnici provozu,

2. Infrastruktura,
3. Vozidla a technologie,
4, Koordinace BESIP.

Pficemz pro kazdy pilif jsou stanoveny specifické cile, coz jsou vybrand témata, na které je
AkEni pldn zaméren. Pro tyto specifické cile pak jsou stanovena konkrétni opatfeni, které by
mély v rdmci  danych  specifickych  cild  prispét ke  snizovdni  dopravni
nehodovosti a minimalizaci ndsledkd nehod. Pro jednotlivd opatfeni jsou pak uréeny
odpovédné subjekty, které by mély splnéni téchto opaftifeni zajistit.

Pro zjisténi informaci ohledné& napliovdni stanovenych cild arealizaci konkrétnich opatfeni
za obdobi poslednich dvou let (2023-2024), bylo v obdobi od 15. 3. 2025 do 30. 4. 2025
provedeno dotaznikové Setfeni, kde byly jménem Krajského Ufadu Zlinského kraje osloveny
odpovéedné subjekty. Informace zjisténé timto Setfenim jsou popsdny prdave v této kapitole.

Mezi oslovené a odpovédné subjekty paffily:

1. Vlastnici a spravci komunikaci (RSZK, RSD)

2 Krajsky koordinator BESIP

3. Policie Ceské republiky

4, Krajsky Urad Zlinského kraje

5. Krajsky manazer BESIP

6. Spréva zeleznic

7. Cesky cerveny kiiz

8. Obce s rozsifenou pUsobnosti
9. Provozovatelé dopravnich hfist

Na dotaznikové setfeni reagovalo a odpovédélo viech 100 % oslovenych subjektd.

12.1. Strategicky pilif - U&astnici provozu

Mezi specifické cile Strategického pilife Uastnici provozu patfi tyto specifické cile: Rychlost,
Mladi fidicCi, Zranitelni UCastnici, Nevénovdni se fizeni, Alkohol a ndvykové latky, Ochranné
prvky.

12.1.1. Rychlost
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V rdmci viditelného dohledu policie na dodrzovdani rychlostnich limitd investovala Policie Ceské
republiky pies 16 fisic hodin (16 189) za posledni 2 roky. Zarover PCR realizovala mé&feni rychlosti
i v nehodovych lokalitdch (uvedenych v prfiloze 1), aviak pocet hodin v konkrétnich lokalitdch
neni evidovan.

12.1.2. Mladi fidici

Celkem na 10 stfednich skoldch Zlinského kraje byla realizovdna dopravni vychova s dirazem
na zodpovédnost zacinajicich fidicd. Pricemz této dopravni vychovy se UCastnilo priblizné 25 %
studentd.

12.1.3. Zranitelni &astnici

Jednim z opatfeni ke zvyseni bezpelnosti zranitelnych UCastnikd je realizace dopravnich
vychovy na dopravnich hfistich, pficemz Tabulka 68 zobrazuje konkrétni dopravni hristé
Zlinského kraje a pocet matefskych a zdkladnich 3kol, které se na daném hfisti UCastnili
dopravni vychovy. Je patrné, ze celkem nejvice vyuzivané hiisté bylo v Uherském Brodu, kde
se dopravnich vychovy zicastnilo celkem 40 matefskych skol (celkem 2 243 déti) a zdroven
54 z&kladnich skol (1 891 déti). Pouze na dopravnim hristi v Uherském Hradisti neprobéhla vyuka
pro zddnou materskou Skolu. Celkové nejvice déti se UCastnilo dopravni vychovy na dopravnim
hristi ve ValaSském Mezifici, kde se vzdéldvalo celkem 1740 déti z matefskych kol
(25 matefskych skol) a 4 105 déti ze zAkladnich skol (26 zAkladnich 3kol).

V mapé& dopravnich hrist v CR na webovych strankdch BESIP je uvedeno i détské dopravni
hristé& v obci Strani, které je umisténé u S, Rubanice 877, 687 65 Strdni. Toto dopravni hiisté viak
neslouzi pro vyuku. Jednd se o betonovou plochu obdélnikového tvaru, volné pristupnou
vefejnosti, kterd v zimnich mésicich slouZzi, jako podklad pro kluzisté. Z tohoto divodu neni
zahrnuto ve vyCtu DDH ve Zlinském kraiji.

Tabulka 68: Porovndni realizace dopravni vychovy na DDH za obdobi 2023-2024

Dopragd 2
Kromériz 24 1 248 39 3762
Loukov 2 30 6 60
Luhacovice 2 200 5 350
Otrokovice 17 989 14 2 521
Uherské Hradiste 0 0 38 3189
Uhersky Brod 40 2 243 54 1891
Valasské Klobouky 2 186 10 534
Valasské Mezifici 25 1740 26 4105
Vsetin 3 52 23 482
Zlin-Malenovice 12 180 40 878

Ddle bylo ve Zlinském kraji realizovéno celkem 20 preventivnich akci, zamérenych napriklad
na pouzivani reflexnich prvkd u chodcl, bezpecnostnich piileb u cyklistd a podobné,
prficemz se jich Ucastnilo 2 580 osob.

Zdroven bylo realizovano 10 pfedndsek pro seniory s cilem zvysit jejich bezpe&nost v silnicnim
provozu. Téchto predndsek se Ucastnilo celkem 500 osob.
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Nebyli opomenuti ani handicapovani UCastnici silnicniho provozu (neslysici, nevidomi, invalidni
apod.), pficemz bylo realizovdno celkem 6 akci pro déti i dospélé, kterych se UCastnilo 220
osob.

12.1.4. Nevénovani se fizeni

Castou piicinou nehod je nevénovani se fizeni fidice b&hem jizdy, pricemz PCR ve sledovaném
obdobi na Uzemi Zlinského kraje fesila celkem 1932 prestupkd neoprdvnéného pouzivani
hovorového ¢i zdznamového zafizeni fidicem za jizdy. Celkové bylo provedeno 40 kontrolnich
akci.

12.1.5. Alkohol a jiné ndvykové latky

Ke zvyseni povédomi o vlivu 1€kl a ndvykovych Idtek na schopnosti fidic U fidit vozidlo probéhly
vramci aktivit oblastnich spolkd Ceského &Eerveného kiize. Jak je patmé zTabulky 69,
tak ve Zlinském kraji probéhlo celkové 9 takovych akci, pfi¢emz 6 z nich realizoval oblastni

spolek Kroméfiz, s celkovou UcCasti 120 osob. Pouze v oblastnim spolku Uherského Hradisté
nedoslo k realizaci Zzddnych akci na toto téma.

Tabulka 69: Realizace aktivit oblastnich spolkd CCK v rémci viivu 1ékU a ndvykovych Idtek na fidice (2023-
2024)

Oblao DOIE . POCE °

Kromériz 6 120
Uherské Hradisté 0 0
Vsetin 2 6
Zlin 1 20

12.1.6. Ochranné prvky

Jednim z opatfeni zaméfeného na ochranné prvky v dopravé jsou aktivity vedouci
ke sprdvnému pouzivéni zadrinych systémi0 véetné détskych sedacek, pificemz ve Zlinském
kraji byly realizovdny ve sledovaném obdobi celkem 3 akce na toto téma. Téchto akci
se UCastnilo celkem 100 osob.

12.2. Strategicky pilif - Infrastruktura

Mezi specifické cile Strategického pilife Infrastruktura patfi tyto specifické cile: Odstranovdani
lokalit, Dopravni znaceni, Smart Cities a C-ITS, Srdzky se stromem, Zeleznicni prejezdy,
Srozumitelnd a predvidatelnd trasa, Pfechody pro chodce.

12.2.1. Odstranovdani nehodovych lokalit

Soucdsti Akéniho pléanu Strategie BESIP Zlinského kraje do roku 2024 je i zamérfeni
se na odstranovdni dfive vytipovanych nehodovych lokalit (uvedenych v Pliloze 1). Jednd se
celkem o 22 nehodovych lokalit (NL).

1) NL 1, silnice 111/4943 Pote¢ (tzv. Laénovskd cesta):
Doplnéno svislé dopravni znaceni (ddle jen ,,SDZ") o vystrazné znacky Ala, Alb.
Realizovdno v kvétnu roku 2023.

2) NL 2, silnice 11/432 Selesovice:
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

?)

10

-

1)

V zatdckdach byla provedena protiskluzovd Uprava (mikrokoberec). Ddle doporuceno
doplnéni pachovych ohradnikd nebo smérovych sloupkd opatienych odrazedi profi
ZVefi.

NL 3, silnice 11/490 Zlin:

Byla zdUraznéna vyska podjezdu pod Zelezniéni drdhou zvyraznénymi znackami. Ddle
se Cekd na redlizaci stavby ,Modernizace a elekirizace frati Otrokovice-Vizovice",
kterd se pripravuje.

NL 4, silnice 11/495 Uhersky Brod:
Doplnéno v roce 2021 SDZ o vystrazné znacky Ala, Alb a A23. Ddle bylo doporuceno
doplnit pachové ohradniky nebo smérové sloupky opatrené odrazeci proti zvéri.

NL 5, silnice 11/497 Uherské Hradisté — mistni ¢ast Jarosov:
Rekonstrukce celého Useku ul. Pivovarské byla provedena v letech 2013 - 2014.

NL 4, silnice 111/36740 Kvasice - Otrokovice:
Vroce 2019 byla provedena oprava krytu vozovky s dopinénim VDZ - stfredni délici cary,
SDZ a osazeni smérovych sloupkd.

NL 7, kiizovatka silnic 11/490 - 111/49018 Zlin:

Od roku 2022 upraveno (docasné feSeni) na provizorni okruzni kfizovatku. Tato
kfizovatka bude ndsledné feSena jako svételnd, ve vztahu k ddinicnimu pfivadédi
k ddlnici D49, ktery m& navazovat na obchvat lokality Zale3na.

NL 8, krizovatka silnici 11/495 - 111/4957 Viénov:

V letech 2002-2003 bylo RSZK provedena kompletni rekonstrukce silnice 11/495 v pritahu
obce dle PD zpracované v souladu s aktudiné platnymi predpisy. V roce 2022 byla
provedena Uprava SDZ a obnoveno VDZ (doplnéno o STOP cdary). Neni predpokldddno
vkldddani dalSich finanénich prostfedkd, uvaZované ziizeni okruzni kfizovatky bylo
zamitnuto.

NL 9, kiizovatka silnic 11/495 - 111/4991 Ostroiskd Nova Ves:

Prvotni doporucenou Upravou bylo silnici lll/4991 od Ostrozské Nové Vsi, vyménit DZ ,,P4"
(dej prednost v jizdé) za ,Pé" (stlj, dej prednost v jizdé) a k tomuto upravit i VDZ,
s doporucenim obé ,,Pé" v provedeni zvyraznénymi znackami. Doporucované DZ bylo
pUvodné osazeno, ndsledné& po spolecném rozhodnuti odboru dopravy a Policie CR
stanoveno nové - DI ,P4% ato z dlvodu velmi dobrych rozhledovych pomérd
pfi pfijezdu ke kfizovatce.

NL 10, kiizovatka silnic 1/35 - 111/4867 RoZnov pod Radhostém:

V roce 2017 byla RSD CR, Sprdvou Zlin provedena kompletni rekonstrukce kfizovatky,
kdy soucasné doslo k roziifeni silnice 1/35 na 4pruhy. Rekonstrukce kfizovatky
navazovala na provedenou rekonstrukci mostniho svrsku mostu ev. €. 4867-1 pres feku
Becvu.

NL 11, kiizovatka silnic 11/438 - 111/43821 HoleSov:

Pro zlepseni stavu nutné vyresit kfizovatku véetné prechodu pro chodce a ndvaznosti
na trasy pro pesi, coz znamend nutné stavebni Upravy. Tato kfizovatka je feSena
i v Generelu dopravy mésta HoleSov a dle vyjadieni zastupcd mésta, mé mésto zdjem
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na jeji Upraveé. Mésto HoleSov md vizi na provedeni studie uspordddni pricného profilu
ulice Palackého v celém prijezdnim Useku mésta.

12) NL 12, silnice 11/495 Uhersky Ostroh:

Vzhledem k castym nehoddm se stromy v této lokalité byla provedena vysadba nové
aleje ddle od silnice. Doslo k odstranéni DZ ,A1a" a nové na hranici kraje a za méstem
Uh. Ostroh osazeny DZ ,A2a", ,,A2b" s tabuli ,,E4" (realizovdno srpnu roku 2023).

13) NL 13, ddlnice D/55 - Otrokovice (Zlinsky kraj):

V prosinci roku 2023 bylo provedena vystavba oploceni proti zveéfi.

14) NL 14, komunikace 1/50 - Zasffizly (Zlinsky kraj):

15

16

17

18

-

-

—_

V roce 2018 byla v Useku silnice 1/50 v km 40,785 — 41,310 provedena protismykovd
Uprava povrchu vozovky v Sedé barvé. Jednalo se o dva smérové oblouky v rozsahu
2x 1950 m2. V roce 2022 RSD zpracovalo podklady a PD pro Usekové méfeni rychlosti
v této lokalité s oznacenim MUR Buchlovice, Usek C (Usek od motorestu Samota
po motorest MOTRANS) ndzev akce: ,,MUR Buchlovice Usek A-B-C, MOR Stfilky 1-2, MOR
Stupava 1-2". Pro MUR Usek A, B je predpoklad realizace ¢erven az z&fi roku 2025, pro
Usek C je predpoklad zahdjeni VR na zhotovitele praci podzim 2025, realizace v daliim
roce.

NL 15, komunikace 1/50 - Staré Huté (Zlinsky kraj):

Vroce 2018 byla v rozsahu 960 m2 provedena protismykovd Uprava zatdcky v Cervené
barvé u autobusové zastavky nad St. Hutémi v km 44,940. Ddle byla v roce 2015-2016
v km 43,892-45,298 v celkové délce 624 m instalovdna svodidla se spodni pdsnici pro
ochranu motork&ra.

V roce 2022 RSD zpracovalo podklady a PD pro Usekové méfeni rychlosti v této lokalité
s oznacenim MUR Buchlovice, Usek A, Usek B (Usek a od Bilé vody po Staré Huté, Usek B
od Starych Huti po Stupavu) ndzev akce: ,MUR Buchlovice Usek A-B-C, MOR Stfilkky 1-2,
MOR Stupava 1-2*.

V letech 2023/2025 provedena oprava protismykového povrchu.

NL 14, komunikace 1/50 - Buchlovice (Zlinsky kraj):

V roce cca 2016 byla provedena protismykovd Uprava v cervené barvé v rozsahu
450 m2. Ddle byla v roce 2015-2016 v km 46,000-46,548 v celkové délce 204 metrd
instalovdna svodidla se spodni pdsnici pro ochranu motorkdrd.

V roce 2022 RSD zpracovalo podklady a PD pro Usekové mé&Feni rychlosti v této lokalité
s oznacenim MUR Buchlovice, Usek a (Usek od Bilé vody po Staré Huté€) ndzev akce:
+MUR Buchlovice Usek A-B-C, MOR Stfilky 1-2, MOR Stupava 1-2%.

V roce 2025 provedeni opravy povrchu véetné nové protismykové Upravy.

NL 17, silnice 11/438 Bysfiice pod Hostynem:

V roce 2023 dokoncen pritah v ¢asti mésta Bystiice p/H, na ktery navazovala staviba
Bystfice p/H — Hlinsko p/H. Ke konciroku 2024 dokoncen a zprUjezdnén Usek Bystiice p/H
- Bilavsko, v bfeznu 2025 zahdjeni dalsiho Useku Bilavsko — Hlinsko p/H a ndsledné pritah
Bilavska a Hlinska p/H. Pfedpoklad dokonceni stavebnich praci 2026.

NL 18, silnice 11/438 HoleSov - Jankovice:
Doporu¢eno doplnit pachové ohradniky nebo smérové sloupky opatfené odrazedi
proti zvéri a ddle dopilnit svislé DZ s informaci ,,Pozor Usek Castych dopravnich nehod"”.
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Po konzultaci se silni€nim Ufadem nebylo uvazované svislé DZ ,,Pozor Usek Castych
dopravnich nehod" instalovdno.

19) NL 19, silnice 11/438 Bystiice pod Hostynem - Bilavsko:
VizNL 17.

20) NL 20, komunikace 1/35 - Valasské Meziri¢i (Zlinsky kraj):

Vroce 2021 byla provedena oprava Useku silnice 1/35 v rozsahu km cca 311,100-312,530
jejiho provozniho staniceni (ul. RoZznovskd). Doporuceno ddle zvazit doplnéni umisténi
flexibilnich regulacnich sloupkd &. “Z11h* v okoli pfechod’ pro chodce v misté VDZ
Sikmé rovnobéiné cary “V13". a doplnéni bezpecnostni - protismykové Upravy pred
prechody pro chodce v barvé Cervené.

Protismykové Upravy budou provedeny do srpna roku 2025 pouze na dvou nejvic
frekventovanych prechodech pro chodce (Lidl, Retail Park). Na pfechodu u C.p. 6 je
protismykovd Uprava provedena. Instalace regulacnich sloupkd &. ,,Z11h*" se pro toto
misto neuvazuje.

21

NL 21, Usek komunikace 1/57 v mésta Brumov- Bylnice (Zlinsky kraj):

V roce 2022 byla provedena Uprava tohoto Useku v rozsahu: doplnéni €. "V 4 - Vodici
¢ara", ¢. "V la - Podélnd cdra souvisld", osazeni smérovych sloupkd cervenych
C."Z11g", které oznacuji vyjezdy z UcCelovych komunikaci. Ddle byla v délce 90 m
aplikovdna novd protismykovd Uprava povrchu a osazeny znacky omezujici rychlost
¢."B 20a - Nejvyssi dovolend rychlost” - 70km/h z obou smérd s ndslednym ukoncenim

C. "B 20b - Konec nejvyssi dovolené rychlosti' a odstranéni VDZ &. "V 11a - Zastdvka
autobusu nebo trolejbusu”.

22) NL 22, prUseénd kfizovatka Stfilky na 1/50 (Zlinsky kraj):
V roce 2022 doslo ke snizeni rychlosti oboustranné pred predmétnou kfizovatkou
na 70 km/h. Ddle RSD zpracovalo podklady a PD pro okamZité méfeni rychlosti
v blizkosti této lokality s oznacenim MOR Stfilky 1-2, které navazuje na konec Usekového
méreni MUR Buchlovice Usek C (Usek od motorestu Samota po motorest MOTRANS)
ndzev akce: ,,MUR Buchlovice Usek A-B-C, MOR Stikky 1-2, MOR Stupava 1-2".
Doporuceno ddle zvdzit doplinéni umisténi flexibiinich regulacnich sloupkd &. “Z11h*
v mist& VDZ $ikmé rovnob&iné &ary “V13“. S instalaci baliset nesouhlasilo RSD CR ani
Policie CR.
V roce 2024 provedena oprava spocivajici ve vyméné AHV.

Dalsim opatfenim je odstrafnovdani nehodovych lokalit dle podminek prispévku SFDI (v souladu
se systémem evidence nehodovych lokalit), kde ze strany RSD do3lo k Upravédm u 3 lokalit.
Konkrétné se jednd o silnici 1/50 nad Starym Hrozenkovem, kde doslo k Upravé jizdnich
pruh® a doplnéni protismykového povrchu. Ddle pak silnice 1/50 — Stilky, kde doslo ke snizeni
rychlostina 70 km/h a opravé povrchu (probihd pfiprava realizace MUR/MOR). a také nassilnici
1/57 u mésta Brumov - Bylnice, kde byla provedena protismykovd Uprava.

Jednim ze sledovanych opatfeni je zvyseni poctu zén 30 popr. obytnych zén na komunikacich
kategorie C dle CSN 73 6110 svysokym poctem zranitelnych Ucastnikd dopravy (napr.
ndkupni a rezidencéni  oblasti) a dopravné inzenyrskych opatieni infrastruktury  (ostrOvky,
zvy$ené prahy s PPCH, retardéry apod.). Vrdmci jednotlivych obci s rozsifenou pUsobnosti
doslo k novému zavedeni uvedenych zén pouze v plipadé Valasskych KloboukU (3 nové zény),
HoleSova (1), Kroméfize a Zlina (2 nové zény, pouze za Uzemi statutdrnino mésta Zlin). Ve spraveé

STRANA 49 7 58




Jff Datar

ostatnich obci s rozsifenou pUsobnosti k zavedeni téchto zon nedoslo, stejné tak ve spravé
Reditelstvi silnic Zlinského kraje.

12.2.3. Smart Cities a C-ITS

K rozsifovdni instalace prvkd C-ITS v lokalitdch, kde by mohly prispét ke zvyseni bezpednosti
sinicniho  provozu, na Uzemi Zlinského kraje ve spravé Reditelstvi silnic Zlinského kraje
ani Reditelstvi silnic a ddlnic ve sledovaném obdobi nedoslo.

12.2.4. Srazky se stromem

V rdmci odstranovdni nehodovych lokalit se stromy dle podminek pfispévku SFDI (v souladu
se systémem evidence nehodovych lokalit) dodlo ve spravé Reditelstvi sinic Zlinského kraje
k vyfeseni celkem 3 lokalit. K vyfeseni zbyvaji 2 dalsi lokality, konkrétné se jednd o Usek silnice
/4943 Poted a Usek silnice 11/437 Trojdk. Ve spravé Reditelstvi silnic a ddinic k daliéim Fesenim
nehodovych lokalit se stromy nedoslo.

Dalsim opatfenim v souvislosti nehod se stromy je také osazovdni svodidel v lokalitdch
s vysadbou ¢i obnovou stromd na siinicnich pozemcich pfi rychlostech nad 60 km/h. Ve spravé
Reditelstvi silnic a ddlnic byly na Uzemi Ilinského kraje osazeny svodidla vijedné
lokalité, a to konkrétné na silnici /47 kiiz. Bilany s délkou svodidel 150 metrd. Ve sprdvé
Reditelstvi silnic Zlinského kraje k t&mto opatfenim nedoslo.

12.2.5. Zelezniéni prejezdy

Dullezitym bezpelnostni prvkem v rdmci Zelezni¢nich prejezd( jsou zdvory. K instalaci z&vor
na prejezdech silnic II. a lll. ffidy doslo ve spravé Sprdvy Zeleznic celkem na péti prejezdech,
konkrétné na 1 prejezdu silnice II. tfidy a 4 prejezdU silnici lll. tfidy. Zaroven doslo k zabezpeceni
az 90 % zelezni¢nich prejezd( kiizicich siinice I. fiidy PSZ se z&vorami (s vyjimkou prejezd(
s nulovym nebo minimdlnim provozem).

Ve spravé Reditelstvi silnic Zlinského kraje zdroveri doslo k obnové svislého a vodorovného
znaceni u sedmi prejezdU silnic Il tfidy a u péti prejezd silnic IIl. tfidy dle podminek piispévku
SFDI na odstranovdni nehodovych lokalit.

12.2.4. Srozumitelnd a predvidatelna trasa

Dalim bezpecénostni opatienim je osazovdani zdbran proti podjeti motocyklistd a zajisténi
protismykové Upravy v nehodovych obloucich motocyklistd dle podminek pfispévku SFDI,
pficemz ve spravé Reditelstvi silnic Zlinského kraje ani ve sprdvé Reditelstvi siinic a ddlnic
k t€mto opatfenim nedoslo.

Souhrn projektd na zZlepsovani bezpecnosti cyklisth na silnicich a ndvrhy dopravni infrastruktury
pro cyklisty za jednotlivé obce srozsifenou pUsobnosti je zobrazen v Tabulce 70. Nejvice
takovych projektt bylo realizovédno v ORP Zlin (8 realizovanych projektd), pfic¢emz 4 projekty
jsou v pribéhu realizace a dalsich é projektd v pripravé. V tomto sméru aktivni je i ORP RoZnov
pod Radhostém, kde doslo krealizaci 5 projektd (3 daldi jsou v realizaci a 4 v pfipravé).
Za Otrokovice Valasské Mezifici a Uhersky Brod nebyly a ani nejsou v pripravé zadné projekty.
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Tabulka 70: Srovndni realizace projektd pro zlepSovdni bezpecnosti cyklisty dle ORP ZK (2023-2024)

Bystfice pod Hostynem 4 1 1
HoleSov 1 0 1
Kromériz 1 1 1
Luhacovice 2 2 2
Otrokovice 0 0 0
Roznov pod Radhostém 5 3 4
Uherské Hradisté 2 0 1
Uhersky Brod 0 0 0
Valasské Klobouky 2 2 3
Valasské Mezifici 0 0 0
Vizovice 1 0 1
Vsetin 3 0 3
Zlin 8 4 )

12.2.7. Pfechody pro chodce

V rdmci ochrany chodc ¥ na silnicich bylo provedeno ve spravé Reditelstvi silnic Zlinského kraje
celkem 20 analyz nedostatkd prechodU (zejména rozhledové poméry a prekdzky v nich, délka
pfechodu, snizend hrana obrubniku apod.). Ve spravé Reditelstvi silnic a ddlnic k t&mto krokim
nedoslo.

12.3. Strategicky pilif - Vozidla a technologie

Do Strategického pilife Vozidla a technologie patfi tyto specifické cile: Balicek opatfeni —
pokrocilé technologie, Cistd mobilita.

12.3.1. Balicek opatieni - pokrocilé technologie

K propagaci pokrocilych asistencnich systémU (ADAS) na nehodovost, véetné moznosti
ddlkového automatizovaného sbéru a zpracovdni Udajl o vybaveni vozidla, prostrednictvim
komunikace na socidlnich sitich, ve Zlinském kraiji ve sledovaném obdobi nedoslo.

12.3.2. Cistd mobilita

Vrdmci osvéty bezpelnosti provozu novych moédd dopravy a alternativnich  pohon(
vozidel a automatizace ve vztahu k bezpecnosti silnicniho provozu, véetné mikromobility
(elektrokola, elektrokolobézky), byla uspordddna jedna akce, které se Ucastnilo 50 osob.

12.4. Strategicky pilif - Koordinace BESIP
12.4.1. Manazer BESIP Zlinského kraje

V bfeznu (roku 2023 i 2024) probéhla jedndni — Koordinace omezeni provozu na silnicich 1.,
IIl. a lll. fid pldnovanych v rémci realizace staveb RSD, s.p., RSZK, p.o. a SZ, oblastni feditelstvi
Ostrava, které je pordddno vidy na probihgjici kalenddini rok. V rdmci jedndni doslo
k vzdjemnému informovdni zGCastnénych o vyznamnych stavebnich pracich napldnovanych
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na Uzemi Zlinského kraje (véetné terminQ). Zapis z jedndni byl zasilan viem zicastnénym a ddle
z&stupcUm obci s rozsifenou pUsobnosti ve Zlinském kraji.

V dubnu 2023 i 2024 probéhla pétidenni akce: ,,Hravé zadchrandifem aneb Tyden bezpecnosti
Zlinského kraje" na platformé 14/15 Batova institutu pro cilovou skupinu zakU 3. tid ZS. V rédmci
akce byla détem predstavena prdce hasicd, policistd, zdchrandid ajejich technické
vybaveni, vystroj a vyzbroj s Casovou dotaci pro jednu skupinu (tfidu) cca 3 hodiny. Na této
akci spolupracovali slozky KRP ZK, HZS ZK, 7S ZK, MP Zlin.

Sirokd vefejnost je seznamovdna s aktudlinimi informacemi a d&nim ve Zlinském kraji diky
oficidinimu zpravodaji — Magazin21, ktery vychdz kazdy mésic aje bezplatné dorucovdn
do postovnich schrdnek a souCasné je vyvésen na strdnkdch Zlinského kraje.

V breznu roku 2023 probéhl 14. rocnik Dne Zlinského kraje. Pro Sirokou verejnost byly pfipraveny
2 mobilni détskd dopravni hristé, kde si déti mohly vyzkouset jizdu pod dohledem odbornych
instruktord a poté si odnesli reflexni odménu. Ddle byla moznost nechat si v samostatném
st@nku odborné zmérit zrak. Navstévnici si mohli vyzkouset také automobil - otocny trenazér,
ktery simuloval otéceni automobilu pres stfechu, pfi dopravni nehodé. V roce 2024 byl Den
Zlinského kraje zrusen z ddvodu povodni, které vyznamné zasdhly Zlinsky kraj.

Ze stirany PCR doslo na Uzemi Zlinského kraje ve sledovaném obdobi k celkem 140 dopravné
bezpecnostnim akcim, zaméfenych predevsim na: zisténi prfitomnosti alkoholu nebo jinych
ndvykovych latek, pouzivani zddrinych systém, chovdni motocyklistd, neddni prednosti
v jizdé&, nesprdvné predijizdéni a vieti do protisméru, nevénovdni se fizeni.

Ddle bylo v rémci statniho odborného dozoru dle z&kona ¢€.56/2001 Sb., o podminkdch provozu
na pozemnich komunikacich u stanic technické kontroly provedeno celkem 15 kontrol
(pldnovanych i mimorfddnych) vroce 2023, pficemz nebylo zisténo zddné poruseni
u provozovatele STK, ale 1 poruseni v rdmci odpovédnosti jednotlivych technikd (ulozena
sankce 1000 Kc&). Za rok 2024 pak probéhlo 23 kontrol, pfi kterych byly zjistény 2 poruseni
u provozovatele STK (ulozeny sankce celkem 12000 K¢&), azdroven 5 poruseni vrdmci
odpovédnosti jednotlivych technik( (ulozeny sankce 15 500 K&).

V rdmci provedeni stédtniho odborného dozoru dle zdkona €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé
v provozovné dopravce, bylo provedeno za rok 2023 celkem 33 kontrol dopravcd, piicemz
bylo zkontrolovdno 236 fidicd s 35 077 pracovnimi dny. Bylo zjisténo celkem 593 nedostatkd
(napf. v nezqjisténi fddného vedeni z&dznam( o dobé fizeni vozidla, v bezpednostnich
prestdvkdch a dobé odpocdinku, neuchovdavdni zdznamU po stanovenou dobu). V disledku
toho bylo ulozeno 5 opatfeni k ndpravé asankce ve vysi 271 000 KE. Za rok 2024 bylo
provedeno 32 takovych konfrol, pii kterych bylo zkontrolovdno celkem 231 fidicd
(36 679 pracovnich dni fidicd). Celkem bylo zjisténo 272 nedostatkd, na zdkladé kterych bylo
uloZzeno 9 opatfeni k nGpravé a sankce ve vysi 235 000 KE.

Dalsi ¢dasti U¢inného dohledu je provddéni kontrolniho véazeni vozidel na silnici 1/50 v lokalité
Stary Hrozenkov na staciondrni vdze. Za rok 2023 zde probéhlo celkem 81 dni kontrolniho
vazeni, kdy bylo zkontrolovdno celkem 13 556 vozidel a jizdnich souprav. Pretizeni bylo zjisténo
U 326 znich (2,4 %). Za rok 2024 probéhlo celkem 74 dn( kontrolniho vdzeni, kdy bylo

zkontrolovdno celkem 11 804 vozidel a jizdnich souprav, pficemz bylo pretizeni zjisténo u 243
znich (2,06 %).
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12.4.3. Dotacni tituly

Vroce 2023 byl vypsdn dota&ni program RP11-23, kde bylo mozno zddat o tyto dotace
s celkovou alokaci prostiedkd 1 850 tis. KE:

1) DT1 - Preventivni informacni, vzdéldvaci a volnocasové aktivity v oblasti bezpecnosti
silnicniho provozu

2) DT2 - Détskd dopravni hristé

3) DT3 - Ndstroje na zvyseni bezpecnosti infrastruktury v obci v rdmci procesu pldnovani,
provozu a Udrzby

Bylo podporeno celkem 18 projektd (100 % podanych zddosti) o celkové Edstce 1210,8 fis. KE
(DT1 - 440,8 tis. K&, DT2 — 770 tis. K&).

Pro rok 2024 byl vyspdn dotacni program RP11-24, kde bylo mozno zddat o dotace DT1 a D12
s celkovou alokaci prostredk( 2 350 tis. KE. Alokovand &dstka byla navysena z divodu
vybudovdni dvou novych détskych dopravnich hfist ve mésté Luhacovice a Valasské
Klobouky, pficemz vystavbu obou DDH podporil ZK v pfedchdzejicim obdobi individudinimi
dotacemi o celkové vysi 4 585,6 tis. KE. V roce 2024 bylo podpofeno celkem 22 projektd (100 %

podanych zddosti) o celkové Cdastce 1 359,5 tis. KE (DT1 — 517,5 tis. K&, DT2 — 842 tis. K&).

12.4.4. Poskytovani verejnosti informaci o Strategii BESIP ZK 2022-2030

Po vyhotoveni dokumentu vyhodnoceni Strategie BESIP Zlinského kraje 2022-2030 za roky
2021 - 2024 a vyhodnoceni Akcniho pldnu za roky 2023 — 2024, bude vyhodnoceni po
schvdleni Radou Zlinského kraje vyvéseno na webovych strdnkdch Zlinského kraje.

12.4.5. Pienos projektl z Fondu zdbrany $kod do Zlinského kraje

V zafi roku 2023 se ve Zliné uskutecCnila Regiondini dopravni konference, na niz byla
predstavena rizikovd nehodovd mista na pozemnich komunikacich ve Zlinském kraji s n&vrhy
na jejich feseni pro zvyseni bezpecnosti provozu. V zdri roku 2024 pak probéhl dalsi rocnik
Regiondini dopravni konference.

Zdroven v roce 2023 pripravil a ndsledné v zdii podal Zlinsky kraj zddost o podporu projektu
vradmeci Fondu zdbrany 3kod Ceské kanceldre pojistiteld sndzvem ,Nenech se
strhnout a poznej rizikové lokality". Projekt cilli na mladé fidice (realizaci vzdéldvacich
predndsek pro min. 1350 student’ 3.ro¢nikyd stfednich $kol) a identifikaci nehodovych lokalit
(zpracovdni Sesti mistnich strategii BESIP pro obce s rozsifenou pUsobnosti) s realizaci biezen
2024 — srpen 2025. Projekt byl komisi FZS schvdlen za snizeni celkové Eastky o 45 % za podminky,
Ze vystupy projektu budou realizovany ve stejném objemu dle podané zadosti. V dobé
schvdleni projektu v3ak Zlinsky kraj nemél dostateCnou kapacitu na dofinancovdni
projektu a z toho ddvodu bylo rozhodnuto o nerealizaci projektu.
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13. Zaver

Vyhodnoceni plnéni Strategie BESIP Zlinského kraje za obdobi 2021-2024 poskytuje komplexni
pohled na vyvoj dopravni bezpecnosti v regionu. Strategie, jejimz cilem je snizit pocet
usmrcenych a tézce zranénych osob na polovinu do roku 2030, zaznamenala v nékterych

oblastech pozitivni posun, v jinych viak zUstavaji vyzvy.

Z hlediska celkovych strategickych cild se nepodafilo naplnit cil v oblasti snizovdani poctu
usmrcenych osob — celkovy pocet Umrti za sledované 4 roky (2021-2024) byl totiz 0 23 % vyssi
(o 17 usmrcenych vice). Naopak cile v oblasti snizovdni poctu tézkych zranéni byly spinény,
jelikoz bylo celkové evidovano o 173 tézkych zranéni méné (-38 %), nez je predpoklad
Strategie.

V rdmci pinéni dil¢ich cild Strategie byly vysledky rdznorodé. Nejlépe se poddafilo plnit cile
U cyklistd, motocyklistd, stdrnouci populace, nehod pod viivem alkoholu a nehod z divodu
neddni prfednosti. Ve viech téchto kategorii celkovy pocet Umrti i t€zkych zranéni splioval
celkové predpoklady dle Strategie. Smisené vysledky vykazovaly nehody z ddvodu predjizdéni,
kde doslo k prekroceni predpokladd v celkovém poctu tézkych zranéni. Neuspokojivé vysledky
pak byly u nehod déti, chodcl, mladych fidicd, ndkladnich automobill a nehod z divodu
rychlé jizdy, kde nedoslo ke splnéni pfedpokladu poklesu poctu Umrti (u t&Zkych zranéni cile
poklesu spinény byly).

Celkem v letech 2021-2024 bylo ve Zlinském kragji evidovédno 17 336 dopravnich nehod.
NejCastéjsi pficinou byl nesprdvny zpuUsob jizdy (pfes 50 % nehod), ndsledovaly nehody
nezavinéné fidiCem (srazky se zvéfi), které tvorily standartné pres 20 % nehodovosti kraje. Avsak
zménou metodiky evidence nehod PCR (neevidovdani srdzek se zvéfi) v poslednich letech,
tento podil ze statistik zmizi. To se odrazilo i v celkovém poctu nehod, kde ale znatelny pokles
nehodovosti je primdrné z divodu uvedené zmény v evidenci.

Zlinsky kraj patfi ve srovndni s ostatnimi kraji mezi ty méné nehodové regiony — v absolutnich
Cislech i v pfepoctu na pocet obyvatel. Naopak v prepoctu na délku silnicni sité je ale
na 4. nejhorsi pozici. V absolutnim poctu Umrtii t&€zkych zranéni se krajfadi k t€m lepsim v rémci
vsech kraj0, avsak v podilu védinych ndsledkd na celkové nehodovosti kraje je minimdlné
promérny az nadprimérny.

V rédmci jednotlivych obci s rozsifenou pUsobnosti byl nejvyssi pocet nehod byl zaznamendn
v ORP Zlin, Uherské Hradisté a Kroméfiz. Zaroveri v ORP Zlin byl zaznamendn nejvétsi ndrdst
nehodovosti v poslednich letech, ddle také v ORP Vsetin, Vizovice Ci Valasské Klobouky.

Bylo identifikovdno 14 aktivnich nehodovych lokalit, z nichz nékteré vykazuiji pretrvavaijici
nehodovost i navzdory rlznym realizovanym opafieni. Nejcastéjsimi  pficinami  jsou
nepfimérend rychlost, nevénovdni se fizeni a neddni prednosti.

PInéni Ak&niho pldnu vrdmci readlizovdni stanovenych opatfeni by obecné mohlo byt
hodnoceno pozitivné. Vétsina opatfeni AkEniho pldnu totiz byla realizovdna. Jednd se
napiiklad o preventivni aktivity pro déti, seniory i handicapované osoby; rozséhlé dopravni
vychovy na dopravnich hiistich; zvyseny dohled PCR; investice do infrastruktury (prace na
odstranéni nehodovych lokalit, instalace svodidel, protismykové Upravy, zlepSeni znaceni);
podpora projektl pro vyssi bezpecnost cyklistd; zvySeni bezpelnosti na Zeleznicnich
prejezdech (instalace z&vor a znaceni).
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AkEni pldn na dalsi dvouleté obdobi (2025-2026) zUstava stejny, kdy po ukonceni uvedeného
obdobi bude vyhodnocen. Je viak doporu¢eno, aby v ndsledujicim obdobi doslo ke zvyseni
preventivnich aktivit, dopravné bezpecnostnich akci a dalsich opatfeni primdrné v oblastech,
které v tomto soucCasném vyhodnoceni vychdzeji joko rizikové a nesplnily strategické cile

poklesu vainych ndsledkd. Jednd se predevsim o nehody z ddvodu rychlé jizdy a nehod
mladych fidic¢0, nehody s détmi, chodci a nehody ndkladnich automobil¥.

V rdmci vyhodnoceni AP 2025-2026 bude provedeno i srovndani s vyhodnocenim AP 2023-2024.
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17. Pfilohy

Priloha 1: Tabulka nehodovych lokalit (2012-2020)

Usmrceno| Téice Lehce

Ndzev NL > >
Zranéno zranéno
1 Komunikace ll1/4943 Potec (tzv. LaCnovskd v 0 5 10
cesta)
2 |Komunikace 11/432 Selesovice 20 1 2 13
3 |Komunikace 11/490 Zlin 50 0 2 23
4 |Komunikace 1I/495 Uhersky Brod 23 0 0 12
5 Komynlkace [1/497 Uherské Hradisté — mistni Cast 17 0 ! 12
Jarosov
6 |Komunikace llI/36740 Kvasice - Otrokovice 17 0 2 9
7 | Kfizovatka komunikaci 11/490 - 111/49018 Zlin 17 0 1 14
8 |Kfizovatka komunikaci ll/495 - 111/4957 VIEnov 20 0 1 10
9 anoyo’rko komunikaci [1/495 - l1I/4991 Ostrozskd 18 0 3 o5
Nova Ves
Kfizovatka komunikaci /35 - 1l/4867 Roznov pod
10 1 x 14 1 1 3
Radhostém
11 [Kfizovatka komunikaci 11/438 - 111/43821 HoleSov 16 0 9 12
12 |Komunikaci lI/495 — Uhersky Ostroh 23 0 3 16
13 [Ddlnice D/55 - Otrokovice 12 0 1 3
14 |Komunikaci I/50 — Z4&strizly 15 3 1 5
15 |Komunikaci I/50 — Staré Huté 59 4 8 28
16 |Komunikaci /50 — Buchlovice 25 3 9 14
17 | Komunikaci 1I/438 — Bystfice pod Hostynem 16 0 0 3
18 |Komunikace 11/438 — HoleSov — Jankovice 30 0 0 1
19 Kpmumkace [1/438 — Bystrice pod Hostynem — 16 5 ! 3
Bilavsko
20 |Komunikace 1/35 - Valasské Mezifici 11 0 0 6
21 | Usek komunikace 1/57 u mé&sta Brumov-Bylnice 7 2 2 5
22 | PrUsecnd kiizovatka Stiilkky na /50 14 2 4 13

Zdroj: priloha-2-charakteristika-jednotlivych-shluku-dopravnich-nehod-25-1-2022, Dostupné
z: https://zlinskykraj.cz/strategie-bezpecnosti-sinicniho-provozu-besip-2022-2030-0

STRANA 58 7 58




