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1. Uvod

Zavaznost dokumentu a zménové fFizeni

Plan dopravni obsluznosti Uuzemi Zlinského kraje (dale také PDO ZK) je zpracovany
dle podminek definovanych Zakonem ¢&. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v preprave
cestujicich a o zméné dalsich zdkonU'. Predstavuje tak nastroj pro hospodarné zajistovani
dopravni obsluznosti a vzdjemnou spolupraci statu, kraju a obci pfi této ¢innosti. PDO ZK
predstavuje zdvazny podklad? pro rozhodovani kraje ve vécech zajisténi dopravni obsluznosti
a uzavirani smluv o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a porizuje se v samostatné
pUsobnosti. Schvalenim v orgdnech kraje je zavazny. Dokument byl projednan s
Ministerstvem dopravy CR, Moravskoslezskym, Olomouckym a Jihomoravskym krajem. Také
byl projednan s mésty sprovozem MHD Zlin, Otrokovice, Uherské Hradisté, Kromériz,
Valasské MezifiCi a Vsetin.

Plan dopravni obsluznosti uzemi Zlinského kraje je zpracovany pro obdobi 2026 az 2030.
Jedna se o aktualizaci dokumentu, ktery platil do roku 2025 s vyhledem do 2030. Nasledné
obdobi je dle platnych termind smluv prfeduréeno k povinné aktualizaci dle vysledkl soutézi
pro dopravni obsluznost na nadchazejici desetileti od roku 2031 do 2040.

Koncep¢éni vychodiska

Kvalitni, spolehliva, atraktivni a udrzitelna verejna doprava je prioritou Zlinského kraje. Dalsi
rozvoj této verejné sluzby® bude zohlednovat prepravni potfeby obyvatelstva, trendy
modernich technologii zamérené na zvySeni komfortu a informovanost cestujicich a také na
presnéjsi vyhodnocovani a optimalizaci rozsahu dopravniho vykonu ekonomicka vychodiska
a dalSi souvisejici hlediska. Atraktivni verejna doprava ve Zlinském kraji bude zajistovana
prostfednictvim standardd dopravni obsluznosti. Dlvod pro stanoveni takovych standardu
je jednak zabezpecit, aby splnéni cili verejné dopravy bylo uskutecnitelné, ale také
obhajitelné i z pohledu financovani dopravni obsluznosti. Obce, které budou pozadovat
zajisténi dopravni obsluhy ve vyssim standardu, nez bude stanoveno timto Planem dopravni
obsluznosti, budou mit povinnost se finanéné spolupodilet na takové objednavce verejné
dopravy.

185 zakona urcuje povinnost kraje pofizovat Plan dopravni obsluznosti Gzemi, s platnosti nejméné 5 let.
2 dokumentace nabidkového fizeni podle § 10 odst. 3 zakona vychézet z planu obsluznosti Gzemi a byt s nim v souladu
3 Verejna doprava je sluzba zajistujici dopravu do skol a Skolskych zafizeni, k orgdndm verejné moci, do zaméstnani, do

zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spole¢enskych

potreb, véetné dopravy zpét, prispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji Uzemniho obvodu.


aspi://module='ASPI'&link='194/2010%20Sb.%252310'&ucin-k-dni='31.5.2011'
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Plan dopravni obsluznosti Zlinského kraje je zpracovan na zékladé vysledkd analyzy dopravni
obsluznosti kraje. Od doby vypracovani posledniho planu prosly cile Zlinského kraje ve
verejné dopravé vyraznou genezi. Zejména s ohledem na nepfiznivy trend vyvoje
prepravnich vykonu v Zelezni¢ni i autobusové dopravé byly nastaveny nové principy obsluhy
uzemi, které maji za cil tento trend zastavit a obratit.

Pri navrhu planu byly uplatnény postupy, které navrhuji paterni linky, s cilem propojit
dopravy autobusové. Jednou ze zakladnich funkci verejné dopravy je smysluplné zavedeni
taktoveé dopravy, ale i potreba zajisténi obsluhy v okrajovych ¢asovych polohach, vikendova
a turisticka doprava a dalsi. Plan pocita s dalsim rozvojem tarifni, dopravniintegrace na Uzemi
celého kraje, a to napri¢ vSemi dopravci. V navaznosti na to jsou soucasti Planu dopravni
obsluznosti standardy dopravy, které navrhuji uroven udrzitelné a dlouhodobé
konkurenceschopné verejné dopravy.

1.1 Nadrazené a souvisejici dokumenty

1.1.1 Evropské a narodni dokumenty

Dopravni politika Evropské komise je vyjadiena v dokumentu Bila kniha - Cesta k
jednotnému evropskému dopravnimu prostoru - ke konkurenceschopnému a
efektivnimu dopravnimu systému. Dokument predstavuje evropskou dopravni politiku pro
obdobi 2012-2020 s vyhledem do roku 2050, na kterou pak nasledné navazuje Politika
transevropskych dopravnich siti (TEN-T) jakoZto hlavni evropsky nastroj pro rozvoj
dopravni infrastruktury pro dalkové prepravni proudy s cilem podporit jednotny
evropsky trh.

v vev

- 30 % silni¢ni prepravy nakladu nad 300 km by mélo byt do roku 2030 prevedeno na
jiné druhy dopravy, jako napf. na Zzelezni¢ni ¢i lodni dopravu, a do roku 2050 by to mélo
byt vice nez 50 %.

- Dokoncit do roku 2050 evropskou vysokorychlostni zeleznicni sit. Ztrojnasobit do roku
2030 délku stavajicich vysokorychlostnich zelezni¢nich siti a udrzovat hustou
zelezniCni sit ve vSech clenskych statech. VétSina objemu prepravy cestujicich na
stfedni vzdalenost by do roku 2050 méla probihat po zeleznici.

- Vétsinu dopravy na stfedni vzdalenosti méla absorbovat (vysokorychlostni) Zeleznice.

- Do roku 2030 plIné zprovoznit celounijni multimodalni ,hlavni sit” TEN-T s tim, ze do
roku 2050 by tato sit byla vysoce kvalitni a vysoce kapacitni a existoval by odpovidajici
soubor informacnich sluzeb.

- Lepsi vybér druht dopravy bude dusledkem vysSi integrace modalnich siti: letisté,
pristavy, Zelezni¢ni a autobusova nadrazi a stanice metra by mély byt stéle vice
propojovany a premeénovany na multimodalni dopravni uzly pro cestuijici.



5‘ Integrovana doprava Z|i|1 sl bes kl.uj

\ , . H
h Zlinského kraje hranic

Zastresujicim narodnim koncepé&nim dokumentem je Dopravni politika CR pro obdobi
2021-2027 s vyhledem do roku 2050 (déle i jako DP CR).

Jejim cilem je neomezovat dopravu, ale rozvijet ji. Nikoliv vSak v jeji souCasné extenzivni
podobé se silnou zavislosti na vysoké spotfebé energie, zejména fosilnich paliv, nybrz
v energeticky nenarocné a environmentalné Setrné podobé.

Zakladem je proto zvySeni energetické ucCinnosti dopravy, a tim zajisténi snizeni mérné
spotrfeby energie (podil spotfeby energie a vykonané prepravni prace). Dosazeni vize
predpoklada:

- Opatreni umoznujici dopravu osob tak, aby prepravni potfeby vznikaly co nejméné, aniz
by to ovlivnilo hospodarsky rozvoj (optimalizace prepravnich potreb), se zavadénim
modernich technologii.

- Dopravni systém musi byt zalozen na multimodalnim pfistupu s vyuzitim vyhod
jednotlivych druhl dopravy a mezioborové spolupraci.

- Druhy dopravy rozvijet s ohledem na potfebnou dostupnost jednotlivych regiona,
s ohledem na prepravni potfeby a s ohledem na snizeni vlivl na Zivotni prostredi.

Zékladnim cilem DP CR relevantnim pro tento PDO ZK je Strategicky cil: ,1. Udrzitelna
mobilita” a Specificky cil: ,1.2 Multimodalni pristup” a ,1.3 Optimalizace jednotlivych druht
dopravy” s nékterymi vybranymi opatrenimi:

- Vytvaret podminky pro zajisténi dopravni obsluznosti na urovni 3 nebo 4 dle Dopravni
politiky, ve vyjimecnych pfipadech alespon na udrovni 2, zajisténi aktivni metodické
pomoci krajskym objednatellm k dosaZeni takové urovné.

- Zajistit kvalitni meziregionalni dopravni obsluznost pro vSsechny regiony srovnatelného
vyznamu bez ohledu na jejich vybaveni dopravni infrastrukturou.

- Zajistit jednotny prestupni tarif pro zelezni¢ni dopravu postupné vyuzitelny i pro dalsi
druhy osobni dopravy s tim, Ze zapojeni spoju, které nejsou objedndvany v ramci
verejnych sluzeb, bude dobrovolné.

- Nastavit kvantitativni a kvalitativni standardy v ramci planovani dopravni obsluznosti.

- Vytvorit udrZitelny ekonomicky rdmec provozovani vlakd na vysokorychlostnich
ZelezniCnich tratich v ramci rychlych spojeni a dalSich paternich zelezniCnich tratich.

- Provazat proces obnovy vozidel verejné hromadné dopravy a vybérového fizeni na
provozovatele verejné sluzby. Provazat proces obnovy vozidel ZelezniCni verejné
hromadné dopravy se zamery rozvoje zeleznicni infrastruktury a sohledem na
progndzované prepravni vykony.

- Od roku 2025 zavést vramci ceny za pouziti Zelezni¢ni dopravni cestu penalizujici
pfiplatek za provoz dieselového vozidla po elektrizované trati a stanovit oddvodnéné
vyjimky osvobozeni z tohoto pfiplatku.

- Propojeni regionu s rznou hustotou a charakterem osidleni resit zkvalitnénim nabidky
verejné dopravy a jeji provdzanosti s dalkovou dopravou a budovanim terminalt osobni
dopravy a zachytnych parkovist pro individualni a cyklistickou dopravu.

- Parkovisté P+R budovat na zakladé pland udrzitelné méstské mobility primarné mimo

8
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velkd meésta v lokalitach, kde nevznikaji dopravni zacpy, soubézné se zajistenim
dostatecné navazné verejné hromadné dopravy z téchto lokalit.

- Doresit problematiku kompetenci a financovani objednavky verejnych regionalnich
sluzeb Zelezni¢ni dopravy. Resit problém rozsahu a kapacity vefejnych sluzeb na
paternich spojenich do aglomeraci vybavenych nedostateCnou zeleznicni
infrastrukturou.

. el
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Dalsim cilem DP CR relevantnim pro tento PDO ZK je Strategicky cil: 2. Uzemni soudrznost”
a Specificky cil: ,2.5 Doprava v metropolich a aglomeracich”, ,2.5 Doprava ve venkovském
prostoru”, ,2.6 Doprava v perifernich oblastech” a ,2.7 Doprava v citlivych oblastech a
cestovni ruch” s vybranymi opatrenimi:

- Snizovat stupné automobilizace ve velkych méstech a jejich suburbannich oblastech a
zvySovat podil vyuzivani verejné hromadné a aktivni dopravy.

- Snizovat stupen automobilizace ve stfedné velkych a mensich méstech a v jejich
venkovském zazemi a zvySovat podil vyuzivani vefejné hromadné a aktivni dopravy.

- Rozvijet sluzby souvisejici s mobilitou zameérfené na spektrum moznosti uspokojovani
mobility, které budou alternativou k individualni doprave.

- Vytvaret integrovany systém dopravni obsluznosti tak, aby prispél ke zlepSeni Zivota
obc¢anu v perifernich oblastech s cilem pomoct stabilizovat osidleni téchto oblasti.

- Zajistit funkeni, bezbariérovou, bezpecnou a spolehlivou verejnou dopravu pro vsechny
skupiny obyvatelstva.

Zakon 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalsSich
zakonU stanovi jako zakladni prvky PDO: popis zajiStovanych vefejnych sluzeb v prepravé
cestujicich, predpokladany rozsah poskytované kompenzace, Casovy harmonogram
uzavirani smluv o verejnych sluzbach a postup pfi jejich uzavirani, harmonogram a zpUsob
integrace, pokud se stat a kraje podileji na organizaci integrovanych verejnych sluzeb v
preprave cestujicich. Tento zakon prfimo navazuje na Narizeni Evropského parlamentu a
Rady (ES) ¢. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o verejnych sluzbach v prepravée
cestujicich po zeleznici a silnici a zavadi ho do Ceského pravniho radu.

Koncepce verejné dopravy Ceské republiky je soudasti systému plénovani dopravni
obsluznosti verejnou (hromadnou) dopravou. Cilem je vytvaret podminky pro hospodarné,
efektivni a UCelné zajiStovani dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupraci statu, krajd a obci
pri této Cinnosti.

Hlavnim cilem je ,vytvaFet takové podminky, aby mohl byt systém vefejné dopravy v CR
vniman jako kvalitni alternativa k individualni dopraveé, v souladu s redlnou i latentni
poptavkou po prepraveé, kvalitou disponibilni infrastruktury a moznostmi verejnych rozpoctu,
zajistén stabilni, hierarchicky systém rychlé, pravidelné a konkurenceschopné intervalové a
pristupné verejné dopravy, vhodné a systémove provazany mezi jednotlivymi prepravnimi
segmenty”.

K tomu slouzily specifické cile usporadané v Sesti prioritnich oblastech:
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|.  Priorital.: Hierarchicky systém dopravni obsluznosti
ll.  Prioritall.: Zkvalitnéni planovani dopravni obsluznosti
lIl.  Priorita lll.. Uzavirani smluv o verejnych sluzbach

V. Priorita IV.: Interoperabilita systému
V. Priorita V.. Optimalizovany vztah verejnych a komercnich sluzeb
VI.  Priorita VI.: Optimalizovany vztah verejnych sluzeb k infrastrukture
Soudasti Koncepce verejné dopravy CR jsou také ,Hlavni paterni osy poskytovani verejnych

sluzeb v prepravé cestujicich a rozmisténi hlavnich prestupnich uzlt na celostatni drovni”
v jednotlivych prepravnich segmentech:

|.  pFepravni segment — expresni doprava pro obdobi do roku 2025
ll.  prepravni segment — rychla regionalni doprava pro obdobi do roku 2025
lIl.  pfepravni segment — patere regionalnich systém

Rizika nenapliovani cilli, v oblasti vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich jsou
soucasti ndrodnich dokumentu:
- Nejvétsim rizikem je snizovani vydaju z verejnych rozpoc¢tl do dopravni obsluznosti,
pfi¢emz i malé sniZzeni vydaju povede k velkému snizeni funk&nosti systému.
- Rozpad systému verejné dopravy (zhruba polovinu vykonu v osobni dopravé zajistuje
vefejna doprava) by mél dopady na kapacitu dopravni infrastruktury (kolony na
silnicich, zejména ve méstech), z toho vyplyvaji pfimé ekonomickeé ztraty z kongesci.

- Dalsim dUsledkem by byly dopady na Zivotni prostredi a verejné zdravi, nebude mozna
dostatecna reakce na zmeny v dostupnosti energii a nebude mozné plinit evropske cile
v oblasti snizovani emisi sklenikovych plynu.

1.1.2 Krajské dokumenty

Strategie rozvoje Zlinského kraje 2030

V oblasti dopravy definuje SRZK 2030 horizontalni charakteristiku: ,Otevieny a mobilni
Zlinsky kraj: zahrnuje kvalitativné a kvantitativné odpovidajici dopravni infrastrukturu a
obsluznost, zazemi pro export zbozi a sluzeb a pro kapitalové investice (obéma sméry),
digitalni infrastrukturu a rozvoj informacnich a komunika¢nich technologii”.

Pilif 3: Infrastruktura a kvalita prostredi
Pro jednotlivé Specifické cile potom definuje Prioritni oblasti:

Specificky cil 3.1 Rozvijet dopravni infrastrukturu a optimalizovat dopravni obsluznost
V regionu

3.1.1 Dobudovani kvalitni dopravni infrastruktury v regionu
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> Zvyseni plynulosti a bezpecnosti na nedalnicni silni¢ni doprave
> Modernizace zelezni¢ni infrastruktury

> Podpora budovani infrastruktury pro kombinovanou dopravu

> Rozvoj infrastruktury pro udrzitelnou regionalni dopravu

3.1.2 Prispivat k vyuzivani alternativnich druhl dopravy
> Prispivat k rozvoji alternativnich pohond automobilové dopravy
> Vytvareni podminek pro vetsi vyuziti cyklodopravy
> Podpora letecké dopravy
> Rozsifeni moznosti turistického vyuziti vodni dopravy a zvazeni budouciho
rozSireni vodni dopravy
3.1.3 Rozvijet verejnou dopravu v regionu
> Motivace obyvatel regionu k vyuziti vefejné dopravy na ukor individualni dopravy
> Rozvoj integrovaného dopravniho systému s propojenim pres hranice regionu
> Optimalizace verejné dopravy zajisStované regionalni samospravou
Specificky cil 3.2 Rozvijet a prizpUsobit energeticky systém kraje
Specificky cil 3.3 Chranit a udrzovat zivotni prostredi
Specificky cil 3.4: Rozvijet ICT a radné spravovat verejnou infrastrukturu kraje

Specificky cil 3.5 Zajistit vyvazeny rozvoj uzemi

Generel dopravy Zlinského kraje

Jde o zakladni strategii dopravni politiky Zlinskeho kraje, ktera stanovuje hlavni smery rozvoje
vSech druhl dopravy v oblasti dopravni infrastruktury (tj. silni¢ni, Zelezni¢ni, letecké, vodni a
cyklistické), bezpe&nosti dopravy, mobility (dopravni obsluznosti Uzemi) za podpory chytrych
reSeni v doprave.
Generel dopravy Zlinského kraje podrobné rozpracovavaji navazujici Koncepce v sektoru
dopravy:

- Plan dopravni obsluznosti uzemi Zlinského kraje

- Koncepce rozvoje cyklodopravy na uzemi Zlinského kraje

- Koncepce rozvoje kolejové dopravy ve Zlinském kraji

- Koncepce rozvoje silnicni sité Il. a lll. trid Zlinského kraje

- Ake¢ni plan protihlukovych opatfeni pro hlavni pozemni komunikace ve vlastnictvi
Zlinského kraje

- Strategie bezpecnosti silnicniho provozu Zlinského kraje
- Koncepce rozvoje ITS Zlinského kraje
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Rozvoj zejména ZzelezniCni dopravy identifikovala také Koncepce kolejové dopravy ve
Zlinskem kraji. Zelezni¢ni doprava se podili na dopravni obsluze Uzemi 77 mést a obci, ve
kterych bydli cca 400 tis. osob, coz je 68 % obyvatel Zlinského kraje. Regionalni osobni
doprava trpi zejména nedostatkem kvalitni dopravni cesty, zpusobené dlouhodobou malou
udrzbou, Spatnym pristupem pro cestuijici, nizkou tratovou rychlosti (s ¢astymi trvalymi
rychlostnimi omezenimi) a nedostate¢nou kapacitou.

Zakladni vize: ,Zlinsky kraj ma moderni sit ZelezniCnich trati a stanic s rychlostnimi a
kapacitnimi parametry umoznujicimi pinit roli paterni dopravy konkurenceschopné dopravé
automobilové. Spolu s obsluhou viakovymi spoji v patricné cetnosti a vhodnymi navaznostmi
je k dispozici verejna doprava nabizejici efektivni a udrzitelné cestovani za praci, studiem,
sluzbami i turistikou.”

Strategicky cil 1: Rychla, kapacitni a bezpecna zeleznicni sit

Strategicky cil 2: Efektivni a provazany koncept obsluhy Zelezni¢ni dopravou

Spolec¢né horizontalni charakteristiky:
- ZvySeni rychlosti prepravy
- Zvyseni kapacity
- ZvySeni bezpecnosti provozu
- Zkraceni pristupovych dob
- Pribézna udrzba

1.2 Vize a cile verejné dopravy ZK

1.2.1. Vychodiska a principy

Zakladem verejné dopravy je kvalitni infrastruktura, ktera je schopna zajistit rychly, bezpecny
a dochvilny pfesun mezi jednotlivymi misty na uzemi kraje. Chceme vytvorit robustni systém
v8ech mddu dopravy, které mezi sebou vzajemné kooperuji a dopliuji se. Systém odrazi
nejen realnou poptavku, ale je dostatecné flexibilni, aby v kratkém Case dokazal reagovat na
spoleCenské zmény, krizové stavy Ci sezonni vykyvy poptavky. V soucasné praxi rozliSujeme

Ctyfi Urovné dopravni obsluznosti — verejna hromadna doprava (VHD):

1. jako socialni sluzba - zajiStuje pouze zakladni potreby specifické skupiny obyvatel
srlznymi druhy znevyhodnéni a vyznacuje se malym rozsahem sluzeb. Sluzba je
zamérena na uspokojeni definovanych potieb obyvatel (dojizdka do Skol, za zdravotni
péci, na Urady). Zakladnim systémem dopravni obsluznosti je individualni automobilova
doprava (IAD), zatimco VHD je jen doplrikem.

2. bez definice socidlni sluzby - zajiStuje Sirokou Skalu potfeb obyvatel, ale
z ekonomickych dlvodU neni schopna zajistit dostate¢né standardy kvantity sluzeb, coz
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ma za nasledek, ze zakladnim systémem dopravni obsluznosti je i nadale IAD, zatimco
VHD je jen doplrikem. Spatné dostupnost vefejné hromadné dopravy a nedostatedna
provazanost dopravnich linek tak v kone¢ném dusledku prispivd k odlivu obyvatel
z perifernich oblasti do vetSich aglomeraci a ma vyznamny negativni dopad na
demograficky vyvoj vtéchto oblastech. Jedna se zejména o dopravni obsluznost
linkovou autobusovou dopravou v ridce osidlenych oblastech.
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3. jako alternativa k dopravé individualni — zajiStuje vSechny potreby obyvatelstva, a to
po cely den a tyden. Kvantita sluzeb a jejich kvalita je na takové urovni, ze pro vSechny
skupiny obyvatelstva, v€etné skupin znevyhodnénych, poskytuje takoveé sluzby, diky
kterym neni nutna zavislost na osobnim auté. V tomto pfipadé je VHD v ramci systému
dopravni obsluznosti svym vyznamem srovnatelna s IAD. Tyto systémy funguiji v hustéji
osidlenych oblastech.

4. jako zaklad systému dopravni obsluznosti. \V tomto pfipadé VHD zajistuje vSechny
potifeby obyvatelstva, a to po cely den a tyden, prficemz poskytuje vétsi flexibilitu nez
doprava individualni. V tomto pripadé je VHD v ramci systému dopravni obsluznosti
dominantni a IAD je jen doplrikem. Tyto systémy funguiji ve znacné casti velkych meést,
zejména v jejich historickych centrech.

Mobilita ve Zlinském kraji je zajiStovana zejména prostrednictvim kvalitni sité verejné
hromadné dopravy stavéné na bazi alternativy k doprave individualni. Individualni
automobilova doprava neni automaticky konkurentem, ale v fidce osidlenych oblastech
funguje jako efektivni a ekonomicky systém navazné dopravy na hlavni paterni trasy verejné
dopravy, na kterou se IAD napojuje skrze terminaly P+R. V pripadé kratSich cest je rovnéz
velmi dulezZitou alternativou bezmotorova (aktivni) doprava (pési, cyklistika).

Nejdulezitéjsi vazby jsou obslouzeny prfimymi linkami, vyznamné vazby jsou zajistény
garantovanymi prestupy. Existuje jeden tarif, ktery je cenové vyhodny a srozumitelny.
Procesy a fizeni dopravy vyuzivaji moderni technologie, které predstavuji nejen usporu ¢asu
pro cestuijici, ale jsou ve svém dusledku i ekonomické.

1.2.2 Vize verejné dopravy Zlinského kraje

Zlinsky kraj sleduje nésleduijici vizi verejné dopravy:

.Systém verejné dopravy Zlinského kraje je vniman jako alternativa k individualni dopraveé,
kde je v souladu s poptavkou po mobilité a udrzitelnosti financovani zajistén kvalitni, funkcni,
spolehlivy a stabilni systém rychlé, pravidelné a konkurenceschopné intervalové a pristupné
verejné dopravy, s duirazem na dostupnost zakladni infrastruktury, bezpecnost a podporu
ekologickych forem dopravy svyuzZitim technickych a technologickych vlastnosti
jednotlivych druhd dopravy a vytvareni podminek pro jejich vzajemnou spolupraci.”

Zakladem pro zajisténi dopravni obsluznosti je vhodné feSeni dopravniho systému. Ten
vytvari potencidl pro vyuzivani verejné dopravy cestujicimi a tim také pozitivné pUsobi na
snizovani intenzity individudlni dopravy a v dudsledku toho i na zlepSovani zivotniho prostredi
obyvatelstva.
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V soucasnosti Celi hromadna doprava vyznamné konkurenci predstavované dopravou
individualni. Pro zachovani konkurenceschopnosti verejné dopravy je nezbytné, aby nabizela
cestujicim kvalitni a dostupné sluzby. Ty je tfeba zajistit predevsim v téchto oblastech:
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- Casta a pravidelna doprava bez vyraznych sezénnich omezeni, ve vhodnych pripadech
vedena formou taktoveé dopravy;

- preference drazni dopravy a jeji zkvalithovani v zavislosti na postupné modernizaci
zelezniCnich trati na uzemi kraje;

- zajisténi kvalitni dopravni obsluznosti vSech obci kraje celoroc¢né a celotydenné;

- vytvoreni vhodnych prestupnich uzll a zajisténi garantovanych ndvaznosti tam, kde je
to ucelné;

- zajisténi dostupnosti zastavek a jejich dostatecného poctu a vhodného rozmisténi s
ohledem na dochazkovou vzdalenost;

- reSeni dostupnosti zastavek stavebnimi upravami tam, kde je to z hlediska bezpecnosti
cestujicich nezbytné (v zavislosti na intenzité provozu na prislusné silnici, rozhledovych,
smérovych a sklonovych pomérech apod.);

- vybudovani prestupnich termindld v blizkosti vytipovanych Zelezni¢nich stanic, které
umozni snadny prestup cestujicich mezi riznymi dopravnimi mody;

- rozvoj systému P+R, B+R, K+R ve vytipovanych lokalitach;

- rozvoj informacnich systému na zastavkach;

- poskytovani potfebnych informaci prostrednictvim webovych sluzeb a aplikaci v€etné
vyuziti socialnich siti;

- umoznéni bezhotovostniho zpUsobu Uhrady jizdného (moznost Uhrady platebnimi
kartami pfimo ve vozidle, rozvoj e-shopu pro prodej jizdnich dokladd apod.);

- vhodna tarifni politika zajistujici atraktivni ceny za prepravu (také pro pravidelné
dojizdéjici, pro skupiny cestujicich, pro jizdy za turistikou a sportem vcetné pfislusného
vybaveni, pro rodiny s détmi atd.);

- zavadéni dopravni i tarifni integrace a postupny rozvoj integrovaného dopravniho
systému IDZK.
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1.2.3 Strategické a specifické cile

Strategické cile Specifické cile

1.1. Rychla a spolehliva nabidka verejné dopravy

1.2. Integrovana doprava
Verejna doprava -
1. atraktivni alternativa | 1.3. Kultura cestovani a vysoky standard verejné dopravy

«IAD 1.4. SniZzovani negativnich vlivii dopravy na Zivotni prostredi
1.5. Ekonomicky udrzitelny systém financovani
2.1. Rychla, kapacitni a bezpec€na infrastruktura
2. Dostupna verejna 2.2. Podpora multimodality

doprava bez bariér
23 Pristupnost sluzeb mobility pro osoby se specifickymi
™" potFebami

Chytra Feseni 3.1. Odbaveni cestujicich a moderni informacni systémy

3. vefejnych sluzeb

mobility 3.2, Propojeni verejné dopravy a ostatnich systému a aplikaci

fizeni dopravy

Nize uvedend tabulka obsahuje pfehled specifickych cild, které naplfuiji vizi ZK ve verejné
doprave skrze jednotlivé strategické cile, kde jednotlivé specifické cile jsou promitnuty do
jednotlivych kapitol Planu dopravni obsluznosti uzemi Zlinského kraje.

Kapitola 1 2 3 4 5

Specificky cil 1.1
Specificky cil 1.2
Specificky cil 1.3

Specificky cil 1.4

Specificky cil 1.5

Specificky cil 2.1

Specificky cil 2.2
Specificky cil 2.3

Specificky cil 3.1

Specificky cil 3.2

Tabulka 1: Prehled Specifickych cild
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V tabulce jsou uvedeny charakteristiky, které jsou spolecné rdznym specifickym cilam.

Spolec¢né horizontalni charakteristiky
Cestujici Objednatel Dopravce
atraktivni hromadna efektivni vynakladani rostouci poptavka
doprava jako verejna verejnych financido N o
sluzba hromadné dopravy efektivita obéhu a provozu
zlepgeni dopravni obsluhy | moderni fizeni kvality a perspekt_iva do o
celého Uzemi kraje koordinace verejné sluzby budoucnosti - stabilni
vykony bez vyznamnych
koordinované jizdni fady definice poZadavkl na wykyva
a zajisténi Upravy stavajici a
(garantovanych) vystavbu nové
navaznosti infrastruktury
vy$&i kvalita Zivota a snizeni uhlikové stopy
mobilita obyvatel
zlepseni zivotniho
prostredi

Tabulka 2: Spolecné horizontalni charakteristiky

Dosazeni cilového stavu vyzaduje, aby ZK dale rozvijel a posiloval regionalni autoritu zajistujici
organizaci a koordinaci propojeni dopravni sluzby s jednotnou informacni sluzbou, systémem
jizdného a jizdnim radem. Zajisténi plnohodnotné sluzby verejné dopravy, fizeni jeji kvality a
pfizpUsobovani potfebdm obyvatell a ndavstévnikim ZK predstavuje soubor
standardizovanych, vysoce odbornych a kvalitné komunikovanych cinnosti, ktery vyzaduje
odpovidajici zazemi a kapacitni zajisténi.

Zakladni ¢innosti koordinatora jsou:

- projektovani verejné dopravy (linkové vedeni, provozni parametry linek, prestupni body,
garantované navaznosti, podklady a pozadavky na rozvoj infrastruktury; koordinace
provozu ruznych druhtl dopravy a dopravcu do jednoho funkéniho celku);

- ekonomika, financovani a smluvni zajisténi verejnych sluzeb v prepravé cestujicich
(administrativni zajiSténi objednavky, clearing trzeb, pfiprava soutézi na dopravce atd.);

- Fizeni kvality sluzby (vydavani a uplatfovani standardd kvality pro jednotlivé typy
dopravy i doporuceni pro infrastrukturu) sprava a rozvoj tarifu a jednotnych prepravnich
podminek;

- koordinovani provozu prostfednictvim dispedinku IDZK; definice technickych/datovych
rozhrani a pozadavku na technické vybaveni vozidel i infrastruktury;
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poskytovani informaci pro cestujici (ve vozidlech, na zastavkach, infolinka, na webu,
v mobilni aplikaci...);

- kontrola kvality sluzby (kontrola dodrzovani standardd kvality, kontrola plInéni
smluvnich povinnosti dopravcu, kontrola realizace objednanych vykonU apod.);

- jednotna komunikace sluzby — jednotny vzhled a marketing dopravniho systému;

- pldnovani, koncepce a rozvoj integracnich projektu.
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2. Dopravni reSeni systému verejne dopravy Zlinského kraje

[\

Zakladem kvalitniho dopravniho systému je dobre pripravené a Siroce prodiskutované
dopravni resSeni, které musi byt pfijimano jak cestujici verejnosti, tak také na urovni
predstavitell krajskych a obecnich organu.

Zakladni pozadavky na systém verejné dopravy
Dnesni verejnd doprava musi splfiovat dUlezité parametry tak, aby byla konkurenceschopna
v porovnani s individualni dopravou. Zakladnim pozadavkem na verejnou dopravu Zlinského
kraje je systém riznych maédu dopravy, které mezi sebou vzajemné kooperuji a doplriuji se.
Individualni automobilova doprava neni automaticky konkurentem, ale v fidce zasidlenych
oblastech funguje jako efektivni a ekonomicky systém navazné dopravy na hlavni paterni
trasy verejné dopravy, na kterou se IAD napojuje skrze terminaly P+R. Systém odrazi nejen
realnou poptavku, ale je dostatecné flexibilni, aby v kratkém Case dokazal reagovat na
spoleCenské zmeény Ci sezdnni vykyvy poptavky. Jeho zakladem je kvalitni infrastruktura, ktera
je schopna zajistit rychly, bezpecny a dochvilny presun mezi jednotlivymi misty na uzemi
garantovanymi prestupy. Existuje jeden tarif, ktery je cenové vyhodny a srozumitelny.
Procesy a fizeni dopravy vyuzivaji moderni technologie, které predstavuji nejen Usporu Casu
pro cestujici, ale jsou ve svém dusledku i ekonomické. Nize uvedené body dale priblizuji
filozofii verejné dopravy Zlinského kraje.
Verejna doprava ve Zlinském kraji je konkurenceschopny systém a symbolizuji jej zakladni
prvky:
- Spojeni mezi okresnimi mésty je zajisténo rychlymi regionalnimi spoji, které v prepravné
silnych obdobich pracovniho dne nabizeji mezi nimi mésty pravidelné Casté spojeni. Na
téchto spojenich je verejna doprava ¢asove srovnatelna jako cesta IAD.

- Cenové je pro pravidelné cestujici vyhodné vlastnit dlouhodoby kupdn (predplatni
jizdenku) proti dojizdéni osobnim vozidlem.

- Tarifni integrace pokryva vSechny oblasti kraje a jsou do ni zahrnuta vSechna mésta,
ktera si na vlastnim uzemi organizuji MHD. Na vSechny spoje vefejné dopravy (vlaky,
autobusy, MHD) Ize cestovat na jeden prestupni jizdni doklad, ktery Ize zakoupit bez
jakychkoliv formalit ve vSech spojich organizovanych Zlinskym krajem. Zaroven IDZK
zasahuje i za Uzemi sousednich kraju.

- Ve vsech vlacich dalkové dopravy Ize na Uzemi kraje cestovat na jizdni doklady IDZK.

- Je znovuobnoveno primé vlakové spojeni regionalnimi spoji se Slovenskem a vlaky jsou
vedeny nejen do prechodové stanice, ale do preshrani¢niho centra regionalniho Ci
nadregionalniho vyznamu.

-V ramci ZK jsou vSechna odbavovaci zarizeni na takové urovni, ze umoznuji odbavovat
se na rdzné typy identifikator (bankovni karta, In-karta CD, studentska karta ISIC, jina
karta spliujici bezpelnostni standardy) a neni nutné vlastnit kartu konkrétniho
dopravce.
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- Odbavovaci systém Zlinského kraje je zcela kompatibilni se systémy sousednich kraju
a jsou vytvoreny podminky pro to, aby na identifikator IDZK bylo mozné cestovat i na
uzemi jinych kraju.
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- Na vSech vyznamnych uzlech jsou dostupné informace o IDZK a volné k dispozici
marketingové materialy a zjednodusené JR.

- Dispecink provozu IDZK pracuje cely tyden po celou dobu obcCanského dne a je
schopen resit vSechny provozni situace na zeleznici, autobusové doprave i MHD. Ma
primé spojeni s dispeCinky Spravy zeleznic i se vSemi zelezni¢nimi a autobusovymi
dopravci.

- Zakaznicka linka IDZK dokaze zodpoveédeét veskeré dotazy tykajici se aktualni situace ve
verejné doprave i tykajici se tarifnich otazek.

- Na klicovych dopravnich (zejména Zelezni¢nich) uzlech jsou vybudovana kapacitni
zachytna parkovisté o kapacité nékolika stovek mist. U vhodnych regionalnich
vlakovych zastavek jsou zfizena P+R s kapacitou néekolik desitek mist a poskytuji tak
moznost dopravit se z obce bydlisté na prvni spadovou Zelezni¢ni zastavku a dale v
cesté pokraCovat vlakem.

- Ve spolupraci se SZ se daff optimalizovat &i vyznamné& modernizovat véechny Zelezniéni
traté ve Zlinském kraji a jejich rychlostni parametry jsou takoveé, ze se vnimanymi
cestovnimi dobami dokazi vyrovnat IAD.

- Zlinsky kraj je kvalitné napojen na systém dalkové zelezni¢ni dopravy a ma Casté a
rychlé spojeni s ostatnimi kraji CR.

- VSechny autobusové a viakové spoje jsou uzpUlsobeny pro prepravu osob se snizenou
pohyblivosti a orientaci, jsou klimatizovany a vybaveny Wi-Fi pfipojenim.

2.1 Vymezeni paternich relaci

Pod pojmem paterni relace si kazdy obCan muze predstavit néco jiného. Pro jednoho je
paterni relaci spojeni zdomova do zameéstnani, pro jineho do skoly, pro jednoho dalkovou
zelezniCni dopravou do okresniho nebo krajského mésta, pro druhého autobusem z obce do
blizkého mésta na nakup Ci na urad. Z pohledu regionalni dopravy vnima Zlinsky kraj za
paterni relace takoveé, které maji potencial celodenniho vyurziti, tj. slouzi pro vice Ucell cest, pro
vice skupin cestujicich, a spoje na nich museji byt proto zajistény celodenné a celotydenné
v prehlednych a atraktivnich intervalech. Linky obsluhujici paterni relace by meély byt
vzajemné provazany na principu taktového jizdniho radu v taktovych / prestupnich uzlech,
aby spolecné tvorily spolehlivy systém nabidky spojeni verejnou dopravou mezi
vyznamngjsimi sidly Zlinského kraje. Rozhodujici neni druh dopravy (autobus / vlak), ani
kategorie regionalni / dalkova doprava, ale atraktivita intervalu a jizdnich dob.

Vyznamnymi sidly, které je vhodné propojit paternimi linkami, jsou krajské mésto, okresni
mésta a mésta nad 10 tisic obyvatel: Zlin, Kromériz, Vsetin, Uherské Hradisté, Valasské
Mezirici, Otrokovice, Uhersky Brod, Roznov pod Radhostem, HoleSov.
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Aby nevznikaly, respektive byly minimalizovany, tzv. vnitini periferie kraje, je potreba do
skupiny vyznamnych sidel zaradit i mésta s cca 5 tisici obyvateli vzdalenéjsi od ostatnich
vétsich sidel, a plnici tak funkci vyznamnych lokalnich center pro mistni spadove osidleni:
Slavi¢in, Brumov-Bylnice, Luhacovice, Bojkovice.

Pro zajisténi dostatecné atraktivity verejné dopravy je nutné zajistit také spojeni do cilt cest
v sousednich krajich, tj. do sousednich krajskych mést, okresnich mést a prestupnich uzla.

Spojeni mezi vSemi témito sidly by mélo tvorit pater verejné dopravy ve Zlinském kraiji, tj.
obsluha relaci mezi témito sidly by méla byt zajiSténa v pracovni dny alespon
v pulhodinovém, hodinovém, vyjime¢né dvouhodinovém intervalu a to predevsim dle
potencialniho poctu cestujicich, a to vcetné nepracovnich dni, samozrejmé opet
v pfiméfeném intervalu (tj. maximalné dvouhodinovém), aby byla zakladni sit skutecnou
stabilni pateri nabidky dopravniho spojeni v celém kraji i jeho propojeni s ,okolnim svétem”.

Je zifejmé, ze nékteré relace Ize seskupit (trasovat) na jednu linku verejné dopravy, ¢imz je
zajiStén dostatecny pocet cestujicich pro ¢etnéjsi nabidku spojl na takto navrzené paterni
lince. Z terénni Clenitosti kraje plyne, ze nektere prfimé autobusové linky maiji oproti vliaku
objizdéjicimu hrebeny kopcl prednost. V relacich, kde neni vedena Zelezni¢ni trat, zajisti
paterni funkci verejné dopravy autobus. V relaci, kde nabizi kratSi cestovni doby, vCetné
dochazky, vlak pred autobusem, je paterni funkce vlaku jasna. V pripadé soubéznych
zelezniCnich trati se silnicemi by mélo byt stfednédobym cilem Zlinského kraje postupné
upravit Zelezni¢ni infrastrukturu (traté) i pfistupové body pro cestuijici (stanice a zastavky, a
to v€etné sluzeb jako P+R a B+R) do takového stavu, aby i zde mohl viak pinit funkci paterni
dopravy a vykony autobusové dopravy mohly byt prevedeny na ploSnou obsluhu obci v kraiji.

2.1.1 Stanoveni vyhledovych uzli integralniho taktového jizdniho fadu

V ZelezniCni dopravé jsou jiz uzly integralniho taktoveho grafikonu funk¢ni, protoze jsou
urCeny taktovou dalkovou dopravou a regionalni taktovou dopravou predevsim
z Jihomoravského a Olomouckého kraje, kde je doprava provozovana na principech
taktoveho grafikonu s nulovou osou symetrie. Jedna se napr. o uzly: Hulin, Otrokovice, Staré
Mésto u Uherského Hradisté, Valasské Mezifici, Horni Lidec€, Veseli nad Moravou. V ramci
Zlinského kraje funguji napr. uzly Bylnice, Uhersky Brod. Uzly taktového jizdniho radu by mély
odpovidat geograficky dopravnim uzlm, ve kterych dochazi k prestupim do rtznych sméru.
Casové ukotveni uzlGl je patrné ze zjednodu$ené sitové grafiky, kterd svym obecnym
znazornénim c¢asovych uzll Iépe vystihuje zdméry koncepéniho materidlu, jak je uvedeno
v priloze:

P1_Zjednodusena_sitova_grafika_uzly.

Taktoveé uzly pro jednotlivé provozni horizonty jsou na zeleznici velmi omezeny stavem
infrastruktury, vozidlovym parkem a provoznimi koncepty dalkové dopravy, které bylo nutné
zohlednit. Taktové uzly na Zeleznici by méla noveé obsluhovat ve spravné Casy také taktova
autobusova doprava. Nékteré uzly nejsou v souCasné dobé symetrické podle celé hodiny.
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DUvodem je infrastruktura nevhodnych parametrt. O odstranéni infrastrukturnich omezeni
a pozadavcich Zlinského kraje na zelezni¢ni infrastrukturu pojednava prislusna kapitola.

Casové polohy Zelezniénich linek v taktovych uzlech popisuje kapitola 2.3 v rdmci provoznich
konceptl. Nékteré geografické uzly jsou dosahovany linkami v rizné ¢asy a vznikaji tak
napriklad dva Casové uzly, jeden v minutu OO a druhy v minutu 30, napr. Hulin. Je to dano
intenzitou provozu déalkové dopravy a jejimi Casovymi polohami. Vice ¢asovych uzl( v rdmci
jednoho geografického uzlu je spiSe pfinosem, protoze cestujici muze vyuzit Cetnéjsi nabidku
spojeni.

2.1.2 Délba prepravnich vykonli mezi Zelezniéni a vefejnou linkovou dopravu

V integrovaném dopravnim systému si nesmi vlak a autobus konkurovat, naopak se musi
vhodné doplnovat pro zajisténi rychlé a plosné obsluhy celého uzemi kraje. Vlak ma potencial
nabidnout kratsi jizdni doby nez osobni automobil. Naopak autobus nebude na stejné
infrastrukture nikdy rychlejsi nez osobni automobil, mlze vsak zajistit pozadovanou plo$nou
obsluhu. Paterni spojeni vhlavnich osach by mél =zajisStovat kapacitni vlak
s konkurenceschopnou jizdni dobou vic&i osobnimu automobilu.

Dil¢i porovnani cestovni doby mezi byvalymi okresnimi mésty Zlinského kraje v souCasné
dobé uvadi nasledujici tabulka. Barva pisma urCuje dopravni prostredek: ¢erna = osobni
automobil, Cervena = vlak, modra = autobus. Zelené je podbarvena kratsi cestovni doba z dob
vlaku a autobusu.

Zlin Vsetin Uherské Hradisté Kromériz
ZL X | |
VS | 0:37 | 227 | 1.00 X
UH | 0:36 | 0:49 | 045 | 1:08 | 218 | 1.55 X
KM | 0:34 | 0:50 | 055 | 1:02 | 1:.32 | 215 | 0:45 \ 0:51 \ 1:40 X

Tabulka 3: Porovnani cestovni doby mezi byvalymi okresnimi mésty

V soucasné dobé neni verejna doprava rychlejsi nez osobni automobil v Zadné z uvedenych
relaci, ale Casové rozdily jsou v nékterych relacich minimalni a reSitelné pouze zménou
organizace dopravy. Aby byla zelezni¢ni doprava atraktivni i v budoucnosti, je nutné
nesnizovat rozsah vykonu Zelezni¢ni dopravy ani v relacich, kde dnes Zeleznice nevitézi.
Podrobngjsi analyza a porovnani nabidky v jednotlivych horizontech pro vice vybranych
dulezitych relaci v rdmci Zlinského kraje jsou uvedeny v priloze:
P2_Spojeni_vyznamnych_center.
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2.2 Navrh koncepce systému zelezni¢ni dopravy

V nasledujici Casti se budeme vénovat navrhu konceptu zelezni¢ni dopravy. Pro ucely tohoto
dopravniho planu je rozdélen do tfi obdobi — kratkodoby horizont (cca do roku 2025),
stfednédoby horizont (cca do roku 2030) a dlouhodoby horizont (cca do roku 2050).

2.2.1 Dalkova zeleznic¢ni doprava ve vazbé na Zlinsky kraj

Dalkova doprava je dulezitym segmentem nabidky vefejné dopravy ve Zlinském kraji.
Zelezniéni déalkova doprava zajistuje pfimé spojeni do krajskych mést Olomouc, Ostrava,
Brno, Pardubice a také do Prahy. Z tohoto dUvodu je dulezité zajistit ndvaznost mezi dalkovou
a regionalni dopravou. Na trati Pferov — Breclav funguje dalkova doprava, vzhledem ke své
Cetnosti a ¢asovym poloham, i jako doplInéni k regionalni dopravé, tj. zajisStuje polovicni
interval mezi vyznamnymi sidly a prestupnimi uzly na této trati. Proto je vhodné i nadale na
vysledném provoznim konceptu vzajemné spolupracovat s Ministerstvem dopravy, pod
jehoz objednavku dalkova doprava spada.

Pro zajisténi atraktivnich prestupnich dob jsou dulezité presné minutové polohy, tj. naplnéni
hesla integralniho taktového jizdniho radu: ,Neni nutné jezdit tak rychle, jak je mozné, ale
staci jezdit tak rychle, jak je nutné”. Zvlasté u linky R13, kterd ma v pribéhu trasy casové
rezervy, je mozneée vlozit vice rezerv do jizdnich dob, pfipadné provérit moznost zavedeni
dodateCnych zastaveni napr. v Tlumacoveé nebo Napajedlech.

Linkové vedeni, interval a Casové polohy dalkové dopravy v jednotlivych horizontech jsou
prevzaty z aktudlné platnych rozvojovych materidl Ministerstva dopravy a ze schvalenych
¢i pfipravovanych studii proveditelnosti. Kromé dlouhodobé platnych zamérd v koncepénich
materidlech je prikladem aktudlnosti podkladl zohlednéni doporuceni Zlinského kraje na
vedeni dvou okrajovych paru vlaku linky R18 nikoliv do Luhacovic, ale do a z Bojkovic. Brzké
ranni a pozdné vecerni dalkové vlaky nemaiji funkci navozu lazeriskych hostU, ale naopak
zlepsi primé napojeni oblasti od Bojkovic pres Slavi¢in po Brumov-Bylnici a s vyuzitim
prestupniho terminalu v Bojkovicich i pro tuto oblast. Samozifejmé pfi zachovani sitové
nabidky zajisténim pFipojl regionalnich viakl do a z Luhacovic.

V horizontu 3 s VRT je v provoznim konceptu uvazovano se zachovanim dvouhodinové
obsluhy na dnesni lince Ex4 v relaci (zahranici -) Breclav — Otrokovice — Prerov — Ostrava (-
zahranici) pro zachovani napojeni krajského mésta Zlin na destinace v Rakousku a Polsku, a
predevsim pro spojeni jizni a stfedni Casti Zlinského kraje s Ostravskem.

Na rozdil od pripravovaného koncepcniho materialu Ministerstva dopravy k linkovému
vedeni vysokorychlostnich vliakl se dle moznosti pfizpUsobeni regionalni dopravy a zvyseni
prehlednosti celkové nabidky jevi z pohledu Zlinského kraje jako vyhodnéjsi vedeni linky Ex22
VRT Praha - Brno - Zlin / Luhacovice nové v hodinovém taktu pouze v relaci Praha — Brno -
Zlin a napojeni Uherskohradistska i celé traté Bylnice — Staré Mésto u Uherského Hradisté
jednim prestupem v Otrokovicich. Nyni zamyslena obsluha Zlina ve dvouhodinovém
intervalu a Uherskohradistska také ve dvouhodinovém intervalu vyrazné ztraci atraktivitu pro
cestujici kvuli dlouhému intervalu, a to i pres kratké jizdni doby na VRT. Hodinovy interval
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linky Ex22 vnima Zlinsky kraj i ve vztahu k hodinovym intervalim na paternich regionalnich
linkach jako maximalni vhodny. Vedeni vSech spoju do Zlina podpofi mésto Zlin jako krajské
meésto a znamenalo by usporeni jedné vlakoveé soupravy. Sjednoceni trasy do Zlina je zaroven
prvnim krokem pro proveéreni a realizaci zelezni¢niho spojeni Zlina se Vsetinem a Slovenskou
republikou (dfive uvazované v trase Vizovice — Valasska Polanka), resp. nasledné protazeni
linky Ex22 do relace Praha — Brno - Zlin - Zilina.
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Detailni minutové polohy dalkové a regionalni dopravy je vhodné koordinovat v ramci
pripravy prislusného ro¢niho jizdniho radu.

2.2.2 Navrh modelového provozniho konceptu regionalni zelezniéni dopravy

Stezejni ¢asti PDO je navrh provozniho konceptu, ze kterého vyplynou kvalita nabizenych
sluzeb (spojeni pro cestujici), pozadavky na infrastrukturu, vozidla a rozsah vykonu, a tedy
vySi kompenzace ze strany Zlinského kraje.

Plan resi tfi horizonty zavislé na rychlosti a rozsahu dokonceni infrastrukturnich opatreni
predevsim na zeleznici. Na provozni koncepty zelezni¢ni dopravy pak navazuji provozni
koncepty autobusoveé dopravy a dalsi pozadavky na infrastrukturu pro autobusovou dopravu
i doplrikové sluzby jako P+R apod. Horizont 1 uvazuje jen drobna bodova - jiz pfipravovana -
opatfeni srealizaci do cca 2 let. Horizont 2 uvazuje sinfrastrukturou aktualné
odsouhlasenych a dopracovavanych studii proveditelnosti a dalSich souvisejicich opatreni
umoznuijicich zavedeni provozné efektivnich a pro cestujici atraktivnich linek, tj. s dobou
dokonceni do roku 2030. Horizont 3 predpokldda realizaci pilotnich projektl
vysokorychlostnich trati, elektrizaci a dalSich bodovych opatfeni na vybrané Zzelezni¢ni
infrastrukture ve Zlinskéem kraji.

Dil¢i porovnani nabidky v jednotlivych horizontech uvadi tabulka. Pod diagonalou stav 2019,
nad diagonalou zeleznice pro horizont 1, 2 a 3 postupné ve sloupcich. Pod sebou jsou
uvedeny alternativni jizdni doby pfimo x s prestupem a pres Hulin x pres Bylnici, pokud toto
dava pro danou relaci smysl. Barva pisma urCuje dopravni prostfedek: ¢erna = osobni
automobil, Cervena = vlak, modra = autobus. Zelené je podbarvena kratsi cestovni doba vlaku
nez IAD.

Z nasleduijici tabulky je zfejmé, ze Zlinsky kraj mUze nabidnout v nékterych relacich velmi
atraktivni verejnou dopravu zalozenou na konkurenceschopné Zelezni¢ni doprave v pripade,
Ze budou naplnény predpoklady modernizace zeleznicni infrastruktury.
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Zlin Vsetin Uherské Hradisté Kromériz
2L X 157 | 145 | 1127 | 0:48 | 0:31 | 0:37 | 0:47 | 0:33 | 0:28
0:47 0:51 | 0:30 | 0:25
VS 037 | 297 | 100 X 159 | 1148 | 2222 | 1.24 | 1:.26 112

2:30 | 1:50 | 146

_ _ , _ 0:53 | 0:33 | 0:29
UH | 0:36 | 0:49 | 045 | 1:08 | 2118 | 155 X a8 T0.35 058
KM | 0:34 | 0:50 | 0:55 | 1:02 | 132 | 215 | 0:45 | 051 | 140 X

Tabulka 4: Porovnani nabidky v jednotlivych horizontech

Vyrazné zlepseni Ize dosahnout realizaci aktualné planovanych a dlouhodobé uvazovanych
infrastrukturnich projektu s realizaci do roku 2030, tj. v horizontu 2.

2.2.2.1 Provozni koncept kratkodoby

Kratkodoby provozni koncept je cilem do doby dokonceni elektrizace trati Otrokovice -
Vizovice a pfipadné i Kojetin — Hulin. Vychazi proto z nabidky jizdniho fadu 2020/2021 a
zohlednuje néktera drobna bodova opatreni na infrastrukture, ktera jsou v soucasné dobe jiz
v realizaci, nebo planovana pro realizaci béhem dvou let. Systémoveé pojeti v kratkodobém
horizontu, jako jedno z moznych konkrétnich feseni, je patrné ze sitové grafiky v priloze:
P3_Sitova_grafika_horizont_1

Zakladem systému v zapadni Casti kraje je trat 330 Prerov — Breclav. Tato trat zajistuje
obsluhu tfi kraju — Zlinského, Olomouckého a Jihomoravského. Objednavatelem regionalnich
vlakl na celém uUseku je Zlinsky kraj. Provozni koncept je zaloZzen na pravidelném taktu 120
minut, ktery je ve Spickach pracovnich dnud zkracen na 60 minut. Rychla doprava je na trati
zajiSténa dalkovymi vlaky segmentl Ex4, R13 a R18, regionalni doprava zde zaujima
predevsim funkci obsluhy jednotlivych sidel. Vlaky zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach.
V zavislosti na vlacich dalkové dopravy, navaznostech v Prerové Ci Breclavi a pozadavcich
ostatnich dotéenych krajl jsou prfedpokladané casové polohy vlakl Os linky Prerov — Breclav
nasleduijici:
Ve sméru Prerov — Breclav:

- Prerov: zakladni takt LL:45, doplrikovy takt SS:45;

- Hulin: zékladni takt SS:00, doplrikovy takt LL:OO;

- Otrokovice: zakladni takt SS:15, doplfikovy takt LL:15;

- Staré Mésto u Uherského Hradisté: zakladni takt SS:30, doplfikovy takt LL:30;

- Hodonin: zékladni takt LL:00, doplfikovy takt SS:00

- Breclav: zakladni takt LL:20, doplnkovy takt SS:20.

Ve sméru Breclav - Prerov:
- Breclav: zakladni takt SS:40, doplnkovy takt LL:40;
- Hodonin: zékladni takt LL:00, doplrikovy takt SS:00;
- Staré Mésto u Uherského Hradisté: LL:30, doplnkovy takt SS:30;
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- Otrokovice: zakladni takt LL:45, doplnkovy takt SS:45;

- Hulin: zékladni takt SS:00, doplrikovy takt LL:0O;

- Prerov: zakladni takt SS:15, doplnkovy takt LL:15.

coibes AR

hramic

Pro primé spojeni krajského mésta Zlina s okresnim méstem Kromériz je vytvoren samostatny
koncept pfimych viaki Os vedenych v nezdvislé trakci. Tyto vlaky jezdi celotydenné
v intervalu priblizné 120 minut. Kromeé spojeni Zlina a Kroméfize zajistuji ve smeéru do Zlina
rovnéz v Huliné jinak chybegjici navaznost od Valasskeho Mezifici smérem na Otrokovice.
Vlaky zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach, na zastavkach zastavuji pouze na znameni.
Priblizné pozadované Casové polohy vlaku jsou néasleduijici:

Ve smeéru Kroméfiz — Zlin:

- Kromériz: SS:15;

- Hulin: SS:25;

- Otrokovice SS:45;

- Zlin stfed: LL:00.
Ve sméru Zlin — Kromériz:

- Zlin stred: LL:0O;

- Otrokovice: LL:15;

- Hulin: LL:35;

- Kromériz: LL:45.
Nad ramec vysSe popsanych zakladnich relaci mohou byt doplfikové vedeny dalsi osobni Ci
speésné vlaky pro ucely zajisténi navaznosti na dalkovou dopravu v Prerové &i pro potreby
navozu zaméstnancl do zaméstnani, ¢i studentd do Skol apod.

V severni Casti Zlinského kraje tvori pater verejné dopravy linka Os Kojetin — Roznov pod
Radhostém. Tato linka je vedena v nezavislé trakci. Zakladni interval Cini celotydenné 60
minut. V Useku Kroméfiz — HoleSov, pfip. Bystfice pod Hostynem, je ve Spickach pracovnich
dnd zkrdcen na 30 minut.

V nejzatizenéjSim useku Kromériz — Hulin je spojeni podle potreby, predevsim jako pfipoj
k vlakim a od vlakd déalkové dopravy, jesté CastéjSi a k zajiSténi dostatec¢né kapacity je
vyuzivana i vySe popsana linka Os Kroméfiz — Zlin. Linka Kojetin — Roznov pod Radhostém ma
zakladni vazbu v Kojetiné obousmeérné na rychliky R8 relace Brno — Bohumin. V Huliné ma
vazby ve sméru do Roznova pod Radhostém na rychliky R18 relace LuhacCovice — Praha a
osobni vlaky relace Prerov — Breclav, v opacném smeéru pak na rychliky relace R13 Brno -
Olomouc a na osobni vlaky vysSe popsané relace Kromériz — Zlin. Ve Valasském Mezifi¢i ma
vazby na rychliky relace Ex 2 Puchov — Praha a osobni vlaky Hranice na Moravé — Vsetin.

Dalsi pfipojové vazby v Huliné jsou zajisStovany doplrikovou siti viakl KroméFiz — Hulin, resp.
Kromériz — HoleSov (- Bystfice pod Hostynem). Vlaky zastavuji ve vSech stanicich a
zastdvkadch, na zastavkach zastavuji jen na znameni. Z dlvodu mechanického
zabezpecCovaciho zafizeni v Zst. Bystfice pod Hostynem neni z Casovych dlvodud ve stanici
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mozné pravidelné kfizovani a linka neni z tohoto ddvodu v jizdnim radu 2020/2021 symetricka
podle minuty XX:00. Nejsou tak zajistény stejné prestupni vazby smeérem tam a smérem zpét.
Symetrie podle minuty 00 a obousmeérné pripoje by mely byt realizovatelné od jizdniho radu
2022/2023, protoze do té doby maiji byt modernizované stanice HoleSov a Bystfice pod
Hostynem. Priblizné pozadované ¢asové polohy zadkladniho konceptu vlakl Kojetin - Roznov
pod Radhostém jsou po modernizaci zminénych stanic nasledujici:

oive: LARE]

ramic

Ve smeru Kojetin — Roznov pod Radhostem:
- Kojetin: XX:55;
- Kromeériz: XX:10;
- Hulin: XX:15 - XX:35;
- HoleSov: XX:45;
- Bystrice pod Hostynem: XX:00;
- Valasské MezifiCi: XX:28 — XX:32;
- Roznov pod Radhostem: XX:50.
Ve smeru Roznov pod Radhostém — Kojetin:
- Roznov pod Radhostém: XX:10;
- Valasské MezifiCi: XX:28 — XX:32;
- Bystrice pod Hostynem: XX:00;
- Holesov: XX:15;
- Hulin: XX:25;
- Kromeriz: XX:35;
- Kojetin: XX:50.
Z dlvodu dIouhych jizdnich dob a jednokolejnosti trati zastava smérova nesymetrie v Useku
Kojetin — Hulin. ReSenim je modernizace trati Kojetin — Hulin v horizontu 2.

Doplnkové jsou vedeny vlaky v useku Kromériz — Hulin — HoleSov — Bystrice pod Hostynem
v téchto pribliznych ¢asovych polohach:
Ve sméru Kroméfiz — Hulin:
- Kromeriz: XX:45;
- Hulin: XX:55;
Holesov XX:15;
- Bystrfice pod Hostynem XX:30;

Ve smeru Hulin — Kromeériz:
- Bystfice pod Hostynem XX:30
HoleSov XX:45;
Hulin: XX:00;
- Kromeériz: XX:10.

26



5‘ Integrovana doprava Zlil1 ra] o kllclj

\ , . H
h Zlinského kraje hranic

Vlaky této relace jsou prodlouzeny z Hulina do HoleSova Ci Bystfice pod Hostynem a opacné
pouze v Casech podle mistni poptavky.

V severni &asti kraje je provozovana regionalni doprava jesté v relaci (Hulin -) Kroméfiz -
Zborovice. Vlaky Os v této relaci jsou vedeny celodenné a celotydenné v intervalu 120 minut,
v ranni $pi¢ce pracovnich dnu jsou vedeny v intervalu 60 minut. Vlaky této relace maji
v Kroméfizi obousmerné pravidelnou pripojovou vazbu do Kojetina. V Huliné maji vazbu na
osobni vlaky zakladniho taktu relace Prerov — Breclav obousmeérné a na vlaky linky R18. Vlaky
zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach, na zastavkach jen na znameni. Pozadované Casoveé
polohy vlakd jsou nasleduijici:
Ve sméru Hulin — Zborovice:

- Hulin: SS:00;

- Kromeériz: SS:10;

- Zborovice: SS:40.
Ve sméru Zborovice — Hulin:

- Zborovice: LL:10;

- Kroméfiz: LL:35 - LL:50;

- Hulin: LL:55.

Primou obsluhu krajského meésta Zlina zajistuji vlaky Os relace Otrokovice — Zlin stred, resp.
Otrokovice — Vizovice. Do relace Otrokovice — Zlin stfed jsou zahrnuty i vlaky vySe popsané
relace Kroméfiz — Zlin. Propustnost trati neumoznuje prozatim interval zkratit ani veést
systémoveé zrychleny segment. Vlaky maji v Otrokovicich pripojové vazby na dalkové vlaky
relaci Ex4, R13, R18 a na osobni vlaky relace Prerov — Breclav. Zakladni interval v useku
Otrokovice - Zlin stred je celotydenné 30 minut, v useku Zlin stfed — Vizovice 60 minut,
s Cetnou nepravidelnosti a s vyjimkami 90 a 120 minut, avSak ve Spickach kraceny téz na 30
minut a s cilem sjednotit interval na 60/30 minut v kratkodobém horizontu. Vlaky zastavuiji ve
vSech stanicich a zastavkach, na zastavkach pouze na znameni. Pozadované Casoveé polohy
vlakl jsou néasledujici:
Ve sméru Otrokovice - Vizovice:

- Otrokovice: zakladni XX:18, doplrikovy XX:48;

- Zlin strfed: zakladni XX:45, doplnikovy XX:15;

- Vizovice: zékladni XX:10, doplriikovy XX:40.
Ve sméru Vizovice — Otrokovice:

- Vizovice: zakladni: XX:20, doplnkovy XX:50;

- Zlin stfed: zakladni XX:50, doplfikovy XX:20;

- Otrokovice: zakladni XX:10, doplrikovy XX:40.
Paterni dopravu v jizni Casti kraje zajistuje trat Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice (-
Nemsova st. hr.). Doprava je zajiStovana prostfednictvim nékolika relaci. Zakladni relace
Staré Meésto u Uherského Hradisté — Bylnice je vedena celodenné vlaky Os v intervalu 120
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minut. Ve sméru Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice ve stanici Staré Mésto u
Uherského Hradisté ma pripojovou vazbu od rychlikl relace R13, v Uherském Hradisti R18 a
od spésnych vlaku Staré Mésto u Uherského Hradisté — Brno v obou smérech, v Bylnici na
osobni vlaky do Horni LidCe. V opacném sméru maiji v Bylnici pripojovou vazbu od Horni
LidCe, v Uherském Brodé na rychliky relace R18, v Kunovicich na osobni vlaky smér Veseli nad
Moravou a Brno, a ve Starém Mésté u Uherského Hradisté na rychliky relace R13. Doplnkova
relace Staré Meéesto u Uherského Hradisté — Bojkovice je vedena vlaky Os v intervalu 120
minut v priblizném prokladu s vlaky zakladni relace. Ve Spickach jsou vybrané spoje této
relace prodlouzeny az do Bylnice, ¢imz vznika i zde SpiCkovy interval 60 minut. Ve Starém
Mésté u Uherského Hradisté je pripojova vazba od osobnich vlakd doplrikového taktu relace
Prerov — Breclav a zékladniho taktu relace Breclav — Prerov, v Ujezdci u Luhadovic
obousmeérné na osobni vlaky smeér LuhaCovice, v opacném smeéru ve Starém Mesté u
Uherského Hradisté k viakim doplrikového taktu relace Breclav — Prerov a zékladniho taktu
relace Prerov — Breclav.

ra) ez kl'Clj

ramic

Vlaky zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach, na zastavkach pouze na znameni. Vzhledem
k vyznamnému omezeni preshrani¢ni dopravy ze slovenské strany, je v zasadé zastavena
doprava v Useku Bylnice — Nemsové st.hr. Jeden pér vlakd za tyden vtomto Useku je
objednavan Jihomoravskym krajem a je tedy popsan v kapitole Linky jinych objednatell. Pro
doplnéni pripoju na vlaky ze slovenské strany pfiobjednava Zlinsky kraj 1,5 péard vlakd s cilem
vyhledoveého rozsifeni a zpravidelnéni spojeni. Je potreba i nadale jednat se slovenskou
stranou. Pozadované ¢asové polohy vlakl jsou nasledujici:
Ve smeéru Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice:

- Staré Mésto u Uherského Hradisté: zakladni SS:00, doplikovy LL:30;

- Uherské Hradisté: zakladni SS:05 - SS:40, doplnkovy LL:40;

- Uhersky Brod: zakladni LL:00, doplnkovy SS:00;

- Ujezdec u Luhadovic: zakladni LL:05, doplfikovy SS:05;

- Bojkovice: zakladni LL:20, doplfnkovy SS:20;
Bylnice: zakladni SS:00, doplnkovy LL:0O.

Ve smeéru Bylnice — Staré Mésto u Uherskéeho Hradisté:
- Bylnice: zakladni SS:00, doplnkovy LL:00;
- Bojkovice: zékladni SS:30, doplnkovy LL:30;
- Ujezdec u Luhagovic: zékladni S$S:45, doplrikovy LL:45;
- Uhersky Brod: zakladni SS:50 - LL:05, doplnkovy LL:50;
- Uherské Hradisté: zakladni LL:25 — LL:45, doplrkovy SS:20;
- Staré Mésto u Uherského Hradisté: zakladni LL:50, doplnkovy SS:25.

Na odbo&né vétvi Ujezdec u Luhadovic — Luhadovice je v regionalni dopravé celotydenné
interval 120 minut. V Ujezdci u Luhacovic je obousmeérné navaznost na vlaky doplrikového
taktu relace Staré Meésto u Uherského Hradisté — Bojkovice. Dle provoznich moznosti je
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vhodné sledovat prodlouzeni vybranych vlakl do relace Luhacovice — Uhersky Brod.
Pozadované ¢asové polohy viaku jsou:

Ve sméru Ujezdec u Luhadovic - Luhadovice:
- Ujezdec u Luhagovic: SS:10;
- Luhacovice: SS:25.

Ve sméru Luhadovice — Ujezdec u Luhadovic:
- Luhacovice: LL:30;
- Ujezdec u Luhadovic: LL:45.

V jizni Casti Zlinského kraje je zajiStovana doprava jesté v relaci (Staré Mésto u Uherského
Hradisté) — Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou. Vétsinu vykonu v této relaci zajistuji
osobni a spésné vlaky v relaci (Staré Mésto u Uherského Hradisté) — Uherské Hradisté -
Veseli nad Moravou - Brno. Tyto vlaky jsou i na Uzemi Zlinského kraje objednavany krajem
Jihomoravskym a jsou proto podrobnéji popsany v kapitole 2.2.3.4 o preshranicnich linkach.

Ve vychodni &asti kraje je patefi systému Linka Os (Olomouc -) Pferov — Hranice na Moraveé
- Valasské Mezifici — Vsetin objednavana Olomouckym krajem v intervalu 120 minut
doplnénym ve $pickach nejen pracovnich dnd na interval 60 minut. Od 1. 1. 2023 budou na
lince dle dohody obou krajl nasazeny moderni elektrické jednotky. V kratkodobém horizontu
je cilem pokracovat v zavadéni posilovych spoji Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém
v Casovém prokladu se zakladnilinkou Os Kojetin — Roznov pod Radhostém, protoze se jedna
o atraktivni nabidku predevsim pro zajisténi spolehlivych prestupnich vazeb ve Valasskem
Mezifi&i na vlaky dalkové linky Ex2 Praha — Pardubice — Olomouc - Zilina.

Na trati Vsetin — Velké Karlovice je mozné ponechat dnesni nabidku osobnich viakd
vintervalu presné 60 minut, ktera ale nenabizi prfima spojeni za Vsetin a nedosahuje tak
atraktivnich prestupnich dob jako moznost vedeni vlakl ve dvou linkach, kazdé v intervalu
120 minut, ale ¢asové uzpUsobenych na prestup na linku Os Olomouc - Vsetin a linku Ex2
Praha - Vsetin — Zilina. Dvé dvouhodinové linky umoziuji vedeni pfimych spoja Velké
Karlovice — Vsetin — Horni Lide¢ — Bylnice / Stfelna — Bylnice. V Case jizdy vlaku Ex 2 ze Vsetina
odjizdi vlak Os drive, obslouzi Stfelnou a vrati se do uzlu Horni Lide€ XX:30, kde zajisti pripoj
od Ex 2 smér Bylnice (XX:00 s vazbou smér Uherské Hradisté). V hodiné, kdy nejede vlak Ex2,
jede osobni vlak ze Vsetina pozdéji, dosahne uzlu Horni Lide€ XX:30, kde zajisti pripoj od Ex2
ze Ziliny a pokraduje hned do Bylnice. Provazani linek ve Vsetiné mze vést k Uspore vozidla
a personalu.

V kratkodobém horizontu je cilem stabilizace taktovych minutovych poloh, predevsim po
dokon&eni konverze napétové soustavy na trati Nedakonice — Rikovice na 25 kV 50 Hz a po
dokonceni modernizace stanic HoleSov a Bystfice pod Hostynem, doplnéni v nabidce
chybéjicich spoju vyuzitim prostoju vozidel a persondlu a pokracovani ve zprehlednéni a
zatraktivnéni nabidky cestujicim. Je potfeba vyhodnotit dUsledky zavedeni spésnych vlakU
na trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice a pfipadné rozsifit nabidku spésnych
vlakl v kraji. Déle je vhodné provérit prodlouzeni spojl Kromériz — Hulin misto prostoje do/z
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Prerova (ve spolupraci s Olomouckym krajem) a spoju Zlin — Otrokovice misto prostoje do
Napajedel. V kratkodobém horizontu jsou vykony zajistované Zlinskym krajem rozdéleny do
nasledujicich provoznich souboru.
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Provozni soubor A

- Os Otrokovice — Hodonin / Veseli nad Moravou
- OsZlin — Kroméfiz

- Sp Prerov -Zlin

- Os Vizovice - Otrokovice

Tento soubor obsahuje linky nezavislé trakce, které maji vazbu na trat ¢. 331 Otrokovice -
Vizovice, ktera bude v nejblizSich letech modernizovana a elektrizovana. Linky jsou
zajistovany spoleénosti Ceské drahy. Smlouva je uzaviena do roku 2029, zadatek
rekonstrukce je dle informaci ke konci roku 2026 na zaCatku platnosti GVD 2026/27. V
prubéhu stavby se predpoklddd upiné preruseni Zelezni¢niho provozu na trati. Zlinsky kraj
pfipousti moznost neobjednani vlakovych vykonu po dobu Uplného preruseni provozu na
dotCeném useku a toto kompenzovat posilenim linek MHD v useku Zlin — Otrokovice a
posilenim autobusové dopravy v useku Zlin — Vizovice. Misto toho mohou byt dopravni
vykony napf. v ramci Upravy dopravni koncepce objednany na jinych usecich provozniho
souboru A.
V ndvaznosti na ukonceni stavebnich praci, budou vSechny linky (kromé linky Sp Vizovice -
Kromé&riz) noveé vedeny v elektrické trakci. Za timto ucelem predpoklada Zlinsky kraj vypsani
verejneho vybéroveého fizeni na provoz téchto linek v elektricke trakci. Linku Sp Vizovice -
Kromeériz je zamysleno pretrasovat v relaci Vizovice — Olomouc a do Kromeérize bude
umozneno prestoupit v Huliné na linku Os Kojetin — Valasske MezifiCi. Vypsani téchto
vybérovych fizeni se predpoklada v pribéhu roku 2026 tak, aby byl dostatecny prostor pro
zajisteni novych vozidel. Délka téchto smluv se predpoklada minimalné 10 let.
Provozni soubor B

- Os Roznov pod Radhostém - Vsetin — Bylnice

- Sp + Os Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice

- Os Vsetin — Velké Karlovice

- Os Uhersky Brod - Luhacovice

- Os Vsetin - Strelna

- Os Staré Mésto u Uherského Hradisté — Veseli nad Moravou
Soucasti provozniho souboru jsou linky nezavislé trakce operujici prevazné v jihozapadni
Casti kraje na regionalnich tratich. Dopravcem na téchto tratich je spoleCnost Arriva viaky,
smlouvy jsou uzavieny na obdobi 10 let (2019-2029). V rédmci tohoto provozniho souboru
jsou v prvnim roce provozu nasazovana i vozidla nespliujici podminku nizkopodlaznosti.

Jejich pocet se v prabéhu roku 2020 a 2021 zmensoval az do cilového stavu zacatku roku
2022, od kdy jsou vSechny vykony zajistény nizkopodlaznimi vozidly s klimatizaci.
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Provozni soubor C
- Os Prerov - Breclav
- Sp Olomouc - Starée Mésto u UH

Soubor obsahuije linky, které objednava Zlinsky kraj. Jeji provoz zajistuje spole¢nost Ceské
drahy v zavislé trakci a smlouva je uzaviena do 12/2029. Na financovani linky se podili také
Jihomoravsky a Olomoucky kraj.

Linka Sp ma v useku Olomouc - Staré Mésto u UH shodnou zastavkovou politiku s linkou MD
R13 Olomouc - Prerov — Breclav — Brno, a proto je vedena pod shodnym oznacenim R13.
Nékolika pary denné se na této lince podili svou objednavkou také Olomoucky kraj.
Zkusenosti s objedndvanymi spoji (zejména v dopravni Spi¢ce) jsou pozitivni a je uvazovano
s rozSirenim provozu tak, aby doslo ke zkraceni intervalu v relaci Zlinsky kraj — Olomouc
béhem celého tydne.

Provozni soubor D

- Os Kojetin = Roznov pod Radhostém

- Os Kromé¥iz — Zborovice
Linky v nezavislé trakci zajistuje spolecnost Ceské drahy, smlouvy jsou uzavieny na dobu 10
let (obdobi 2019-2029). Na vétsiné spoju linky Kojetin — RoZnov pod Radhostém jsou
nasazovany nizkopodlazni jednotky fady 844 (RegioShark) a 814 (RegioNova).

v vrv

Provoz vlakl na trati 305 Kromériz—Zborovice je od prosince 2025 v rdmci optimalizace
nakladl omezen pouze na nejvytizenéjsi spoje a zbytek spoju byl pfeveden na jiz existujici
autobusové linky. S dal$im snizovanim rozsahu vlakovych vykonu na trati 305 Zlinsky kraj jiz
nepocitd a i do novych smluv od 12/2029 pocitad se zachovanim rozsahu z GVD 2025/2026.
Prehled dopravcl na jednotlivych tratich poskytuje nésleduijici obrazek.

Lhotka nad

Kojetin Becvou
Brest RoZnov pod
Kromériz Radhostém

O
Hulin Valasské Mezifici |:

Velké
- Karlovice
Zborovice Vsetin [ Jecooooncooooo O

H , Stielna
Otrokovice P L L L P I I () Vizovice Li(ggﬁl C)

Zlin stied

Luhacovice

Uherské
Hradisté

Staré Mésto [ |  |EEEEEE— w0 Bln(e

Uherského Hradi3té P e e et
u Uherského Hradit& Viarsky

prasmyk

B 0O:lkové spoje CD (linky R13, R18, Ex2)
mmmmm— Regionalni spoje CD (Os, Sp)

Moravsky Pisek Veseli nad Moravou X
mmmmmmm  Regionalni spoje Arriva (Os)

Obrézek 1: Zelezniéni doprava ve ZK s platnosti Tarifu ZK dle dopravct
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2.2.2.2 Provozni koncept stfrednédoby
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Nize popsany stfednédoby koncept dozndvé prubéznych Uprav na zakladé vyvoje s
rekonstrukci infrastruktury a dalSich vliv( jako jsou rozvoj silni¢ni infrastruktury, zmény
prepravnich proudu, dotaéni programy na porizeni vozidel atd. V dobé aktualizace PDO na
konci roku 2025 jiz drive zamysleny stfednedoby provozni koncept neni zcela aktualni, ale
stale urCuje stav, kterému bude dobré se priblizit, ¢i vybrané myslenky pouzit pro obdobi
po roce 2030. Zlinsky kraj nevylucuje ani Uplnou zménu provozniho konceptu v navaznosti
na nové koncepty MD, které mohou byt pribézné ozndmeny, pokud touto zménou dojde
k vyraznému zlepSeni dopravni obsluhy ZLK.

Napriklad s elektrizaci Slovacko se v dobé spusteni provozu dle novych smluv jiz nepocita,
nicméné Zlinsky kraj ocekava, Ze elektrizace probéhne v pribéhu 30. let. Proto budou v
novych smlouvach od roku 2029 pozadovany dieselové jednotky DMU a doba kontraktu
10 let. Poté je uvazovano s provozem elektrickych nebo bateriovych jednotek. Se zménou
trakce béhem platnosti smluv se nepocita.

Také linka Kromériz - Zlin je uvazovéana s prestupem v Huliné. PGvodni plany ustupuiji potrebé
rychlého spojeni Zlinského kraje s dopravnim uzlem v Olomouci, kdy po dokonceni dalnic¢nich
usekd D1, D49 a D55 je vhodné az nutné posilit konkurenceschopnost Zeleznice pravidelnym
a Castym spojenim (v prokladu s linkami MD R13 a R18 Ize docilit souhrnného intervalu
30 minut v useku Otrokovice — Olomouc).

Strednédoby provozni koncept puvodné vychazel z dokonceni modernizace a elektrizace
trati Otrokovice - Vizovice, Kojetin — Hulin a také z elektrizace Slovacka dle studie
proveditelnosti. Dale zohlednuje néktera bodova opatreni na infrastrukture, ktera budou
realizovana v kratkodobém horizontu. PUvodné zamyslené systémové pojeti ve
stfrednedobém horizontu je uvedeno v priloze: P4_Sitova_grafika_horizont_2.

V této souvislosti Ize upravit provozni koncept tak, ze dojde ke zrychleni vlakové dopravy
v dusledku zavedeni rychlych spésnych viakl na vybranych relacich. Souc¢asné dokonceni
modernizace trati Otrokovice — Vizovice vyznamné zlepsi stabilitu grafikonu vlakove dopravy
na této trati a umozni zavedeni systému rychlych spésnych vlakd v relaci Kromériz — Hulin —
Otrokovice - Zlin stfed. Tyto vlaky budou vedeny celodenné a celotydenneé v intervalu 120
minut a nabidnou cestovni dobu Zlin — Kroméfiz pouhych 30 minut.

Spésné vlaky budou vedeny v prokladu s vlaky Os v téze relaci pro zajisténi atraktivniho
intervalu 60 minut. V Useku Kroméfiz — Hulin nahradi doplfikovy segment viakl vedeny
v kratkodobém konceptu a nebude se v tomto Casto obsluhovaném Useku jednat o navyseni
vykonU. Spésné vlaky zastavuji pouze ve stanicich Kromériz, Hulin, Otrokovice a Zlin stred.
Pozadované Casové polohy pro tyto vlaky jsou nasleduijici:
Smér Kroméfiz - Zlin:

- Kromériz: XX:55;

- Hulin: XX:00;

- Otrokovice: XX:10;

- Zlin stfed: XX:30.
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Smeér Zlin — Kromériz:

- Zlin stred: XX:30;

- Otrokovice: XX:50;

- Hulin: XX:00;

- Kromériz: XX:05.

Na trati Kojetin — Valasské MeziriCi budou jako posilové vlaky Hulin — Bystfice pod Hostynem
zavedeny ve Spi¢ce (ve spolupraci s Olomouckym krajem) spésné vlaky zakladniho taktu
v relaci Prerov — Roznov pod Radhostéem. Tyto vlaky budou vedeny v Useku Hulin — Bystfice
pod Hostynem jako zrychlené a budou zastavovat pouze ve stanici HoleSov. V Huliné bude
zajisten prestup na vlaky smer Zlin i Kromeériz. V useku Kromeérfiz — Hulin — Bystfice pod
Hostynem budou doplhkové vedeny osobni vlaky, které budou zastavovat na vSech
zastavkach. Diky modernizaci trati Kojetin — Hulin Ize vést vlaky symetricky k minuté OO a
zajistit tak oboustranné pripojové vazby. PoZzadované casové polohy vlakl zakladniho taktu
jsou nasleduijici:

oive: LARE]

ramic

Ve smeru Kojetin — Roznov pod Radhostem:
- Kojetin: XX:10;
- Kromeriz: XX:20;
- Hulin: XX:30;
- Holesov: XX:45;
- Bystrice pod Hostynem: XX:00;
- Valasské MezifiCi: XX:28 — XX:32;
- Roznov pod Radhostem: XX:50.
Ve sméru Roznov pod Radhostém — Kojetin:
- Roznov pod Radhostem: XX:10;
- Valasské MezifiCi: XX:28 — XX:32;
- Bystrice pod Hostynem: XX:00;
- Holesov: XX:15;
- Hulin: XX:30;
- Kromériz: XX:40;
- Kojetin: XX:50.
Doplrikova linka ve Spi¢ce pracovnich dnu.

Smeér Prerov — Roznov pod Radhostém:
- Prerov: XX:45;
- Hulin: XX:00;

Holesov: XX:15;

Bystrice pod Hostynem: XX:30.
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Smeér Roznov pod Radhostém — Prerov:
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- Bystfice pod Hostynem: XX:30;

- HoleSov: XX:45;

- Hulin: XX:00;

- Prerov: XX:15.
Segment doplfikovych osobnich vlakl Hulin — Zborovice zUstane zachovan v intervalu 120
minut podle nasledujiciho orientacniho planu:
Ve sméru Zborovice — Kromériz:

- Zborovice: LL:10;

- Kromériz: LL:35.
Ve sméru Kromériz — Zborovice:

- Kroméfiz: SS:35;

- Zborovice: SS:50.
Na trati Otrokovice — Vizovice budou v provozu tfi dopravni segmenty. Ty budou v Useku
Otrokovice - Zlin stfed vytvaret prokladem priblizny interval 15 minut, v Useku Zlin stred -
Vizovice pak 30 minut. Prvni segment tvori pfimé spésné vlaky Zlin stfed — Kromériz, které
byly popsany vyse. Druhy segment vytvareji spésné vlaky Zlin stfed — Otrokovice, které
budou spolecné s vlaky Zlin — Kromeriz vytvaret v Useku Zlin — Otrokovice pravidelny takt 30
minut u zrychlenych vlakd. Tyto vlaky nebudou mit v Useku Zlin — Otrokovice Zadna zastaveni.
Soucasti téchto vlakl by bylo i pfimé spojeni spésnym viakem Zlin - Olomouc v intervalu 120
minut v Case R13 jako doplnéni spojeni téchto dvou krajskych mest do vysledného intervalu
60 minut. V pfipadé dokonceni modernizace trati na Slovacku bude segment osobnich viaku

(Vizovice -) Zlin — Otrokovice obsluhujici vSechny néacestné zastavky vtomto Useku
v intervalu 30 minut prodlouzen do Uh. Hradisté a Veseli n. M. / Bojkovic.

Pozadované priblizné Casové polohy zrychleného segmentu budou nasledujici:

Ve sméru Otrokovice - Zlin stred:
- Otrokovice: XX:10 a XX:40;
- Zlin stred: XX:20 a XX:50.

Ve sméru Zlin stred — Otrokovice:
- Zlin stred: XX:40 a XX:10;
- Otrokovice: XX:50 a XX:20.

Pozadované priblizné Casové polohy zastavkovéeho segmentu:

Ve smeéru Otrokovice - Vizovice:
- Otrokovice: XX:20 a XX:50;
- Zlin stfed: XX:30 a XX:00;
- Vizovice: XX:50 a XX:20.
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Ve smeéru Vizovice — Otrokovice:

- Vizovice: XX:10 a XX:40;

- Zlin stfed: XX:30 a XX:00;

- Otrokovice: XX:40 a XX:10.

Na trati 330 Prerov — Bfeclav dojde k rozlomeni pfimé linky Os vlakd na linku Pferov — Uherské
Hradisté provozovanou ve $piCce v intervalu 60 minut, a linku Breclav — Staré Mésto u
Uherského Hradisté v zakladnim intervalu 120 minut, v Useku Breclav — Hodonin v intervalu
60 minut. Pro zajisténi komfortnéjsi a atraktivnejsi nabidky budou vybrané spoje ve Spicce
pracovnich dnd prodlouzeny jako pasmovy spésny vlak ze Starého Mésta do Zlina.
Rozlomenim dnesni linky na dvé bude nabidnuto vice primych spojeni. Pfedpokladané
Casové polohy viakl Os linky Pferov — Uherské Hradisté jsou nasleduijici:

oive: LARE]

ramic

Ve sméru Prerov — Breclav:
- Prerov: XX:10;
- Hulin: XX:23 - XX:35;
- Otrokovice: XX:50;
- Staré Mésto u Uherského Hradisté: XX:05;
- Uherské Hradisté: XX:10.

Ve sméru Breclav — Prerov:
- Uherské Hradisté: XX:50;
- Staré Mésto u Uherského Hradisté: XX:55;
- Otrokovice: XX:10;
- Hulin: XX:25 - XX:35;
- Prerov: XX:50.

Predpokladané ¢asové polohy vlakl Os linky Bfeclav — Staré Mésto u Uherského Hradisteé (-
Zlin) jsou nasleduijici:
Ve sméru Breclav - Zlin:

- Breclav: XX:30;

- Hodonin: XX:50;

- Staré Mésto u Uherského Hradisté: XX:20;

- Otrokovice: XX:30 — XX:35;

- Zlin: XX:45.

Ve sméru Zlin — Breclav:
- Zlin: XX:15;
- Otrokovice: XX:25 — XX:30;
- Staré Mésto u Uherského Hradisté: XX:40;
- Hodonin: XX:10;
- Breclav: XX:30.
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Na trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice se planuje rozsirovani systému rychlych
spésnych vlakd, které budou vedeny celodenné. V Useku Staré Mésto u Uherského Hradisté
- Bojkovice mésto pojedou v intervalu 60 minut se zastavenim pouze v Uherskéem Hradisti,
Uherském Brodeé a Bojkovicich. V useku Bojkovice mésto — Bylnice budou navazovat na
spesné vlaky osobni vlaky nezavislé trakce, budou zastavovat ve vSech stanicich a
zastdvkach a pojedou v intervalu 120 minut, ve Spi¢ce by mély byt vedeny z ddvodu zajisténi
paterniho spojeni v intervalu 60 minut.

ra) ez kl'Clj

ramic

Doplnkové budou vedeny osobni viaky v Useku Staré Meésto u Uherskéeho Hradisté —
Bojkovice mésto. Tyto vlaky budou zastavovat ve vSech stanicich a zastavkach a pojedou
v intervalu 60 minut.

Spojeni do Luhacovic bude vedeno jako primé v relaci Uhersky Brod — Luhacovice. Spoje
budou vedeny v intervalu 120 minut, ve Spicce 60 minut a budou navazany na spésné vlaky.

Priblizné casove polohy rychlého segmentu:

Ve smeéru Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice:
- Staré Mésto u Uherského Hradisté: XX:55;
- Uherské Hradisté: XX:00;
- Uhersky Brod: XX:10;
- Bojkovice: XX:25;
- Bylnice: XX:00.

Ve sméru Bylnice — Staré Mésto u Uherského Hradisté:
- Bylnice: XX:00;
- Bojkovice: XX:35;
- Uhersky Brod: XX:50;
- Uherské Hradisté: XX:00;
- Staré Mésto u Uherského Hradisté: XX:05.

Priblizné Casove polohy doplrikového segmentu:

Ve smeru Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bojkovice:
- Staré Mésto u Uherského Hradisté: XX:25;
- Uherské Hradiste: XX:30;
- Uhersky Brod: XX:50;
- Bojkovice: XX:05;
- Bojkovice mésto: XX:10.
Ve smeéru Bojkovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté:
Bojkovice mésto: XX:50;
Bojkovice: XX:55;
Uhersky Brod: XX:10;
Uherské Hradisté: XX:30;
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- Staré Mésto u Uherského Hradisté: XX:35.

Priblizné ¢asové polohy vlakd Uhersky Brod — Luhacovice:

Ve smeru Uhersky Brod — Luhacovice:
- Uhersky Brod: LL:15 a doplrikové SS:05;
- LuhacCovice: LL:30 a doplnikoveé SS:20;

Ve sméru Luhacovice — Uhersky Brod:
- Luhacovice: SS:30 a doplnkové LL:40;
- Uhersky Brod: SS:45 a doplrikove LL:55.

V jizni Casti Zlinského kraje je zajiStovana doprava jesté v relaci (Staré Mésto u Uherského
Hradisté) — Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou. VétSinu vykond v této relaci zajistuji
spésné vlaky v relaci (Staré Mésto u Uherského Hradisté) — Uherské Hradisté — Veseli nad
Moravou - Brno v intervalu 60 minut. Tyto vlaky jsou i na Uzemi Zlinského kraje objednavany
krajem Jihomoravskym a jsou proto podrobneéji popsany v kapitole 2.2.3.4 o preshrani¢nich
linkach. VV obdobi prepravni $pi¢ky jsou doplnény vlaky (Vizovice — Zlin -) Uherské Hradisté —
Veselinad Moravou v intervalu 60 minut na vysledny palhodinovy interval. Vlaky jsou vedeny
jako pfimé do Zlina, v Uherském Hradisti (uzel XX:00) dochazi ke spojovani a déleni
se speésnymi vlaky Zlin — Bojkovice. V useku Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou jsou
vedeny jako osobni vlaky zastavujici ve vSech stanicich a zastavkach.

Ve vychodni &asti kraje je patefi systému Linka Os (Olomouc -) Pferov — Hranice na Moravé
- Valasské Mezifici — Vsetin objednavana Olomouckym krajem v intervalu 120 minut
doplnénym ve $pickdch nejen pracovnich dnd na interval 60 minut. Ve stfrednédobém
horizontu je cilem zavedeni posilové linky Halenkov — Vsetin — Valasské Meziri¢i — Roznov
pod Radhostém v Casovém prokladu se zakladni linkou Os Kojetin — Roznov pod Radhostém
a linkami Vsetin — Velké Karlovice. DuleZité je zajiSténi spolehlivych prestupnich vazeb ve
Valagském Mezifiéi na vlaky dalkové linky Ex2 Praha — Pardubice — Olomouc - Zilina a
nabidka atraktivnéjSich Casovych poloh pro denni dojizdéni z Hoveézi do Vsetina a zpét.

Na trati Vsetin - Velké Karlovice je uvaZzovano vedeni vlakd ve dvou linkach, kazdé v intervalu
120 minut, ale ¢asové uzpUlsobenych na prestup na linku Os Olomouc - Vsetin a linku Ex2
Praha — Vsetin — Zilina. Dvé dvouhodinové linky umoziuji vedeni pfimych spoja Velké
Karlovice — Vsetin — Horni Lide¢ — Bylnice/Stfelnd — Bylnice a zavedeni posilové linky
Halenkov — RoZznov pod Radhos$tém s vyuzitim samovratnych prestavnikl v dopravné Hovézi.
Zavedeni linky mlze nastat ihned po instalaci samovratnych prestavnikd, které jsou limitujici
pro vedeni posilovych spojl na trati Vsetin — Halenkov. V Case jizdy vlaku Ex 2 ze Vsetina
odjizdi vlak Os drive, obslouzi Stfelnou a vrati se do uzlu Horni Lide€ XX:30, kde zajisti pripoj
od Ex 2 smér Bylnice (XX:00 s vazbou smér Uherské Hradisté). V hodiné, kdy nejede vlak Ex2,
jede osobni vlak ze Vsetina pozdéji, dosahne uzlu Horni Lide¢ XX:30, kde zajisti pfipoj od Ex2
ze Ziliny a pokracuje hned do Bylnice. Provazani linek ve Vsetiné miize vést k Uspore vozidla
a personalu.

Ve stfednédobém horizontu je cilem zavedeni elektrické vozby na modernizovanych a
elektrizovanych tratich, vyrazné zkraceni cestovnich dob zavedenim novych linek spesnych
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vlakl a novych pfimych linek osobnich vlakd. Samozrejmym cilem je pokracovat ve stabilizaci
nabidky dle principt uvedenych v kratkodobém horizontu, zajisténi véasnosti vlakl a pripravy
infrastruktury na dalsi Casoveé horizonty.

2.2.2.3 Provozni koncept pro obdobi novych smluv s dopravci (dlouhodoby koncept)

Tento provozni koncept je dlouhodobym, ktery predpoklada realizaci vysokorychlostnich
trati a napojeni Zlinského kraje dalkovou dopravou na novy systém rychlych spojeni, tj. je
mimo platnost tohoto PDO s realizaci kolem roku cca 2040. Presto je zde zevrubné zminén,
aby bylo mozné vychazet z pfedstav a pozadavku Zlinského kraje pro koncepéni pfipravu
infrastrukturnich projektt v del$im ¢asovém obdobi.

Provozni koncept regionalni zelezni¢ni dopravy se velmi podoba provoznimu konceptu pro
stfednédoby horizont, pouze zohledniuje nové prestupni vazby a prevedeni nékterych
pfepravnich proudl na atraktivni dalkovou dopravu (s vyuzitim VRT). Zakladnim znakem
regionalniho provozu je elektricky provoz vyuzivajici elektrizaci zbyvajici paterni sité trati ve
Zlinském kraiji, tj. v souladu se snizovanim tzv. uhlikové stopy a navaznosti na systém rychlych
spojeni, ktera systém verejné dopravy zatraktivni a privedou do verejné hlavni prepravni
proudy v nékterych relacich. Systémové pojeti v dlouhodobém horizontu, jedno z moznych
konkrétnich rfeseni, je patrné ze sitove grafiky v pfiloze:

P4_Sitova_grafika_horizont_3

Dulezitym prispévkem Zlinského kraje k vySe uvedenému je zavedeni linky R84 Ostrava —
Hranice (mimo) — Vsetin vyuzivajici VRT Hranice — Ostrava s jizdni dobou Vsetin — Ostrava
cca 53 minut, Valasské Mezirici — Ostrava cca 37 minut. Jedna se o pIné konkurenceschopné
jizdni doby osobnimu automobilu. Z ddvodu pfifazenych ¢asovych slotu lince R84 na VRT a
Zlinskym krajem pozadovaného dosazeni uzlu Valasské Mezifici XX:00 je navrzeno jeji vedeni
az do Halenkova, presné v Case drivejsi posilové linky Halenkov — Roznov pod Radhostém.
Posilové spoje Roznov pod Radhostém — Valasské Mezifi¢i jsou vedeny jako pfipojové ve
Valasském Mezifi¢i i nadale a pravé diky novym pfipojim vedeny az do Bystfice pod
Hostynem na uzel XX:30.

PFi modernizaci a elektrizaci trati Vsetin — Velké Karlovice je mozné linkami Os dosahnout
¢asovych uzll Vsetin XX:55/XX:05 a Karolinka XX:30, Velké Karlovice XX:45/XX:15, tj. zkratit
cestovni doby Velké Karlovice — Vsetin a dale pfi zachovani uzlti Horni Lide¢ XX:30 a Bylnice
XX:00.

Z pohledu obsluhy trati 341 Staré Mésto — Uherské Hradisté — Uhersky Brod — Bojkovice -
Bylnice je vhodna revitalizace a elektrizace v Useku Bojkovice — Bylnice a opétovné vedeni
pfimé linky Bylnice — Staré Mésto. Déle je vhodné neuvaZovat vedeni vysokorychlostniho
vlaku Praha - Luhacovice 1x za 120 minut na této trati, pro velmi neatraktivni interval, ktery
nebude akceptovan ani pri kratsi jizdni dobé oproti nabidce fungujici v intervalu 60 minut, a
to pfispojeni do Brna jak pres Breclav, tak pres Veseli nad Moravou. Naopak Zlinsky kraj oceni
vedeni linky Ex22 po VRT Praha — Brno - Zlin v intervalu maximalné 60 minut a zajisti pfipoj
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na tuto linku ze Slovacka. Zakladni linkové vedeni regionalni dopravy je na trati 341 shodné
s horizontem 2, pouze jsou vedeny primé vlaky skrz Bojkovice a méni se Casoveé polohy.

oive: LARE]

ramic

Priblizné Casove polohy rychlého segmentu:
Ve smeéru Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice:
- Staré Mésto u Uherského Hradiste: XX:00;
- Uherské Hradiste: XX:05;
- Uhersky Brod: XX:20;
- Bojkovice: XX:30;
- Bylnice: XX:00.
Ve sméru Bylnice — Staré Mésto u Uherského Hradisté:
- Bylnice: XX:00;
- Bojkovice: XX:30;
- Uhersky Brod: XX:40;
- Uherské Hradisté: XX:55;
- Staré Mésto u Uherského Hradisté: XX:00.
Priblizné Casove polohy doplrikového segmentu:
Ve smeru Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bojkovice:
- Staré Mésto u Uherského Hradiste: XX:30;
- Uherske Hradisté: XX:35;
- Uhersky Brod: XX:55;
- Bojkovice: XX:10;
- Bojkovice mésto: XX:15.
Ve sméru Bojkovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté:
- Bojkovice meésto: XX:45;
- Bojkovice: XX:50;
- Uhersky Brod: XX:05;
- Uherské Hradisté: XX:25;
- Staré Mésto u Uherského Hradisté: XX:30.

Priblizné ¢asové polohy vlakd Uhersky Brod — Luhacovice:

Ve smeéru Uhersky Brod — Luhacovice:
- Uhersky Brod: LL:20 a doplfikové z Ujezdce SS:00;
- Luhacovice: LL:40 a doplrikové SS:15;
Ve smeéru Luhacovice — Uhersky Brod:
- Luhacovice: SS:20 a doplnkové LL:45;
- Uhersky Brod: SS:40 a doplfikové do Ujezdce SS:00.
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Dlouhodoby horizont je nad Casovy ramec platnosti aktualniho PDO, avSak uvedeny provozni
koncept je podkladem pro pfipravu finanéné i ¢asové naro¢néjSich projektud, jakymi jsou
napriklad Rychla spojeni a které je nutno aktivné pfipravovat uz v obdobi platnosti PDO. Je
vhodné, aby Zlinsky kraj nasledné v zavislosti na zkusenostech ziskanych postupnou
modernizaci zelezni¢ni infrastruktury a nabidky verejné dopravy v predeslych horizontech
dale upresnoval a rozvijel své dlouhodobé vize a zaméry formou aktualizace PDO. Zlinsky kraj
bude diky cileni k logickym a srozumitelnym vysledkdm spolehlivym partnerem v oblasti
planovani a rozvoje systému verejné dopravy.
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2.2.3. Provozni soubory regionalni zelezni¢ni dopravy

V soucasnosti ma Zlinsky kraj uzavieny smlouvy o zajisténi regionalni dopravy rozdélené do
¢tyr provoznich soubort (A, B, C, D). Smlouvy jsou uzavieny s dopravci Ceské drahy, a. s.

(soubory A, C, D) a Arriva vlaky, s.r.o. (soubor B). Podrobnéjsi informace k jednotlivym
souborlm jsou popsany dale.

V roce 2026 bude vypsano vybérové na nové dopravce pro obdobi 2029-2039. Zakladnimi
vychozimi postulaty pro tato vybérova fizeni bude aktudlni stav v infrastruktufe (zejména
postup elektrizace trati), ktery povede k ur¢eni mozného rozdéleni uzemi do jednotlivych
balic¢ka.

Pro zvySeni atraktivity dopravy pro dopravce, s potencialem snizeni ceny za dopravni vykon,
je nutné rozdélit provoz v kraji do provoznich soubort dle trakce (pozadavku na vozidla), doby
smluvniho zajisténi a pro dopravce zajimavého rozsahu vykond. Soucasné i vyhledové
predpokladané rozdeéleni zelezni¢ni dopravy v objednavce Zlinskeho kraje popisuji
nasleduijici kapitoly.

2.2.3.1 Provozni soubory aktualni a platné v obdobi 5 let
Zlinsky kraj je od GVD 2019/2020 rozdélen do &tyF provoznich souboru. Platnost vSech smluv
vyprsi v roce 2029. Aktudlni rozdéleni do provoznich souborU je nasleduijici:
Soubor A

- vozidla fady 844, smlouva do r. 2029.

- linky/traté Kromériz - Zlin (-Vizovice), Otrokovice - Vizovice, Prerov - Zlin, Veseli nad
Moravou - Zlin.

- zakladni rozsah vykond 811.497 vikm, dopravce Ceské dréhy.

Soubor B

- vozidla LINT (F. 832 a 846) a GTW (F. 848), smlouva do r. 2029.

- linky/traté (Valasské MezificCi-) Vsetin — Strelna/Bylnice, Vsetin — Velké Karlovice,
Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice, Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou

- zdakladni rozsah vykonu 1.869.282 vikm, dopravce Arriva viaky.

Soubor C
- tfivozové jednotky RegioPanter (f. 640), smlouva do r. 2029.
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- linky/traté (Olomouc -) Prerov — Breclav
- zékladni rozsah vykond 1.023.581 vikm, dopravce Ceské drahy.

Soubor D

- vozidla 844, 814 smlouva do r. 2029.
- linky/traté Kojetin — Hulin — Valasské MezifiCi - Roznov p. R., Kromériz — Zborovice
- zakladni rozsah vykont 1.088.000 vikm, dopravce Ceské drahy.
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Mezikrajska doprava

Dale zajistuji obsluhu Zlinského kraje vlaky objednavané sousednimi kraji. Podrobnéji je
mezikrajska zelezni¢ni doprava zpracovana v prislusné kapitole.

- zakladni rozsah vykonU cca 560.000 vikm.

Celkové vykony v regionalni zelezni¢ni dopravé, které objedndva a hradi Zlinsky kraj (provozni
soubory ZK + mezikrajska doprava), jsou cca 4,5 mil. vikm.

2.2.3.2 Provozni soubory po platnosti aktualnich smluv

V této podkapitole je podrobnégji reSen pripad nutnosti uzavieni novych smiluv pro zajisteni
regionalni zelezni¢ni dopravy na uzemi celého kraje od roku 2029. V horizontu 2 je uvazovano
pouze se dvéma provoznimi soubory: elektrické a dieselové trakce. Smluvni zajisténi bude na
dobu 10 let. Tato doba také odpovida dobé pro elektrizaci dalSich trati a prevedeni provozu
na elektricky. Soubor ,elektrika” ita v€etné zaloznich souprav cca 20 elektrickych jednotek.
Soubor . diesel”, Cita v€etné zaloznich souprav cca 19 dieselovych jednotek.

Soubor ,,Zlinsky kraj — elektrika” (EMU + BEMU)
Elektrické Ci bateriové jednotky o kapacité cca 230 Ci 145 cestujicich, smlouva 2029-2039.

Linky / traté Roznov pod Radhostém — Vsetin — Bylnice (-Trencin), Velké Karlovice — Vsetin —
Strelnd - Bylnice, Bfeclav — Staré Mésto u Uherského Hradisté (-Prerov), Otrokovice -
Vizovice, Vizovice - Zlin — Staré Mésto/Olomouc.

Zéakladni rozsah vykonu cca 3.346.000 vikm.
Soubor ,,Zlinsky kraj — diesel” DMU
Dieseloveé jednotky o kapacité cca 110 cestujicich, smlouva 2029-2039.

Linky / traté Kojetin — Hulin — Valasské Mezifi¢i (- Roznov p. R.), Staré Mésto — Bojkovice -
Bylnice, Uhersky Brod — LuhacCovice, Uherskeé Hradiste — Veseli nad Moravou

Zéakladni rozsah vykonu cca 2.049.000 vikm.
Mezikrajska doprava

Také vyhledové je predpoklad zajisténi preshrani¢nich vykonu dle dohody se sousednimi
kraji. Podrobnéji jsou preshranicni vazby popsany v pfislusné kapitole.
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2.2.3.3 Vybaveni vozidel regiondlni Zelezniéni dopravy ETCS
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Zlinsky kraj predpoklada vybaveni trati ETCS na modernizovanych uUsecich a na hlavnich
tratich dle zdmérd Ministerstva dopravy a Spravy zeleznic.

VSechna vozidla budou vybavena palubni ¢asti ETCS z dlvodu zajisténi interoperability pfi
nasledném rozsifovani ETCS na regiondlni traté v prabé&hu novych smiuv s dopravci od roku
2029 a také z divodu umoznéni jizd na oSetfeni a udrzbu po jiz vybavenych tratich.

2.2.3.4 Preshranicni linky zajiStované jinymi objednateli a Zlinskym krajem

V ramci vazeb mezi sousednimi kraji jsou nabizeny preshranicni linky regionalni dopravy,
jejichz objedndvka vzdy prindlezi pouze jednomu z krajl, pfi€¢emz shoda na provoznim
konceptu a zékladnich parametrech nabidky a standardu vozidel musi byt u obou kraju.
Uhrada za vykony na Gzemi jiného kraje je pak hrazena v rdmci tzv. mezikrajské smlouvy. Na
hrazeni kompenzaci se tak podileji oba kraje. Prideéleni souCasnych linek jednotlivym
objednatelim, krajam, bylo dojedndno mezi kraji v rdmci uplynuti dfive platnych tzv.
desetiletych smluv s dopravcem a pripravy soucasného smluvniho zajisténi. V ramci
rozvojovych zdmérd okolnich krajd i Zlinského kraje se nepredpoklada zména objednatele u
aktualnich linek. Zminit je tfeba nové, rozvojoveé zameéry, které pripadnou do objednavky vzdy
hlavnimu iniciatorovi. Souhrn aktualniho stavu a aktualné predpokladanych rozvojovych
zamérU v preshrani¢ni dopravé je popsan nize. Popis plati vzdy pro preshrani¢ni Usek.

Jihomoravsky kraj

Aktualné zajistované linky:

S6 (Brno - Kyjov —) Veseli nad Moravou — Staré Mésto u Uherského Hradisté, takt 1 hodina
Sé6 (Brno - Kyjov -) Veseli nad Moravou - Kunovice — Bojkovice, 1 par vlakii denné

Sé (Brno — Kyjov —) Veseli nad Moravou — Kunovice — Bojkovice — VlIarsky prismyk, 1 vlak v
patek odpoledne do VlIarského prlsmyku, 1vlak v nedéli vecer do Brna.

Sp Brno — Kojetin — Kromeériz — HoleSov — Valasské Mezirici — Frenstat pod Radhostem, 1 vlak
v sobotu do Frenstatu a 1 vlak v nedéli do Brna, o letnich prazdninach jedou oba vlaky v
sobotu i v nedéli

Ocekavané zmény v pribéhu platnosti PDO: Beze zmén.

Vyhledové nabidky: Vlaky JMK S6 nebudou od 12/2029 vedeny v Useku Kunovice - Bojkovice
— Brumov-Bylnice — Vlarsky prasmyk. Na tomto Useku bude zajisténa dopravni obsluznost
pouze vlaky v objednavce ZLK.

Moravskoslezsky kraj
Aktualné zajistované linky:

S6 (Ostrava — Frenstat pod Radhostém -) Verovice — Valasské Mezifi¢i, dvouhodinovy
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interval, ve SpiCkach zahustén na hodinovy.
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Ocekavané zmény v pribéhu platnosti PDO: Predpokladd se prodlouzeni linky S8 o Usek
Verovice — Valasské Mezirici, kde tato linka prevezme Casoveé polohy a zastavovaci koncepci
linky S6. Podminkou realizace je tzv. ,zdopravnéni” kolejové spojky mezi "Stramberskym”
nastupistém a hostasovickym zhlavim stanice Verovice. Zména provozniho konceptu se
predpoklada v zavéru platnosti PDO

Vyhledové nabidky: Navazné na modernizaci a elektrizaci traté Ostrava — Valasské MezifiCi
nabidka primého spojeni ValaSska s Ostravskem v kategorii Sp v objednavce
Moravskoslezského kraje s prispévkem Zlinského kraje. MozZnost vedeni posilovych spoju
Valasské MezifiCi - Verovice pripadné do Kopfivnice a Priboru v objednavce
Moravskoslezskeho kraje s prispévkem Zlinského kraje.

Olomoucky kraj
Aktualné zajistované linky:

Sp Olomouc - Hranice na Moravé — Valasské MezifiCi — Vsetin, takt 1 hodina ve SpiCce
pracovniho dne, v Useku Hranice na Morave - Vsetin veden misto Os ve shodnych taktovych
Casech

Os Olomouc - Prerov — Hranice na Moravé — Valasské Mezifi€i — Vsetin, takt 2 hodiny,
zakladni nabidka celotydenné doplnénd ve Spickach pracovnich dnul i vikendu na takt 1
hodina

Os Olomouc — Prerov — Chropyné — Nezamyslice, takt 1hodina
Sp Olomouc — Otrokovice — Staré Mésto u U.H.

Ocekavané zmény v pribéhu platnosti PDO: Beze zmén.
Vyhledové nabidky: Beze zmén.

Zlinsky kraj

Aktualné zajistované linky

Os Prerov — Hulin — Otrokovice - Staré Mésto u Uherského Hradisté — Hodonin — Breclav,
takt 2 hodiny, zakladni nabidka celotydenné doplnéna ve Spic¢kach pracovnich dnl na takt 1
hodina.

Os Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou, ve Spi¢kach pracovnich dnt takt 1 hodina.
Os Roznov pod Radhostém — Valasské Mezifici — HoleSov — Kroméfiz — Kojetin, takt 1 hodina.
Sp Staré Mésto u U.H. — Otrokovice — Olomouc, 1 par vlakd v pracovni dny, 1 vlak v sobotu

vecCer z Olomouce
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Ocekavané zmény v prubéhu platnosti PDO: ZvySeni poctu viakl na trase Staré Mésto u U.H
— Olomouc. Zrychlovani spojeni v prokladu s linkami MD R13 a R18. Po dokonceni
modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Zlin — Vizovice a pfipadneé take Kojetin — Kromériz
— Hulin moznost zmény linkového vedeni na lince Os Prerov — Breclav, tj. moznost vzniku vice
(rychlych) linek vedenych v ose hlavni poptavky.

coibes AR
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Vyhledové nabidky: V ramci projektu VRT zavedeni linky Sp Vsetin — Valasské Mezifici —
Hranice na Moraveé (pfipadné mimo zst.) — VRT Ostrava, takt 1 hodina.

Spojeni se Slovenskou republikou

Cilem dopravy je spojovat, nikoli rozdélovat. Kratkodobym cilem Zlinského kraje je proto
obnovit regionalni vlakové spojeni Vsetin — Horni Lide¢ — Puchov ve dvouhodinovém
intervalu. Z dlvodu ¢asovych poZadavkd na obsluhu zaméstnani v zastavce Puchov zdvody
Ize pripustit v pfipadé potreby i hodinovy interval.

Vlaky by meély navazovat na dalSi spoje v uzlech Horni LideC i Puchov. Méla by byt nasazena
jednotka dostacujici kapacity pro standardni poptavku béhem dne a na Spickoveé
zameéstnanecké spoje bud posilena, nebo nasazena jina jednotka s odpovidajici kapacitou.
Dopravce mdze byt jak z CR, tak ze SR.

V kratkodobém horizontu je cilem Zlinského kraje zajistit také zakladni vlakové spojeni pres
Vlarsky prismyk v cilové nabidce alespon 4 part denné. Uprednostnované feseni je dosazeni
uzlu Bylnice v sudou celou hodinu. Naopak dosazeni uzlu v celou sudou hodinu v Bylnici
predstavuje dlouhodobé stabilni prvek nabidky nezavisly na elektrizaci trati Staré Mésto u
Uherského Hradisté — Bojkovice mésto, pficemz vozidlo mlze byt zajiSténo ¢eskym nebo
slovenskym dopravcem.

Ve stfednédobém horizontu, za predpokladu pozitivni odezvy na 4 pary vlakd, je vhodné
realizovat plnohodnotné spojeni ve dvouhodinovém intervalu.

VSechna spojeni jsou podminéna spoleé¢nym financovanim vlakl Ceskou i slovenskou
stranou v poméru dle vykond na svém Uzemi.
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2.3 Navrh koncepce verejné linkové dopravy

V ramci koncepce verejné linkové dopravy bylo docileno stavu, kdy tato zpravidla navazuje
na zelezni¢ni dopravu. Tam, kde vyvstane novy pozadavek, dochazi dle moznosti k adaptaci
stavajicich autobusovych linek.

Zlinsky kraj zaved| vSechny zastavky verejné linkoveé dopravy v rezimu ,na znameni”. K tomuto
kroku bylo pristoupeno po zjisténi, ze presné 50 % vsSech planovanych zastaveni bylo
.Zbyte€nych” a na dané zastavce nedoslo k vystupu ani nastupu cestujicich. Toto opatreni
umoznilo kratit zpozdéni o Cas potrebny k zastaveni a rozjezdu vozidla.

Pro dalSi zrychleni je uvazovano s nastupem vsemi dvermi, pokud ma cestujici platny jizdni
doklad. Toto bylo jiz zavedeno na lince 300 v soumeésti Uherské Hradisté — Kunovice — Staré
Meésto, zejména v souvislosti s integraci MHD Uherské Hradisté do IDZK. Dale bude systém
testovan na paternich linkach. Toto si vSak zada budouci vybaveni vozidel systémem
automatického pocitani cestujicich (APC).

2.3.1 Kratkodoby horizont

Zlinsky kraj je z hlediska verejné linkové dopravy rozdélen do Sesti oblasti — Zlinsko,
Kroméfizsko, Uherskohradistsko, Valasskokloboucko, Vsetinsko a ValaSskomezifi€sko. Pri
zpracovani dopravniho konceptu byl kladen dUraz na tyto cile:

- omezovat soubézné spoje a rozsifovat moznosti spojeni formou garantovanych
navaznosti,

- Upravy linkoveho vedeni,

- navys$eni poctu spoju mimo Spi¢ku a zejména o vikendech tam, kde spojeni bylo
zajisteno nedostatecné.

Seznamy linek, zarazenych do jednotlivych oblasti jsou uvedeny v priloze:
P6 Seznam_linek _VLD.

2.3.1.1 Navrh reSeni systému verejné linkové dopravy — oblast Kroméfiz

V ramcireSeni koncepce verejné linkoveé dopravy v oblasti Kromériz v soucasné dobé (2026+)
existuji paterni linky v relacich:

. Bystfice p. Host. — HoleSov — Kromériz

. Kromériz — Kory&any (- Kyjov)

. Kroméfiz — HoleSov - Zlin

. Zlin = Kroméfiz — Brno

. Kroméfiz — Otrokovice — Uherské Hradisté

. Kromériz — Morkovice-Slizany — Paclavice

. Valasské Mezifi¢i — Komarno — Bystfice pod Hostynem
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Zaroven byly stanoveny prestupni uzly: Kromeériz, HoleSov, Bystfice pod Hostynem, KoryCany,
Strilky, Morkovice-Slizany, Zdounky, Hlinsko pod Hostynem a Podhradni Lhota.

V nadchazejicim obdobi bude usilovano o zfizeni prestupniho uzlu i v Huling, Zel. st. Toto vSak
zavisi na vybudovani infrastruktury zejména ve vztahu k autobusové dopravé (vybudovani
terminalu).

Obsluha Zborovic a pfilehlych obci malo vyuzivanou zelezni¢ni dopravou, bude redukovana,
ubytek prepravni nabidky na zeleznici bude doplnén autobusovymi spoji. Budou zavedeny
nove spoje, pripadné upraveny stavajici spoje verejné linkove dopravy.

2.3.1.2 Navrh FeSeni systému verejné linkové dopravy - oblast Uherské Hradisté

V ramci reSeni koncepce verejné linkove dopravy v oblasti Uherské Hradisté v soucasné
dobé (2026+) existuji paterni linky v relacich:

. Uherské Hradisté — Bilovice — Brezolupy - Zlin
. Uherské Hradisté — Bilovice — Topolna — Napajedla — Otrokovice - Zlin
. Uherské Hradisté — Babice — Otrokovice - Zlin

. Uhersky Brod — LuhacCovice - Zlin

. Uhersky Brod - Velky Orechov - Zlin

. Uhersky Brod — Stary Hrozenkov — VySkovec — Vapenice

. Valasské Klobouky — Slavi¢in — Luhacovice — Uhersky Brod — Uherské Hradisté — Brno

Zaroven byly stanoveny prestupni uzly: Bilovice, Brezolupy, Husténovice, Babice, Velky
Orechov, Novy Dvar (Komna), Stary Hrozenkov, Slavkov, Uhersky Brod, Bojkovice,
Nezdenice.

Diky upravam koncepce doslo ke zrychleni dopravy v relaci do Brna, bylo vytvoreno vice
moznosti prestupl mezi Zelezni¢ni a autobusovou dopravou.

MHD Uherské Hradisté je plné integrovana do IDZK a je doplnéna krajskou linkou 300
obsluhujici soumeésti Kunovice, Uherské Hradiste, Staré Mésto.

2.3.1.3 Navrh reseni systému verejné linkové dopravy — oblast Zlin
V ramci resSeni koncepce verejné linkové dopravy v oblasti Zlin v souCasné dobé (2026+)
existuji paterni linky v relacich:
. Zlin — Kromeériz - Brno
. Zlin — Vsetin — Roznov pod Radhostém
. Zlin — Horni Lide¢ — Valasské Klobouky

. Luhacovice - Vizovice
. Zlin — Slusovice - Vsetin
. Zlin - Hvozdna — Ostrata — Hrobice — Slusovice
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. Zlin — HoleSov — Kromériz
. Zlin - Hole$ov pres Lukovedek a Zeranovice

Zaroven byly stanoveny prestupni uzly: Vizovice, Frystak, SlusSovice, Valasské Klobouky,
Brumov-Bylnice, Dolni Lhota, SlaviCin, Otrokovice, Napajedla, Ujezd.

V nadchazejicim obdobi bude usilovano o zkapacitnéni prestupniho uzlu v Otrokovicich u
zelezniCni stanice. Dale v obci Lipa u zel. st. a Napajedla aut. st. V pripadé modernizace
Zelezniéni infrastruktury Otrokovice — Vizovice budou vhodné pfizplsobeny autobusové
linky.

2.3.1.4 Navrh reSeni systému verejné linkové dopravy — oblast Valasské Klobouky

V ramci reSeni koncepce verejné linkové dopravy v oblasti Valasské Klobouky v soucasné
dobé (2026+) existuji paterni linky v relacich:

. Valasské Klobouky — Horni Lidec€ — Zlin

. Valasské Klobouky — Horni LideC — Vsetin

. Valasské Klobouky — Dolni Lhota - Zlin

. Luhacovice — Dolni Lhota - Zlin

. Valasské Klobouky — Luhacovice — Uherské Hradisté — Brno
. Luhacovice — Ostrava

Zaroven byly stanoveny prestupni uzly: Horni LideC, Loucka, Dolni Lhota, Brumov-Bylnice

V nadchazejicim obdobi bude zavedena nova dalkova linka Luhacovice — Havifov. Bude
obnoveno spojeni autobusovou dopravou se sousednim Trencianskym krajem (SK).
Dlouhodoba vyluka na trati 280 bude FeSena spoji pravidelné linkové dopravy (ne nahradni
autobusovou dopravou).

2.3.1.5 Navrh reseni systému verejné linkové dopravy - oblast Vsetin

v vrv

V ramci feseni koncepce verejné linkové dopravy v oblasti Kromériz v souc¢asné dobé (2026+)
existuji paterni linky v relacich:

. Vsetin — Velké Karlovice — Leskové

. Roznov pod Radhostém — Velké Karlovice — Podtate

. Zlin — Vsetin — Valasské MezifiCi — Roznov pod Radhostém

. Vsetin — Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostem

. Vsetin — Hostéalkova — (ZIlin/Bystfice pod Hostynem — HoleSov/Prerov)
. Vsetin — Horni LideC — Valasské Klobouky

. Vsetin — Horni LideC - Valasska Senice
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Zaroven byly stanoveny prestupni uzly: Hovezi, Huslenky, Halenkov, Novy Hrozenkov a Velké
Karlovice

Z hlediska koncepce dopravy doslo k posileni navazujicich linek a zpravidelnéni dopravy v
ramci taktového systému. V nadchazejicim obdobi bude tento proces pokracovat. Budou
realizovana opatreni sméruijici ke zrychleni dopravy a stabilizaci jizdnich FAdl zejména v relaci
Valasské Mezific¢i — Vsetin — Zlin (nastup vSemi dvermi, prestupni vazby BUS/VLAK ve
Valasském Mezifi€i a Vsetiné, preference verejné linkové dopravy — napr. BUS pruhy ve
Valasskéem Mezifici).

2.3.1.6 Navrh reseni systému verejné linkové dopravy — oblast Valasské Meziric¢i

V ramcireSeni koncepce verejné linkove dopravy v oblasti Valasské MezifiCi v soucasné dobé
(2026+) existuji paterni linky v relacich:

. Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostem

. Roznov pod Radhostém — Valasské Mezirici — Vsetin — Zlin

. Roznov pod Radhostém — Valasske Mezirici — Vsetin

. Roznov pod Radhostém — Dolni Becva — Horni BeCva

. Roznov pod Radhostém — ValaSska Bystrice — Vsetin

. Roznov pod Radhostém — Hutisko-Solanec — Velké Karlovice — Podtaté
. Valasské Mezifi¢i — Choryné — Kladeruby - Kelc

. Valasské Mezifi¢i — Podhradni Lhota — Bystfice pod Hostynem

Zaroven byly stanoveny prestupni uzly: Prostfedni BecCva, Valasska Bystrice, Kunovice,
Loucka, Podhradni Lhota

Z hlediska koncepce doslo k lepSimu rozlozeni spoji a omezeni soubéhl mezi autobusovou
a vlakovou dopravou. V nadchazejicim obdobi bude vénovana pozornost zrychleni dopravy
v relaci Roznov pod Radhostém — Valasské Mezifi¢i — Vsetin — Zlin (nastup vSemi dvermi,
prestupni vazby BUS/VLAK ve Valasském Mezifi¢i a Vsetiné, preference verejné linkové
dopravy — napf. BUS pruhy ve Valasském Mezifici).

2.3.1.7 Linky zajiStované jinymi objednateli
Verejnou linkovou dopravu ve Zlinském kraji budou i vtomto obdobi castecné zajistovat linky
jinych objednatell — sousednich kraju.
Moravskoslezsky kraj bude objednavat na Uzemi Zlinského kraje tyto linky:

- 980 Ostrava - Frydek-Mistek — Frenstat pod Radhostém — Roznov pod Radhostéem

- 985 Ostrava — Paskov — Frydek-Mistek — Metylovice — Frenstat pod Radhostém -
Roznov pod Radhostém

- 987 Novy lJi¢in — Hodslavice — Valasské MeziriCi
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Olomoucky kraj bude objednavat na uzemi Zlinského kraje tyto linky:

- 931 Prostéjov - Kojetin — Zlin (v budoucnu zkraceni na relaci Prostéjov — Kroméfiz)

- 932 Prostg&jov — Celgice — Némcice n. Hanou - Dfinov

- 933 Prostéjov - VySovice — Nemcice n. Hanou — Drinov

- 934 Prostéjov — Nezamyslice — OsiCany — Uhrice

- 940 Prerov — Chropyne - Kojetin — Stribrnice

- 941 Prerov — Drevohostice — Bystfice pod Hostynem

- 942 Prerov — Stara Ves — Kostelec u HoleSova

- 943 Prerov — Drevohostice — VVSechovice

- 944 Lipnik nad Becvou — Sobéchleby — Bystfice pod Hostynem

- 949 Hranice - Kel¢€ - Dolni TéSice

- 950 Hranice - Byskovice — Bystrice pod Hostynem
Jihomoravsky kraj bude objednavat na Uzemi Zlinského kraje tyto linky:

- 650 Bohdalice-Pavlovice — Nesovice — Nemotice — KoryCany

- 651 Nesovice — Brankovice — Kozusice — Stfilky

- 666 Kyjov - VIko$ — Zeravice — Osvétimany

- 753 Vyskov - Ivanovice na Hané — Paclavice — Morkovice-Slizany

- 932 Veseli nad Moravou - Blatnice pod Svatym Antoninkem — Suchov — Nova Lhota
- 933 Veseli nad Moravou — Moravsky Pisek — Domanin — Syrovin — Zeravice

- 934 \eseli nad Moravou - Bzenec - Syrovin — Zeravice

2.3.1.8 Dédlkova verejna linkova doprava na uzemi Zlinského kraje

Zlinsky kraj objednava dalkové autobusové linky za ucelem primého propojeni do center
sousednich kraju.

Jedna se o linky:

- 952 Luhacovice - Zlin — Kroméfiz - Brno

- 955 Zlin — Kroméfiz — Brno

- 971Zlin - Vsetin — Novy Ji¢in — Ostrava

- 975 Uhersky Brod - Vsetin — Ostrava

- 976 LuhaCovice - Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém — Ostrava — Havifov
- 990 Valasskeé Klobouky — Luhacovice — Uherské Hradisté — Brno

- 995 Zlin — Uherské Hradisté — Strilky — Brno

Do Zlinského kraje zajizdéji dale linky soukromych dopravcy, které nejsou objednavany
Zadnym vefejnopravnim subjektem a jsou provozovany na obchodni riziko dopravcl. Tyto
linky nejsou zaclenény do dopravniho systému Zlinského kraje IDZK, a proto zde nejsou
podrobnéji rozebirany.
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Zajisténi spojeni s Olomouci neni nutné pomoci verejné linkoveé dopravy, jelikoz je planovano
v dostate¢ném rozsahu vlakovou dopravou.

2.3.1.9 Mezinarodni linkova doprava

Zlinsky kraj jedna o obnové spojeni s TrenCianskym samospravnym krajom (Slovensko)
pomoci mezinarodnich linek. Navrhované relace jsou:

- Uherské Hradisté — Uhersky Brod — Trencin

- Zlin - Luhacovice — Trencin

- Brumov-Bylnice — Dubnica nad Vahom

- Uhersky Brod — Nové Mesto nad Vahom

- Vsetin — Puchov (docasné po dobu vyluky na trati 280)
- Zlin - Vsetin - Velké Karlovice — Makov - Zilina

- Vsetin — Velké Karlovice — Makov

2.3.2 Strednédoby horizont

V roce 2025 byla zahdjena prestavba trati Pferov — Nezamyslice, na niz mUze pak navazat
modernizace trati Kojetin — Hulin, termin zahajeni 2030, a to vCetné stanice Hulin.
Prestavba trati Otrokovice - Vizovice je aktualné planovana na obdobi 2026-2030. Prabéh
stavby je predpokladdan bezetapové a zahrnuje zbudovani novych dopravnich terminald ve
Zliné a ve Vizovicich a koncep¢ni Upravu stanice Otrokovice.

Modernizace trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Luhacovice se posunula az na obdobi
po roce 2030, vyjimkou ma byt modernizace stanice Uherskeé Hradisté, jez ma byt dokoncena
do roku 2030.

V obdobi 2021-2025 byly provedeny dil¢i modernizacni prace na trati 330 v souvislosti se
zkapacitnénim trati. Dale na trati 280 byly modernizovany nékteré Useky mezi Valasskym
Mezificim a Hranicemi na Morave, v€etné modernizace stanice Lhotka nad BeCvou. Také
byla realizovana uplna prestavba stanice Vsetin, kde je nyni (konec roku 2025) dokoncovan
novy dopravni terminal. V roce 2025 byly zahajeny prace na modernizaci Useku traté 280
Horni LideC statni hranice — Vsetin, na coz ma navazat v dalSich letech modernizace Useku
novy dopravni terminal. Na tyto stavby bude navazovat prostda modernizace traté Vsetin —
Velké Karlovice a traté Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém vcetné jejich elektrizace
s horizontem dokonceni do roku 2035.

Pred rokem 2030 ma byt realizovana modernizace stanice Bystrice pod Hostynem.

V navaznosti na dokonceni modernizace traté Brno — Veseli nad Moravou bude realizovana
modernizace Useku traté 340 Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté s predpokladem
dokonceni v roce 2032.

Infrastrukturni pldan na modernizaci zeleznice v soucCasnosti nema stanoveny terminy
modernizaci trati 283 Horni Lide¢ — Bylnice, 303 Hulin — Valasské Mezifi¢i a 341 Bojkovice -
Bylnice. S moZnou modernizaci v téchto Usecich tak Ize uvazovat az po roce 2040.
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Modernizace trati Kojetin — Hulin

Modernizace tratového useku Kojetin — Hulin prinese pouze dil¢i upravy ve verejné linkové
dopravé. Dulezity prestupni uzel v Kromérizi funguje jiz v sou€asnosti a jeho vyznam zlstane
zachovan bez podstatnych zmén. Nové bude vybudovan dopravni terminal Hulin, zel. st., na
ktery budou prevedeny vybrané spoje dale uvedenych linek. Dalkové linky a linky ve

Spickovych Casech budou i nadale vedeny primo z / do Kromérize, v sedlovych Casech a o
vikendech budou vybrané spoje zkraceny do Hulina a cestujici pouziji navazujici vlakovy spoj.

Dopravni terminal Hulin
Rekonstrukce terminalu v Huliné umozni lepsi napojeni autobusové dopravy na dalkové i
regionalni zelezni¢ni linky. V sou¢asné chvili neni kapacitné vhodny pro zamyslené linkové
vedeni:
e Zlin — HoleSov — Hulin — Kromériz
¢ (Uherské Hradisté — Babice —) Napajedla — Otrokovice — Kvasice — Tlumacov — Hulin
e Hulin — Skastice — Brest/Chropyné
e Hulin — Kurovice - Ludslavice — ZahnaSovice — Machova — Otrokovice
e Modernizace trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice / Luhacovice

Modernizace tratovych Usek Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice a Ujezdec u
Luhacovic — Luhacovice pfinese dil¢i zmeny predevsim ve vychodni ¢asti regionu. Krome jiz
vybudovanych modernich termindll v Luhacovicich, Uherském Brodé a Bojkovicich se
provede modernizace prestupniho uzlu v Nezdenicich, ktery sice pro smeér Rudice funguije jiz
v soucCasnosti, jeho technicky stav je vSak nevyhovuijici.

Dopravni terminal Slavicin

Nové se navrhuje vybudovani terminalu Slavicin, zel. st. Do terminalu Slavicin, Zel. st., budou
prodlouzeny vSechny regionalni linky ze smeéru SlaviCin a budou sem zajizdét vSechny
regionalni linky ze sméru Rokytnice — ty budou nasledné pokraCovat dale do Slavicina.
Predpokladané upravy linkového vedeni:

e Slavi¢in, Luksin — Slaviéin, Zzel.st. - Sanov — Bojkovice

e Valasské Klobouky - Stitna nad VIafi-Popov — Slavigin, Zel.st. - Slaviéin, Luksin

e \Valasské Klobouky — Vlachovice — Slavicin, Luksin — Slavicin, zel.st.
Slavicin, Zel.st. - Slavi¢in, U Radnice — Loucka - Zlin
Slavigin, zel. st. - Slavi¢in, U Radnice — Ujezd
Slavi¢in, Zel.st. — Slavi¢in, U Radnice — Rudimov — Petrlvka
Slavicin, zel.st. — Slavic¢in, U Radnice — Dolni Lhota — Zlin
Slavicin, Zel.st. — Slavic¢in, U Radnice — Luhacovice - Zlin.

Dopravni terminal Uherské Hradisté zel.st.
Zde vznikne dopravni terminal zejména pro linky MHD a vybrané regionalni linky.
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Modernizace trati Otrokovice - Vizovice

Modernizace trati Otrokovice - Zlin — Vizovice zdsadnim zpUsobem zlepsi dostupnost
krajského meésta zelezni¢ni dopravou a umozni zmény vedeni autobusovych linek tak, ze
vétSinové nebudou vedeny az do krajského meésta, ale pouze k nové vybudovanym
dopravnim terminalim, odkud budou navazovat Casté vlakové spoje. Toto FeSeni usnadni
dojizdéni do krajského mésta a zrychli dojezdové Casy, protoze odpadne Cekani v kolonach
na vjezdech do mésta. Pfedpoklddd se dusledné vyuzZivani jiz existujiciho dopravniho
terminalu v Otrokovicich a vybudovani novych dopravnich termindlt v Lipé a ve Vizovicich.

Dopravni terminal Otrokovice, zel.st.
Regionalni linky ze sméru Napajedla a Tlumacov budou tranzitovat pres terminal v
Otrokovicich nebo na ném budou ukonceny. Do Zlina vS§ak budou pokracovat pouze dalkové
spoje. Mozné upravy linkového vedeni:
e (Uherské Hradisté — Babice -) Napajedla — Otrokovice — Kvasice — Tlumacov — Hulin
e Kroméfiz — Tlumacov — Otrokovice
o \Velké TéSany — Nova Dédina — Kvasice (- Otrokovice)
e Uherské Hradisté — Topolna — Otrokovice

Dopravni terminal Vizovice
Regionalini linky ze smérd Chrastésov, Ublo a Valasskd Polanka budou ukonéeny v terminalu
Vizovice. Do Zlina budou pokracovat pouze dalkové linky a spoje paterni linky Roznov pod
Radhostém — Valasské Mezirici — Vsetin - Zlin.

e Predpokladané upravy linkového vedeni:

e Vsetin - ValasSska Polanka - Vizovice

e Vizovice — Chrastésov - Ublo

e Valasské Klobouky — Horni Lide¢ - Vizovice

Dopravni terminal Lipa
V pfipadé vybudovani termindlu v Lipé by regionaini linky ze smér Slusovice a Luhacovice
mohly byt ukon&eny v terminalu Lipa. Do Zlina budou vedeny pouze dalkové linky a vybrané
paterni linky. To by prispélo k efektivnéjSimu vyuziti nové rekonstruované trati 331 a
rychlejSiho dosazeni Zlina nebo Olomouce. Mozné uUpravy linkového vedeni:
e Lipa - Slusovice — VSemina - Vsetin
e Lipa - Slusovice — Podkopna Lhota
Lipa — Slusovice — Hrobice
Luhacovice — Dolni Lhota - Lipa (- Zlin)
Valasské Klobouky — Vlachovice — Drnovice — Dolni Lhota - Lipa (- Zlin)
Slavi¢in — Loucka - Lipa
Slavi¢in — Dolni Lhota - Lipa
Lipa — Zadverice-Rakova, Rakova.
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Déle je uvazovéano s dalSimi dalezitymi termindly pro Upravy koncepce linkového vedeni.

Dopravni terminal Napajedla

V souvislosti s vystavbou D55 pres Napajedla se predpoklada vybudovani autobusoveho
terminalu v Napajedlech naproti souCasnému autobusovému stanovisti v blizkosti firmy
Fatra. Tento termindl bude duUlezity pro spojeni Napajedel s dUlezitymi centry a dopravnimi
uzly (Zlin, Otrokovice, Uherské Hradisté, Hulin). Pfedpokladané linkové vedeni:

e Zlin — Napajedla — Babice — Uherské Hradisté (mimo Otrokovice po D55 mezi
Napajedly a Zlinem)

e (Uherské Hradisté — Babice -) Napajedla — Otrokovice — Kvasice — Tlumacov — Hulin

e Napajedla — Halenkovice

e Napajedla - Zlutava — B&lov — Otrokovice

¢ Napajedla — Komarov

¢ Napajedla — Pohorelice — Oldfichovice — Karlovice - Zlin

Dopravni terminal Slusovice

Navrhovany dopravni termindl pro autobusy ve Slusovicich by umoznil odstranéni soubéht
v trase Zlin — Kle¢Uvka/Lipa — SluSovice s prestupni koncepci do obci Hrobice, Trnava,
Brezova, Podkopna Lhota, mozné protazeni ,hrobické” linky az do Lukova nebo Frystaku.
Zlin — Lipa/Kle¢uvka - SluSovice — VSemina — Vsetin

Brezova - Slusovice — Podkopna Lhota

Slusovice — Hrobice (- Lukov — Frystak)

SluSovice - Vizovice

2.3.2 Dlouhodoby horizont

V dlouhodobém horizontu se pocita s modernizaci vétsiny zelezni¢nich trati v kraji. Soucasti
modernizace Zelezni¢nich trati bude i vystavba novych dopravnich terminald. Pro ucely
dlouhodobého vyhledu rozvoje verejné linkové dopravy navrhujeme nasleduijici Zelezni¢ni
stanice, pfi jejichz modernizaci je vhodné uvazovat s vystavbou dopravniho terminalu
navazujicich autobusovych linek:

Trat 280:

e ValaSské Mezific¢i (zastdvka bus Valasské Mezifici, zel.st.)
e Horni LideC (zastavka bus Horni Lidec, zel.st.)
e Valasské Klobouky (zastavka bus Valasské Klobouky, zel.st.)

Trat 282:

Hovézi (zastavka bus Hovézi, ObU)

Huslenky (zastdvka bus Huslenky, Zel.st.)

Halenkov (nova zastavka bus Halenkov, zel.st.)

Novy Hrozenkov (zastavka bus Novy Hrozenkov, to¢na)
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e Karolinka (nova zastavka bus Karolinka, zel.st.)
Trat 283:

e Valasske Klobouky (zastavka bus Valasske Klobouky, zel. st.)
e Navojna (zastavka bus Navojna, zel. st.)
Trat 303:
e Hlinsko pod Hostynem (zastavka bus Bystfice p.Host., Hlinsko p.Host.)
e Podhradni Lhota (zastavka bus Podhradni Lhota, zel.st.)
e Kunovice-Loucka (zastavka bus Kunovice, zel.st.)
Trat 330

e Tlumacov (nova autobusova zastavka Tlumacov, Zel. st.)
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2.4 Provozni integrace priméstské a méstské hromadné dopravy

Nezbytnou soucasti procesu rozvoje integrované dopravy je postupné zapojovani systému
MHD v jednotlivych meéstech do systému IDZK. Na uzemi Zlinského kraje je méstska
hromadna doprava provozovana v soumesti Zlin — Otrokovice a Uherské Hradisté — Staré
Mésto — Kunovice, dale ve méstech Kromériz, Vsetin a Valasské MezifiCi. Vnitroméstske linky
jsou provozovany i v Uherském Brodé, HoleSové ¢i Roznové pod Radhostém. Tyto linky jsou
vSak objednavany Zlinskym krajem a jejich provoz je hrazen z rozpoctu pfislusného mésta na
zakladé smlouvy se Zlinskym krajem. V dalsi Casti se vénujeme navrhu moznych opatreni pro
lepsi dopravni integraci systému primeéstské a méstské dopravy v jednotlivych méstech.

2.4.1 Navrhy reseni pro aglomeraci Zlin - Otrokovice

Ve Zlinské aglomeraci se nabizi nékolik moznosti propojeni obou systému. Prvnim krokem
musi vSak byt zvladnuti pIné tarifni integrace. Dopravni reseni pak mohou byt napr:

e vyreSeni obsluhy obci Lhota, Karlovice a mistni Casti Salas pouze jednim dopravcem,

e nahrazeni ¢asti spoju linky DSZO 32 Kudlov - Filmové ateliéry spoji linky IDZK 410
Luhacovice — Ludkovice — Provodov - Zlin v useku Kudlov — centrum

e nahrazeni ¢asti spoju linky DSZO 31 Jaroslavice — Mladcova spoiji linky IDZK 153 Zlin -
Rackova — HoleSov v Useku Mladcova — centrum

e nahrazeni ¢asti spoju linky DSZO 55 spoji IDZK v relaci (Napajedla —) Otrokovice, Zel.st.
— Otrokovice, Stérkovisté (-Bé&lov/Tlumad&ov a déle)

e zruseni nebo omezeni linky DSZO 12 Zlin - Zelechovice nad Dfevnici z divodu
cetného spojeni vlaky a autobusy IDZK

2.4.2 Navrhy reseni pro aglomeraci Uherské Hradisté - Staré Mésto - Kunovice

V roce 2025 byl spustén novy koncept MHD Uherské Hradisté a provoz byl zcela integrovan
do IDZK. Pro zvyseni efektu integrace doporuCujeme napr. vybudovani zastavky pobliz
krizovatky ulic Pivovarska a Louky v JaroSové. Také bude vhodné zobousmeérnit vybrané
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zastavky (napf. BoZzeny Némcové, Smetanovy sady, Rybarny, TyrSovo nam.). Vyhledové
doporucujeme vybudovat systém preference vozidel MHD (i regionalni dopravy).

2.4.3 Navrhy rfeseni pro mésto Kromériz

v vsv

Pro mésto Kromériz je primarnim cilem kompletni tarifniintegrace MHD Kromériz s IDZK. Dale
je dulezité také sjednotit vizudlni styl s IDZK napf. na oznacénicich zastavek a Cislovani linek v
intervalu 201-219. Také zde doporuCujeme zavést systém preference vozidel MHD.
Doporucujeme také propojeni dispecinkl IDZK a MHD Kromériz, zejména kvuli ndvaznostem
a online poloham v informacnich systémech.

2.4.4.Navrhy reSeni pro mésto Vsetin

Od dubna 2024 je provoz Vsetinske MHD plné integrovan do IDZK. Dalsi navrh je hledani
provozni Uspory s vyuzitim spojud IDZK nebo lepsi proklady spojl se spoji IDZK napf. do oblasti
Horni Jasenka. Dale je doporuceno sjednotit vizualni a informacni styl s IDZK zejména u
oznacovani stanovist.

avrwv s

vvvvv

zvyklostem. Presto je za urCitych — zejména tarifné-financnich — podminek mozny rozvoj
integrace méstské hromadné dopravy. Aby byl systém vyhodny pro obé strany, je nutné, aby
cestujici mohli vyuzivat tarifni vyhody MHD v linkach priméstskeé dopravy ve stejném rozsahu,
jako by jeli MHD. Ze strany Mésta Valasské Mezifici pak musi byt objednateli — Zlinskému kraji
- pIné hrazeny ztraty vzniklé timto tarifnim zvyhodnénim.

Navrh na dalsi priblizeni MHD Valasské Mezifici k IDZK mUze spocivat napr. ve sjednoceni
informacnich systémud a vizudiniho stylu respektujiciho design manudly IDZK i mésta
Valasské MezifiCi, napf. sjednoceni Cislovani stanovist, oznaCovani linek pridélenym Cislem v
ramci IDZK (701-719) apod.

2.5 Priority v rozvoji zelezniéni infrastruktury

Pro zajisténi spolehlivé verejné dopravy zalozené na paterni zeleznici je nutné, nezavisle na
konkrétni trati ¢i horizontu, aby byla zajiSténa kvalitni prabézna udrzba Zelezniéni
infrastruktury. Zlinsky kraj uprednostnuje shlukovani pracovnich aktivit a vyluk do mensiho
poctu s delSidobou trvani. V pripadeé vyluk s nahradni autobusovou dopravou je pozadovano
zavedeni praci i veCer a v noci a nepretrzitych vyluk v méné dnech, nez je dnes bézna praxe
vyluk pouze béhem dne v rozmezi cca 6 az 8 hodin roztazenych do nékolika dnl az tydnu.
Déle jsou popsdna opatreni dllezitd pro umoznéni provoznich konceptl v prislusnych
horizontech na prislusnych tratich. Opatreni uvedena v navazném horizontu predpokladaiji

55



5‘ Integrovana doprava ZI-I-*I‘1

N . P .
h Zlinského kraje

realizaci opatreni v predchozim horizontu a nejsou proto znovu uvadéna! Opatreni ve
stanicich a na zastavkach popisuje samostatna kapitola.

coibes AR

hramic

2.5.1 Pozadavky na infrastrukturu jednotlivych trati

awrv s

Horni Lide¢ - statni hranice a 283 Horni Lide¢ - Bylnice

horizont 1

- dokoné&eni aktualné realizovanych a pfipravovanych projektl, pfedevsim modernizace
stanic Vsetin a Valasské MezifiCi, dokonCeni modernizace trati Hustopece nad Becvou
— Valasské Mezifici,

- vuseku Horni Lide¢ — Bylnice je vhodné realizovat bezstykovou kolej a zavedeni
rychlostniho profilu 130 (pfipadné 1150) s cilem zvySeni stability jizdniho Fadu
regionalnich vlaku zajistujicich pFipoje od zpozdénych vlakl dalkové dopravy.

horizont 2

- konverze napétove soustavy na 25 kV 50 Hz v Useku Hranice na Moravé mésto az statni
hranice se Slovenskou republikou — vyuzit vyluky spojené s instalaci ETCS.

horizont 3
- prelozka pro dalkovou dopravu v Useku Hranice na Moravé — Milotice nad Becvou,

- provéreni a realizace obousmerného sjezdu z VRT Prerov — Ostrava ze sméru Ostrava
a jeho primé napojeni na trat 280 smér Valasské Mezifi¢i mimo stanici Hranice na
Moravé,

- zfizeni paralelnich spojek na byvalé odbodce Becva (umoznujicich bezkolizni
soubézZnou jizdu vlakl do stanice Vsetin),

- dokon&eni modernizace zbyvajicich Useku trati Valasské Mezifi¢i — statni hranice se
Slovenskou republikou,

- elektrizace useku Horni LideC — Bylnice.

Trat 281 Valasské Mezirici - Roznov pod Radhostém

horizont 1
- vhodné realizovat bezstykovou kolej,

- zavedeni rychlostniho profilu 130 (pfipadneé 1150) spole¢né se zvySenim tratoveé
rychlosti do 100 km/h pfi vyuziti organizace dopravy dle predpisu D1.

horizont 2 = horizont 1

horizont 3
- revitalizace a elektrizace.
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horizont 1

instalace samovratnych prestavnikl v dopravné D3 Hovézi,
realizace bezstykoveé koleje,
zavedeni rychlostniho profilu N30 (pfipadné 150).

horizont 2 = horizont 1

horizont 3

elektrizace,
zvySeni tratové rychlosti (+ DOZ),
umoznéni kfizovani osobnich viakl v dopravné Karolinka.

Trat 303 Kojetin — Kromériz — Hulin - Bystfice pod Hostynem - Valasské Meazirici

horizont 1

realizace pfipravované modernizace stanice Bystfice pod Hostynem pro zajisténi
kratkych dob kfizovani v zst. Bystfice pod Hostynem,

nutno zkratit jizdni doby v useku Bystrice pod Hostynem — VValaSské MezifiCi = realizace
bezstykoveé koleje a zavedeni rychlostniho profilu 130 (pfipadné 1150),

zvySeni tratové rychlosti / zavedeni rychlostniho profilu 1130 Kroméfiz — Hulin bez
vétsich investic do zZelezni¢niho svrsku.

horizont 2

modernizace, elektrizace, zavedeni 1150 a ETCS, zkraceni jizdnich dob Kojetin -
Kromériz,

zdvoukolejnéni trati mezi Kroméfizi a Hulinem cca km 10,000 az cca km 15,250 (nutno
pro dosazeni tzv. dvouuzlu Kromeriz + Hulin a planovanych ¢asovych poloh na tratich
VRT a Brno - Prerov ve varianté M2),

proveéreni rychlého napojeni pro dalkovou dopravu (i ve vztahu k budouci VRT a VR
provozu) trati na trat Prerov — Brno, variantu M2, smér Brno mimo Zzst. Kojetin,
realizace bezstykové koleje a zavedeni rychlostniho profilu 1130 (pfipadné 1150) v celé
trati Hulin — VValasské Mezirici.

horizont 3

elektrizace Hulin — Valasské Mezirici,

jednokolejna spojka pro "podjeti" Hulina od Kromérize (od odklonu trati na presmyk) k
Zahlinicim pro expresni vrstvu Brno - Zlin jako mimourovrnoveé zausténi do traté 330 ve
tvaru,Y".

Trat 305 Kromériz — Zborovice

horizont 1 bez pozadavku
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horizont2  bez pozadavku

ra) ez kl'Clj

ramic

horizont 3

- revitalizace, zkraceni jizdnich dob (minimalné bezstykova kolej a rychlostni profil [130).
Trat 330 (Prerov -) Hulin — Otrokovice - Staré Mésto u UH (- Hodonin - Breclav)
horizont 1 bez pozadavku
horizont2  bez pozadavku

horizont3  bez pozadavku

Trat 331 Otrokovice - Zlin - Vizovice
horizont 1 bez pozadavku

horizont 2
- modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Zlin — Vizovice vCetné zdvoukolejnéni
useku Otrokovice - Zlin stred.
horizont 3

- provéreni a realizace vhodné trasy pro zelezniCni spojeni Zlina se Vsetinem a
Slovenskou republikou (TES Otrokovice - trat 280); vyznam pro rychlou regionalni
dopravu Zlin — Vsetin (resp. Roznov p. R. a Zlin — Valasské Klobouky / Tren&in (misto
dnesni paterni autobusové linky), pro dalkovou dopravu (typicky Brno — Zlin - Zilina) a
pro nakladni dopravu (kontejnerové vlaky Lipa nad Dievnici - Zilina a prech.).

Trat 340 Uherské Hradisté - Uhersky Ostroh (-Veseli nad Moravou - Brno)
horizont 1 bez pozadavku

horizont 2

- realizace varianty LVB-120 ze Studie proveditelnosti trati Staré Mésto u Uherského
Hradisté — Luhacovice / Bylnice / Veseli nad Moravou.

horizont 3 = horizont 2.

Trat 341 Staré Mésto u Uherského Hradisté — Uherské Hradisté - Uhersky Brod -
Bojkovice - Bylnice - Vlarsky prasmyk
horizont 1

- zvySeni tratové rychlosti, zavedeni bezstykové koleje a rychlostniho profilu 1130
predevsim v Uuseku Bojkovice — Bylnice.

horizont 2

- realizace varianty LVB-120 ze Studie proveditelnosti trati Staré Mésto u Uherského
Hradisté — Luhacovice / Bylnice / Veseli nad Moravou.

horizont 3
- elektrizace Bojkovice — Bylnice.
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2.5.2 Zastavky a stanice v zelezni¢ni dopravé

coibes AR
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Aktualni stav zelezniCnich trati, stanic a zastavek je uveden v pfiloze:
P7_Zeleznicni_trate_a_stanice.

Navrhy na modernizaci Zelezni¢nich shrnuje dokument aktualizovany v roce 2023, ktery je
uveden v priloze:

P8_Zastavky_pro_modernizaci.

V pfipadé zelezniCnich stanic je dlouhodobé sledovana modernizace v souvislosti s
vyznamnymi stavbami i jednotlivé. V ramci stavby Modernizace trati Otrokovice - Vizovice
dojde k zasadni modernizaci stanic Otrokovice, Zlin stfed, Lipa nad Drevnici a Vizovice.
Stanice Zlin-Malenovice bude zruSena a nahrazena zastavkou v odsunuté poloze v blizkosti
zastavky MHD Zlin, Malenovice, kfiz. Na misté stavajici stanice Zlin-Malenovice bude pouze
vyhybna.

Soucasti akce Modernizace trati Slovacko dojde k modernizacim stanic Uherské Hradiste,
Ujezdec u Luha&ovic, Luhacovice, Nezdenice, Ostrozskd Nové Ves a Uhersky Ostroh.

Kromé téchto rozsahlych akci se v souCasnosti pfipravuje modernizace duleZité stanice
Bystrice pod Hostynem, jejiz sou€asny stav v zadném pfipadé neodpovida vyznamu této
stanice.

V dlouhodobém vyhledu se predpoklada modernizace a elektrizace vSech trati, s vyjimkou
trati Kromériz - Zborovice. V ramci téchto modernizacnich praci se predpoklada i
rekonstrukce dalSich stanic na téchto tratich.

2.5.2.1 Navrhy zfizeni novych stanic a zastavek

Pro zlepSeni dopravni obsluhy Uzemi se navrhuje vybudovani novych zastavek v mistech, kde
trat prochazi v bezprostredni blizkosti obci, a presto nejsou tyto obce z divodu neexistujici
zastavky zelezni¢ni dopravou obsluhovany. Vybudovani novych zastavek je navrhovano
v téchto mistech:
- Poliéna (trat 303 Valasské MezifiCi — Kojetin) — u prejezdu mistni komunikace vedouci
k obecnimu uradu;
- Bilavsko (trat 303 Valasské MezifiCi — Kojetin) — u prejezdu mistni komunikace v centru
obce;
- VSetuly (trat 303 Valasské Mezifi¢i — Kojetin) — v blizkosti okruzni kfizovatky silnic 11/490
a ll/438 (pouze v pripadé rozvoje strategické primyslové zény HoleSov);
- Drslavice (trat 341 NemsSova st.hr. — Staré Mésto u Uherského Hradisté) — u prejezdu
mistni komunikace v blizkosti fotbalového hristé;

- Pitin obec (trat 341 NemsSova st.hr. — Staré Mésto u Uherského Hradisté) — u prejezdu
mistni komunikace v blizkosti sportovniho arealu, stavajici zastavku Pitin zastavka
ponechat pro obsluhu dolniho konce obce - velka dochazkova vzdalenost;
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- Divnice obec (trat 341 NemsSova st.hr. — Staré Mésto u Uherského Hradisté) — u
prejezdu mistni komunikace do centra obce, stavajici zastavku Divnice ponechat pro
zastavovani vlakd v prepravni Spi¢ce pro obsluhu pfilehlého primyslového aredlu a
stfedni skoly;

- Stitna nad VIaFi (trat 341 Nems$ova st.hr. — Staré Mésto u Uherského Hradisté) — u
prejezdu polni cesty naproti sportovniho arealu, stavajici zastavku Popov ponechat pro
obsluhu této mistni ¢asti;

coibes AR

hramic

- Uhersky Ostroh zastavka (trat 340 Brno hl.n. — Kunovice) — u pfejezdu silnice |/71smér
Blatnice, stavajici stanici ponechat pro obsluhu jizni Casti meésta a prilehlého
pramyslového aredlu.

- Vsetin, zastavka (trat 280) — mezi vsetinskymi sidlisti Travniky a Rybniky

2.5.2.2 Navrhy presunu stanic a zastavek

Polohy stanic a zastavek jsou poplatné dobé svého vzniku. Pro dnesni komfort cestovanijsou
nékteré stanice a zastavky pfili§ vzdaleny od center obci. Z toho dlUvodu navrhujeme
vybudovat tyto zastavky v nové poloze, kterd bude |épe vyhovovat souc¢asnym narokdm.
Upravy navrhujeme v t&chto mistech:
- Jabldnka (trat 280 Horni Lidec st.hr. — Hranice na Moravé) — vybudovani nové zastavky
u prejezdu silnice 1lI/05732 smér Przno, zajisti lepsi obsluhu centra Jablinky a umozni
dostupnost Zelezni¢ni dopravy i pro obec Przno, stdvajici stanici Jablinka zménit na
vyhybnu bez nastupu a vystupu cestuijicich;
- Branky na Moravé (trat 303 Valasské Mezifi¢i — Kojetin) — vybudovani nové zastavky
u prejezdu silnice 1I/150 v centru obce, vyznamné zatraktivni Zelezni¢ni dopravu pro
obec Branky, stavajici stanici zmeénit na vyhybnu bez nastupu a vystupu cestuijicich;

-  Kotojedy (trat 305 Kromériz — Zborovice) — vybudovani nové zastavky u mistni
komunikace k détskému hfristi, umozni dostupnost zeleznice pro mistni ¢ast Kotojedy,
stavajici zastavku zrusit;

- Hradcovice (trat 341 NemsSova st.hr. — Staré Mésto u Uherského Hradisté) -
vybudovani nové zastavky u prejezdu mistni komunikace do centra obce, zlepsi
dostupnost obce Zelezni¢ni dopravou, stavajici stanici zménit na vyhybnu bez nastupu
a vystupu cestuijicich;

- Bohuslavice nad VIari (trat 341 NemsSova st.hr. — Staré Mésto u Uherského Hradisté)
- vybudovani nové zastavky u prejezdu mistni komunikace vedouci k obecnimu uradu,
vyznamneé zkrati dochazkovou vzdalenost pro dostupnost zelezni¢ni dopravy, stavajici

stanici zmeénit na vyhybnu bez nastupu a vystupu cestuijicich.

2.5.2.3 Navrhy zruseni stanic a zastavek

Zastavky, které s ohledem na frekvenci cestujicich, ¢i umisténi daleko od sidel, Ci zastavky,
jejichz zruseni zajisti vyznamné zrychleni cestovni doby, jsou navrzeny ke zruseni.
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V ramci akce Modernizace trati 331 Otrokovice — Vizovice je navrzeno zruseni zastavek:
- Otrokovice Travniky
- ZlinUmlyna
- Zlin Louky

V souvislosti s modernizaci trati 280 Horni LideC st.hr. — Hranice na Moravé je navrzeno
zruSeni zastavek:

- Lidecko;
- Brnov.

Minimalné vyuzivana zastavka Stritez nad Becvou na trati 281 Roznov pod Radhostém -
Valasské MezifiCi byla zruSena v roce 2020 a ponechana pouze jako vyhybna bez nastupu a
vystupu cestuijicich.

2.5.3 Casova osa racionalizace zelezniéni infrastruktury

Infrastrukturni opatreni na tratich jsou seskupeny do horizontUl na zédkladé sou¢asného stavu
jak rozpracovanosti samotnych staveb, tak schvaleného opatieni RPV (ro¢ni plan vyluk) a
DOK (docasné omezeni kapacit drahy). Termin realizace zaroven vychazi z planu rozvoje
infrastruktury drahy zverejnéné Spravou Zeleznic a je upresnén podle aktualniho stavu
projektové dokumentace ke kazdé stavbe.

Nize stanovené priority cili na redlné dosazeni cili Zlinského kraje v oblasti modernizace
infrastruktury, vozidlového parku a nabidky verejné dopravy jako celku. Pod pojmem
modernizace se v infrastrukture obecné ma na mysli zvyseni kvality celého kolejového télesa
vCetné zakomponovani veskerého potfebného pfislusenstvi v podobé sitového a
telekomunikacniho vedeni, at uz dratového nebo bezdratového, které v celkovém dusledku
umozni a dovoli oproti puvodnimu stavu zvysit bezpecnost drazniho provozu, navysit
maximalni tratovou rychlost, snizit energetickou naro¢nost a minimalizovat ekologicky a
hlukovy vliv na prilehlé okoli traté. Dale umozni pozvednuti komfortu cestovani po zeleznici v
podobé modernich zastavek s digitalnimi informacnimi systémy a s bezbariérovosti pro
prichod k vlakiim a pro nastup a vystup cestujicich, a také svymi podminkami dovoli na trati
provozovat nejmoderngjsi vlaky, na tratich systému TEN-T i jednotky urCené pro
vysokorychlostni traté. Pfedpokladana zivotnost traté po takovéto modernizaci by méla byt
alespon 40 let pfi dodrzeni prabézné pravidelné udrzby traté.

Kratkodobé priority pro rok 2026:

- Podpora komplexni modernizace trati 280 v Useku Horni LideC st.hr. — Vsetin, zahrnuijici
stavbu sanace podlozi kolejového télesa v LideCku a zbudovani nového loze véetné nového
kolejového vedeni obou tratovych koleji, dale stavbu konverze napétové soustavy na 25 kV
50 Hz (AC) v celém tratovém Useku, stavbu cyklické obnovy trati, stavbu zabezpelovaciho
zafizeni ETCS L2 bez benefitl s podporou ETCS L2 s benefity po roce 2032, stavbu GSM-R,
a dalsi drobné stavby predstavuijici napfiklad zbudovani novych propustkul, opravy opérnych
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stén, obnovovaci natéry mostnich objektl apod. VSe se ma realizovat béhem zastaveni
provozu v tomto useku od 16.2.2026 do 12.12.2026.

- Podpora komplexni modernizace trati 300 v Useku Prerov — Nezamyslice zahajené v roce
2025, na kterou pak bude navazovat modernizace a elektrizace trati 303 v useku Kojetin -
Hulin.

- Podpora zdvojkolejnéni, elektrizace a komplexni modernizace trati 331 v celém uUseku
Otrokovice - Vizovice s planem zahajeni stavebnich praci v podobé zbudovani druhé tratove
koleje v useku Otrokovice - Zlin stfed na podzim 2026.

vy,

a dale pri projektové pripravé modernizace a elektrizace trati 281, 282, 340 a 341.

- Podpora cyklické obnovy vsech trati v kraji, na nichz je objednavana osobni drazni doprava.
- Podpora modernizace zastavek.

Rok 2027:

- Podpora vSech aktivit uvedenych v roce 2026 je platna i v roce 2027.

- Podpora realizace modernizace stanice Bystfice pod Hostynem vCetné nové technologie
zabezpecovaciho zarizeni s planem realizace v roce 2027.

- Podpora realizace rekonstrukce nastupist a stani¢ni budovy ve stanici Valasské MezifiCi s
planem zahajeni realizace v roce 2027 vedouci ke zbudovani nového dopravniho terminalu.

Strednédobé priority pro roky 2028 a 2029:

- Podpora dokonceni zdvojkolejnéni, elektrizace a komplexni modernizace trati 331
Otrokovice - Vizovice.

- Podpora realizace modernizace a elektrizace trati 303 v useku Kojetin — Hulin.
- Podpora realizace modernizace stanic Hulin a Valasské Mezifici.

- Podpora realizace modernizace stanice Uherské Hradisté vCetné nové technologie
zabezpecovaciho zarizeni s planem realizace v roce 2028.

- Podpora stavebniho fizeni vedouci k realizaci modernizace a elektrizace trati 340 a 341 v
Usecich Staré Mésto — Luhacovice/Bojkovice, Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou.

- Podpora realizace modernizace v€etné konverze napajeci soustavy na 25 kV 50 Hz (AC) v
useku traté 280 Vsetin — Valasske Mezirici, zahrnujici i zavedeni zabezpecCeni ETCS L2,
cyklickou obnovu, zbudovani nové zastavky v Jabllnce.

- Podpora cyklické obnovy vSech trati v kraji, na kterych je objednavana osobni drazni
doprava.

- Podpora modernizace zastavek.
Dlouhodobé priority pro roky 2030-2039:

- Podpora vSech nedokoncenych Ci nezahajenych staveb uvedenych v letech 2025-2029.
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- Podpora realizace modernizace a elektrizace trati 340 a 341 v uUsecich Staré Mésto -
Luhacovice/Bojkovice, Uherské Hradisté - Veseli nad Moravou, vcéetné zbudovani
zabezpeceni tratina ETCS L2.

- Podpora realizace modernizace a elektrizace trati 281, 282 v celé délce vCetné zbudovani
zabezpeceni tratina ETCS L1.

- Podpora pfi projektové pripravé modernizace a elektrizace traté 303 v useku Hulin -
Valasské Mezifici, traté 341 v Useku Bojkovice — Bylnice (- VIarsky prdsmyk) a traté 283 v celé
délce.

- Podpora VRT a vytvoreni sjezdd z VRT ze sméru Ostrava s napojenim na trat 280 a ze sméru
Brno s napojenim na traté 303, 330 a 331.

- Podpora dokonc&eni konverze napétové soustavy na 25 kV 50 Hz (AC) na tratich 270, 271,
280 a 330.

- Podpora zadani projektové pripravy pro realizaci stavby prodlouzeni traté 331 v useku Zlin
- Vsetin/Horni Lide€ s napojenim na VRT.

- Podpora postupného centralizovani dohledu a ovladani vsech trati na CDP Prerov s
ponechanim vybranych PPV (pracovisté pohotovostniho vyprav&iho).

2.6 Priority v oblasti verejné linkové dopravy

Pro kvalitni fungovani systému verejné linkové dopravy a jeji atraktivity pro cestujici je nutno
zajistit moderni park vozidel, kvalitné vybavené zastavky a nadrazi, dostatecné frekventované
spoje a dobrou prijezdnost komunikaci, pfipadné vedeni linek do dopravnich terminalu tak,
aby neprijezdné komunikace nenaruSovaly spolehlivost systému. V dalsi ¢asti strucné
popisujeme potreby rozvoje infrastruktury pro verejnou linkovou dopravu.

2.6.1 Pozadavky na rozvoj a udrzbu infrastruktury pro verejnou linkovou dopravu

Z hlediska pozadavkl na rozvoj a udrzbu dopravni infrastruktury pro verejnou dopravu jsou
stézejni tyto prvky:

- Dopravni terminaly - v soucasnosti jiz funguji dopravni terminaly, kde je zajisténa
navaznost ruznych dopravnich moédu v nékolika vyznamnych centrech oblasti.
Dopravni terminaly nyni funguiji v Bystfici pod Hostynem, HoleSove, Uherském Brodé,
Starém Meésté, Bojkovicich, Ci Bystricce. Funkeni je i terminal v Otrokovicich, ktery je
vSak vyuzivan verejnou linkovou dopravou minimalné, a to i z ddvodu nezédjmu Mésta
Otrokovice o jeho vetsi vyuziti. V souvislosti srozvojem integrované dopravy se
pfipravuje vystavba novych dopravnich terminald. Konkrétni vytipované lokality jsou
uvedeny v pfislusnych kapitolach tohoto PDO ZK.

- Autobusova nadrazi - vsoucasnosti zajiStuji odbaveni autobusovych linek

v nejvétsich méstech kraje (Zlin, Kromériz, Uherské Hradisté, Vsetin, Valasské Mezifici,
Roznov pod Radhostém). Jejich zdsadnim problémem je fakt, Ze byla v minulosti
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privatizovdna a nyni jsou ve vlastnictvi soukromych subjektll — obvykle vlastnicky
provazanych na pUvodni dopravce. Tento fakt plsobi nemalé problémy pfi zajisténi
provozu s vysoutézenymi dopravci, nebot plvodni dopravce svoiji pozici vlastnika mize
zneuzivat k vydirani objednatele prostrednictvim prfemrsténych pozadavkl na ceny za
vjezdy na tato autobusova nadrazi. PDO ZK doporucuje zadat zpracovani studie o
mozném vybudovani autobusovych nadrazi v jinych polohach, jejichz investorem by byl
Zlinsky kraj a byla by v jeho vlastnictvi, coz do budoucna umozni realizovat vybérova
fizeni na dopravce bez rizika vydirani objednatele soukromymi vlastniky.

[\

- 2Zastavky verejné linkové dopravy jsou popsany v nasleduijici kapitole.

Dopravni termindly a autobusova nadrazi maji byt vybavena z hlediska dostatecného
komfortu pro cestujici. Pfedpoklada se vybaveni nejméne témito prvky:

- vytapénou cekarnou;

- toaletami;

- informacni prepazkou dopravce;

- informacnimi panely;

- prodejnou obcerstveni pro cestuijici.

Udrzbu dopravnich terminal(l a autobusovych nadraZi zajistuje jejich vlastnik, ktery také
stanovuje pfifazeni linek k jednotlivym stanovistim, zajiStuje vylep jizdnich rfadd a dalsi
souvisejici sluzby. Je-li vlastnikem meésto, zpravidla povéruje nekterou méstem zfizenou, Ci
zalozenou, organizaci pécCi o autobusové nadrazi Ci terminal. Pfipadné terminal pronajima
nékterému z dopravcu, ktery servis zajiStuje za podminek danych smlouvou s vlastnikem -
méstem.

V pripadé soukromého vlastnika jsou tyto poskytované sluzby zahrnuty do poplatkt za vjezdy
na autobusova nadrazi. V pripadé, ze bude vlastnikem autobusového nadrazi ¢i dopravniho
terminalu Zlinsky kraj, doporuduije se zajistit Udrzbu nadrazi prostrednictvim Reditelstvi silnic
Zlinského kraje (RSZK).

2.6.2 Zastavky verejné linkové dopravy

Zastavky verejné linkove dopravy jsou zakladnim stavebnim kamenem systému. Ve Zlinskem
kraji je v soucCasnosti linkami verejné linkoveé dopravy obsluhovano cca 1500 zastavek. V
souladu s platnou zdkonnou Upravou je péce o zastdvku rozdélena mezi nékolik subjektu.
Sloupek dopravni znac¢ky (dfive oznacnik) zfizuje a spravuje spravce pfilehlé komunikace. V
podminkach Zlinského kraje se jedna o Reditelstvi silnic a délnic CR, Sprava Zlin (pro silnice
. tfidy), Reditelstvi silnic Zlinského kraje (pro silnice Il. a lIl. tfidy), obce (pro mistni
komunikace). Jizdni fdd ma byt umistén na zafizeni pro zvefejnéni jizdniho radu, jehoz
spravcem je dopravce, a to ten z dopravcu, ktery se v dané oblasti stal vitézem vybérového
fizeni na zajisténi verejné linkové dopravy. O vyjimkach z tohoto pravidla rozhoduje KOVED.
Je-li zastavka vybavena pristfeSkem, je tento pristresek, stejné jako nastupisté zastavky ve
vlastnictvi a sprave prislusné obce. V souladu s platnou legislativou, u jiz existujicich zastavek
plati, Ze tyto jsou povazovany za zfizené v souladu se zakonnymi normami, i kdyz v
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soucCasnosti platné normy nesplnuji (tykd se napf. vybaveni sloupkem dopravni znacky,
nastupistém dle technickych norem apod.). U noveé zfizovanych zastavek museji byt vSechny
pozadavky platnych norem jiz spinény.
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Zastavky obecné maji byt vybaveny:

- sloupkem dopravni znacky (dfive tzv. oznacnik);

- zarizenim pro zavéseni jizdniho radu;

- nastupni plochou s bezbariérovou Upravou (u nové zfizovanych a rekonstruovanych
zastavek);

- pfistfeSkem (u zastavek, kde je z hlediska frekvence cestuijicich jeho vybudovani
opodstatnéné);

- odpadkovym kosem.

Navrhy zmén v zastavkach verejné linkové dopravy

Ve Zlinském kraji je husta sit autobusovych zastavek, zajistujici obvykle dostatecné pokryti
uzemi, takze nejsou nutné zasadnéjsi zmeny. Vzhledem k tomu, ze vSak v uzemi dochazi k
pribéznym zménam, je v soucasnosti fada ndzvd jiz neaktudlnich (zanikly podniky Ci
restaurace, jejichz jména zastdvky nesly apod.). Zlinsky kraj a KOVED budou i naddle
prubézné pokracovat v Usili, ve spolupraci s obcemi, o udrzeni aktudinosti nazvl zastavek na
svém uzemi.

Z hlediska technického je rada zastavek zcela nevyhovujicich z pohledu bezpecCnosti
provozu. Vzhledem k tomu, Ze za jejich stav a pripadné rekonstrukce odpovidaji prislusné
obce, doporuCuje PDO Zlinskému kraji zvazit motivaci obci k provadéni rekonstrukci
napfriklad formou vhodné zvolenych dotac¢nich programd.

KOVED tvori metodiku pro rekonstrukci zastavek, kterou rozesila obcim a méstum ve ZLK
pri kazdé aktualizaci. Je doporuceno kazdou rekonstrukci nebo vystavbu novych zastavek
konzultovat s KOVED a Zlinskym krajem.

2.7 Multimodalita

Jednim z nastroju pro zvyseni efektivity a atraktivnosti verejné dopravy je vhodné nastaveni
multimodality, tedy volby dopravniho prostfedku a jejich vzajemné kombinace a spoluprace.
Jednotlivé druhy dopravy si nesmi konkurovat, tj. cestujici by nemél mit v jeden Cas a v jedné
relaci volbu mezi vlakem a autobusem, ale je nutné vyuzit vyssi kapacity a vyssi rychlosti viaku
pro hlavni prepravni proudy a mensi obsluzné proudy zajistit autobusy.

Vzhledem k omezenym finanénim prostfedkim kraje vSak neni mozné zajistit spoje na
obsluznych linkach ve stejném rozsahu jako na paternich linkach a to je prilezitost pro
spolupraci s IAD a cyklisty. Systém verejné dopravy by mél nabidnout i pro tyto cestujici
vhodna mista, kde by mohli presednout z individualni dopravy na verejnou hromadnou
dopravu a bezpecné uschovat individualni dopravni prostfedek pro cestu zpét.

Spolupraci s individualni dopravou ale nelze nahradit zakladni dopravni spojeni, napf. do skol,
k Iékafi apod. Jedna se pouze o doplnék podporujici kratSi cesty osobnim automobilem,
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odlehceni center spadovych meést, vyssi vyuziti prepravni kapacity jiz jedouci paterni verejné
dopravy a celkovy prispévek ke zlepseni zivotniho prostredi.
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2.7.1 Zakladni zasady multimodality

Zakladni principy délby nabidky mezi vlaky a autobusy jsou popsany v kapitole paternich
relaci a u provoznich konceptud. Zde se zaméfime na zasady zahrnuti individualni dopravy do
systému verejné dopravy.

- Prestupni terminaly P+R, K+R, B+R neni nutné budovat primo (a pouze) u stanic ve
vétSich méstech, kde by individualni doprava z prilehlych obci dale navysovala provoz
na komunikacich,

- je ale naopak vhodné vyclenit plochy mensi kapacity také u zastavek v regionu, aby
cesty IAD a na jizdnim kole byly co nejkratsi (ve sméru hlavnich prepravnich proudu) a
byla vyuZzita v maximalni mife rychla, paterni zelezni¢ni doprava.

- Plochy pro odstaveni osobniho automobilu by meély byt vramci uzlu taktového
grafikonu umistény ve sméru od paterni zelezni¢ni dopravy az za zastavkami (stanimi)
autobusu, protoze své auto si kazdy rad najde, ale autobus, ktery cestujiciho pfimo neni,
je vzdy ,obtiznejsi" hledat.

- Prestupni trasy mezi verejnou dopravou museji byt navrzeny co nejkratsi, prehledné,
bezpeclné.

- Vybaveni ploch pro odstaveni predevsim jizdnich kol musi odpovidat dané lokalité, tj.
zajistit nejen bezpecny ukryt pred vlivy pocasi, ale pripadné také pred ,zavistivci a
nenechavci”.

- Nabidka pro individualni dopravu by neméla pfimo konkurovat navazneé plosné obsluze
autobusoveé dopravy, tj. sluzby pro IAD by mély byt koncipované predevsim pro lokality
s mensim poctem spoju verejné dopravy.

Vyse jsou uvedeny zakladni zasady, kterymi se Zlinsky kraj fidi pri navrhu novych sluzeb pro
spolupracuijici individualni dopravu. Jako podpurna opatreni je dale vhodné v praxi realizovat
nasledujici doporuceni:

- Ve spolupraci se samospravou marketingoveé prezentovat moznosti P+R, K+R a B+R.

- Dale marketingové podporit zaméstnavatele v realizaci zazemi pro cyklisty (vCetné
vyuzivajicich B+R), tj. pfeviékarny, sprchy apod.

- Vhodné nastavit viastnictvi a spravu sluZzeb P+R, K+R, B+R v&etné uréeni, zda sluzby
budou bezplatné Ci zpoplatnéné a v druhém pripadé provéfit moznost zahrnuti téchto
sluzeb do tarifu IDZK, resp. jejich tarifni integraci.

- Preprava jizdnich kol ve vlaku je béznou sluzbou, ale neni vhodné ani mozné, aby si
vSichni pravidelné dojizdéjici cyklisté vozili své jizdni kolo s sebou. Kapacita prepravy
jizdnich kol je uréena pro turistické cesty a nouzové pripady, ne pro denni dojizdku.
Proto musi byt odlozeni jizdniho kola bezpecné. Naopak preprava skladaci kolobézky
jako bézného zavazadla neni za vhodnych prepravnich podminek ve vlaku problém.
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V soucasnosti je ve Zlinském kraji vybudovano nékolik terminall hromadné dopravy, kde
navazuji autobusoveé linky na Zelezni¢ni dopravu:

- Holesov - autobusovy terminal HoleSov, Zel.st., navazuje na zelezni¢ni stanici HoleSov
na trati 303 Valasskeé MeziriCi — Kojetin. Terminal byl vybudovan v roce 2018, je vybaven
modernimi krytymi bezbariérové pristupnymi nastupisti, informacni kancelari a
informacnimi panely. Jedna se o vyznamny uzel verejné dopravy v oblasti.

- Bystrice pod Hostynem - autobusovy terminal Bystfice pod Hostynem, Zelst.,
navazuje na zelezniCni stanici Bystfice pod Hostynem na trati 303 Valasské Mezifici —
Kojetin. Terminal je vybaven bezbariérové pristupnymi nastupisti, pristresky a
informacnimi panely. Jeho vyuziti je vSak pomerné nizké, vétsi vyznam ma pouze pro
spojeni na Hostyn. Z hlediska pravidelné dopravy je vice vyuzivano autobusoveé nadrazi
v blizkosti centra mésta. Vétsimu vyuziti terminalu brani i nesouhlas obcanu, ktefi bydli
na ulici Nadrazni, a jejich poZadavek na minimalizaci poc¢tu spoju tudy vedenych,
vyjadreny i petici.

- Otrokovice - spole¢ny termindl autobusl prfiméstskych linek a MHD Otrokovice,
Zel.st., navazuje na zelezni¢ni stanici Otrokovice na tratich 330 Prerov — Breclav a 331
Otrokovice - Vizovice. Terminal je vybaven bezbariérové pristupnymi nastupisti,
pristfesky a informacnim panelem MHD, informacni panel verejné linkové dopravy
zfizen neni. Terminal je vyuZivan predevsim linkami MHD. Jeho wvyuziti linkami
pfiméstské dopravy je nizké, jednak z dlivodu nekvalitni navazujici dopravy do Zlina
(dosud nerealizovana modernizace ZzelezniCni trati) a také pro nesouhlas Mésta
Otrokovice s jeho vy$Sim vyuZitim z dvodu hlukové zatéze v prilehlych ulicich. S vétSim
vyuzitim terminalu je uvazovano po dokonceni modernizace trati 331.

- Staré Mésto - termindl autobusU priméstskych linek a MHD Uherské Hradisté v uzlu
Staré Meésto, zel.st., navazuje na zelezniCni stanici Staré Mésto u Uherského Hradiste
na tratich 330 Prerov — Breclav a 341 Staré Mésto u Uherského Hradisté — NemsSova
st.hr. Terminal je vybaven pristfesky na bezbariérové pristupnych nastupistich a
informacnimi panely. Jedna se o vyznamny dopravni uzel oblasti.

- Uhersky Brod - terminal autobust priméstskych linek i MHD Uhersky Brod, dopravni
terminal, navazuje na Zelezni¢ni stanici Uhersky Brod na trati 341 Staré Meésto u
Uherského Hradisté — Nemsova st.hr. Je vybaven modernimi krytymi bezbariérovée
pristupnymi nastupisti, informacni kancelari a informacnimi panely. Jedna se o
vyznamny dopravni uzel oblasti.

- Vsetin - dopravni terminal bude spustén v roce 2026. Nahradi stavajici autobusové
nadrazi Vsetin, aut. nadr., a bude vybudovan v souvislosti s celkovou rekonstrukci
navazujici zelezni¢ni stanice Vsetin a rekonstrukci prednadrazniho prostoru pro
komeré&ni aktivity. Zelezni¢ni stanice Vsetin leZi na tratich 280 Hranice na Moravé -
Horni LideC st.hr. a 282 Vsetin — Velké Karlovice. Do terminalu budou prevedeny
stavajici linky zastavujici ve Vseting, aut. nadr.

- Bojkovice - terminal autobusl priméstskych linek Bojkovice, Zel.st., byl vybudovan
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vroce 2019 a navazuje na zelezni¢ni stanici Bojkovice na trati 341 Staré Mésto u
Uherského Hradisté — Nemsova st.hr. Je vybaven pfristfeSkem na bezbariérovée
pristupném nastupisti a informacnimi panely. Jedna se o vyznamny dopravni uzel
oblasti.
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- Luhacéovice - zcela novy dopravni termindl autobusU pfiméstskych linek Luhacovice,
zel.st., byl vybudovan v roce 2020 a navazuje na ZelezniCni stanici LuhaCovice na trati
341 (dfive 346) Ujezdec u Luhadovic - Luhadovice. Je vybaven pfistfesky na
bezbariérové pristupnych nastupistich, informacni kancelari i informacnimi panely.
Jedna se o vyznamny dopravni uzel oblasti.

- BystFi¢ka — novy dopravni terminal autobusu priméstskych linek Bystricka, zel. st., byl
vybudovan v roce 2019 a navazuje na zelezniCni zastavku Bystricka na trati 280 Hranice
na Moravé — Horni Lidec st. hr. Je vybaven krytymi bezbariéroveé pristupnymi nastupisti
a informacnim panelem. Je vyznamnym dopravnim uzlem pro obsluhu okolnich obci.

2.7.3 Navrh novych dopravnich terminalti ve Zlinském kraji

Kromé jiz existujicich dopravnich terminall, popsanych v predchozi kapitole, navrhuje PDO
ZK vybudovani dalsich dopravnich terminalt. Mnohé z nich v soucasnosti jiz bézné funguiji
pro prestup cestujicich mezi zelezni¢ni a verejnou linkovou dopravou, nicméne jejich
technicky stav absolutné neodpovidd pozadavkim moderniho cestovani. PDO ZK
doporucuje Zlinskemu kraji zvazit moznost financni podpory prislusnych obci na realizaci
téchto termindly, dulezitych pro Zlinsky kraj, formou vhodné zvolenych dotacnich program,
at jiz ze zdroju EU, ¢&i z vlastnich zdroju.

Kazdy noveé budovany dopravni terminal by meél byt vybaven nejméneé:
- pésimi komunikacemi umoznujicimi snadny prestup mezi obéma dopravnimi mady,
v pripadé vétsi dochazkoveé vzdalenosti i s moznosti jejich zakryti;
- bezbariérove pristupnymi nastupisti;
- zakrytim nastupist nebo pristfesky u jednotlivych odjezdovych stani;
- informacnimi panely;
- informacni kancelari v mistech, kde je to ucelné.

PDO navrhuje vybudovani dopravnich terminall v téchto uzlech:

awrsw

- Valasské Meziri¢i — dopravni terminal linek pfiméstské dopravy i méstské hromadné
dopravy ve stavajici zastavce Valasske MezifiCi, zel.st. Terminal bude navazovat
bezprostfedné na uzlovou zeleznicni stanici Valasske MezificCi, lezici na tratich 280
Hranice na Moravé — Horni LideC st.hr., 281 Valasské Mezirici — Roznov pod Radhostéem,
303 Kojetin — Valasské MezificCi a 323 Valasské MeziriCi — Ostrava. V pripadé vybudovani
terminalu se doporucuje vést do négj vetsinu priméstskych linek, soucasné je vSak nutno
zachovat i obsluhu centra mésta, které je od zeleznicni stanice znac¢né vzdaleno.

- Horni Lide¢ - dopravni terminal linek priméstské dopravy nahradi stavajici hojné
vyuzivany, avSak z hlediska vybaveni zcela nevyhovuijici, uzel Horni Lide¢, Zel.st. Do uzlu
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bude zahrnuta i stavajici samostatna zastavka Horni LidecC, u zel.st., lezici na silnici 1/49.
Je nutno vramci projektové pripravy posoudit, zda je z kapacitnich a prostorovych
dlvodUl mozné prevedeni vSech linek do nového terminalu a zruseni zastdvek na silnici
I/49, Ci zda bude nutné jejich ponechani se zajisténim snadného bezbariérového
pristupu od zelezni¢ni stanice k témto zastavkam. Dopravni terminal budou vyuzivat
linky z oblasti Studlov, Strelna, Valasska Senice, Ladnov a Puléin, bude tudy vedena i
paterni linka Zlin — Valasské Klobouky, zajistujici kvalitni spojeni s krajskym méstem.
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- Hoveézi - doporucuje se vystavba malého dopravniho terminalu, ktery nahradi stavajici
zastavku Hovézi, ObU a bude navazan na dopravnu Hovézi na trati 282 Vsetin — Velké
Karlovice. Bude slouzit pro obsluhu navazujicimi spoji do udoli Hovizky a Horansko.

- Huslenky - v souCasnosti je jiz vybudovana nova toCna se zastavkou Huslenky, zel.st.
Chybi vSak kvalitni propojeni na zelezni¢ni zastavku Huslenky na trati 282 Vsetin — Velké
Karlovice, které je nutno dobudovat. Z terminalu mohou navazovat autobusové linky
smér Uherska a Zdéchov, Kychova, popt. Cerné.

- Halenkov - doporucuje se vystavba nového malého dopravniho terminalu Halenkov,
Zel.st., ktery bude navazovat na zelezni¢ni stanici Halenkov na trati 282 Vsetin — Velké
Karlovice. Do terminalu budou odklonény linky, ukonené v soucCasnosti v zastavce
Halenkov, stfed, tj. pfedevsim z udoli Lusova, Dinotice a Cerné.

- Novy Hrozenkov - vystavba dopravniho terminalu v misté stdvajici zastavky Novy
Hrozenkov, to€na, s navaznosti na zastavku Novy Hrozenkov na trati 282 Vsetin — Velkeé
Karlovice. Do terminalu budou odklonény linky z ddoli Vranca.

- Karolinka - obec pripravuje vystavbu nového dopravniho terminalu Karolinka, zel.st., s
bezprostredni navaznosti na stavajici dopravnu Karolinka na trati 282 Vsetin — Velké
Karlovice. V terminalu budou ukon&eny linky ze Stanovnice a z oblasti Velkych Karlovic,
s vyjimkou paterni linky 640 Vsetin — Velké Karlovice.

- Kunovice (VS) - navrZzeno vybudovani malého dopravniho terminalu namisto stavaijici
zastavky Kunovice, zel.st., s navaznosti na zeleznicni stanici Kunovice-LoucCka na trati
303 Kojetin — Valasské Mezirici. Z terminalu budou vedeny linky smer Kel€ a Loucka,
Lazy.

- Podhradni Lhota - v souCasnosti fungujici prestupni uzel, ktery je vSak tfeba vybavit
dle pozadavkl moderniho cestovani, je tvofen zastdvkou Podhradni Lhota, Zel.st. a
navazujici zastavkou Podhradni Lhota na trati 303 Kojetin — Valasské Mezifici. V
termindlu budou ukonceny navazné autobusy smér Rajnochovice a Komarno -
VSechovice.

- Hlinsko pod Hostynem - v soucasnosti fungujici pfestupni uzel, ktery je vSak tfeba
vybavit dle pozadavkl moderniho cestovani, je tvoren zastdvkou verejné linkové
dopravy Bystfice pod Hostynem, Hlinsko pod Hostynem, navazujici na zelezni¢ni
zastavku Hlinsko pod Hostynem na trati 303 Kojetin — Valasské MezifiCi. Z terminalu
budou vedeny navazné spoje ve smerech Rusava a Prusinovice.

- Hulin - v soucasnosti existujici zastavka Hulin, Zel.st., ktera bezprostfedné navazuje na
Zelezni¢ni stanici Hulin na tratich 303 Kojetin — Valasské Mezifi¢i a 330 Prerov — Breclav,
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je vyuzivana zcela minimalné a je v havarijnim technickém stavu vCetné prijezdové
komunikace. Doporucuje se vybudovani dopravniho terminalu s navazujicimi autobusy
ve sméru HoleSov a Kostelec u HoleSova. Prepoklada se vSak zachovani také vedeni
pfimych linek do / z Kroméfize, vybrané spoje v sedlovych ¢asech mohou byt ukoneny
zde.
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- Slavi¢in - vybudovani dopravniho terminalu v misté stavajici zastavky Slavicin, zel.st.,
navazujici na zeleznicni stanici Slavi¢in na trati 341 Staré Mésto u Uherského Hradiste —
Nemsova st. hr. Terminal bude slouzit pro kvalitni napojeni mésta Slavicin, které je
vzdéleno od nadrai cca 3,5 km a pro spoje ve sméru Rokytnice a Stitna nad VIai.

- Lipa nad Drevnici - vybudovani nového dopravniho terminalu Lipa, zel.st., v souvislosti
s modernizacitraté 331 Otrokovice — Vizovice s navaznosti na zelezni¢ni stanici Lipa nad
Drevnici. Do terminalu budou svedeny linky zoblasti Slusovicka a Dolni Lhoty
s vyjimkou vybranych paternich a dalkovych linek.

- Vizovice - vybudovani nového dopravniho terminalu Vizovice, Zel.st., v souvislosti
s modernizaci traté 331 Otrokovice - Vizovice snapojenim na Zzeleznicni stanici
Vizovice. Do terminalu budou svedeny spoje z oblasti Ublo, Chrastésov, Valasska
Polanka s vyjimkou vybranych dalkovych a paternich linek.

- Napajedla - terminal pro verejnou linkovou dopravu v blizkosti sou¢asného stanovisté
autobusu Napajedla, aut. st. bude vybudovan v souvislosti s vystavbou dalnice D55.
Umozni odstranéni soubéhl v Useku Zlin - Napajedla, komfortnéjsi navaznosti mezi
paternimi linkami Kromériz/Zlin — Napajedla — Uherské Hradisté a linkami obsluhujici
obce v okoli Napajedel.

- Slusovice - navrhovany terminal ve Slusovicich umozni odstranéni soub&hu v relaci
Zlin — SluSovice a prestupy na paterni linku Zlin — SluSovice — Vsetin z linek do okolnich
obci. Terminal by mél byt situovany idealné v blizkosti zastavky Slusovice, Dlouha.

- Biskupice — zamysleny terminal v Biskupicich vedle souCasné zel. zastavky Biskupice
u Luhacovic umozni ndvaznosti autobusu ze sméru Zlin, Uhersky Brod a Luhacovice,
odstrani nebezpecné zastavky v blizkosti kfizovatky silnic 11/490 a 11/492 a umozni
prestup z vlakl na autobusy.

Z hlediska koncepéniho je vhodnd realizace dopravnich termindll i v nejvyznamnéjsich
méstech regionu — Zliné, Kromérizi a Roznové pod Radhostém. Situace je zde vSak
komplikovana majetkopravnimi vztahy, kdy stavajici autobusova nadrazi jsou ve vlastnictvi
soukromych spolecnosti, a nalezeni jinych vhodnych ploch pro realizaci terminalu neni
v podstaté mozné. Pripadny rozvoj je zavisly na spolupraci s témito vlastniky, pripadné se
navrhuje zadat studijni provéreni alternativnich moznosti vybudovani dopravnich terminald,
jejichz investorem a vlastnikem bude Zlinsky kraj, v nahradnich lokalitach.

UPOZORNENI: Vystavbu novych terminalt a zastavek je ddrazné doporuéeno kontinualné
konzultovat se Zlinskym krajem a KOVEDem, a to u novych i stavajicich pland. Témito
konzultacemi je zamezeno pripadnym kapacitnim a organizacnim problémUm. Také diky
konzultacim dochazi k upresnéni dalSich aktualnich i vyhledovych potreb, které v IDZK
vznikaiji.
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Systémy P+R (.park & ride"), B+R (.bike & ride") a K+R (.kiss & ride") jsou modernim svétovym
trendem v pristupu k intermodalni doprave. Umozriuji cestujicim dojet osobnim automobilem
dopravou. Toto rfeSeni snizuje intenzitu dopravy do center mést, ¢imz prispiva ke zlepseni
zivotniho prostredi a ke zvySeni bezpecnosti silnicni dopravy.

Ve Zlinském kraji jsou prozatim tyto systémy vyuzivany v minimalni mire. Byla sice realizovana
nékterd parkovisté v souvislosti s vystavbou dopravnich termindld (Otrokovice - P+R,
Uhersky Brod — P+R, Bojkovice — P+R, HoleSov — K+R), tento zpUsob intermodalni dopravy
ma vSak mnohem vétsi potencial vyuziti.

Nabizi se moznosti jeho vybudovani v souvislosti s modernizacemi a zvySenim kapacity trati.
Tuto moznost je tfeba uplatnit zejména v pripadé trati 331 Otrokovice - Vizovice, kde po
modernizaci dojde k zasadnimu zvySeni kapacity a vyuziti téchto systémU muze vyznamné
zlepsit moznosti dojezdu do krajskeho meésta Zlina, snizit intenzitu dopravy a vznikajici
kongesce na pfijezdovych trasach a tim zlepsit Zivotni prostredi v krajském meéste i jeho okoli.

Problematika budovani téchto zachytnych parkovist je vSak natolik obsahla, Zze presahuje
moznosti podrobngjsiho reSeni vramci PDO ZK. Proto se doporuCuje zadat zpracovani
navazné uzemne-technické studie, ktera se bude problematice vytipovani vhodnych lokalit,
jejich dostupnosti a navaznosti na patefni dopravu, detailné vénovat. Podobné jako u
terminald, i zde doporucujeme samospravam a projektantim konzultaci se ZLK a KOVED.

2.8 Navrh opatreni pro krizové stavy

PFi pfipravé planu dopravni obsluznosti je nutno se vénovat i opatifenim pro krizové stavy.
Vyznam tohoto navrhu je v plné podporen situaci z let 2020-2022 v oblasti epidemie covidu-
19 a s tim souvisejicim nouzovym stavem.

V pfipadé vzniku obdobnych situaci a omezovani Cinnosti Skolskych zarizeni, komercnich
aktivit, Ufadl apod., Ize navrhovat tento postup ve verejné linkové dopravé:

- Vv pripadé uzavreni Skolskych zafizeni — omezeni rozsahu provozu v rozsahu skolnich
spoju;

- v pfipadé uzavreni skolskych zafizeni, omezeni komerc¢nich €innosti a innosti Uradu -
omezeni rozsahu provozu v rozsahu letnich prazdnin s moznym rozsifenim vecerniho
provozu dle regiondlnich pozadavkl s ohledem na provoz vyrobnich podnikU;

- v pripadé celkového omezeni ¢innosti, véetné omezeni provozu vyrobnich podnikl -
omezeni rozsahu provozu vrozsahu vanocCnich prazdnin s moznym rozsirenim
vecerniho provozu dle regiondlnich pozadavkl sohledem na konkrétni situaci
v provozu vyrobnich podnik;

- v pfipadé uzavreni spole¢nosti (lockdown) — minimalizovany rozsah provozu pouze pro
potfeby ndvozu pracovnikl kritické infrastruktury, popf. Uplné zastaveni provozu
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- v pfipadé nedostatku Fidi¢d zpusobeném pracovni neschopnosti &i jinym vlivem mimo
primou moznost ovlivnéni dopravcem a pri zachovani funk&nosti skol a rozhodujicich
podniky, se prvoradé zajistuje doprava zaku do skol a pro pracuijici dle zacatkd a koncu
vyucovani a smen.

V drazni dopraveé, kde nejsou stanovena omezeni v obdobném rozsahu jako u verejné linkové
dopravy, bude rozsah pripadnych omezeni stanoven na zakladé dohody s dopravci
s ohledem na smluvni ujedndni a pfipadné nutné uhrady i neodjetych vykonu.

2.9 Optimalizace dopravy

Pojem ,optimalizace” je velmi obecny a teoreticky. V prvni fadé se jedna o optimalizaci takovou, kdy
dochazi k Uspore (minimalizaci) finanénich prostredkd. K tomu Ize dojit napf. ruSenim méné vytizenych
spoju nebo dokonce celych linek. Takova opatfeni ¢asto nebyvaji populdrni. V jiném pfipadé muze jit
o jistou ,racionalizaci” linkového vedeni a spoju s vytvorenim prestupnich vazeb, zavedeni taktové
dopravy na paternich linkach a garanci prestupt mezi linkami v dopravnich uzlech.

Stanovit konkrétni cile optimalizace neni jednoduse uchopitelny Ukol. Optimalizace systému probiha
od prvotniho zadani zdkladnich parametr( zakdzek DO ZLK do souc¢asnosti.

Zadani zpUsobu optimalizace je taktéz mnohdy slozité definovatelny ukol. Vysledkem optimalizace by
méla byt zména k lepSim parametrim dle zadani. Aby bylo mozno vyhodnotit zmény musi byt
stanoveny parametry (kritéria) meéfitelné.

Jako kritéria optimalizace mohou byt ur¢eny tyto polozky:

- celkové naklady (minimalizace),

- cestovnidoba (minimalizace),

- zpozdéni spoju (minimalizace),

- nerovnomeérnost dopravy (minimalizace),

- Casoveé ztraty cestujicich pfi prestupu (minimalizace),

- obéhy vozidel — pocCet potfebnych vozidel (minimalizace),
- pocet soubéZnych spojd (minimalizace)

- pocet prepravenych cestujicich (maximalizace),

- trzby (maximalizace).

Optimalizace probiha za omezujicich (okrajovych) podminek. Ty mohou byt napf.:

- kapacita a typy vozidel,

- uspokojeni prepravni poptavky,

- minimalni a maximalni rozsah dopravnich vykona,
- minimalni a maximalni interval obsluhy,

- rozsah obslouzeného uzemi,

- hustota dopravni sité,

- maximalni a minimalni doba na prestup,

- apod.
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Zlinsky kraj provadi optimalizace a racionalizace dopravni obsluznosti postupné. Je to proces
neustaly, ve své podstaté nikdy nekoncici. Vysledkem byva zména uvazovaného provozniho
konceptu. Cilem je priblizit se k prehledné a efektivni verejné doprave, ktera pokryva vétsinu
prepravnich potreb, za efektivniho vyuziti zdroja.
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3. Zavedeni integrovaného dopravniho systému IDZK

Zakladem moderni verejné dopravy je zavedeni integrovaného dopravniho systému. Takovy

systém ma za cil pfitéhnout noveé cestujici do systému, a to diky kvalitni, Casté a pravidelné

doprave. Integrovany dopravni systémije systém dopravni obsluhy uceleného

uzemi verejnou dopravou, zahrnujici vice druhd dopravy nebo linky vice dopravcu, jestlize

jsou cestujici v ramci tohoto systému prepravovani podle jednotnych prepravnich a tarifnich

podminek.

IDS sdruzuje zejména tyto oblasti:

- jednotlivé technologické druhy dopravy v zajmovém regionu;

- jednotlivé organizacni formy dopravy — regionalni doprava, meziregionalni doprava, MHD

- Cinnosti jednotlivych dopravcl v zajmovém regionu;

- mesta, obce a organy statni spravy pro spolecné zadavani dopravni zakazky a spolecné
efektivni vyuzivani zdroju pro financovani verejné hromadné dopravy;

- naklady a pfinosy dopravy pro cestuijici pri dlouhodobé udrzitelnosti vazeb ekonomickych
i mimoekonomickych.

Zakladnimi principy IDS jsou:

- propojeni dopravnich systému jednotlivych dopravnich spole¢nosti a stanoveni spole¢né
prepravni nabidky, ktera respektuje pravidlo optimalizace dopravni obsluznosti a ktera
vychazi z moznosti financné zajistit poptavané sluzby objednateli dopravy;

- sjednoceni tarifnich systému a prepravnich podminek, odbavovacich a informacnich
systému dopravcU;

- uspokojeni maxima prepravnich potreb cestujicich na Uzemi Zlinskeho kraje formou
integrované dopravy pfi kontrolovaném a fizeném vynaloZeni pfimérenych néakladu.

Zakladni usporadani oblasti IDS a jejich prvkd uvadi nasledujici schéma:

Integrovany dopravni systém

|
[ | ]

Organizacné ekonomicky

podsystém Tarifni podsystém Dopravni podsystém
4 Legislativni ramec | | Tarifni uspofadéni —| Prepravni potreby |
—| Zajmové uzemi | —| Dopravni sit |

— —  Tarifni soustava

|| Organizacni —| Jizdni Fady |

usporadani

: — |_| Prodejni a odbavovaci _| Technické zakladna |
4 Financovani | systémy

| | | Vykony dopravniho

—| Marketing systému

Obrézek 2: Schéma zakladniho usporadani IDS
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3.1 Organizacné-ekonomicka integrace

Propojeni kraju a obci jako objednateld a dopravcl jako dodavatelt dopravni sluzby je
zakladnim obsahem jednotlivych prvkd v organizaéné-ekonomickém podsystému.

Vychozi podminky pro IDS jsou dany legislativnim rdmcem (Zakon 194/2010 Sb. o verejnych
sluzbéach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zakond, v platném znéni) a nastavenim
zakladnich procesu, které jsou zapracovany i do zaddvaci dokumentace verejnych zakazek.

Z pohledu definice zajmoveého Uzemi jde zejména o Zlinsky kraj a dil¢i mezikrajské presahy,
které jsou reSeny zpravidla recipro¢ni objednavkou sousednich kraju. Cilem je zde
jednoznacné definovani podminek dopravni zakazky.

Navazujici Cast je obchodné-organizacni zajisténi zakazky, jehoz cilem je definovani
podminek pro definovani prepravnich vazeb, role subjektl v IDS z pohledu zajisténi fizeni a
organizace.

V pomerné slozitém systému déleni trzeb v IDS je tfeba definovat pravidla a zajistit vstupni
informace pro financni kryti z pohledu objednatell. Obdobné je dllezité definovat konkrétni
finan¢ni toky. Vyznamnou roli tedy hraje planovani a fizeni trzeb i nakladu.

Zde je vyznamnym bodem zapojeni dopravcu, ktefi nesou sami riziko trzeb — to se ukazalo i
ve Zlinském kraji v roce 2020 u zapojeni vlakl dalkové dopravy.

Pro zajisténi efektivnosti systému je vyznamna role marketingu, propagace a prenosu
informaci k objednateltm.

3.2 Tarifni integrace

Cilem IDS je sjednoceni podminek pro jizdni doklady, tarifni pravidla i ceniky. V tarifnim
podsystému je tfeba doresit tarifni usporddani, soustavu jizdnich dokladl a odbavovaci
systemy.

Z pohledu sougasného stavu integrace je mozno v CR i EU registrovat integrované
dopravni systémy s rdznymi pravidly pro definovéni ceny prepravy:

- pasmovy patfi mezi nejstarsi systémy s rozdélenim uzemi do pasem od centra nebo s
prstencovym usporadanim — napf. Bavorsky MVV (1972), Prazsky PID a Zlinska integrovana
doprava (pficemz pasmo A predstavuje stfed krajského mésta); cena jednotlivych pasem se
muZze lisit;

- Cisté zénovy je typicky systém pro kraje s vetSim poctem vétsich mést - napf.
Jihomoravsky IDS JMK; cena zony zahrnujici krajské mésto je zpravidla vyssi;

- zénové-relaéni tarif je v CR také rozsiteny systém kombinuijici Gzemni zény s relaéni
definici ceny — napr. Vychodocesky IREDO, Liberecky IDOL; systém cenotvorby tedy
vychazi predevsim z kilometrické vzdalenosti center mést/obci;
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- zonové-kilometricky je systém umoznuijici zapojeni MHD do zén a sou¢asné alternativu
ceny dle skutecné ujeté vzdalenosti; vyuzivan je napr. v Moravskoslezskem kraji pod
nazvem ODIS a obdobné v Olomouckém kraji = IDSOK.

VySe zminéné tarifni systémy maiji jeden spoleCny jmenovatel, a tim je sjednoceni
prepravnich podminek.

V IDZK je zaveden pro jednotlivé jizdné kilometricky tarif. Pro predplatné jizdné plati zénovy
tarif. Zony jsou ilustrovany na obrazku 3. Se zavedenim aplikace FAIRTIQ byl zahajen presun
k tzv. ,tarifu nové generace” (zénové-relacni tarif), ktery v IDZK do budoucna zcela nahradi
kilometricky tarif pro jeho vyhody spocivajici napfr. ve stejné cené z vychozi do cilové
stanice pri rtzné zvolené trase.

Dulezitym prvkem pro tarifni integraci na mezikrajskych linkach je dohoda o uznavani
jizdniho dokladu obou kraju na linkdch v objednavce konkrétniho kraje.

s
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Obrézek 3: Vlyfez mapy zdn

3.3 Dopravni integrace

Zakladem kazdého integrovaného systému je dopravni integrace. Ta ma za ukol provazat
jednotlivé médy dopravy tak, aby si navzajem nekonkurovaly, ale spolupracovaly, za ucelem
lepsi dopravni obsluhy uzemi verejnou dopravou.
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- omezeni vedeni soubé&znych spoju a vytvofeni prestupnich vazeb formou
garantovanych navaznosti;

- Upraveé linkového vedeni a zavedeni novych moznosti spojeni;

- zavedeni paternich linek s pravidelnou taktovou dopravou, na které navazuji pfipojné
linky;

- navys$enirozsahu spojeni v prepravnich sedlech pracovnich dnl a zejména o vikendech
v dUsledku uUspory vzniklé omezenim soubéht spoju;

- lepSimu vyuzivani prestupnich vazeb v relaci vlak — autobus;

- vedeni vlakovych spoju v taktovém ¢&i pseudotaktovém rezimu dle konstruk&nich
moznosti jednotlivych trati.

S ohledem na rozsahlost a slozitost feSeni problematiky lze ocCekavat, ze k upravam a
vylepSovani systému bude dochazet na zékladé prlbézného vyhodnocovani poznatk
z provozu. Zejména puUjde o pocty cestujicich, dodrzovani jizdniho fadu, &i vyuzivani
prestupnich vazeb.

Na zmeny v této oblasti budou mit dopad takée udalosti mimo dopravni problematiku —
predevsim vznik a zanik firem, zmény zacéatkd a koncl pracovnich dob ve firmdach a rozvrhi
hodin ve Skolskych zafizenich apod.

3.4 Informacni systémy

DulezZitou soucasti sluzeb cestujicim ve verejné dopraveé, je poskytovani informaci o provozu,
a to jak planovaném, tak aktualnim. PDO navrhuje zasadni smeéry rozvoje v oblasti
informacnich systému pro cestuijici.

3.4.1 Informacni systémy ve vilacich IDZK

Osobni vlaky jsou ve Zlinskem kraji oznacovany ,S" a jedno az dvoumistnym Cislem, spésné
vlaky pismenem ,Sp” nebo ,R" a jedno az dvoumistnym Cislem tak, aby nekolidovaly s
rychlikovymi linkami Ministerstva dopravy CR a idedlné ani s okolnimi integrovanymi
dopravnimi systémy.

U spojl regionalni dopravy, které jiz pouzivaji linkové oznaceni v jiném kraji, bude Zlinsky kraj
akceptovat toto stejné oznaceni (napfiklad S6, S9 Jihomoravského kraje nebo M2, M7 nebo
M70 Olomouckého kraje).

V soucasnosti jsou vozidla v zavazku Zlinského kraje vybavena vizualnim informacnim
systémem.

Ve vSech vozidlech je provozovan hlasovy informacni systém pro cestuijici.

Standardni soucasti vnitiniho vybaveni v budoucnu by mély byt vnitfni LCD panely a také
vnitfni a vnéjsi akusticky systém s podporou pro nevidome.
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Dalsi technické vybaveni, které bude od Zelezni¢nich dopravcl pozadovano v pristich
smlouvach, je Wi-Fi pripojeni k internetu a USB porty pro nabijeni drobné elektroniky.
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3.4.2 Informacni systémy v autobusech IDZK

Protoze v souCasnosti jsou v autobusech instalovany prevazne jen vnitfni LED panely, které
poskytuji cestujicim pouze zakladni informace o daném spoji (Cislo linky, nacestné zastavky
a cilovou zastavku), PDO ZK doporucuje vybavit v budoucnu autobusy vnitfnimi LCD panely,
které budou zobrazovat informace nejen o aktualni lince, ale i odjezdy navaznych spoju z
blizicich se stanic a zastavek (idedlné vcetné aktualniho zpozdéni z Centralniho dispecinku
Zlinského kraje).

Toto rfeseni také umozni pracovnikim dispecinku zasilat mimoradné informace pfimo do
vozidel. Kazdy autobus musi byt vybaven vnitfnim a vné&jSim akustickym systémem
s podporou funkci pro nevidome.

Dale bude vhodné néktera vozidla, zejména na paternich linkach, vybavit Wi-Fi a USB porty
na nabijeni drobné elektroniky.

3.4.3 Informace o IDZK poskytované na webu

Prezentace celého integrovaného dopravniho systému Zlinského kraje je nedilnou soucasti
prace koordinatora. Pro tyto ucely je nutno vytvorit webové stranky, které budou obsahovat,
mimo jiné, tyto nasleduijici stézejni informace:

- jizdni Fady pravidelné i vylukové,

- informace o tarifu, ceniky, zonoveé mapy, tarifni kalkulator,

- informace o vylukach a uzavirkach.

Podklady pro weboveé stranky pfipravuji pracovnici KOVEDu zodpoveédni za PR a marketing.
Dale webové stranky umoznuiji cestujicim ziskavat informace o aktualni poloze a zpozdéni
vozidel, ¢i informace o odjezdech z jednotlivych zastavek formou virtualnich informacnich
panell. Podklady pro tyto informace se ziskavaji z Centralniho dispecinku.

3.4.4 Poskytovani dat tretim stranam

Po vzoru jinych IDS systému, napf. IDS JMK nebo PID, PDO navrhuje vSechny krajské jizdni
rady dodavat do map Google v otevieném formatu General Transit Feed Specification
(GTFS) a také do map od spoleCnosti Seznam. Tento krok pfinese vyssi komfort nejenom pro
pravidelné, ale i nepravidelné (ndhodné) cestujici, coz jim umozni Iépe planovat své cesty.
DalSim krokem bude implementace General Transit Feed Specification Realtime (GTFSR),
coz umozni sledovani aktualniho zpozdéni spoju podle provozu. Dalsi data o aktualnich a
planovanych vylukach poskytne Centralni dispecCink KOVED.
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3.4.5 Centralni dispecink a jeho vyuziti pro verejnost

Centralni dispeCink Zlinského kraje, provozovany KOVED je prvek, ktery slouZzi jako nastroj
pro fizeni a koordinaci navaznosti v linkové a zelezni¢ni dopravée v realném Case. Mezi dalsi
cinnosti, ke kterym je centralni dispecink vyuzivan, je zajisténi zpétné vazby zrealného
provozu, jako podklad pro tvorbu jizdnich radu, udrzbu a rozvoj dopravni cesty a vozidlového
parku vregionu vramci generovanych sestav napf. o neodjetych spojich, primérné
obsazenosti vozidel, predjeti, poCtu cestujicich a vytizeni zastavek. Z centralniho dispecinku
jdou jednotna data do venkovnich informacnich paneld, které jsou umistény v celém kraji a
slouzi cestujicim k zobrazeni planovanych odjezdl autobusl a vlakl. Pro cestujici je
k dispozici i mobilni verze venkovnich informacnich paneld. Odkaz na online stranku je zde.

Informaéni tabule ) KOVED

HLEDAT

= =z v o o

vl o = || o+ 3

e Casky

Obréazek 4: Informacni panely na mpvnet.cz

DalSim vyuzitim, nejen pro bézné cestujici, je sledovani polohy spoji v mapé v redlném
Case. Odkaz na online stranku je zde.
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Obrazek 5: Polohy spoji na mpvnet.cz

3.4.6 Vyuziti mobilnich aplikaci v ramci IDZK

V ramci IDZK je provozovana mobilni aplikace pro nakup Casoveého jizdného. Aplikace se dale
vyviji a bude pomoci ni mozné vyhledat spojeni, konkrétni jizdni fady, bude zde prehled
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integrovanych linek, prehled zastavek, nakup a sprava jednotlivého jizdného Ci zaintegrovana
aplikace FAIRTIQ. Taktéz bude mozné zobrazit konkrétni informace napr. o aktualni poloze
vozidla, zpozdéni atd.

3.4.7 Informacni centra pro cestujici

Informacni centra (téZ informacni kanceldre dopravcu) slouzi pro komunikaci s cestujicimi pfi
reSeni jejich potreb souvisejicich s verejnou dopravou. Jsou provozovana dopravci
v jednotlivych oblastech. Déle slouZi také k prodeji veskerého sortimentu jizdnich dokladu
IDZK, k vystavovani prakazl ur¢enych k prokazovani naroku na slevy dle tarifu IDZK a k
veSkerym ukonUm souvisejicim s Kartou IDZK. V téchto informacnich kancelafich jsou
poskytovany veskeré informace o IDZK a jsou zde vydavany informacni materialy. Kazda
informacni kancelar dopravce, resp. jeji prepazka, musi byt bezbariéroveé pristupna a musi byt
vyrazné oznacena piktogramy urcujicimi moznosti zakoupeni jizdnich dokladu.
Seznam informacnich center:

- Bojkovice

- Brumov-Bylnice

- Bystrfice pod Hostynem

- Holesov

- Karolinka

- Kromériz

- Luhacovice

- Roznov pod Radhostém

- Slavi¢in

- Valasské Mezifici

- Valasské Klobouky

- Vsetin

- Uherské Hradisté

- Uhersky Brod

- Zlin, aut. nadr,,

3.4.8 Informace na zastavkach

Autobusové zastavky jsou vybaveny dodatkovymi tabulkami s ndzvem zastdvky a Cislem
stanovisté, informaci o linkdch a smérech odjezdl z konkrétniho stanovisté, jizdnimi rady
jednotlivych linek, informacemi o IDZK a QR kddem, ktery po naskenovani vede na aktualni
odjezdy ze zastavky. Na vybranych zastavkach je umistén odjezdovy jizdni rad dle
jednotlivych smért a déle jsou vybrané zastavky osazeny elektronickym odjezdovym
panelem.
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Zelezniéni stanice a zastavky jsou nad ramec informaci poskytovanych spravcem
infrastruktury vybaveny nasténkami s informacemi o IDZK.

3.5 Marketing

Jednou z dulezitych oblasti, na které je tfeba dale klast velky dUraz, je kvalitni marketing.
Jeho cilem je zajistit dostateCnou informovanost verejnosti o moznostech cestovani IDZK a
o novinkach v krajské verejné doprave.

Marketingoveé aktivity budou probihat zejména pres:

- webove stranky IDZK a socialni sité (Facebook, X, Instagram aj.);

- pravidelné zasilani tiskovych zprav na lokalni zpravodajska média i celostatni
odborna média;

- tiskové konference a staly kontakt s médii;

- vydavani brozur, letdkl a dalSich tiskovin s aktualnimi informacemi o IDZK;

- vylepové plochy v autobusech a vlacich zapojenych do IDZK;

- outdooroveé plochy, zejména na nadrazich a zastavkach verejné dopravy;

- webovou a tisténou inzerci;

- kontaktni kampaneé (zejména pfri akci organizovanych Zlinskym krajem, jako jsou
Chuté Zlinského kraje, Den Zlinského kraje aj.);

- spolupréci s tiskovym oddélenim KUZK;

- spolupraci s Centralou cestovniho ruchu Vychodni Moravy a destinacnimi
spole€nostmi Zlinsko a Luhacovicko, Kroméfizsko, Valassko, Valasské Klobucko a
Slovacko a spolupraci s dalsimi organizacemi zfizovanym Zlinskym krajem;

- rozSifovani fotobanky fotografii z provozu IDZK;

- reagovani na dotazy a pripominky cestujicich.

| nadale bude dbano na dodrzovani jednotného vizualniho stylu a na jasnou identifikaci
systému IDZK na oznacnicich a dodatkovych tabulkach na autobusovych zastavkach ve
Zlinskéem kraiji.
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4. Smluvni zajisténi a parametry sluzeb verejné dopravy

ve Zlinském kraiji

Zakladem fungujiciho dopravniho systému je kvalitni smluvni zajisténi mezi objednatelem a
dopravci. Smlouvy jsou uzavirany s vitéznymi uchazeci vzeSlymi z verejnych zakazek na
zajisténi dopravni obsluznosti, doCasné pak také na zakladé prfimého zadani konkrétnimu
dopravci. Kromé téchto, tzv. zakladnich smluv s dopravci, je povinen kazdy dopravce
vstupuijici do systému IDZK uzavrit smlouvy o pristoupeni k tomuto systému. Vyhledove je
mozné takeé uzavirani smluv, napr. s konkrétnimi zaméstnavateli.

4.1 Smlouvy ve verejné doprave

Zakladem funk&ni spoluprace mezi objednatelem - Zlinskym krajem - a dodavateli -
dopravci, je kvalitni smluvni zajisténi. Smlouvy jsou dale rozdéleny dle charakteru — na
smlouvy ve verejné linkoveé dopraveé a smlouvy v drazni doprave.

4.1.1 Smlouvy ve verejné linkové dopravé

Zlinsky kraj ma od 1.1. 2021 uzavieny smlouvy o zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou
linkovou dopravou s &tyfmi dopravci — CSAD BUS Uherské Hradisté, a. s., KRODOS BUS, a.
s.. ARRIVA Morava, s. r. 0. a konsorciem dopravcu Transdev Morava, s. r. 0., TQM-holding, s.
r. 0. Smlouvy jsou uzavreny dle provoznich oblasti, jejichZ rozsah je podrobné popsan v
kapitole 2.3.1. Pfed skoncenim platnosti téchto smluv bude nutno provést vybér nového
dopravce formou verejnych zakazek. Podrobny seznam v souCasnosti platnych smiluv,
vCetne délky jejich platnosti, je uveden v pfiloze:

P9 Seznam_smluv_VLD.

4.1.2 Smlouvy v drazni dopraveé

Zlinsky kraj ma v soucCasnosti uzavreny smlouvy o zajisténi dopravni obsluznosti zeleznicni
dopravou se dvéma draznimi dopravci — Ceské dréhy, a. s., a ARRIVA vlaky, s. r. 0. Smlouvy
jsou uzavreny dle jednotlivych provoznich soubort (A-D), jejichZ rozsah je podrobné
popsan v kapitole 2.2.3. V prabéhu roku 2026 bude probihat soutéz na nové dopravce
formou verejné zakazky. Zlinsky kraj ma takeé uzavrenu smlouvu o poskytnuti neinvesticni
dotace se Statutarnim méstem Zlin, dotace je poskytovana na zajisténi dopravy v
mezimeéstském useku Zlin — Otrokovice trolejbusovymi linkami €. 2 a 6. Podrobny seznam v
soucasnosti platnych smluv, v€etné délky jejich platnosti, je uveden v pfriloze:

P10_Seznam_smluv_ZD
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Kazdy dopravce, ktery bude zajisStovat verejnou dopravu v ramci integrovaného dopravniho
systému IDZK je povinen pred zahajenim plnéni zakazky uzavfit smlouvu o pfistoupeni
k tomuto systému. Tuto smlouvu podepisuje vybrany dopravce s Koordinatorem verejné
dopravy Zlinského kraje, s. r. o. (KOVED), ktery je zastupcem objednatele. Tato smlouva
stanovi podminky a pozadavky na dopravce, které jsou nezbytné pro rfadné fungovani
systému IDZK (zapojeni do clearingu, garance navaznosti, pozadavky na zasilani dat do CED
apod.).

4.1.4 Spoluprace s vyznamnymi zaméstnavateli

Pro ucely postupného zkvalitfiovani systému verejné dopravy muze objednatel, v zastoupeni
organizaci KOVED, se dohodnout s vyznamnymi zameéstnavateli na specialnich sluzbach dle
pozadavkl téchto zaméstnavatell. Tyto sluzby mohou mit podobu napf. zavedeni
specialnich spoju pro zaméstnance, bezplatné prepravy zameéstnancl apod. Naklady, které
timto zpUsobem vzniknou, hradi objednateli pfislusny zaméstnavatel — jedna se o formu
zameéstnaneckého benefitu. Konkrétni podobu takoveé sluzby dohodne KOVED s prislusnym
zameéstnavatelem a na jejim zakladé dojde k uzavreni smlouvy mezi objednatelem (popf.
v jeho zastoupeni spolec¢nosti KOVED) a prislusnym zameéstnavatelem, kde budou podrobné
specifikovany pozadavky na rozsah poskytované sluzby a jeho financni vyporadani.

4.2 Kultura cestovani a standardy verejné dopravy

Technické a provozni standardy verejné dopravy Zlinského kraje stanovuji zakladni
pozadavky Zlinského kraje na kvalitu verejné dopravy. Technické a provozni standardy jsou
prilohou smlouvy o zavazku verejné sluzby v regionalni osobni Zelezni¢ni a verejné linkové
autobusové doprave uzaviené mezi Zlinskym krajem (objednatelem) a dopravcem. NapInéni
popsanych standardd bude povinnosti dopravce, ktery bude zajiStovat vykony ve verejné
osobni doprave na zékladé smlouvy o zavazku verejné sluzby se Zlinskym krajem.

Tyto standardy budou moci byt v prabéhu platnosti smluv aktualizovény. Veskeré zmény
v pribéhu platnosti smluv mezi objednatelem a dopravcem budou oboustranné
odsouhlaseny vyjma téch, které jsou upraveny platnou legislativou.

Technické a provozni standardy kvality fesi predevsim technické zaleZitosti provozu
pripravovaného IDZK.

4.2.1 Standardy vozidel IDZK ve verejné linkové dopravé

Vozidla zabezpecuijici dopravu na linkach IDZK museji byt homologovana dle platnych
predpistl ES a CR. Jejich technické feseni musi splfiovat parametry definované ve Smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2001/85/ES o zvlastnich ustanovenich pro vozidla pouzivana
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k pfepravé osob, kterd maji vice nez osm sedadel kromé fidi¢e a 0 zméné smérnic 70/156/EHS
a 97/27/ES.

VSechna provozovana vozidla museji umoznovat prepravu stojicich cestujicich. Soucasné
museji splfovat pozadavky Nafizeni vliady €. 63/2011 Sb. z Unora 2011 o stanoveni minimalnich
hodnot a ukazatell standardl kvality a bezpecnosti a o zpUsobu jejich prokazovani v
souvislosti s poskytovanim verejnych sluzeb v preprave cestuijicich.

Stari vozidel

Primérné stafi vozového parku vyjma vozidel standardu IDZK 3 (provozni zalohy), ktery kazdy
dopravce v IDZK provozuje, nesmi byt dle Udaju v technickych prlkazech vyssi nez 6 let.
Z4dny z turnusové nasazenych autobus(, ve standardu IDZK 1 a 2, nesmi byt dle udajd
zapsanych v technickém prikazu starsi 12 let. Zédné vozidlo v provozni zéloze, dle standardu
IDZK 3, nesmi byt starsi 14 let. Stafi (primérné i maximalni) bude posuzovano vzdy k 31. 12.
prislusného roku. Dopravce je povinen dolozZit spoleCnosti KOVED elektronicky i pisemné
vzdy v terminu do 31. bfezna nésledujiciho kalendarniho roku vypocet primérného stari
vozového parku.

Vybaveni vozidel

Vozidla, provozovana v systému IDZK museji splinovat nejen pozadavky stanovené
prislusnymi pravnimi predpisy, ale také smlouvami s objednatelem.
Vozidla museji byt vybavena:

- Celnimi informacnimi panely;

- boc¢nimi informacnimi panely (s vyjimkou zaloznich vozidel podle standardu IDZK 3);

- vnitfnim elektronickym vizualnim a akustickym informacnim systémem:;

- prostorem pro détskeé kocarky a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace;

- signalizacnim zafizenim uvnitf vozidla (zastavky na znameni apod.);

Ve vSech vozidlech musi byt zajiSténa klimaticka svételna pohoda v souladu s pozadavky
smluvnich ujednani.

4.2.2 Standardy vozidel IDZK v zelezni¢ni dopravé

Vozidla zabezpecujici dopravu na linkach IDZK museji byt homologovana dle platnych
predpist ES a CR. Stafi téchto vozidel neprekroc¢i 30 let od roku vyroby nebo 15 let od
modernizace v dobé zahajeni kontraktu.
Vozidla museji splfiovat nasledujici pozadavky:

- schopnost uvraté za maximalné 4 minuty;

- moznost pfepravy nejméné 4 ks détskych kocarkl nebo invalidnich vozikl nebo
nejméneé 8 ks jizdnich kol (vyjimky jsou stanoveny v pfislusnych smlouvach
s dopravcem);

- velkoprostorovy interiér s usporadanim sedadel 2+2, prip. 2+1;
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- prostor pro ukladani zavazadel (zpravidla police nad sedadly);

- signalizagni zafizeni uvnitr vozidla (zastavky na znameni apod.);

- vngjSi elektronické informacni panely (vyjimky jsou stanoveny v prislusnych
smlouvach);

- vnitfni elektronické informac¢ni panely (vyjimky jsou stanoveny v pfislusnych
smlouvach);

- vnitfni akusticky informacni systém (vyjimky jsou stanoveny v prislusnych smlouvach).

Ve vSech vozidlech musi byt zajiSténa klimaticka svételna pohoda v souladu s pozadavky
smluvnich ujednani.

4.2.3 Standardy vybaveni zastavek verejné linkové dopravy

Dulezitou soucasti celkového dojmu cestujiciho z pouzivani verejné dopravy je také stav

zastavek verejné linkové dopravy, kde je nucen travit ¢as ¢ekdnim na svUlj spoj nebo pfi

prestupech. Jejich vzhled, vybaveni a pohodli mohou zasadnim zpusobem ovlivnit
rozhodovani cestuijiciho, jaky dopravni mod pri své cesté vyuziji. SouCasny stav zastavek ve

Zlinskem kraiji je velmi rozdilny. Setkame se opravdu se vSim v rozmezi od doslova ni¢eho az

po velmi funkéneé i esteticky kvalitné vybudované zastavky.

U zastavek, které nesplnuji pozadovany standard, by mél byt tento standard dosazen v ramci

nejblizsi rekonstrukce zastavky jako takové nebo prilehlé komunikace. U zastavek s minimalni

frekvenci cestujicich (mimo zastavéna Uzemi obci) se dodrzeni standardu nevyzaduije.

Zastavky verejné linkové dopravy ve Zlinském kraji maji byt vybaveny nejmeéné:

- sloupkem dopravni znacky IJ4a s logem IDZK;

- zafizenim pro zavéseni jizdniho fadu a jizdnimi fady vSech v misté zastavuijicich linek
(zajistuje dopravce, v jehoz Uzemi se zastavka nachazi);

- nastupistém s bezbariérovou upravou, umozniujicim snadny nastup a vystup cestuijicich
vCetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace v€etné signalnich a varovnych
pasU (neni pozadovano na zastavkach s minimalni frekvenci cestujicich);

- pfistupovou komunikaci s bezbariérovou Upravou, umoznujici snadny pristup osobam s
omezenou schopnosti pohybu a orientace (neni poZzadovano na zastavkach s minimalini
frekvenci cestujicich);

- pristfeSkem (neni pozadovano na zastavkach s minimalni frekvenci cestujicich);

- laviCkou (je-li v misté pristfesek, umisti se prednostné pod né&j, neni pozadovano na
zastavkach s minimalni frekvenci cestujicich);

- osveétlenim (v zastavéném uzemi vzdy, mimo zastavéné uzemi dle mistnich podminek);

- odpadkovym kosem;

- informacemi o systému IDZK, pfipadnych mimoradnostech apod.;

- informacnim panelem (v zastavkach, které stanovi KOVED).
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Obdobné jako u verejné linkové dopravy ma vybaveni zastavek zelezni¢ni dopravy zasadni
vyznam pro vnimani poskytované sluzby cestujicimu jako celku. Aktualni stav stanic a
zastavek je pracovniky KOVEDu zmapovén a je obsaZen v pfiloze &. 7 .Zelezniéni traté a
stanice” a priloze €. 8 ,Zastavky pro modernizaci”.

Zelezniéni zastavky jsou v naprosté vétsing ve spravé Spravy Zeleznic a moznosti ovlivnéni
jejich podoby jsou tak ze strany Zlinského kraje omezené. Presto je vhodné pozadovat
vybaveni zastavek v ramci jejich rekonstrukci Spravou zeleznic alespon nasledujicimi prvky:

- oznacCenim nazvu zastavky;
- nastupistém s bezbariérovou upravou, umoznujicim snadny nastup a vystup cestuijicich
vCetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace;

- pristupovou komunikaci s bezbariérovou Upravou, umoznujici snadny pfistup osobam
s omezenou schopnosti pohybu a orientace;

- pristfeskem;

- lavi€kou (umisti se prednostné pod pristfesek);

- osvétlenim;

- odpadkovym kosem;

- jizdnim radem a informacemi o systému IDZK, pfipadnych mimoradnostech apod.;

informacnimi panely (zpravidla v pfipadé celkové modernizace pfilehlé trati).

4.2.5 Standardy odbaveni cestujicich

Odbaveni cestujicich mUzeme rozdélit na nékolik ¢asti a zpUsobl. Dulezitou vlastnosti
odbaveni musi byt otevrenost vici vSem dostupnym technologiim, napr. papirové jizdenky,
moznost platby bankovni kartou ve vSech vozidlech, vyuziti bankovni karty jako identifikatoru
pro dlouhodobé Casove jizdné, dale vyuziti moznosti bezkontaktnich Cipovych karet, QR kody
a v neposledni radé mobilni aplikace.

Pri odbaveni cestujicich je nutno dbat na technologickou provazanost se sousednimi
integrovanymi dopravnimi systémy. Také je dulezité sledovat aktualni trendy v odbaveni
cestujicich a neustale tento systém rozvijet o nové moznosti.

V IDZK jsou definovana zakladni pravidla pro odbaveni cestujicich a s ohledem na specificke
podminky jsou tato dale upravena pro linkovou a zelezni¢ni dopravu. V ramci odbaveni jsou
vyuzivany predevsim elektronickeé pokladni systemy.

Jizdni doklady v linkové dopravé (LD) jsou prodavany u FidiCe a v pfipadé predplatnych
Casovych jizdenek prostrednictvim informacnich kancelari, pri¢emz bude mozny nakup i pres
e-shop.
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Vozidla museji byt vybavena odbavovacim systémem, ktery umoznuje prodej vSech druht
papirovych jizdenek a nabiti tzv. elektronické penézenky na karté IDZK a prodej jizdenek na
kartu IDZK.

Ridi¢ je povinen byt vybaven na za&atku smény drobnymi mincemi a bankovkami tak, aby
mohl cestujicimu prodat jizdenku, nabit tzv. ,elektronickou penézenku” na BCK a navratit
prislusny obnos pfi obdrzeni bankovky maximalné v hodnoté 1000 K¢ (jeden tisic korun).
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V Zelezni¢ni doprave je mozné odbaveni vzdy ve vlaku a v pfipadé oteviené pokladny ve
stanici plati pro cestujici pravidlo prednostniho nakupu jizdenky u pokladen (jinak je za
definovanych podminek mozno Uctovat pfi odbaveni ve vlaku manipulaéni pfirdzku).

V pripadé poruchy elektronického odbavovaciho zafizeni je dopravce povinen odbavit
cestujiciho jizdenkou, obsahuijici Udaje dle platné legislativy, ndhradnim zplisobem.

Karta IDZK je vzajemné uznavanym elektronickym platebnim prostfedkem u dopravcu
zajistujicich verejnou osobni dopravu v ramci IDZK. Je to bezkontaktni Cipova karta, ktera
slouzi jako nosi¢ dlouhodobych nebo kratkodobych Casovych jizdenek ulozenych v jeji
pameéti. Dale je také pomoci Karty IDZK mozné placeni jizdného z elektronické penézenky.
Kazdy dopravce, ktery provozuje verejnou dopravu na zakladé Smlouvy o verejnych
sluzbach, je povinen Kartu IDZK vydavat a akceptovat.

Na mezikrajskych linkach je dopravce povinen uznavat ve stanoveném rozsahu elektronickée
platebni prostfedky dle technickych a provoznich standardl pfisluSnych krajd, které jsou
uvedeny v samostatnych prilohach Smlouvy o pristoupeni k IDZK a Smlouve s KORDIS JMK
(mohou byt uzndvany jen nékteré druhy jizdnich dokladl, muze byt omezen prodej jizdnich
dokladu dle tarifu jinych krajd, apod.).

4.2.6 Standardy dopravni obsluznosti

Zlinsky kraj mé jako jeden ze svych cild kvalitni, atraktivni a efektivni verejnou dopravu,
protoZe verejna doprava je dulezitou sluzbou pro kvalitni Zivot ob¢antl Zlinského kraje. Je vSak
tfeba stale vnimat omezené financni zdroje Zlinského kraje a také znacnou Casovou
narocnost zmeny systému predevsim v oblasti infrastruktury, ale i obnovy vozoveho parku,
predevsim na zeleznici. Aby byly jednotlive dilCi cile zaramovany celkovou strategii, jsou dale
zminény standardy obsluhy v jednotlivych segmentech nabidky.

Standardy je nutné vnimat jako obecné platné, avSak nikoli dogmatické. Vzdy je dulezité
zohlednit konkrétni mistni podminky a moznosti realizovatelnosti v daném Case.

Standardy maji byt urCitym voditkem, jak resit rozsah a kvalitu dopravni obsluznosti v
zavislosti na konkrétnich podminkach uzemi. Mély by zajistit, ze i nejmensi obce kraje budou
mit dopravni obsluznost zajisténu alespon v takovém rozsahu, aby obyvatelim téchto obci
zajistila v dostate¢né mire dojizdku k dUlezitym cilim a tim prispéla ke kvalité Zivota na
venkove.
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Aktudlni rozsah dopravni obsluznosti pUvodné vychazi z nékolika odbornych studii
zpracovanych externi firmou a akademickou sférou. Rozsah byl aplikovan do vybérovych
fizeni na autobusové dopravce a v poptavkovém fizeni na zelezni¢ni dopravce. Je to tzv.
zakladni rozsah vykonu, ktery Ize v urcitém smluvné oSetfeném rozmezi ponizit nebo navysit.
K tomu od zacatku platnosti smluv dochazi pravidelné na zakladé aktualizace prepravni
poptavky na Uzemi ZLK Ci pfi zménach dopravnich koncepci.

V pribéhu platnosti tohoto PDO ZK se nepredpoklada, ze dojde ke zméné autobusovych
dopravcU a velmi pravdépodobné ani zelezni¢nich dopravcl. Vzhledem k novym provoznim
konceptim na Zeleznici v ramci studii proveditelnosti dojde k mirnému navyseni rozsahu
vykonU v horizontu 2 (cca rok 2030). Je proto vhodné i v krdtkodobém horizontu 1 realizovat
mirné navyseni vykonu ve smluvné oSetfeném rozmezi, a to z dlvodu:

- vySSi rozsah vykonU se stejnym poctem vozidel znamena pridani vykonu jen za
variabilni ndkladovou cenu, tj. zvySeni vyuziti drahych fixnich nakladd vozidel,

- toto méné nakladné navysSeni kompenzace snizi skokovou finan¢ni zatéz pro ZK na
rozSifeni provozu po realizaci infrastrukturnich projektd a ukdze pfipravenost
Zlinského kraje realizovat vyhledovy provozni koncept, coz je vyrazny tlak na realizaci
infrastrukturnich projektd — navyseni vykond samoziejmé jen tam, kde to jiz dnes
umozniuje kapacita infrastruktury a zaroven Zeleznice nabizi konkurenceschopné
spojeni,

- praktické zkuSenosti ukazuiji, ze i kvalitni, atraktivni, konkurenceschopna nabidka
verejné dopravy se po cca 3 az 5 letech bez zmény nebo Upravy ,okouka” a zacne
ubyvat cestujicich, tj. je proto nutné reagovat na okolni vyvoj a nabidku upravit,
pfi¢emz Uprava pfi mirném navyseni vykond na zakladé vyuziti vozidel a rozmeélnéni
fixnich nakladu je vhodny zpUsob.

Kapitola 1.2.1. zminuje Ctyri Urovné dopravni obsluznosti verejnou hromadnou dopravou. Od
1.1. 2021 se regionalni doprava dostala na vétsiné uzemi Zlinského kraje z urovné dvé do
drovné tfi, respektive je na urovni 3, avsak jejim ,minimalnim okraji”. PInohodnotna uroven tfi,
ktera znamena, ze verejna doprava je plnohodnotnou nabidkou spojeni po kraji a je schopna
konkurovat individualni doprave, je stfednédobym cilem Zlinského kraje.

ZK si uvédomuije, ze aktualné neni ekonomicky udrzitelné financovat uroven Ctyri, kterou lze
aplikovat jako cil v dlouhodobém horizontu po napojeni kraje na sit rychlych spojeni (VRT) s
naslednym pfizpUsobenim infrastruktury a provozniho konceptu.

PInohodnotny stupen tfi vyzaduje na uzemi Zlinského kraje realizaci infrastrukturnich
projektl horizontu 2 a s tim spojené rozsifeni rozsahu provozu, které je logické ve vztahu:
plnohodnotné konkurenceschopna verejna doprava (kratsi jizdni doby na Zeleznici nez v IAD
= vice cestujicich ve vlaku = pozadavek na vice vlakl) obhaji vyssi rozsah vykond, protoze
vefejnou dopravu vyuZije i vice ob&anu.

Vyhledovy rozsah dopravy v horizontu 2 (cca rok 2030) zminuji kapitoly uréené provoznim
souborlim a ekonomice provozu.
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Dochazkova vzdalenost je podstatnou soucasti cestovni doby verfejnou dopravou.
Rozhoduijici pro vyuziti vefejné dopravy je ale také vybaveni zastavky (informace pro cestujici
a predevsim moznost Ukrytu pred neprizni pocCasi) a cela pfistupova cesta. Neni mnohdy
rozhoduijici, jak je pristupova cesta dlouha, ale jak je bezpecna. Vybaveni zastavek a stanic na
Zeleznici i v autobusové doprave a pozadavky na jejich rekonstrukci uvadeéji prislusné
kapitoly.

V prubéhu platnosti tohoto PDO ZK by mélo postupné dochazet k vytipovani nevhodnych
pristupovych cest na zastavky verejné dopravy a k pokusu vyresit stav spolecné se spravci
komunikaci, Zeleznic a obcemi ke spokojenosti uzivatell, véetné osob se specifickymi
potifebami.

Vzdalenost mezi zastavkami pfimo ovliviuje cestovni dobu. Je tedy nutné najit vhodny
kompromis na obou stranach. V zelezni¢ni dopravé jsou proto ¢asto objednavany dvé vrstvy
(segmenty) obsluhy, tj. zastavkovy osobni vlak, a spé&sny vlak, obsluhujici jen vyznamnéjsi
body z pohledu poctu cestujicich a nabizejici kratsi cestovni doby. Pro zkvalitnéni obsluhy
neni feSenim rozsahlé pridavani novych zastavek, nové zastavky by mély byt na zakladé
zahraniC¢nich zkuSenosti zfizovany pouze v mistech, ktera generuji denni poptavku
prokazatelné alespon 100 cestujicich. Nové zastavky by mély byt zfizovany pouze v pfipadé,
Ze na stejném uUseku mezi uzly taktového jizdniho radu dojde ke zkraceni jizdni doby nebo
jinych technologickych dob tak, aby nedoslo k prodlouzeni celkové cestovni doby. Naopak
Zelezni¢ni zastavky do 10 cestujicich béhem maximalniho pracovniho dne Ize provérit ke
zruseni. Vyznamnym pfinosem pro cely systém verejné dopravy je premisténi zastavek do
mist s nejhustSim osidlenim a tim i poptavkou.

V dobé platnosti PDO ZK je vhodné resit problematiku dojizdky do Skol, dochazkové
vzdalenosti a bezpecnosti dochazky déti ze zastavek ke skolam. Takeé je mozno zpracovat
samostatnou studii, ktera Sife pojme tuto problematiku a popiSe realny stav, kam déti
skutecné ze svych obci do Skol dojizdéji a jak je v tomto sméru jejich doprava zajisténa, nebot
v této oblasti dochazi v soucasnosti k pomérné vyznamnym zménam, a ne vzdy je systém
schopen na né pruzneé reagovat.

Stanoveni pfesnych standardl nejen dochazkové vzdalenosti a umisténi zastavky, ale
celkové dostupnosti verejné dopravy, v€etné umisténi navazujici infrastruktury (vyuziti P+R,
K+R a B+R) by mélo byt souCasti samostatné odborné studie (metodiky).

4.2.6.3 Poptavkova doprava

Zlinsky kraj nepovazuje poptavkovou dopravu (napf. autobusy na zavolani) za nosny prvek
systému verejné dopravy. Ackoliv probéhly legislativni zmény, které poptavkovou dopravu
zavedly do Ceské legislativy, ZLK nad zavedenim poptavkové dopravy v soucasné chuvili
neuvazuje. V budoucnu vSak neni vylou¢eno, ze by model poptavkové dopravy nebyl alespon
otestovan ve vhodné lokalité. Bude nutné se opfit o zkuSenosti ostatnich objednatell.
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Cilem Zlinského kraje je stfednédobeé sjednotit Urover nabidky verejné dopravy v celém kraji
na plnohodnotny stupen ftfi. V této souvislosti se nepredpoklada nadstandardni nabidka
kdekoli v kraji. Cetngjsi obsluha nékterych mist mdze byt zplisobena obecnymi pozadavky na
zajisténi primych linek vyuzivajicich spoleénou infrastrukturu. Naptiklad Ujezdec, mistni &ast
Uherského Brodu, ma zcela evidentné nadstandardni obsluhu ve smyslu poctu vlaku i
autobusovych spoju a to diky vedeni vlakd Bojkovice — Staré Mésto u Uh. Hr. a Luhacovice -
Uhersky Brod a primé autobusové (paterni) linky Uhersky Brod - Zlin pres Luhacovice a
obsluzné autobusoveé linky Uhersky Brod — Luhacovice. Tato situace je vzhledem k umisténi
Ujezdce ziejma, navic pokud jede vétsina spojli do jednoho taktového uzlu, pak jedou dasové
na spole¢ném Useku v soubéhu, takze z pohledu jinych obci Ci jejich ¢asti neni ,co zavidét” a
nejedna se o nadstandard.

Konkrétni pozadavky obci ¢i podnikl na zavedeni spojl nad rdmec objednavky Zlinského
kraje posuzuje KOVED a spoje mohou byt doplnény v pripadé, ze bude predpoklad
dostatec¢ného vyuziti a bude také vhodné technologicky dostupné rfeseni, které nepovede
k vyznamnému navySeni ndkladl zavedenim takového spoje. Zlinsky kraj také muze
pozadovat po Zadateli Uhradu nakladu za jeho vedeni. PDO nepredpoklada ve Zlinském kraiji
systém hojné vyuzivany v minulosti, kdy si obce nad ramec Casto velmi omezené objednavky
ze strany tehdejsich okresnich Uradu (tzv. zakladni dopravni obsluznost — ZDO) samostatné
objednavaly dalSi spoje v ramci tzv. ostatni dopravni obsluznosti — ODO. Zlinsky kraj musi byt
garantem jednotné a dostatec¢né nabidky verejné dopravy pro cely kraj, a to po vSechny dny
v tydnu.

Soucasti nabidky verejné dopravy vsak mohou byt i dalsi . provozy” zajiStované ve spolupraci
(idedlné i financéni) se subjekty turistického ruchu a sportovist. Jedna se o tzv. cyklobusy a
skibusy, rizné specialni sezénni linky zajistujici ndvoz cestujicich do turistickych oblasti apod.
Soucasti standardni objednavky by takove linky Ci spoje meély byt pouze tehdy, pokud budou
zajistovat i jiny ucel a cil cesty, konkrétné obsluhu pro mistni obCany, a takova linka bude
provozovana pravidelne, tj. napriklad denné po celou sezénu, kazdou nedéli, sobotu nebo
kazdy vikend apod., anebo zajisti spojeni do mist, kde bude cilem Zlinského kraje eliminovat
(ve smyslu plné zakazat) individualni dopravu.

4.2.6.5 Rekreacni a posilova doprava

V ramci kratkodobé koncepce byla vénovana pozornost taktéz dopravni obsluznosti, ktera
ma za cil uspokojit nékteré oddychoveé a spoleCenské aktivity obyvatel Zlinskeho kraje.

Obecné jde o zajisténi dopravy ob&anl na bohosluzby, na vyznamné kulturni, spole¢enské a
sportovni akce, zajisténi dopravy do turisticky zajimavych oblasti a zejména dopravy
souvisejici s rozvojem cykloturistiky. Jedna se zejména o dopravu o vikendech a prazdninach.

Ve Zlinském kraji je mnoho turistickych velmi atraktivnich cild. Diky mnozstvi vikendovych
spoju jsou tyto turistlm snadné dostupné.

90



el It (d - =
Sl iceho ke ZlingErkray)

A hramic

Cyklobusy v ZLK jsou zajistény bud autobusem s cyklovozikem nebo ramem umisténym na
zadi autobusu. Uvazovany jsou napr. na relacich:

. Zlin — Trojak — Tesak — Bystrice pod Hostynem

. Zlin = Vizovice — Vsetin

. Zlin = VVSemina — Vsetin

. Vsetin — Velké Karlovice — Bumbalka — Pustevny

. Roznov pod Radhostém — ValaSska Bystrice — Vsetin

. HoleSov — Zlin — Luhacovice — Valasské Klobouky — Vsetin — BystfiCka

. Kromeériz — Zdounky — KoryCany - Stfilky — Kyjov
Doprave souvisejici s rozvojem cykloturistiky bude vénovana pozornost i ve stfrednédobém
vyhledu.

Doprava na kulturni, spolecenské a sportovni akce je objedndvana formou posilovych spoju
pri téechto udalostech:

. Ledové sochy na Pustevnach

. Dny dobré ville na Velehradé

. Cyrilometodeéjska pout na Radhosti

. Pouté na Hostyné

. Barum Czech Rally

. Valassky jarmek ve Valasskych Kloboukach
. a dalsi...

Pri pripravé této dopravy se osvédcil pristup pladnovani posilovych spoji pfimo do jizdniho
radu. To umozniuje posilové spoje zobrazovat pfimo v celostatnich systémech, coz
jednoznacné prispiva k vyuziti posilovych spojl cestujicimi.

4.3 Ekonomické aspekty zajisténi verejné dopravy

Verejna doprava predstavuje vyznamnou polozku v rozpoctu Zlinskéeho kraje, ktera je dana
aktudlné uzavrenymi smlouvami s dopravcem, rozsahem vykonU a vysi kompenzace na
kilometr spoje. Soucasti smluvnich ujednani je i vzorec pro urceni valorizace nakladl
dopravclm v zavislosti na inflaci a rdstu cen vstupl. Vtomto ohledu ma i Zlinsky kraj
zkusenost, Ze stejny rozsah vykon( je kazdy rok drazsi. Vtomto ohledu je potreba pfi
sestavovani krajského rozpoctu s navySovanim financniho objemu pro zajisténi funkcni
verejné dopravy pocitat. PGvodni rozpoctovy vyhled predpokladal stabilni pozici vynosu a
naklady zvysené pouze o inflaci, a to jen do roku 2023.
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Vydaje na verejnou dopravu v rozpoctovém vyhledu Zlinského
kraje (tis. Kc)
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Obrézek 6: Planované vydaje rozpocétu ZK na verejnou dopravu 2021-2025

Redlny vyvoj vybéru trzeb ovlivnil v prabéhu roku 2020 koronavirus SARS-Cov 2 s propady
mésic¢nich vynosu v jednotlivych oblastech az 0 60 %. Celkové je dopad meziro¢nizmény pro
rozpocet kraje cca 85 mil. K&. V rozpoctu pro rok 2020 byla uvazovana rovnéz tarifni ztrata
40 mil. K¢ ze zavedeni jednotného Tarifu Zlinského kraje, ktery byl spustén v prosinci 2019.

VySe kompenzace poskytovana Zlinskym krajem pro zajisténi provozu verejné dopravy pro
nasledujici obdobi vychazi v pozici ndkladl z vysoutéZenych cen dopravnich vykond pro
jednotlivé oblasti. Smluvni podminky definuji také moznosti zvySeni ceny vlivem inflace, a to
samostatné pro PHM, mzdy a ostatni polozky — zde je zdsadni zejména narUst ve mzdové
oblasti.

V pozici trzeb se projevuje vliv dany prechodem smluv se vSemi dopravci do ,brutto” rezimu.
U .brutto” smluv je riziko trzeb na strané objednatele, predmétem smlouvy je Uhrada nakladu
dopravce (nikoliv Uhrada kompenzace jako u netto smluv). Vyhodou ,brutto” smluv je, ze
objednatel mlze bez omezeni stanovit tarif a zcela kontroluje trzby systému verejné dopravy.

Objednatel ma rovnéz ponekud veétsi svobodu pri zméné dopravniho reSeni — coz je prave
pozice Zlinského kraje a prubézné upravovaného dopravniho konceptu. Dalsi vliv ma tzv.
tarifni ztrata v IDS, ktera je dana rozdélenim trzeb mezi vSechny dotCené dopravce.

S ohledem na uzaviené mezikrajské smlouvy jsou v rozpoCtu uvazovany pfijmy i vydaje
v odpovidajicim rozsahu. Nasledujici tabulka tedy uvadi polozky, které jsou vazany na
mezikrajské smlouvy s Jihomoravskym, Olomouckym a Moravskoslezskym krajem (polozky
6031, 6032, 9811 a 9812).
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polozka rozpoctu hodnota v tis. K¢
6016 - dotace ze SR (MDCR) - DD 133 620
> | 6021 - prispévek obci na DO 58 300
Eg 6030 - prispévek mést VLD (MHD) 3450
2 16031- prijem mezikrajské smlouvy VLD 15 600
6032 - prijem mezikrajské smlouvy DD 66 800
3046 - VLD - linkova doprava 701627
Q0 3047 - DD - drézni doprava 726 231
S |9810-KOVED 19 359
;' 9811 - vydaj mezikrajské smlouvy VLD 18 800
9812 - vydaj mezikrajské smlouvy DD 81100

Tabulka 5: Prijmy a vydaje rozpoétu ZK na vefejnou dopravu 2021

4.3.1 Ekonomika zelezni¢ni dopravy

Vldda CR usnesenim &.191ze dne 9. bfezna 2016 o zplsobu Feseni organizace a financovani
regionalni zeleznicni dopravy po roce 2019, schvalila ucast statu na financovani regionalni
Zelezniéni osobni dopravy, ulozila ministru financi zapracovat do pfipravy ndvrhi statniho
rozpodtu CR a stfednédobych rozpo&tovych wyhledd na Iéta 2020 az 2034 finanéni
prostfedky na kompenzaci verejnych sluzeb ve verejné drazni osobni doprave urCené na
financovani dopravni obsluznosti regionalni zeleznicni osobni dopravy pro kraje a hlavni
meésto Prahu.

UloZila ministru dopravy poskytnout krajim a hlavnimu méstu Praze v letech 2020 az 2034
finan¢ni prostredky v souladu s timto usnesenim a predlozit vladé navrh pravniho zajisteni
spolufinancovani regionalni zeleznicni dopravy.

Na zékladé spoluprdce MDCR, Asociace krajii CR byla uzaviena ,Smlouva o zajisténi
stabilniho financovéni regionaini Zelezniéni osobni dopravy” mezi Ceskou republikou
(zastoupenou MDCR), Zlinskym krajem, ostatnimi kraji Ceské republiky a Hlavnim méstem
Prahou na strané druhé, a Asociaci kraja Ceské republiky na strané tet.

VysSe dotace ze statniho rozpoctu Cini cca 1/3 celkové ro¢ni kompenzace, kterou kraj hradi
Zelezni¢nim dopravcdm, tj. pro ARRIVA vlaky, s.r.o., a Ceské drahy, a.s.

Kompenzace poskytovana Zlinskym krajem pro zajisténi provozu ve Ctyrech oblastech od
roku 2021 je dana vybérovym Fizenim se zahajenim pInéni v prosinci 2019 (polozka 3046).

DalSi vydaje jsou vazany na mezikrajské smlouvy s Jihomoravskym, Olomouckym a
Moravskoslezskym krajem.

Zde je mozné definovat zakladni parametry vykon( a nakladl v nasledujici tabulce:
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Ceské drahy ARRIVA
soubor viaky Celkem
A C D B
vykony vikm 706 852 866 092 1094157 1738 327 4405 428
CDV Ké&/km 140,70 182,56 165,59 166,44 174,21
naklady tis. K&. 111809,7 170 596,3 1819386 303107.8 767 4525

Tabulka é: Vykony a naklady zakazky drazni doprava 2021

Z pohledu celkové kompenzace je pfi zohlednéni primeérné hodnoty trzeb ve vysi 20 K& /
vikm km (tj. prdmérna hodnota za obdobi 2019-2020) predpokladana hodnota pro rok 2021
ve vySi 679, 3 mil. K& pro objednavku soubord ABCD.

4.3.2 Ekonomika linkové dopravy

Vyse kompenzace poskytovana Zlinsky krajem pro zajisténi provozu v Sesti oblastech od roku
2021 je dana vybérovym fizenim na 10 let (polozka 3046).

Zde je mozné definovat zakladni parametry vykonU a nakladl v nasledujici tabulce:

1 2 3 4 5 6
soubor Celkem
ZL UH KM Vs VM VK
Vykcl’(rr‘g’) M| 40774 | 55985 | 40298 | 38774 | 26631 | 37727 | 24019
CDV(K&/km) | 4407 | 4007 | 4533 | 3755 | 4200 | 3764 | 4106
”ak'i‘g Ml 17067 | 20436 | 18269 | 14560 | s | 14199 | 9861

Tabulka 7: Vykony a naklady zakazky linkova doprava 2021

Uvedené vykony zahrnuiji také mezikrajské spoje v objednavce Zlinského kraje, na které jsou
uzavfeny mezikrajské smlouvy. Hodnota CDV znamena vaZeny pramér pro jednotlivou oblast
danou objednanymi typy vozidel. Celkové naklady nezahrnuji poplatky za vjezdy na
autobusova nadrazi ve Zlinském kraji. Zde uvedené hodnoty jsou vazany na vychozi objem
dopravy pro rok 2021 s tim, Ze pro dalsi obdobi je moZnost ovlivnéni celkové vySe nakladu i
zménou objednavky.

DalSi vydaje jsou véazany na mezikrajské smlouvy s Jihomoravskym, Olomouckym a
Moravskoslezskym krajem. S ohledem na predpokladany vliv inflace bude v dalSim obdobi
Castka nakladl vyssi. Z pohledu predpokladu vyse trzeb bude nutné uvazovat s rozpétim,
které bude dale ovlivnéno jak na strané vySe ceny jizdného, tak v pozici moznych
mimoradnych odchylek.

V dobé pripravy soutéze na zajisténi dopravni obsluznosti vlinkové dopravé se
predpokladana vyse kompenzace poskytovana Zlinsky krajem odvijela od minimalni vyse
objednaného vykonu 20,45 mil. km pro rok 2019. Nastaveni objednavaného objemu spolu
s indexaci nékladl dle inflace ddvéa mozné rozpéti az 140 mil. K& vysledné kompenzace v roce
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2021. Zména objemu objedndvaného vykonu a nova cena dopravniho vykonu dana
desetiletou soutézi znamena celkové navyseni narokl na vyplacené celkové kompenzace
dopravclm o 113,0 mil. K& proti rozpoctu roku 2020. Redlny vyvoj trzeb mize rovnéz vyrazné
ovlivnit planované hodnoty.

Z pohledu celkové kompenzace v linkové dopravé je pfi zohlednéni primérné hodnoty trzeb
ve vysi 12 K& / km (tj. prtmérna hodnota za obdobi 2019-2020) predpokladdana hodnota pro
rok 2021 ve vysi 700, 2 mil. K& pro objednavku Zlinského kraje celkem za oblasti 1-6.

4.3.3 Shrnuti vyvoje ekonomiky verejné dopravy

Tato podkapitola shrnuje redlny a prfedpokladany vyvoj ekonomiky verejné dopravy v ZK v dobé
aktualizace tohoto PDO.

4.3.3.1 Realny vyvoj 2021-2025

Graf nize zobrazuje zpétné realny vyvoj nakladd na verejnou dopravu v letech 2021-2025.

Vyvoj celkové kompenzace v tis. K¢

1 200 000 000 K&
1 000 000 000 K&

800 000 000 K&

600 000 000 K&
400 000 000 K&
200 000 000 K&
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M linkova doprava M draini doprava

Obrazek 7 /yvoj vydaji na verejnou dopravu 2021-2025
4.3.3.2 Piedpokladany vyvoj 2026-2030

Nasleduijici graf ukazuje mozny vyvoj celkové kompenzace za obdobi 2026 az 2030 pfi
zachovani soucasné vySe objednavanych vykonu, stalé hodnoté vysSe trzeb a linearnimu
rastu nakladd pfiinflaci 3 % za rok.
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Predpokladany vyvoj celkové kompenzace v tis. K¢

1 400 000 000 K¢

1200 000 000 K¢

1 000 000 000 K¢
800 000 000 K&
600 000 000 K¢
400 000 000 K¢
200 000 000 K¢

oKe

2026 2027 2028 2029 2030

M linkova doprava M draini doprava

Obréazek 8: Predpoklad vyvoje vydaja na verejnou dopravu 2026-2030

Uvedené hodnoty zahrnuji také mezikrajské vykony v objednavce Zlinského kraje. Pri
naplnéni téchto predpokladanych hodnot jsou pro rok 2030 ocekavané vydaje za
kompenzaci:

- v pozicilinkové dopravy ve vysi 894,3 mil. K&
- v pozicidrazni dopravy ve vysi1279,4 mil. KC.
Hlavnim zavérem z dil¢i analyzy je skuteCnost, ze trendy pro dotovanou verejnou dopravu ve

Zlinském kraji nejsou priznivé za situace, kde rozpoctové zdroje nemaiji rist ani o inflaci a neni
ani moc pravdépodobné, Ze trzby z prepravy budou mit pozitivni ristovou tendenci.
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5. Chytra resSeni ve verejné dopravé

Dnesni doba prinasi spoustu novinek v oblasti informacnich technologii, které zkvalitriiuji a
zlepsSuji verejnou dopravu, a to jak ze strany cestujiciho, tak ze strany objednatele a dopravce.
Reseni, kterd napliiuji tuto formulaci, Ize oznadit za chytra. V dalsi ¢asti se podrobnéji
vénujeme nékterym moznostem implementace téchto modernich prvkl do verejné dopravy
v ramci rozvoje IDZK.

5.1 Zajisténi garantovanych navaznosti s vyuzitim CED

Centralni dispecink (CED) je v souCasnosti plné funkéni na pracovisti KOVEDu. Jedna se o
tzv. .zivy dispecink”, coz znamena, ze funguje nejen automatické zasilani zprav ohledné
garantovanych navaznosti dopravclm, ale je obsazen dispecerem, ktery mlze do reseni
provoznich zalezitosti aktivne zasahovat a takeé se podili na vyhodnocovani dat, ktera CED
ziskava z provozu (pocty cestujicich, dodrzovani jizdniho radu apod.), coz je podkladem nejen
pro Upravy jizdnich Fadu, ale i pro uUcely kontroly plnéni smluvnich ustanoveni ze strany
dopravcl a udélovani pripadnych sankci za jejich nedodrzovani.

Dale je moznost odstranovani nefunkCnich vazeb a nahrazeni vazbami aktualnimi. Toto se
déje zejména s nejrtznéjSimi zménami v jizdnich radech. Systém umoznuje nahrat aktualni
stav (nové jizdni fady) a na zakladé tohoto provadét Upravy.

Dulezity je rovnéz systém zpétné denni kontroly, ktery posoudi, do jaké miry byl prestup,
umozneny fidiCem uspésny. V pripadé nesrovnalosti Ize nasledné snadno zjednat napravu a
smerovat ke zdokonalovani prestupnich vazeb.

Zéakladnim predpokladem pInéni pozadavkU, které se od CED ocekavaji, je, ze vozy budou
pred jizdou i béhem ni radné prihlaseny do systému monitorovani vozidel, na coz centralni
dispecink taktéz dohlizi a denné eviduje. Nedostatky jsou nasledné predmetem sekcniho
postihu dopravcu.

5.2 Systémy preference verejné dopravy

Moderni systémy preference verejné dopravy pfispivaji zasadnim zpUsobem ke zvySovani
propustnosti a plynulosti dopravy, a tim ke zlepSeni spolehlivosti dopravniho systému.

Pro zvySeni plynulosti dopravy Ize vyuzit napr.:
- podminénou Ci Uplnou preferenci vozidel verejné dopravy na krizovatkach;

- proménné dopravni znacky, ovladané dispecCinkem ¢i automaticky, které zaijisti
operativni preferenci hromadné dopravy;

- vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy verejné dopravy
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Z hlediska volby cestujiciho, zda uprednostni verejnou dopravu pred individualni, je mozné
v oblasti chytrych reseni vyuzit vhodné zvolenou formu nabidky webového portalu ¢i mobilni
aplikace, které zajisti, aby cestujici vzdy nasel vhodnou alternativu verejnou dopravou, a tim
byla tato moznost pro négj atraktivngjsi.

5.3 Rezervacni systémy a multimodalni aplikace

Po vzoru komercnich dopravcl je vhodné, aby integrovany dopravni systém umoziovat
rezervaci mist u dalkovych spoju, objednavanych Zlinskym krajem, a to alespon v rozsahu 50
% kapacity vozidla. Rezervacni systém musi byt implementovan nejenom v mobilni aplikaci
daného integrovaného dopravniho systému, ale i v e-shopu a v informacnich kancelarich.
Systém musi umoznit provedeni rezervace v rozsahu nejméné 30 dni pred a nejpozdéji 30
minut pred odjezdem vozidla z vychozi zastavky dle jizdniho Fadu. Informace o rezervaci mist,
se museji automaticky nahrat do odbavovacich zarizeni ve vozidlech, aby se minimalizovala
administrativni ¢innost fidicu. JelikoZ je tato sluzba ve verejné dopravé nadstandardni, mUze
byt i drazsi nez bézna jizdenka (je mozno uctovat poplatek za rezervaci).

Multimodalni aplikace umoznuiji sdruzit vice moznosti prepravy, tedy nejenom verejnou
dopravu, ale i moderni sluzby, jako je sdileni elektro kol, kolobézek atd. Dale umozni vyhledani
trasy z libovolného vychoziho bodu do libovolného pozadovaného cilového bodu. Nedilnou
soucasti musi byt i moznost prfimého on-line zaplaceni vyuzivanych sluzeb.

Multimodalni aplikace budou pro uzivatele bezplatné a naklady na jejich provozovani budou
soucasti rozpoc¢tu KOVEDu.
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6.1 Odbavovaci a informacni systémy

KOVED pldnuje v dalsim obdobi spravovat nékolik odbavovacich a informacnich systému pro
cestujici, které bude prabézné vyhodnocovat za Ucelem zlepSeni zdkaznické zkuSenosti,
ziskani dat pro optimalizaci dopravy a Uprav tarifni struktury v soucasnych a budoucich
odbavovacich systémech, mezi né mUzZou i nemusi patfit ty stavajici.

6.1.1 FAIRTIQ

Mobilni aplikace FAIRTIQ umoziuje cestujicim odbaveni zpisobem check-in check-out a
check-in be-out skrz vygenerovany 2D kdd na obrazovce. Jedna se o aplikaci pro pofizeni
jednorazové jizdenky. Je diky ni zajiSténa technologicka integrace mezi vSemi provozovateli
verejné dopravy v kraji. Existuji moznosti splynuti s vlastni mobilni aplikaci jako modul pro
nakup jednorazovych jizdenek, ktery bude predmeétem dalsiho rozvoje mobilni aplikace IDZK.

6.1.2 Aplikace IDZK

Dalsi aplikaci je mobilni aplikace IDZK. Ta bude stat na zakaznicke bazi IDZK podobné jako ma
stavajici dopravni karta Zetka a bude obsahovat také stejnou tarifni strukturu pro Casove
kupony. Spolecnost KOVED si od tohoto systému slibuje Sirsi vyuziti i flexibilitu v rozvoji svych
sluzeb, aby mohla Iépe reagovat na poptavku a aktivné komunikovat s verejnosti. Aplikace
postupné pojme kompletni nabidku dle Tarifu IDZK a po zastreSeni vSech nabizenych sluzeb
ma potencial je prevzit a dale rozvijet.

6.1.3 E-shop ZETKA

E-shop pro dopravni kartu Zetka bude nadale provozovan a podporovan pro nakupy jizdného
a elektronické penézenky jako doposud. E-shop nabizi sluzby objednani a registrace
dopravnich karet, na které |ze pak nakoupit produkty jako predplatné Casove jizdné, nebo
elektronickou penézenku, ktera patfi mezi pfijimané platebni metody u dopravcl zapojenych
v integrovaném systému Zlinského a Moravskoslezského kraje.

6.1.4 Webové stranky

Veskery rozvoj v technologiich a integraci bude podporen restrukturalizaci webovych
stranek. Nové rozlozeni napomuze orientaci stavajicich i nové prichozich navstévniku tak, aby
jednoduse nalezli potrebné informace na jednom misté a zvysila se tak dostupnost
aktualnich informaci o dopraveé. Integrovana doprava Zlinského kraje tak bude mit kromé mobilni
aplikace obnoveny zastresujici prvek s lepsim a SirSim vyuzitim stavajici znacky.
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6.1.5 Narodni dopravé-informac¢ni centrum Zlinského kraje

Narodni dopravné informacni centrum by mélo ve spolupraci se Zlinskym krajem propojit
data z verejné dopravy skrz noveé regionalni dopravné informacni centrum, jehoz soucasti a
prispévatelem bude také Koordinator verejné dopravy. Architektonicky se jedna o agregacni
prvek dopravnich dat smérem nahoru, nikoliv pfimo k cestujicim. K tomu bude potreba
navrhnout databazovou strukturu a komunikacni rozhrani vystupl ze vSech stavajicich i
budoucich systému pod spravou Koordinatora. Mezi planované technologie patfi i palubni
jednotky vozidel urCené pro komunikaci s infrastrukturou jako jsou dalni¢ni komunikacni
jednotky RSU (roadside unit) nebo fadici v dopravnich uzlech. Cilem rozvoje verejné dopravy
témito technologiemi je automatizovat a decentralizovat komunikaci fidicich a informacnich
systému pro bezpecnost a plynulost dopravy v tzv. aktivni preferenci verejné hromadné
dopravy. Projekty v tomto oboru jiz realizuje statutarni mésto Zlin v podobé Zlin ITS, jehoz
harmonogram spada do obdobi tohoto planu dopravni obsluznosti.
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7. Dulezité harmonogramy

Kapitola shrnuje dalezité milniky z hlediska soutéZeni novych dopravcu v linkové i zelezniéni
doprave a aktualizace planu dopravni obsluznosti.

7.1 Zelezniéni doprava

e 2025 - priprava nového provozniho konceptu a smluvni dokumentace od 12/2029
e 2026 - vypsano vybérove fizeni na nové zelezni¢ni dopravce

e 2026 - uzavreny smlouvy s vitézi vybéroveho fizeni

e 12/2029 - zahdjeni provozu dle novych smiuv (10 let)

7.2 Verejna linkova doprava
e 2026/27 - zahajeni pfiprav dopravniho konceptu po roce 2030
e 2028/29 - vypsano vybérové Fizeni na nové linkové dopravce

e 2029/30 - uzavieni smlouvy s vitézi vybéroveého fizeni
e 11.2031 - zahajeni provozu dle novych smluv (10 let)

7.3 Plan dopravni obsluznosti

e 2027 - vydani aktualizace PDO, pokud dojde k vyznamnym koncepcnim zmenam.
e 2028 - zahajeni pripravy noveho PDO pro roky 2030-2035 s vyhledem do 2040
e 2029 - vydani nového PDO pro roky 2030-2035 s vyhledem do 2040
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5 Integrovana doprava Z|i|1 . h

N - P . r-
h Zlinského kraje

oive: LARE]

ramic

Prehled zkratek

B+R Bike and Ride - stojany a uschovny kol pro cyklisty (ulozeni kol)

P+R Park and Ride — parkovani IAD u dopravnich terminald

CDV cena dopravniho vykonu

CED Centralni dispecink

CD Ceské dréhy, a. s.

CR Ceska republika

Csu Cesky statisticky Urad

DD drazni doprava

DMU motorova jednotka (Diesel multiple unit)

DSZO Dopravni spolecnost Zlin — Otrokovice, s.r.o.

ERTMS (European Rail Traffic Management System) je evropsky systém fizeni
Zelezni¢ni dopravy. Obsahuije:

ETCS (European Train Control System) — evropsky vlakovy zabezpecovaci systém

GSM-R (Global System for Mobile Communication for Railway) — globalni systém pro
mobilni komunikace (GSM) pro Zelezni¢ni aplikace.

Ex Expresni vlak (jednotka)

EMU elektricka jednotka (Electric multiple unit)

GVD grafikon vlakové dopravy

IAD individualni automobilova doprava

IDS integrovany dopravni systém

IDSOK Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje

IDZK Integrovana doprava Zlinského kraje

JMK Jihomoravsky kraj

K+R Kiss and Ride — kratkodobé stani (soukromé IAD, TAXI apod.)

KOVED Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o.

LL: licha hodina

MDCR Ministerstvo dopravy Ceské republiky

MHD méstska hromadna doprava
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ODIS
ORP
Os
PAD
P+R
PHM
PID
PDO
Push-pull
RSD
RSZK
R-x
Sp
SS:
sz
TZ2Z
VHD
VRT
VLD
WTB

XX:
ZID
ZK

Integrovana doprava
Zlinského kraje

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje
obec s rozsifenou plsobnosti

Osobni vlak

oive: LARE]

ramic

Primeéstska autobusova doprava = verejna linkova autobusova doprava

Park and Ride — zachytna parkovisté IAD u dopravnich terminalt

pohonné hmoty

Prazska integrovana doprava

Plan dopravni obsluznosti

vratna souprava, lokomotiva a fidici vz na konci viaku
Reditelstvi silnic a délnic, s. p.

Reditelstvi silnic Zlinského kraje, pfispévkova organizace
Rychlikovy vlak (jednotka) - x predstavuje Cislo linky
Spésny vlak

suda hodina

Sprava zeleznic, statni organizace

Tratové zabezpelovaci zafizeni (podle kategorii)
Verejna hromadna doprava

Vysokorychlostni trat

Verejna linkova doprava

Wire Train Bus (vlakova sbérnice, resp. komunikacni protokol — vybaveni pro

push-pull)

libovolna (nebo kazda) hodina
Zlinska integrovana doprava
Zlinsky kraj

Zelezniéni doprava
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