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1. Definice cili Koncepce a uvod do fesené problematiky

1.1 Specifikace potrebnosti a Ucelu dokumentu

Koncepce rozvoje cyklistiky na uzemi Zlinského kraje (dale jen ,Koncepce®) je jednim ze sektorovych
koncepénich rozvojovych dokumentd kraje pro obdobi 2020-2030, jehoz ucelem je v souladu se
zdsadami udrzitelného rozvoje efektivné podporovat rozvoj cyklistické dopravy a cykloturistiky na
uzemi Zlinského kraje. Zakladnim smyslem a zaméfenim Koncepce je analyzovat stav a potreby
cyklodopravy a cykloturistiky na uzemi kraje vCetné zjisténi aktualniho stavu sité cyklistickych tras
a cyklistickych komunikaci (cyklistickych stezek a jinych vhodnych typl dopravniho rezimu) a navrhnout
optimalizaci a kategorizaci sité dalkovych a regionalnich cyklotras a dale navrhnout kratkodoba a
dlouhodoba feseni, ktera povedou ke zlepseni a dalSimu posilovani pozice cyklistiky v obou
zakladnich smérech. Budou navrZzena takova opatfeni, ktera povedou ke zvySeni vyuziti cyklostezek a
cyklotras jako alternativniho dopravniho proudu za ucelem zvySeni bezpecnosti dopravy pfi cesté do
zaméstnani, Skol ¢i za zabavou (volnoCasové aktivity, rekreace, sport, turistika, atd.). Dokument se ve
své podstaté zaméfuje na vyznamné skutecnosti tykajici se sou€asného stavu a vyvoje v oblasti
cyklodopravy a cykloturistiky ve Zlinském kraji (dale téz ,,ZK*) a jeho jednotlivych ¢astech (v€. vazeb na
okolni uzemi) a definuje hlavni vyhledové rozvojové potfeby a cile pro obé integralni oblasti cyklistiky.

Koncepce navazuje na nasledujici dokumenty:

o Koncepci rozvoje cyklistiky na uzemi Zlinského kraje, ktera byla vyhotovena v roce 2004
e Generel dopravy Zlinského kraje

Cilem koncepce je na zakladé analyzy sou¢asného stavu cyklodopravy, cykloturistiky, sité cyklistickych
tras a cyklostezek ve ZK a na zakladé soucasnych narodnich i evropskych trend(l a zkusenosti v této
oblasti navrhnout systém kratkodobych a dlouhodobych opatfeni vedoucich k udrzeni a dalSimu
efektivnimu rozvoji a optimalizaci cyklistiky na uzemi ZK do roku 2030.

Pfinosem Koncepce je:

e Rizeni oblasti cyklistiky a zaglenéni koncepce cyklistiky do integrovaného dopravniho
planovani (Uzemniho planovani, sdileni/ separovani dopravniho prostoru, parkovaci
infrastruktura B+R, spoluprace s ostatnimi mody dopravy aj.),

e Aktualizace zmapovani cyklistickych tras ve ZK, identifikace a optimalizace sité dalkovych a
regionalnich tras ZK, eventualné vyznamnych mistnich cyklistickych tras v koordinaci se
sousednimi regiony,

e Navrh realizace a udrzby pateini sité cyklotras,

o Optimalizace, udrzba a realizace znaceni.

Struktura Koncepce je postavena na téchto kapitolach: 1. Definice cilti, 2. Analyticka ¢ast, 3. SWOT
analyza, 4. Navrhova ¢ast, 5. Implementaéni ¢ast a manazerském shrnuti.

Koncepce je zpracovana v navaznosti na platné legislativni prostfedi. PFfi zpracovani Koncepce
zpracovatel vychazi ze soucasnych platnych strategickych dokumentu ZK a souCasné respektuje sméry
rozvoje vytyCené dokumenty zpracovanymi na urovni CR a EU.
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1.2 Kontext resené problematiky z pohledu pravni uUpravy oblasti, vazby na

nadrazené dokumenty
Koncepce ma vazby, pfipadné vychazi z nize uvedenych nadfazenych dokumentu.

Evropské strategické dokumenty

e Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodaiskému a socialnimu
vyboru a Vyboru regiond — Akéni plan pro méstskou mobilitu {SEK(2009) 1211}, {SEK(2009)
1212} Téma €. 1 — podpora integrovanych politik.

e Nafizeni k Evropskému fondu pro regionalni rozvoj a Fondu soudrznosti - SWD(2019) 1002
(zprava pro Ceskou republiku, ndvaznost na tvorbu strukturalnich fondd 2021+).

e Komise Evropskych spoleCenstvi: Bila kniha o dopravé, ktera pracuje s vyhledovym obdobim
do r. 2050.

o Komise Evropskych spoleCenstvi — Zelena kniha: Na cesté k nové kultufe méstské mobility
(KOM 2007) 551 z 25. 9. 2007. EK identifikuje pét vyzev, pfed nimiz stoji evropska mésta a
kterym je potfeba celit integrovanym pfistupem. Prvni vyzva se tyka plynulosti dopravniho
provozu. Moznym FeSenim tohoto problému je podpora environmentalné Setrnych zpUsob
dopravy, jako je chlze, cyklistika a vefejna doprava.

e Komise Evropskych spoledenstvi — Smérem k evropskému prostoru bezpec¢nosti silni¢niho
provozu: sméry politiky v oblasti bezpec€nosti silni¢niho provozu v letech 2011-2020 (Cervenec
2010).

Narodni strategické a uzemné-planovaci dokumenty

e Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013—-2020 (usneseni
Vlady CR ¢&. 382 ze dne 22. kvétna 2013).

e Dopravni politika CR pro obdobi 2014—2020 s vyhledem do roku 2050.

o Narodni strategie bezpec&nosti silniéniho provozu na obdobi 2011-2020, ktera byla schvalena
usnesenim VIady Ceské republiky ze dne 10. srpna 2011 &. 599, kde je cilem i podpora realizace
programu zamérenych na zvySovani bezpecénosti cyklist(i a chodct.

o Koncepce statni politiky cestovniho ruchu na obdobi 2014—2020 schvalena usnesenim vlady €.
220/2013 ze 27. 3. 2013.

e Vroce 2015 Vlada CR schvalila ,Akéni plan pro podporu pohybové aktivity v Ceské republice v
ramci Zdravi 2020 - Narodni strategie ochrany a podpory zdravi a prevence nemoci®.

e Strategie regionalniho rozvoje CR 2020.

e Politika tzemniho rozvoje CR.

e Program zlepSovani kvality ovzduSi — zéna Stfedni Morava CZ07 (dale jen PZKO). Jedna se o
material vydany Ministerstvem Zzivotniho prostfedi v roce 2016 zavaznou formou opatfeni
obecné povahy (G&inné od 7.6.2016).

Krajské strategické a uzemné-planovaci dokumenty

e Generel dopravy Zlinského kraje byl schvalen Zastupitelstvem Zlinského kraje dne 23. 6.2004
a jeho aktualizace dne 14. 12. 2011. Je vychozim a zavaznym dokumentem pfi pofizovani
Uzemné planovaci dokumentace a Uzemné planovacich podkladd na Uzemi Zlinského kraje.
Stanovuje hlavni priority rozvoje v8ech druhl dopravy — {j. silniéni, Zelezniéni, letecké, vodni a
cyklistické. Koncepce rozvoje cyklodopravy na uzemi Zlinského kraje je dokument,
navazujici na Generel dopravy Zlinského kraje. Doplfiuje a podrobné rozvadi problematiku
cyklistické dopravy na Uzemi kraje. Sklada se ze dvou zakladnich ¢asti - analytické a navrhové.
Je dopInéna o pasport cyklistickych tras na Gzemi kraje a o mapové prilohy.

ZLINSKY KRAJ | tfida Tomase Bati 21, 761 90 Zlin 2.2.2026 Strana 6



Evropska unie Strategické dokumenty Zlinského kraje - =
Evrops'ky socialni fond e ZII n . Kraj ez krul
Operacni program Zaméstnanost CZ03474/00/00/16_058/0007343 lranie

e Strategie bezpecnosti silniéniho provozu Zlinského kraje na obdobi 2012 -2020, ktera byla
schvalena Radou Zlinského kraje dne 3.12.2012, Usnesenim &. 0977/R26/12. Strategie vychazi
z Narodni strategie bezpe&nosti silniéniho provozu na léta 2011 -2020, schvalené viadou CR
usnesenim ¢. 599 ze dne 10. Srpna 2011.

e Strategie rozvoje Zlinského kraje 2009 — 2020 a Strategie rozvoje Zlinského kraje 2030 — verze
dokumentu pro analytickou ¢ast z bfezna 2019 .

e Zasady uzemniho rozvoje Zlinského kraje.

e Smérnice pro strategické planovani rozvoje Zlinského kraje SM/65/02/17.

e Studie obnovy détskych dopravnich hfist ve Zlinském kraji.

1.3 Metodika zpracovani

Pfi aktualizaci koncepce se vychazi ze stavajiciho dokumentu Koncepce rozvoje cyklodopravy na tzemi
Zlinského kraje. Jsou definovany cile Koncepce a uvod do feSené problematiky, je zpracovana
analyticka ¢ast, SWOT analyza na které navazuje navrhova a implementacni ¢ast (véetné monitorovani
a evaluace).

Kazdy strategicky dokument ma ovSem sva specifika. Metodika zpracovani nové Koncepce vychazi z
faktu, Zze kromé tohoto materialu se zpracovava i dal$i koncepéni dokument, kterym je Koncepce
rozvoje cestovniho ruchu Zlinského kraje. Dale se ma stat tato Koncepce podkladem pro
aktualizovany Generel dopravy Zlinského kraje.

Z tohoto divodu se predkladana Koncepce jen okrajové zabyva otazkou marketingu, coz se dotkne
vyrazné i navrhové a implementaéni ¢asti, a dlraz je naopak dan na optimalizaci sité cyklistickych tras
na uzemi Zlinského kraje, na kterou je tfeba pohlizet jak z pohledu charakteristiky jednotlivych druh(
cyklistické dopravy, neboli z pohledu dopravy za praci, do zaméstnani a do $kol, tak i z pohledu
rekreacni a turistické dopravy. Spoleénym jmenovatelem této sité je vybudovani bezpeéné cyklistické
infrastruktury.

Druhou vyznamnou charakteristikou nové Koncepce je vyzdvizeni potencialu cyklistické dopravy v
kontextu dojizdky do zaméstnani ¢i do Skol. Navrhované cyklotrasy se tak budou zaméfovat zejména na
tento rozmér. Diky tomu je cyklisticka doprava pfedstavena jako alternativni druh dopravy k
individualni automobilové dopravé, a to v kontextu novych trendd méstské mobility.

Zakladem je tak prace se siti cyklistickych tras, ktera vychazi pfedevsim z ucelu a zpusobu vyuzivani
kola jako bézného dopravniho prostfedku. Optimalizovana sit' cyklistickych tras na Gzemi Zlinského
kraje je navrZzena tak, aby vzajemné propojovala vyznamné oblasti, spravni i turistickd centra. Je
zménéna struktura cyklistické sité dle potfeb cyklistické dopravy, a to navrhem novych cyklotras a
cyklostezek, podpofenych jak finanéné z narodnich a evropskych zdroju, tak i formou souvisejicich
sluzeb, a to posilenim intermodality, novych technologii (napf. elektrokola), atd.

Vy8e uvedené informace maji vliv na postup praci v jednotlivych kapitolach. Napf. pfi vymezeni
zakladnich pojm0 jsou cyklotrasy rozdéleny ve smyslu Uzemné planovacim, s vazbou na Uzemni
planovani, a ve smyslu znaceni, s vazbou na cykloturistické produkty. Koncepce pak vétSinou vnima
cyklotrasy z pohledu Uzemniho planovani. Stejné je tak dullezité vymezeni pojmd ve vztahu k
cyklistickym opatfenim. Nesmi se zapominat na to, ze Koncepce je povazovana za strategicky
dokument neboli je potfeba od zacdatku pracovat s mySlenkou, kdo dana cyklisticka opatfeni bude
realizovat. Dle zakona jsou to obce a mésta, ale pravé tato Koncepce mulze otevfit i dalSi moznosti,
které muze poskytnou kraj. V tomto duchu je dan velky duaraz na zhodnoceni naplfiovani ,Koncepce
rozvoje cyklodopravy na uzemi Zlinského kraje®, ktera byla vytvofena v roce 2004. Uz tehdy byly
stanoveny cile, jednotlivym odboriim byly pfidéleny konkrétni Ukoly, takZe je tfeba zhodnotit, v jakém
rozsahu byla naplnéna jednotliva opatfeni a zda je mozné je pfenést do navrhové &asti. Stejnym
zpusobem je pak dllezité vyhodnotit, kdo stal za realizaci sité cyklotras, a co z dané skutec¢nosti Ize
prenést do navrhové a implementacni ¢asti.
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| kdyz analyticka ¢ast ma jasné danou strukturu plynouci ze zadani, tak pro naslednou navrhovou a
implementacni ¢ast je klicové sledovat tfi hlavni rozvojové sméry, které prochazi celou Koncepci:

1) Zajisténi pravidelné aktualizace existujici sité cyklotras a cyklostezek v prostfedi GIS, kde kraj
sehrava vyznamnou roli v celkové koordinaci cyklotras, aby obce a mésta mohla planovat v
SirS§im kontextu a jednotlivé useky na sebe navazovaly.

Analyza je provedena v kapitole 2.1., na kterou budou navazovat pfislusna opatieni v navrhové
a implementacni ¢asti.

2) Rozvoj zakladni sité cyklotras ve Zlinském kraji z pohledu mezinarodnich tras EUROVELO a
dalkovych cyklotras.

Analyza je provedena v kapitole 2.2., na kterou budou navazovat pfisludna opatifeni v navrhové
a implementacni ¢asti.

3) Vytvoreni podminek pro podporu cyklistické dopravy z pohledu obci a mést.

Analyza je provedena v kapitole 2.5., a to jednak vyhodnocenim stavajicich regionalnich a
mistnich cyklotras navrzenych v roce 2004, a také sbérem zamérd rozvoje cyklistiky v
jednotlivych obcich a jejich naslednym vyhodnocenim. Na analyzu budou navazovat pfislusna
opatfeni v navrhové a implementacni ¢asti.

Na tyto tfi hlavni sméry navazuje rozvoj doplfikovych sluzeb a opatieni. Nejprve jsou analyzovany v
pFislusnych kapitolach a nasledné budou navrzena pfislusna opatfeni v navrhové a implementacni ¢asti.
Jedna se o tyto oblasti:

e Znaceni cyklistickych tras ve ZK kraji (Ciselné i tematické).

e Doprovodna infrastruktura a sluzby pro zlep$eni komfortu cyklistu.

e Intermodalita, propojeni a synergie cyklistiky s ostatnimi druhy dopravy ve ZK.

Zcela klicové pro budouci uspéch Koncepce jsou vSak dvé oblasti, at’ jiz z pohledu analyzy, i
navrhové a implementaéni ¢asti:

e Tizeni a koordinace rozvoje cyklistiky v kraji,

o systém financovani rozvoje cyklistiky v kraji.

Vyvrcholenim celé Koncepce je zpracovani AkEniho planu rozvoje cyklistiky ve ZK na obdobi 2020
—2024. Zde budou definovana nejen opatfeni, ale i zodpovédnost a financovani, bez kterych nelze zajistit
naplfiovani Koncepce.

Metodika zpracovani dale vychazi ze stavajicich poznatkd o podpore cyklistické dopravy a cykloturistiky
v CR, které se daji shrnout nasledovné.

1) Koncepce neni zpracovana na tzv. zelené louce. Kromé toho, ze se da inspirovat mnoha jinymi
krajskymi koncepcemi rozvoje cyklistiky (napf. po vzoru Olomouckého kraje), tak smérodatné
pro tuto koncepci jsou zavéry Dopravni komise Asociace kraju konané 21. 9. 2018 v Uherském
Hradisti, kde byla jasné definovana doporuceni pro navrhovou €ast. O to lépe se pak
zpracovava analyticka ¢ast, ktera poskytne cenné informace o Uzemi, jez se nasledné uplatni v
jiz zmifované navrhové &asti.

2) Soucasné s pfipravou této Koncepce Ministerstvo dopravy pfipravuje novou vladni koncepci
méstské a aktivni mobility. Tento fakt ma jednu podstatnou vyhodu. Uz v analytické ¢asti a
SWOT analyze jsou zjistovany moznosti financovani jednotlivych opatfeni, které v fadé pfipadu
budou mit vazbu na narodni a evropské fondy, &i na legislativni dpravy.

3) V ramci zpracovani Koncepce probéhlo v pribéhu bfezna a dubna 2019 celkem 12 jednani s
obcemi a dalSimi subjekty v jednotlivych ORP Zlinského kraje. Cilem nebylo jen ziskat podklady,
ale motivovat obce pfi participaci na tvorbé této Koncepce, zvlasté v jeji zavérecné fazi.
Prostfednictvim téchto jednani byly ziskany relevantni informace o potfebach mést a obci na
budovani bezpecné cyklistickych infrastruktury, pfipadné byla specifikovana aktualni
problémova mista. Diky ziskanym podkladim bylo mozno navrhnout optimalizaci sité cyklotras
a ziskat cenné poznatky pro navrhovou a implementacni ¢ast.
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4) V ramci zpracovani Koncepce byla vyuzivana pfevazné& administrativni data, ktera nejsou
dostupna v ¢lenéni dle pohlavi.

1.4 Vymezeni zakladnich pojm

V kontextu metodiky zpracovani Koncepce jsou podrobné vymezeny dva zakladni pojmy —
cyklisticka trasa (cyklotrasa) a cyklisticka infrastruktura, kterd ma zajistit bezpe€nost pravé na
téchto cyklotrasach. Oba pojmy jsou prevzaty ze zavaznych technickych podminek ,,TP 179
Navrhovani komunikaci pro cyklisty“. Pro komplexnost jsou jesSté doplnény pojmy jako
doprovodna cyklisticka infrastruktura €i monitoring cyklistické dopravy a turistiky.

A. Cyklisticka trasa (cyklotrasa) — je liniové vedeni cyklistického provozu uzemim ve vybrané vhodné
stopé, slouzici cyklistické dopravé, rekreaci, turistice nebo vice funkcim najednou:

e ve smyslu Uzemné-planovacim (kategorizace cyklotras) — se jedna o koridor se
stanovenymi kritérii a standardy kvality z hlediska cyklistického provozu, které je v daném tuzemi
a vazbé zadouci zajistit. Problematika je vice feSena v kapitole 2.2.

Zakladni systém cyklistickych tras Zlinského kraje je dle vyznamu rozdélen do &tyf kategorii:

o mezinarodni cyklistické trasy EuroVelo, které jsou tzv. transevropskymi trasami
prochazejici napfi¢ Evropou,

o dalkové cyklistické trasy jsou pfedevsim hlavni trasy republikového vyznamu zajistujici
vazby sité na okolni Uzemi republiky, s propojenim velkych mést a na hranini pfechody
(mezinarodni vyznam); mohou byt napojeny na mezinarodni sit’ cyklistickych tras
EuroVelo s vazbou na evropska velkomésta,

o vyznamné regionalni trasy jsou hlavni trasy regionalniho vyznamu, které propojuji
vyznamné cile ze vzdalenéjSich oblasti, pfipadné zajistuji propojeni vzdalenych
regionalnich cild,

o vyznamné mistni trasy plnici funkci pficek a propojeni dalkovych a vyznamnych
regionalnich tras; umoznuji kvalitni propojeni vyznamnych regionalnich cil.

e ve smyslu znaéeni v terénu — jde o znaCeni dopravnim nebo pasovym znacenimusnadfujici
cyklistim orientaci, ale neurcujici dopravni rezim (trasa maze byt vedena jakymkoliv Gzemim,
tj. po vSech pozemnich komunikacich i mimo né, kde je provoz cyklistll dovolen, resp. kde neni
zakazan). Do této kategorie jsou zafazené i tematické cyklotrasy, které jsou zaméfené na
konkrétni téma a vedou po jedné i vice cyklotrasach a maji svij vlastni nazev a logo.
Problematika je feSena v kapitole 2.3.

B. Cyklisticka infrastruktura — jedna se o soubor stavebnich a dopravné-organiza¢nich prvkl a

trasach, v zastavéném i nezastavéném Uzemi. Problematika je vice feSena v kapitole 2.5.
Do této kategorie mizeme zaradit:

o Jizdni pruh pro cyklisty:

o jizdni pruh pro cyklisty; ochranny - C¢ast pozemni komunikace vymezena
vodorovnym dopravnim znacenim, ktera mlze byt souvisle pojizdéna téz ostatnimi
vozidly, pokud pro né vedle neni dostatek mista; neoznacuje se svislym dopravnim
znacenim; v textu dale jen jako ,ochranny pruh pro cyklisty*

o vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty - cast pozemni komunikace vymezena
vodorovnym dopravnim znacenim, kterd nema byt souvisle pojizdéna ostatnimi vozidly;
vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty je vzdy oznacen svislym dopravnim znacenim; v textu
dale jen jako ,vyhrazeny pruh pro cyklisty®

o Stezky - stezka je pozemni komunikace nebo jeji €ast uréend pro provoz vybranych
bezmotorovych uzivateltl vyobrazenych na pfislusném dopravnim znacéeni. Stezky jsou mistni
komunikace IV tfidy s vylou€enim provozu motorovych vozidel (pfipadné vefejné pfistupna
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Ucelova komunikace znovu bez motorovych vozidel). Stezky se buduji jako samostatné,
pfipadné v pfidruzeném dopravnim prostoru

o Stezka pro cyklisty (C 8a) - Uréena pouze pro cyklisticky provoz, nikoliv pro chuzi,
muZze byt vyuZivana bruslafi;

o Stezka pro chodce a cyklisty délena (C 10a) - Ur¢ena pro oddéleny pési a cyklisticky
provoz vedle sebe v ramci jednoho prostoru

o Stezka pro chodce a cyklisty spolecna (C 9a) - Ur¢ena pro spolecny pési a cyklisticky
provoz v jednom prostoru, maze byt uzivana bruslafi;

o Stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol (C 7a + E 13) - Stezka pro
chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol je obdobou péSi zény s povolenym
cyklistickym provozem pro liniové Useky.

o Cyklistickd zéna (IZ 9a) - Cyklistickd zéna je oznaCeni pozemni komunikace, na které je
preferovan cyklisticky provoz pfed ostatnimi vozidly.

e Vefejné pristupné Géelové komunikace - Ugelové komunikace, zfizované predev§im z
divodu zajisténi dopravni obsluhy objektll a pozemkd, je pfednostné vhodné navrhovat jako
vefejné pfistupné, nebrani-li tomu zvlastni provozni dlivody. Zpravidla je ekonomicky i
prostorové vyhodné, pokud bezmotorovy provoz mize sdilet stejny komunikaéni prostor s
provozem motorovych vozidel minimalni nebo nizké intenzity oproti soub&znému vedeni dvou
ucelovych komunikaci (resp. u¢elové komunikace a stezky). Vybrané vefejné pfistupné ucelové
komunikace Ize na vjezdu oznacit zakazem vjezdu v8ech motorovych vozidel (s pfipadnymi
vyjimkami specifikovanymi na dodatkové tabulce).

e Znacky - Souvisejici dopravni znaceni viz vyhladka €. 294/2015 Sb., ve znéni pozdé&jsich
predpisC.

Ostatni pojmy:

e Drobna cyklisticka infrastruktura — pfedstavuje doprovodné pfislusenstvi, které slouzi pro
rekreaci a zajisténi cyklistického provozu v terénu, pfipadné umozni ziskat dalsi uziteéné udaje.
NejCastéji se muze jednat o drobny mobiliaf, odpoc€ivadla, stojany na kola, infopanely, ale také
automatické scitace jizdnich kol, ktera mistem projela.

e Monitoring cyklistické dopravy a turistiky — sbér a vyhodnocovani dat v oblasti cyklodopravy
a cykloturistiky, tj. méfeni intenzit cyklistické dopravy a vyuZiti turistickych tras, délby dopravni
prace, ¢asové dostupnosti, analyza zdrojl a cilt cest, kvalitativni dotaznikova Setfeni atd.

e Lesni cyklotrasa - ucelova lesni komunikace s vyuZitim pro cykloturistiku se vSemi
bezpelnostnimi riziky vyplyvajicimi z lesniho provozu (skladky dfeva, provoz lesni techniky,
spadané vétvé, apod.)

1.5 Obecna charakteristika cyklistiky

Cyklisticka doprava obecné zaziva v poslednich letech urCitou renesanci. Cyklistika je nejenom velmi
popularnim sportem, ale pouzivani kola je pfedevsim velmi levny, dostupny, ekologicky a relativné i
rychly dopravni prostfedek pro vS§echny vékové generace. Jizda na kole umozriuje pohyb na Cerstvém
vzduchu a soucasné vétSinou bezprostfedni styk s pfirodou. DalSi vyhodou jizdy na kole je jeho
dostupnost pro v8echny vrstvy obyvatel. K jizdé na kole neni nutné Zadné opravnéni, na kole je mozné
dojet tam, kam autem nikoliv, cestujici na kole nema prostorové problémy s parkovanim a dopravni
zacpy lze rychle vyfesit pfevedenim kola na jinou komunikaci.

1.5.1. Charakteristika cyklistické dopravy
Pouzivani kola k pfepravé, &i doprave je tradi¢né spojovano predevsim s vesnicemi a malymi mésty,
kde mnohdy jen velmi omezené funguje vefejna doprava a pouzivani kola je velmi vyhodné a rychlé.
Podpora a rozvoj cyklistické dopravy jako nedilné soucasti dopravniho systému vSak sméfuje
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v méstskych i pfiméstskych aglomeracich nejen k budovani novych cyklistickych komunikaci a cyklotras,
ale také k pripravé vyuziti kombinovaného zpUsobu dopravy, ktery v souvislosti s tzv. integrovanymi
dopravnimi systémy zahrnuje bezpecné, ucelné a ekonomické propojeni riznych dopravnich systém.
Cilem proto nemuze byt zfizovani stale vétSiho poétu komunikaci pro cyklisty a zvySovani rychlosti
cyklistd v hlavnich pfepravnich smérech, ale ekonomickym vedenim trasy zabrafovat zbyte€nym
ztratam €asu. Ty jsou zpUsobeny kromé délky trasy a vedeni trasy, také chybéjici navaznosti na vefejnou
dopravu, nedostate¢nou nabidkou dopravcu, véetné vybaveni dopravnich prostfedkd i pfipojnych mist.

Ugelovy charakter jizdy na kole vyZzaduje nejkratsi trasy s pokud mozno kvalitnim povrchem. Tento
pohyb je v sou€asnosti veden vétSinou v plném silni€nim provozu, a to i na komunikacich s vysokou
intenzitou dopravy, kde je bezpec¢nost cyklisti vyrazné ohroZzena. Vysledkem takto realizovanych jizd je
opakujici se projizdéna trasa v pracovni dny, v kratkém ¢asovém useku. Pfikladem mohou byt cesty
realizované na uzemi velkych mést (Kroméfiz, Zlin, Staré Mésto — Uherské Hradisté) nebo trasy vedené
z priméstskych oblasti (napfiklad Prostfedni Be¢va — Roznov pod Radhostém, Nivnice — Uhersky Brod,
Otrokovice — Zlin apod.).

Zakladni potfebou cyklistické dopravy je existence bezpené komunikace, sjizdné i za horSich
klimatickych podminek (dést, snizena viditelnost) a také co nejvétsi pfimost spojeni (minimalizace
zajizdék na trase k pozadovanému cili). Pro dal$i rozvoj cyklistické dopravy je tedy zejména potieba
vybudovat bezpeé¢né komunikace (pokud je mozno pfimého sméru bez vétSich prevySeni) — nejde
pfitom pouze o vybudovani samostatnych cyklostezek a realizaci cyklistickych pruhu, ale i o
zklidnéni dopravy na vymezenych komunikacich (vytvofenim tzn. obytnych zén s omezenim
rychlosti jizdy motorové dopravy). Zcela zasadni je oddéleni tras od motorové dopravy v usecich
frekventovanych komunikaci s vyssi rychlosti, tedy zejména v extravilanu, a navrh vedeni zajistujici
pro uzivatele minimalni energetickou naroénost. V intravilanu by trendy mély vést k integraci cyklista
do dopravniho prostoru, tak aby navrhovana feSeni umoznila rychlou, efektivni a bezpe€nou pfepravu
ve mésté i dopravni dostupnost béznych cilll (obchody, Skoly, sportovisté, ufady, pracovisté). Nezbytné
pro dalSi rozvoj je rovnéz iesit moznosti parkovani nebo uschovy kol v misté dojizd’ky — nejen u
zaméstnavatele/ ve Skole, ale také na zelezni€nich a autobusovych stanicich (v pfipadé&, ze dojizdkova
vzdalenost je pfilis velka).

Cyklisticka doprava by se uz neméla feSit izolované uvnitf mést a obci, ale jako soucast planu
udrzitelné méstské/regionalni mobility celého mikroregionu. Mésta jsou stéle vice zatéZovana
automobilovou dopravou a feseni je mozné vidét v sadé opatfeni, at' uz je to disledna parkovaci politika,
kvalitni vefejna doprava, kvalitni nabidka cyklistické infrastruktury, propojeni cyklistické a vefejné
dopravy, i osvétovych opatfeni. Proto je dobré, Ze fada mést Zlinského kraje s takovym planem pocitaji.
Prikladem jsou KroméFiz, Otrokovice, Zlin, Uherské Hradisté, Valasské Mezific¢i, ¢i Vsetin. Dllezitym
faktorem k napInéni planu je fakt, Ze mésta maji svého méstského cyklokoordinatora.

Nova Koncepce je tak nejen zaméfena na podporu cyklistické dopravy, ale vede mésta a mikroregiony
k tomu, aby cyklistickou dopravu nefesila izolované, ale naopak integrované spole¢né s dalSimi druhy
dopravy a predevsim jednotné v ramci integrovaného strategického dokumentu pfislusného regionu.
Doprava opravdu neni zaleZitosti jednoho mista. Trendem poslednich nékolika let je pfesun obyvatel
do okoli mést a na venkov, ktery nabizi €erstvy vzduch, pfirodu a prostor. Ale tito obyvatelé poté fesi,
jak se dostat do prace, na nakupy, i za volno€asovymi aktivitami. Pro dospélé to neni pfili§ velky
problém, ale ten nastane v moment&, kdy zaloZi rodinu. Musi zacit fesit i jejich mobilitu, potfebu;i
dopravit déti na jejich krouzky. Pokud neni dostupna vefejna doprava €i je nedostatecna, neexistuji
vhodné cyklistické stezky a ani neexistuji uschovny kol na nadrazich, pak nemaji jinou moznost nez
pouzit automobil, a to nékolikrat denné tam, i zpét. To je dikazem, jak je mobilita propojena a jak jedno
mésto Ci obec ovliviiuje to druhé.

Zlinsky kraj pfedstavuje oblast s velkym potenciadlem pro rozvoj cyklistické dopravy pro ucely
kazdodenniho pohybu obyvatel do zaméstnani, Skol &i za sluzbami, a to vCetné Uzemi, které je
kopcovité, nebot je potieba pocitat s rozvojem elektrokol, ktery tento handicap do znaéné miry eliminuje.
Diky systematické podpofe vystavby cyklostezek z evropskych a statnich fondd je na Uzemi kraje
vybudovano cca 260 km komunikaci pro cyklisty.

ZLINSKY KRAJ | tfida Tomase Bati 21, 761 90 Zlin 2.2.2026 Strana 11



Evropska unie Strategické dokumenty Zlinského kraje - =
Evrops'ky socialni fond e ZII n . Kraj ez krul
Operacni program Zaméstnanost CZ03474/00/00/16_058/0007343 hranic

Nicméné pres postupnou realizaci systému cyklistickych tras a vystavbu Usekl komunikaci pro cyklisty
v této oblasti stale pretrvava vyrazny infrastrukturni deficit dany i opomijenim rozvoje komunikaci
pro cyklisty za minulého rezimu, byt je to jiz 30 let. V dusledku toho vykazuje interakce mezi cyklistickou
dopravou a dal$§imi druhy dopravy (zejména silniéni) fadu zavad, a to i v ramci centralnich mist (nameésti
apod.) a os (hlavni ulice), coz vedle snizené bezpecnosti a zvySeného rizika nehod také mj. snizuje
urbanistickou hodnotu téchto mist. Rada cyklostezek je ptitom ve fazi ideové &i projektové pipravy
a rozvoj cyklistické dopravy spojeny s ristem podilu nemotorové dopravy je tak pro Zlinsky kraj

V neposledni fadé je tfeba upozornit na skute¢nost, Ze i ve Zlinském kraji je velky po€et konfliktnich
bodi v mistech, kde se setkavaji jednotlivé dopravni médy (typicky napf. pfechody pro chodce nebo
méné Casto kFizeni silnic s cyklostezkami €i Casto opomijené kfizeni cyklistickych komunikaci s
Zelezni¢ni dopravou). Tato skute€nost snizuje bezpec€nost i uzivatelskou atraktivitu dopravy, zejména
(ale nejen) pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, ¢imz redlné dochazi ke snizeni kvality
jejich zivota. Na fadé husté zalidnénych mist kraje sou¢asna podoba a vybavenost silnic nemotivuje
fidi€e ke snizeni rychlosti, coz opét zvySuje riziko nehod.

1.5.2. Charakteristika cykloturistiky

V souvislosti s obecnou charakteristikou cyklistické dopravy vSak je potfeba vnimat tzemi daleko Sifeji,
nez jen s rozdélenim na rovinata a kopcovita uzemi. Obrovsky potencial pro rozvoj cykloturistiky je
v kazdé oblasti, kde existuje vodni tok a jeho brehy jsou pristupné k pojizdéni. Nejedna se jen o
velké feky, jako jsou Morava ¢&i Becva, ale i o celou fadu malych Fi¢ek a potokl. To stejné plati i o
obsluznych komunikacich kolem dalnic a rychlostnich silnic, o zelezniénich koridorech, nebot kde
vede Zeleznicni trat, tam je i pfedpoklad, Zze neni velké vySkové prevyseni, a tudiz se jedna o dalsi
vhodny koridor pro cyklisty. Vyznam reliéfu bude do budoucna klesat i s dal§im rozvojem jizdy na
elektrokolech. Naopak zde mohou jit dopfedu regiony, které za¢nou systematicky budovat vhodnou
infrastrukturu pro tento typ kol (dobijeci stanice, sit servisu €i pUjéoven atd.). To stejné plati i o
obsluznych komunikacich kolem dalnic neboli podél vSech liniovych staveb je moZné vést i cyklistickou
infrastrukturu.

Cykloturistika se stava velice popularni formou traveni aktivni dovolené a Ize fici, Ze Zlinsky kraj ma
pro rozvoj cykloturistiky velmi dobré prirozené predpoklady a diky své krajinné rozmanitosti mize
nabidnout prakticky vSechny druhy cyklistickych tras — od nenaro¢nych kolem vodnich tok(i (Becvy,
Moravy, ...) a po rovinach Vychodni Moravy aZ po adrenalinové trasy v kopcich.

lesnich a polnich komunikacich. Trasy nemuseji byt vedeny vZdy v nejkratSim mozném sméru. Jsou
vedeny z mést do okolnich obci, podél hradu, zamku a jeskyn, pFip. pfiblizuji zajimavé pfirodni Ukazy
(napf. trasy Staré Mésto — Velehrad — Buchlovice, Vsetin — Bystficka — ValaSska Bystfice apod.).

Délka vSech znacenych cyklotras v kraji ¢ini 2 227 km a délka linii bikeparku ¢ini 21 km.

Jak jiz bylo uvedeno vyse, zakladni potfeby rekreaénich cyklisti se liSi od potfeb cyklistd v ramci
cyklodopravy. Cykloturisté rovnéz vyZaduji bezpeéné komunikace (minimalni provoz motorové
dopravy), soucasné vsak také jejich atraktivni vedeni (atraktivni krajinou; v dobré dostupnosti k hlavnim
turistickym cilam). V extravilanu potfebuji cykloturisté vytvofit komplexni sit bezpecnych cyklotras
sloZenou nejen z méné frekventovanych silnic lll. tfidy, ¢i v idealnim pfipadé z Useku cyklostezek, ale
i dalSich komunikaci vhodnych pro cyklisty (lesni, polni cesty atd.), které propojuji obce regionu. V
zastavéném uzemi je tfeba peclivé rozliSovat mezi potfebami kazdodenni cyklistické dopravy (rychlé a
pfimé trasy ¢asto v hlavnim dopravnim prostoru) a rekreacni cyklistiky s nizSim ddrazem na rychlost
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a zvySenym dlrazem na atraktivitu a bezpeénost (napfiklad segregované cesty parkem nebo podél
vodniho toku).

Pro terénni cyklistiku je pak pfiznacna nenaroCnost na kvalitu povrchu, kdy preference terénnich
cyklistli se v poslednich letech naopak posouvaji spiSe smérem k uzsim, pfrirodé blizkym stezkam
(tzv. singletrail ¢&i singltrek), stejné tak jako niz§i naro¢nost na klimatické podminky. Vyhoda terénnich
tras spociva zpravidla v nulové &i minimalni investiéni naro€nosti na jejich budovani, upravy ¢&i znaceni
v terénu (v porovnani s trasami se zpevnénym povrchem), kdy pro terénni cyklistiku mohou byt ¢asto
vyuzivany existujici lesni €i polni cesty. Mnohdy se pfitom jedna o trasy vyuzivané také pro pési turistiku.

1.6 Zhodnoceni naplfiovani, Koncepce rozvoje cyklodopravy na Uzemi Zlinského
kraje”
Vyhodnoceni Koncepce rozvoje cyklodopravy na tizemi Zlinského kraje z roku 2004 je posuzovano
ze dvou hledisek, a to z pohledu naplfiovani Strategickych cil(l v rozvoji cyklistické dopravy (viz. kapitola
2 Navrhové ¢asti Koncepce 2004) a z pohledu realizace Koncepce zakladniho systému cyklistickych
tras (viz. kapitola 3 Navrhoveé ¢asti Koncepce 2004).

Je nutné konstatovat, ze v teoretické roviné byla koncepce napsana relativné velmi dobfe a v obecné
roviné zahrnuje vSechny dulezité hlavni zasady rozvoje cyklistické dopravy, jako je zvySeni bezpeéného
pohybu cyklistl, feSeni cyklistické dopravy jako rovnocenného druhu dopravy, &i systematicka a trvala
podpora cyklistické dopravy. Byla navrzena fada opatfeni, kde jednotlivym odborim krajského Gradu
byly doporu€eny kroky pro jejich pInéni. Naplfiovani strategického planu bylo ovSem podminéno
vytvofenim krajského dotacniho titulu, coz se ovSem nestalo. Na druhé strané se v kraji dafilo Cerpat
finanéni prostfedky jak z Evropské unie, tak i ze Statniho fondu dopravni infrastruktury na budovani
cyklistickych stezek. Vyznamna podpora cyklistické dopravy byla v obdobi 2007 — 2013 poskytnuta z
Regionalniho operaéniho programu Stfedni Morava.

Navrzena opatfeni byla naplfiovana v ramci bézné agendy jednotlivych odborl a v ramci rozpoctovych
moznosti kraje.

Vyhodnoceni Priority 1. Rozvoj cyklistiky jako rovnocenného prostredku dopravni obsluhy
uzemi
Seznam opatfeni:
1. Vytvoreni podminek pro vystavbu cyklistické infrastruktury
1.1. Aktualizovat a doplfiovat zaloZzenou databazi sité cyklotras a cyklostezek (GIS).
1.2. Schvalit dota&ni politiku na cyklistickou parkovaci infrastrukturu
2. ZvySovani bezpec¢nosti zranitelnych ucastnikd silniéniho provozu
2.1. Podpora projektové pfipravy a realizace stavebnich opatfeni
2.2. Finanéni podpora fedeni problematiky cyklistickych stezek.
2.3. Podpora programu BESIP zaméfeného na zvySovani bezpecénosti cyklistd
3. Zaclenéni cyklistické dopravy do integrovaného dopravniho systému
3.1. Podpora projektt integrujicich kolo do jednotlivych druhl vefejné dopravy
4. Posileni vychovy, vzdélavani a osvéty k podpore cyklistiky

V ramci naplfovani Priority 1. je tfeba konstatovat, Ze za obdobi 2004 — 2019 bylo vybudovano velké
mnozstvi novych cyklistickych stezek, a to diky fadé dostupnych fondu. | z tohoto divodu se Zlinsky
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kraj pfiklonil k varianté, Ze neni tfeba vytvofit dalSi dotacni titul a spiSe se zaméfil na podporu
konkrétnich strategickych projektll, at' jiz cyklostezky podél Batova kanalu, ¢i cyklostezky v ramci
projektu Be¢va — Vlara — Vah. V obou pfipadech se jednalo o specifickou, individualni podporu. V
prvnim pfipadé bylo investorem sdruzeni obci, proto akci podpofil Zlinsky kraj. V druhém pfipadé byl
projekt podpofen ze Statniho fondu dopravni infrastruktury, vzhledem k velké finanéni zatézi rozpoctu
dot&enych obci akci opétovné podpofil Zlinsky kraj.

Dale je potfeba vyzvednout roli kraje v podpofe programu BESIP, kdy Zlinsky kraj jako jediny v zemi ma
zpracovanu svou krajskou strategii bezpec€nosti, jejiz soucasti je i fada vzdélavacich a osvétovych
programu pro cyklisty. V tomto kontextu ma kraj dotaéni Program, ktery podporuje BESIP ve 3
opatfenich, v€etné vzdélavani a osvéty. Dale se dafilo aktualizovat a doplfiovat zaloZzenou databazi sité
cyklotras a cyklostezek (GIS).

Na druhé strané v pfipadé nékterych infrastrukturalnich projekt panoval nesoulad mezi mésty, obcemi
a krajem v otazce feSeni miry segregace cyklistickych opatfeni. Za tim ucelem probéhlo koordina&ni
jednani dne 10. 10. 2017, na kterém byl doporucen dalsi koordinovany postup. Pfi FeSeni kritickych mist
se maji vzdy zohledfiovat veSkeré dopravné inzenyrské informace a podklady, zejména smérovani a
intenzity cyklistl, intenzity automobilové dopravy, nehodovost, Sitkové a smérové parametry
komunikaci. P¥i realizaci obchvatl, pfeloZek a vystavbé novych komunikaci je tfeba posuzovat rovnéz
moznosti vyuZiti opousténych koridorG silniénich tah( pro potfeby cyklistické dopravy, pficemz
doporucujeme zapracovavat feSeni cyklodopravy do pfipravovanych investi¢nich akci.

Vyhodnoceni priority 2. Rozvoj cyklistiky pro posileni cestovniho ruchu
Seznam opatfeni:
1. Vytvafeni podminek k podpofe cykloturistiky
1.1 Podpora prezentace, propagace a informacénich technologii v oblasti cykloturistiky.
1.2 Spoluprace na programu Greenways.
1.3 Zajisténi kvalitniho projektovani a udrzby informativniho znaeni cyklotras.
2. Vyuziti cykloturistiky pro obnovu venkova
2.1 Podpora realizace produktl a sluzeb (turisticky bali¢ek sluzeb).
2.2 Podpora realizace doprovodné cyklistické infrastruktury a zafizeni.
2.3 Podpora propagacnich akci a kampani.
3. Priprava ¢erpani finanénich prostfedk( z Evropské unie
3.1 Cerpani finanénich prostfedk( z Evropské unie na budovani cyklistickych stezek.
3.2 Integrace probihajicich aktivit riznych organizaci na mistni, regionalni a statni drovni.

Marketingové aktivity popsané v priorité 2 byly pfevazné realizovany Centralou cestovniho ruchu
Vychodni Moravy, o.p.s. Tato spole€nost byla Zlinskym krajem zaloZena v roce 2007 a jejim poslanim
je zvySovat navstévnost kraje v jeho turistickych oblastech, vytvaret sit€ partnerstvi v sektoru
cestovniho ruchu, a tim napomoci ekonomickému rozvoji kraje a rastu zaméstnanosti. Centrala
cestovniho ruchu Vychodni Moravy koordinuje rozvoj, propagaci a prezentaci cestovniho ruchu v
turistickém regionu Vychodni Morava, ktery geograficky pokryva uzemi Zlinského kraje, a zaméfuje se
na maximalni vyuziti turistického potencialu uzemi. Jednotliva opatfeni jsou koordinovana s Odborem
strategického rozvoje kraje.

Néktera opatfeni pak realizuje sam Odbor strategického rozvoje kraje, a to pfedevSim Integraci
probihajicich aktivit riznych organizaci na mistni, regionalni a statni Urovni, zajisténi kvalitniho
projektovani a podpory udrzby informativniho znaceni cyklotras.
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Aktivita 3.1 v opatfeni 3. Pfiprava ¢erpani finan¢nich prostfedkt z Evropské unie byla uskute¢néna
prostfednictvim ROP Stfedni Morava, kde Zlinsky kraj spole¢né s Olomouckym krajem vytvofili
podminky pro ¢erpani finanénich prostfedk(l z Evropské unie mimo jiné i na budovani cyklistickych
stezek (ROP Stfedni Morava, priorita 1: Doprava, opatfeni 1.3: Bezmotorova doprava).

Vyhodnoceni priority 3. a 4.

Koncepce z roku 2004 pak jeSté méla dalSi dvé priority, a to prioritu 3. Rozvoj cyklistiky pro posileni
ochrany Zivotniho prostfedi a zdravi a prioritu 4. Zajisténi koordinace s dalSimi subjekty a resorty.
Nicméné obé priority byly navrzeny pouze pro obdobi 2004 — 2010 v souladu s Narodni strategii pro
rozvoj cyklistické dopravy, ktera pro dal$i obdobi jiz zaCala pouzivat jinou strukturu.

V ramci bézné agendy jednotlivych odbor( kraje jsou ale prabézné realizovana tato opatfeni v ramci
Priority 3:

1. Vytvareni podminek k podpofe cykloturistiky

1.1 Usmérnéni vedeni cyklistickych tras v Uzemi se zvlastni ochranou.

1.2 Podporovat vhodnou volbu materialu pro vystavbu cyklistickych komunikaci
2. Rozvoj cyklistiky v uzemi

2.1 Vyuziti vSech stupnd uzemniho planovani

2.2 Podpora vyuzitelnosti draznich téles po rusenych Zelezni¢nich tratich

A v ramci priority 4 jsou pribézné realizovana tato opatfeni: 1.1. Monitorovani dopravnich nehod cyklistd
a 1.2. Poskytovani komplexnich informaci Siroké vefejnosti.

Shrnuti kapitoly

Koncepce rozvoje cyklodopravy na Uzemi Zlinského kraje z roku 2004 byla napsana relativhé velmi
dobfe a v obecné roviné zahrnuje vSechny dulezité hlavni zasady rozvoje cyklistické dopravy, ovSem s
pfihlédnutim ke stavu dopravy v roce 2004. Naplfiovani koncepce vSak nastalo jen castecné u
vybranych cild, priorit a opatfeni. | pfes nesporné naplnéni zadani nékterych priorit resp. opatfeni (napf.
podpora programu BESIP, databaze sité cyklotras a cyklostezek (GIS), €erpani finan¢nich prostfedku
z Evropské unie) potencial Koncepce jako celku nebyl plné vyuzit. Odpovédnost &i realizace opatfeni
byla pfidélena ad hoc jednotlivym odbor{im kraje ¢i externim subjektim, bez zastfeSujici koordinace za
koncepci jako celek. Chybél prvek evaluace a vyhodnoceni plnéni Koncepce.
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2. Analyticka cast

2.1 Aktualizace existujici sité cyklotras a cyklostezek v prostredi GIS

Partner SHOCart proved!| aktualizaci existujici sité cyklotras a cyklostezek v prostfedi GIS na zakladé
podkladovych materiall, které zpracovateli poskytl Zlinsky kraj.

Z porovnani podkladovych materiald GIS ZK a dat firmy SHOCart vyplyva, ze podklady se v

ZK obsahuiji cyklotrasy do urovné znaceni ¢tyfcifernym kodem. Naopak v datech ZK jsou jiz zaznaceny
i navrhy budoucich cyklostezek, které naopak SHOCart neeviduje, nebot ve svych datovych a
mapovych vystupech uvadi jen skutecné realizované cyklotrasy a cyklostezky.

U znacenych cyklotras jsou nejvétsi rozdily v nasledujicich mistech:

e v okoli Kroméfize data firmy SHOCart obsahuji znacené cyklotrasy. SHOCart informace ziskal
na zacatku roku 2017,

e data kraje obsahuji znacenou cyklotrasu Frystak-Rackova-Lechotice-MiSkovice-Kurovice-
Zahlinice (v terénu vsak tato cyklotrasa neni znacena).

Délka vSech znaéenych cyklotras v kraji ¢ini 2 227 km a délka linii bikeparkud ¢éini 21 km.
Cyklostezky

Pokud jsou cyklostezky vedeny v ramci mést, popf. mezi obcemi, obsahuji data SHOCart vice informaci
(kilometra). Data SHOCart obsahuji také znacéeni bike park(, coz data GIS ZK neobsahuiji.

Na zakladé adaji GIS spoleénosti SHOCart je v kraji 260 km cyklostezek.

Podrobnéjsi informace tykajici se priniku dat GIS ZK a GIS SHOCart je mozné vysledovat z pfilozené
mapy celého Zlinského kraje s prinikem dat je pak uvedena v pfiloze €. 1. NiZe pro ilustraci uvadime
vyfez ¢asti mapy s uvedenym prinikem dat.

ZLINSKY KRAJ | tfida Tomase Bati 21, 761 90 Zlin 2.2.2026 Strana 16



«*+, | Evropska unie Strategické dokumenty Zlinského kraje
- Evropsky socialni fond

+++* | Operacni program Zaméstnanost (Z.03.4.74/0.0/0.0/16_058/0007343

- -
ZII n . Kraj hez krul
lranie

=i

Oytlopark
Myiotoice.

Cyklodoprava - data SHOCart Cyklodoprava - data Zlinsky kra)
> @ cyklostezka = cyklostezka - stav

HHHEHH cyklostezka - navrh

8471 comm— znatena cyklotrasa - asfalt/silniéni kolo

znacend cyklotrasa - stav

) mms m— znatend cyklotrasa - zpevnéna cesta/trekové kolo

sessase znagena cyklotrasa - nezpevnény povrch/mtb

= = = znatend cyklotrasa - nezndmy povrch

Obr.1 Vyrez priniku dat GIS ZK a SHOCart (zdroj: SHOCart)

2.2. Analyza cyklodopravy a cykloturistiky ve ZK

2.2.1. Kategorizace sité mezinarodnich a dalkovych tras

Kategorie mezinarodnich tras EuroVelo

Prvni kategorii tvofi evropska sit’ cyklotras EuroVelo, ktera je projektem Evropské cyklistické federace
(ECF). V Ceské republice tuto sit koordinuje Nadace Partnerstvi. Projekt rozviji 14 transevropskych
cyklotras s celkovou délkou vice nez 70 000 kilometrd. ECF zodpovida za propagaci projektu v Evropé
a ve svété, Nadace Partnerstvi pak v Ceské republice. Trasy EuroVelo jsou vedeny po existujicich &i
planovanych dalkovych narodnich ¢&i regionalnich cyklotrasach, které splfuji predem stanovené
podminky. Podstatnou &ast této sité tvofi jiz stavajici narodni, regionalni & mistni cyklotrasy. Uzemim
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CR prochazi 4 trasy EuroVelo 4,7,9 a 13 (&esko-polského propojeni se tykaji trasy 4 — Trasa Stfedni
Evropou a 9 — Balt - Jadran. Vice o siti evropskych tras EuroVelo www.eurovelo.com a EuroVelo v CR
na www.eurovelo.cz.
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Obr.2 Evropska dalkova sit EuroVelo na tzemi CR (zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu)

Zlinskym krajem vede trasa EuroVelo 4 a to po trase Moravské stezky z Uherského Ostrohu pres
Uherské Hradisté, Otrokovice, Kroméfiz a Chropyni, kde trasa dale vede do Olomouckého kraje.
Problémové mista jsou specifikovana v ramci Moravské stezky.

Trasy EuroVelo slouzi hlavné pro rozvoj cykloturistiky. Jedna se o produkt, ktery je zaméien
predevsim na zahraniéni klientelu.

Kategorie dalkové trasy Ceské republiky

Sit dalkovych cyklotras CR byla navrzena v roce 2010. Do sité dalkovych cyklotras jsou zafazené trasy
zpravidla delSi nez 100 km. Tyto trasy jsou €islovany jedno, az dvou €iselnymi kombinacemi a
znaéeny logem. Slouzi primarné cykloturistice, v aglomeracich i dojizdce za praci, do kol di
volno&asovymi aktivitami.

Uzemim Zlinského kraje vedou tyto dalkové trasy:

e Cyklotrasa 4: Chropyné - Kroméfiz — Uherské Hradisté — Uhersky Ostroh (Moravska stezka)
e Cyklotrasa 46: Beskydsko — Karpatska magistrala

e Cyklotrasa 49: Pitin — Popov — Brumov-Bylnice — Nedasova Lhota

e Cyklotrasa 50: Valadské Mezifici - Vsetin — Velké Karlovice (Cyklostezka Becva)
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Obr.3 Sit dalkovych tras CR z roku 2010 (zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu)

2.2.2. Hodnoceni soucasného stavu sité mezinarodnich, dalkovych a vyznamnych
regionalnich cyklotras
Hodnoceni sou€asného stavu sité¢ mezinarodnich, délkovych a vyznamnych regionalnich cyklotras
Zlinského kraje je postaveno na porovnani stavu siti v letech 2004 a 2019.

Vzhledem k tomu, Ze mezi léty 2004 a 2019 ubéhlo 15 let, je nutné nejprve definovat, jak byla navrzena
sit v roce 2004. Za timto ucelem byl vytvofen seznam navrhovanych dalkovych a vyznamnych
regionalnich cyklotras z roku 2004, ktery je nasledné porovnavan se stavem roku 2019.

Pro hodnoceni je klicové vychazet z kapitoly 1.4. ,vymezeni pojm(“, kdy vSechny cyklotrasy z roku 2004
byly navrzeny ve smyslu uzemné-planovaciho podkladu (kategorizace cyklotras), neboli v roce 2004
byly stanoveny vize, jak by mély vypadat bezpecné koridory. Samotné hodnoceni je pak postaveno na
faktu, nakolik dané vize byly realizovany. Pro zjednoduSeni byla kazdé cyklotrase z roku 2004 pfifazena
Cisla znacenych cyklotras, aby bylo patrné, po jakych bezpeénych cyklotrasach skute¢né muze cyklista
jet. Z tohoto divodu byla jednotlivym Usekdm pfifazena Cisla cyklotras z roku 2019.
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Tab.1 Seznam navrhovanych mezinarodnich, dalkovych a vyznamnych regionalnich cyklotras
v roce 2004
Cislo Nazev
Dalkové trasy s mezinarodnim presahem
5 - Zamrsky — Nemétice — Kel¢ — Hustopeée nad. Beévou
Dalkové trasy
46 . Pustevny — RoZnov pod Radho$tém — Valagska Bystfice - Vsetin — Haje - Liptal — Dedna
- Vizovice — Lougka — Lipova — Slaviéin — Pitin — Zitkova — VySkovec — Lopenik — Bfezova
. Strani
47 Chropyné — Kroméfiz — Kvasice — Napajedla — Staré Mésto — Uherské Hradisté — Uhersky
Ostroh
49 Pitin — Popov — Brumov-Bylnice — NedaSova Lhota.
Vyznamné regionalni cyklotrasy
471 Otrokovice — Zlin - Vizovice
472 Martinak — Trestik — Velké Karlovice — Vsetin
473 ' Jestfabice — Kory&any — Staré Huté — Salag — Buné — Kostelany — Nova Dédina — Zlutava |
‘— Otrokovice
| 501  Vsetin — Valagské Mezifi¢i - Paladov

Nasledujici schematickd mapa ukazuje sit dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras v roce 2004.
Délkové trasy jsou znazornény Eervenou barvou, regionalné vyznamné trasy modrou barvou.
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Tab.2 Seznam stavajicich mezinarodnich, dalkovych a vyznamnych regionalnich cyklotras v

roce 2019
Cislo Nazev
Mezinarodni trasy EuroVelo
4 - Vede v soub&hu s Moravskou stezku po cyklotrase 4
Narodni dalkové trasy
4 - Chropyné — Kroméfiz — Kvasice — Napajedla — Staré Mésto — Uherské Hradisté — Uhersky
: Ostroh
46 Pustevny — Roznov pod Radho$tém — Vala$ska Bystfice - Vsetin — Haje - Liptal — DeSna
- Vizovice — Louéka — Lipova — Slaviéin — Pitin — Zitkova — VySkovec — Lopenik — Bfezova
i — Strani
49 | Pitin — Popov — Brumov-Bylnice — Neda$ova Lhota.
50 ~ Velké Karlovice — Vsetin - Valagské Mezifi&i — Hustopece
Vyznamné regionalni cyklotrasy
471 . Otrokovice — Zlin - Vizovice
DalSi regionalni trasy, které ale nemaji dopravni vyznam
472 Martinak — Trestik — Velké Karlovice
473 Jestfabice — Kory&any — Staré Huté — Sala$ — Bun& — Kostelany — Nova Dédina — Zlutava
- — Otrokovice
501 | Valagské Mezifigi — Paladov

Pozn. nékteré dalsi trasy, které jsou dosud vedeny jako trasy mistniho vyznamu jiz dnes tvofi vyznamna
spojeni pro cyklodopravu a jsou v navrhové &asti navrzeny na povyseni do vyznamnych regionalni tras.
To se tyka napf. trasy 6260 v Useku Valasské Mezifi¢i — Roznov — Horni Be¢va (tzv. cyklostezka Becva).
Naopak narodni dalkové trasy €.46 jsou z bezpecnostniho i o dopravniho pohledu dnes jiz zcela
nevhodné vedené a v navrhové ¢asti je navrzeno jejich pretrasovani.

Nasledujici schematickd mapa opét ukazuje aktualni sit’ dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras
v roce 2019. Dalkové trasy jsou znazornény &ervenou barvou, regionalné vyznamné trasy modrou
barvou, z toho regionalné vyznamné trasy, které nemaji dopravni vyznam, jsou zbarveny svétle modre.
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Obr.5 Dalkové a vyznamné regiondlni cyklotrasy — stav v roce 2019 (zdroj: SHOCart, 2019)

Cyklotrasy s potencialem pro rozvoj cyklistické dopravy byly hodnocené jednak na zakladé jednani s
meésty a obcemi, dale na zakladé mistnich Setfeni, ale v neposledni fadé také na zakladé vysledu
Celostatniho s&itani dopravy na dalniéni a silniéni sitiv CR (CSD 2016), které poskytuje informace o
pramérnych intenzitdch automobilové dopravy na dalniéni a silniéni siti CR v roce 2016. Metodicky
navazuje na vysledky z pfedchozich CSD (pfedev§im CSD2010 a star$i)'. Hodnoceni se tyka jak
kapitoly 2.2, tak i kapitoly 2.5. Z pohledu bezpeé&nosti Ize za nebezpetny Usek trasy povaZovat
komunikace s intenzitou dopravy pfevySujici 1500 vozidel za den.

" http://scitani2016.rsd.cz/pages/informations/default.aspx
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o
Vysledky s¢itani dopravy
na dalni¢ni a silni¢ni siti v roce 2016
séitaci usek s intenzitou 1-500 voz / 24h
sttaci Usek sintenzitou ~ 501-1000  voz/24h
séitaci osek sintenzitou ~ 1001-3000  voz/24h
sitaci isek s intenzitou ~ 3001-5000  voz/24h
stiaci usek sintenzitou  5001-7000  voz/24h
séhaci sek s intenzitou 7001 -10000  voz/ 24h
stitaci Usek sintenzitou 10001 - 15000  voz/24h
séitaci Gsek sintenzitou 15001 - 25000 voz/24h

Obr.6 Mapa a legenda vysledk scit

e

ani

dopravy ve Zlinském kraji v roce 2016 (zdroj RSD CR)
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Z pohledu bezpec€nosti patfi Zlinsky kraj v republikovém srovnani mezi kraje s nejvy$Sim podilem
usmrcenych a tézce zranénych cyklistd na celkovém poc¢tu usmrcenych a téZce zranénych osob pfi
dopravnich nehodach, viz. nasledujici tabulka.

Tab.3 Srovnani kraji s nejvyssim podilem usmrcenych a tézce zranénych cyklisti pfi dopravnich

nehodach
Nasledky cyklisté Cyklisté Vsichni Podil cyklistt
CELKEM - kraje, 2017 ysmrceno Tézce Usmrceno Tézce Usmrceno Tézce
zranéno zranéno zranéno

HI. m. Praha 1 9 17 156 6% 6%
Stredocesky 4 45 63 337 6% 13%
JihoCesky 6 31 52 258 12% 12%
Plzernsky 4 7 53 83 8% 8%
Ustecky 2 25 47 198 4% 13%
Kralovehradecky 2 33 24 139 8% 24%
Jihomoravsky 5 34 59 240 8% 14%
Moravskoslezsky 5 46 44 218 11% 21%
Olomoucky 5 19 24 109 21% 17%
Zlinsky 3 39 24 167 13% 23%
Vysocina 0 14 29 145 0% 10%
Pardubicky 5 28 30 140 17% 20%
Liberecky 1 18 24 92 4% 20%
Karlovarsky 1 5 12 57 8% 9%
Ceska republika 44 353 502 2339 9% 15%

Zdroj: BESIP, dokument ,,Cyklisté”, Zakladni statistické ukazatele, 2018

Vyhodnoceni stavu cyklotras:

Cyklotrasa 5:

o Trasa Zamrsky — Nemétice — Kel€ — Hustopece nad Becvou

e Zhodnoceni: Trasa 5 v sou€asné dobé jiz nevede Zlinskym krajem. Vzdy vedla ve sméru
Olomouc — Prferov — Lipnik — Hranice — Hustopece. Navic dle stavajicich informaci z
Olomouckého a Moravskoslezského kraje povede nyni z Hranic pres Bélotin pfimo do
Moravskoslezského kraje.

Cyklotrasa 4 (dfive 47):
e Trasa Chropyné — Kroméfiz — Kvasice — Napajedla — Staré Mésto — Uherské Hradisté — Uhersky
Ostroh
o Nebezpelny usek na cyklotrase v useku Chropyné — Kroméfiz: intenzita 2 756 voz. 24/h,
pfipadné variantni feSeni Bezmérov — KroméFiz : intenzita 2 583 voz. 24/h,
stezek v CR. Zbyva dokongit kratky usek u Napajedel a poté navaznost Kroméfize smérem do
Olomouckého kraje.

Hodnoceni trasy podle kritérii:
e Kontinuita: vynikajici - trasa témér v celé délce vede podél feky Moravy, i Batova kanalu
e bezpecnost cyklotrasy: vynikajici - v celé Useku je trasa vedena mimo silni¢ni provoz
e povrch a 8itka: vynikajici - aZ na maly usek u Napajedel je vSude asfaltovy povrch, Sitka
odpovidajici parametrim cyklistické stezky, tedy 3,0 m
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e sklon terénu: vynikajici - rovina
e atraktivita: vynikajici — po trase je fada turistickych i pfirodnich pamatek

Cyklotrasa 46:
e Trasa Pustevny — Roznov pod Radhostém — ValaSska Bystfice - Vsetin — Haje - Liptal — DeSna
- Vizovice — Lougka — Lipova — Slavigin — Pitin — Zitkova — Vy$kovec — Lopenik — Bfezova —
Strani
e Nebezpelny usek na cyklotrase v useku Vsetin - RoZznov pod Radhostém: intenzita 5 331 voz.
vzhledem k Uzké silnici i tento Usek je vyhodnocen jako nebezpecny), dale Slavi¢in — Pitin:
intenzita 2 581 voz. 24/h
e Zhodnoceni: trasa je velmi nebezpe&na, neatraktivni. V navrhové ¢asti v ramci optimalizace je
navrzeno jeji pretrasovani.
Hodnoceni trasy podle kritérii:

o Kontinuita: dobra - trasa je vyznacena po celé trase

e bezpeclnost cyklotrasy: velmi Spatna — trase Casto vede v silninim provozu a po Spatnych
cestach

e povrch a §itka: prumérny — trasa ma prevazné asfaltovy povrch, nicméné §ifkové neodpovida
standarddm a to vlivem vedeni cyklotrasy po Uzkych silnicich

¢ sklon terénu: velmi Spatny — jedna se o fyzicky velmi naro¢nou trasu

e atraktivita: primérna — po trase je sice fada pamatek, ale pravé kvali svému profilu se
predpoklada, zZe trasa je zaméfena zvlasté na milovniky pfirody.

Cyklotrasa 49:
e Trasa Pitin — Popov — Brumov-Bylnice — NedaSova Lhota.
o Nebezpecny usek na cyklotrase v useku Rokytnice - Jestfabi: intenzita 3 200 voz. 24/h
e Zhodnoceni: trasa je velmi nebezpeéna, neatraktivni. V navrhové €asti, v ramci optimalizace je
navrzeno jeji pfetrasovani. Tento nazor sdili i dany region.
Hodnoceni trasy podle kritérii je shodné s trasou 46.

Cyklotrasa 50 (dfive ¢ast po trase 501):
e Trasa Velké Karlovice — Vsetin — ValaSské Mezifici
e Zhodnoceni: trasa je nevhodné Fe$ena, micha rdzné kategorie cyklistickych produkti. Usek
Vsetin — Velké Karlovice patfi pod cyklostezku Beéva (cyklotrasa €.50), kdezto trasa Martifiak
— Trestik — Velké Karlovice patfi do horské cykloturistiky (viz. zbytek cyklotrasy, ktery zlstal
vyznacen jako Usek €. 472. Poznamka — plvodné trasa 472 vedla z Velkych Karlovic az do
Vsetina).
Hodnoceni trasy podle kritérii je shodné s trasou 46.
Hodnoceni trasy podle kritérii:
¢ Kontinuita: vynikajici - trasa témér v celé délce vede podél feky BeCvy
e bezpelnost cyklotrasy: vynikajici — z vétSi &asti je trasa vedena mimo silni¢ni provoz. V
mistech, kde tomu neni se planuje cyklostrezka
e povrch a Sifka: vynikajici - vSude asfaltovy povrch, Sitka odpovidajici parametrdm cyklistické
stezky, tedy 3,0 m
e sklon terénu: vynikajici - rovina
e atraktivita: vynikajici — po trase je fada turistickych i pfirodnich pamatek
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Cyklotrasa 471:

e Vroce 2004 byla navrzena trasa Jihlava — Cesky Té&$in v Useku Jestfabice — Kory&any — Staré
Huté — Sala$ — Bun& — Kostelany — Nova Dédina — Zlutava — Otrokovice — Zlin — Vizovice —
Vsetin — Bystficka — ValaSské Mezifi¢i — LeSna — Lhotka.

e Zhodnoceni: trasa svym charakterem micha prvky typické cykloturistiky a cyklodopravy. Pro
optimalizaci je navrzeno, aby prioritné byl podporovan usek Otrokovice — Zlin — Vizovice
(cyklotrasa 471) a samoziejmé usek Vsetin — Bystficka — ValaSské Mezifi¢i, po kterém dnes
vede cyklostezka Bec€va (cyklotrasa 50), ktery je popsan vySe Ostatni useky maji vyznam jen
pro cykloturistické produkty. Trasa jako celek jiz neni konzistentni. Trasa 473 v useku Jestfabice
— Kory&any — Staré Huté — Salas — Bun& — Kostelany — Nova Dédina — Zlutava — Otrokovice
zustane pro rekreacni ucely.

Podrobné hodnoceni dle standardu je v samostatné v priloze ¢.2 a priloze ¢.3.

2.2.3. Shrnuti kapitoly

Koncepce z roku 2004 vychazela z navrhu systému cyklotras v CR z roku 1997, kdeZto stavajici znadené
trasy uz vychazi z nového systému cyklotras z roku 2010. Rozdilny pfistup v planovani zpusobil, Zze v
roce 2019 se na dalkové trasy pohlizi jinak, nez v roce 2004. Nejvice se tato zména dotkla trasy 46, ktera
vykazuje tolik nedostatkl, Ze musi byt zcela pfetrasovana, nebot neodpovida svymi parametry Zadnym
stavajicim standardim pro dalkové trasy. To stejné plati i pro cyklotrasu 49. Zjednodusené, v roce 2004
nebyly az tak dulezité parametry, ale trasovani, a to jesté z pohledu cykloturistiky. Hledisko cyklistické
dopravy nebylo pfili§ zohledhovano. To samoziejmé neplati o Moravské stezce (cyklotrasa 4) a
cyklostezce Becva (cyklotrasa 50), které splfuji nové standardy a parametry pro dalkové trasy v
maximalni mife.

V Koncepci 2004 se rovnéz pocitalo s cyklotrasou 472, ktera ale svym profilem a charakterem
neodpovida dnesnim standard(im dalkovych tras, nebot z Roznova pod Radhostém do Velkych Karlovic
je trasa vedena po lesnich cestach se znaénym pfevySenim. Rovnéz mezi vyznamné dalkové a
regionalni trasy je povazovana trasa Jihlava — Cesky T&$in vedena izemim kraje v Useku Jestfabice —
Kory&any — Staré Huté — Sala$ — Bun& — Kostelany — Nova Dé&dina — Zlutava — Otrokovice — Zlin —
Vizovice — Vsetin — Bystficka — ValaSské Mezifi¢i — LeSna — Lhotka. Ta je vyznacena v jednotlivych
Usecich jako trasa €. 471 a 473, pfiCemz neni zfejmé, Ze se jedna o jednu dalkovou trasu. V Koncepci
2019 je tak nutné rozliSovat mezi trasami, které maji jak dopravni, tak i rekreacni potencial a trasami,
které maji jen rekreacni charakter.

Sit narodnich a regionalné vyznamnych cyklotras ve Zlinském kraji neodpovida soucasnym
pozadavkim a narokim cyklistiky ve Zlinském kraji a v navrhové Casti je navrzena jeji vyrazna
optimalizace.

2.3.  Analyza znacleni cyklistickych tras ve ZK kraji (Ciselné i tematické)

2.3.1. Zakladni informace o znaceni a spravé cyklotras
Znaceni cykloturistickych tras vychazi ze stavajici legislativy (TP 179) a respektuje pouZivanou
metodiku Klubu éeskych turisttl (dale jen ,KCT*), ktery je garantem znadeni. P¥i tvorbé& cykloturistického
znadeni plati v CR nasledujici zasady:
e Doplfuji platny systém dopravniho znageni cyklotras v CR.
o Umozniuji proznageni cyklotrasy Cislem i logem, v&etné znadeni mezinarodnich tras EuroVelo.
e Upozoriiuji na blizké turistické cile pomoci mezinarodné srozumitelnych piktogramd (napf.
nadrazi, pfivoz, pamatky, nebezpe&na mista atd.).
e Jsou mezinarodné srozumitelné a kompatibilni se zna¢enim cyklotras v evropskych zemich.

Cyklistické znageni KCT je dvojiho provedeni a rozli$uje se na silniéni a terénni znageni.
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Silniéni znaceni je soucasti vefejného dopravniho znaceni a jeho vzhled a pouziti je stanoveno
zakonem a technickymi pokyny. V8echny prvky silni¢niho zna¢eni maji Zlutou podkladovou barvu a jsou
oznaceny logem kola. Cykloznacky jsou zafazeny v ramci dopravniho znaceni do skupiny informativnich
smérovych znacek.

Cyklotrasy se rozliSuji €islem podle jejich dllezitosti. Hlavni, mezinarodni trasy (1.tfidy) jsou oznaGovany
jednim Cislem a Zlinskym krajem prochazi jen cyklotrasa ¢€.4. neboli Moravska stezka. Narodni trasy
(2.tfidy) jsou oznaceny dvojmistnym Cislem a pfes Zlinsky kraj vedou tfi takové cyklotrasy:

e cyklotrasa 46 neboli Beskydsko — Karpatska magistrala,
o cyklotrasa 49, ktera je povaZovana za variantu trasy 46,
e cyklotrasa 50, tzv. Cyklostezka Becva.

Nadregionalni trasy (3. tfidy) jsou cyklotrasy spojujici vyznamné regiony a jsou oznaceny tfimistnym
Cislem. Ve Zlinském kraji je to napfiklad cyklotrasa &. 471 Otrokovice — Zlin — Vizovice, ale také
cyklotrasa €. 472, ktera vede po trase Martinak — Velké Karlovice. Princip zna€eni vychazi z roku 1997
a zcela nereflektuje rozdil mezi cyklotrasami s dopravnim a rekreaénim vyznamem. Pravé tento pfiklad
ukazuje, Zze KCT se diva na znadeni cyklotras pouze z cykloturistického hlediska.

Nakonec jsou to cyklotrasy mistniho vyznamu (4. tfidy) oznacované ctyfmistnym Cislem. | zde se micha
dopravni a rekreaCni vyznam trasy. Z pohledu Uuzemné-planovaciho se tak Koncepce zaméfuje
predevsim na cyklistickou dopravu a budovani relevantni cyklistické infrastruktury, z pohledu znaceni
se Koncepce zaméfuje na otazku rekreaéni cykloturistiky.

Znacky jsou trojiho provedeni:

e |S21 —smeérové tabulky (zjednoduSené znaceni), které vyznacuji jen smér jizdy, pfipadné konec
cyklotrasy.

e |S19 — smérové tabule, které nas informuji o koncovém cili cyklotrasy (horni fadek) a o
nejbliz8§im misté nebo rozcesti (dolni fadek) a udavaji se u nich vzdalenosti zaokrouhlené na
celé kilometry. Jen v nékterych pfipadech, u kratkych vzdéalenosti se vyznac€uji vzdalenosti v
metrech.

e |S20 - navést pfed kfiZovatkou, pouzivana vétSinou pfed sloZit&jSimi rozcestimi. Popisuje se
Cislem a koncovym mistem cyklotrasy. Tato znacka se pouziva také pro informovani cyklist na
rdzna nebezpedi.

KCT v8ak neni jedinym subjektem, ktery se touto problematikou zabyva. Cyklotrasy jsou na uzemi kraje
zfizovany popt. udrzovany (jedna se o trasy, které nebyly zfizovatelem ptedany do spravy KCT) také
mésty/obcemi, jejich spolky €i dalSimi partnery, a to pfi rozdilném respektovani zasad umist'ovani
dopravnich znaéek a dopravnich zafizeni (podléha stejnému procesu jako umist'ovani
jakéhokoliv jiného dopravniho znaéeni) véetné samotného znaceni. V sou¢asné dobé jsou znalky
ve vlastnictvi obci €i jejich spolkl, pfipadné raznych ob&anskych sdruzeni. Pfikladem je spravcovstvi
cyklotras €. 4 a & 50 (tedy Moravské stezky a Cyklostezky Bec&va), které prevzala stejnojmenna
sdruzeni. Stejné tak zde najdeme znaéeni, které ma neznamého vlastnika, respektive se k jeho
vlastnictvi nikdo nehlasi, nebot cyklotrasy byly vyznaceny z prostfedkl byvalych okresnich Gfadu.

Zlinskym krajem zatim nebyl zrealizovan ,Pasport znaéeni cyklotras na Uzemi Zlinského kraje”
(vetné pasového znadeni), ktery by umoznil lepSi pfehled spravy cyklistického znaleni v terénu a snizil
by celkové naklady na jeho udrzbu a obnovu.

Problémem znacenych silni¢nich cyklotras je jejich udrzba, pfesnéji financovani udrzby. Klub ¢eskych
turistd dostava na udrzbu cyklistickych tras na Gzemi celé Ceské republiky ¢astku 650 000 K& z rozpoctu
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Ministerstva pro mistni rozvoj. Na Uzemi Zlinského kraje na udrzbu tras KCT (cyklistickych i p&sich)
pfispiva také Zlinsky kraj ¢astkou 400.000 K&. Na obnovu cykloznaceni podél silnic Il. a lll. tfidy ze
sveho rozpoctu v nékterych krajich pfispiva také Krajska sprava a udrzba silnic, ale v pfipadé Zlinského
kraje to neplati.

2.3.2. Znaceni a sprava tematickych cyklotras (dopravni znaéeni s logem)
Jak uz bylo napsano vyse, znageni mize obsahovat logo, obrazek &i jiny symbol (na tzemi CR mozno
pouzivat od r. 2012); mGzZeme je vidét napf. na evropskych trasach EuroVelo, hojné se pouzivaji pro
vyznaceni tematickych tras. V tomto pfipadé zde hierarchie neexistuje.

Na uzemi Zlinského kraje se vyskytuje nékolik tematickych cyklotras, které se znaci dopravnim
znacenim s logem. V tomto pfipadé je ale nutné znat vlastnika a spravce takového znaceni. V pfipadé
Zlinského kraje se jedna zvlasté o tfi typy:

EuroVelo

Koordinace sité tras EuroVelo zajistuje Nadace Partnerstvi a to v navaznosti na &t
aktivity Evropské cyklistické federace, ktera cely projekt koordinuje na narodni drovni. +*
Stavajici stav: Dle metodiky Evropské cyklistické federace existuje jednotna forma 4 *
znaceni logem EuroVelo. Pres Zlinsky kraj vede trasa EuroVelo 4 - Trasa Stfedni * *
Evropou kopiruje ve Zlinském kraji narodni cyklotrasu CT 4 - Moravskou stezku v * o X
délce 60 km?. Na Uzemi Zlinského kraje neni EuroVelo 4 proznacena jako evropska [oeees Europe Route
dalkova cyklotrasa, mys$leno specialnim tematickym logem charakteristickym pro

EuroVelo. Je vyznaCena zatim jen v Jihomoravském, StfedoCeském a Karlovarském kraji. V
Olomouckém kraji se planuje vyznadcit v roce 2020.

Moravska stezka a Cyklostezka Becva

V obou pfipadech pfevzalo garanci nad zna¢enim a naslednou udrzbou sdruzeni Moravska stezka, z.s.
a Cyklostezka Becva, z.s.:

e Moravskou stezku pfeznacilo sdruzeni dle narodni metodiky na cyklotrasu 4 a doplnilo logem
Moravské stezky.

e Cyklostezku Becva preznadcilo sdruzeni dle narodni metodiky na cyklotrasu 50 a doplnilo logem
Cyklostezky Becva.

=7 N~ CYKLOSTEZKA
OO~ BECVA

Moravské vinarské stezky

Moravské vinafské stezky (MVS), to je 1 200 km dlouha sit’ cykloturistickych tras spojenych do
deseti okruhii, pojmenovanych podle puvodnich vinafskych oblasti, které propojuje 245 km dlouha
patefni Moravska vinna stezka mezi Znojmem a Uherskym Hradistém.

2 https://www.greenways.cz/EuroVelo/EuroVelo-v-CR/EuroVelo-
4?1at=49.52685238548979&lon=15.246749399999999&z=7
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Stavajici stav:

e 4z 11 znaceni tras prochazi Zlinskym krajem,
Moravska vinna (32 km), Bzenecka vinarska stezka (8
km), Straznicka vinarska stezka (17 km),
Uherskohradist'ska vinarska stezka (68 km)

e Celkova délka MVS v ZLK 125 km

e Partnerské obce projektu - Uherské Hradisté a

o Moravski
PoleSovice ‘ k\?ﬁn}ka

¢ NiZe je uvedena mapka stezek, které prochazi Zlinskym
krajem. Vice: https://www.stezky.cz/
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Obr.7 Moravské vinarské stezky ve Zlinském kraji (zdroj: www.stezky.cz)

Na rozdil od Jihomoravského kraje je znaceni vinafskych stezek v nevyhovujicim stavu a Zlinsky kraj
doposud nepfispiva na jejich udrzbu. Dale neni dofedena otazka spravcovstvi a udrzby téchto tras.
Znaceni neni optimalizované a trasovani je zastaralé, tj. mohou byt vyuzity nové bezpe€né stezky misto
silnic. Prozna&eni tras probéhlo v letech 2001 - 2003, od té doby jsou znacky az na vyjimky bez udrzby,
KCT se o znadeni nestara.

2.3.3. Shrnuti kapitoly
Stavaijici systém udrzby a obnovy cyklistického znageni je koordinovan KCT, ktefi pravidelné dostavaji
od Zlinského kraje na udrzbu &astku cca 400.000 K& ro¢né. Nicméné udrzba a spravcovstvi vykazuje
urcité problémy, které se daji shrnout nasledovné:

- KCT vyuziva finanéni prostfedky pouze na obnovu stavajicich tras, nikoli na znageni novych
cyklotras. Napfiklad mésto Otrokovice spolu s Tlumacovem spole¢né naplanovali, projednali,
stanovili a zaplatili cyklotrasu na Kurovice — lom, ale KCT pouze pfidélil &islo. Neni jisté, zda KCT
prfevezme znaceni do své spravy.
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- Preznaceni tras je vétSinou také problém. Pfikladem je cyklotrasa Otrokovice — Zlin, kdy obce
samy musely pfeznadit trasu.

- Na druhé strané, kdyz doSlo k pfeznacéeni cyklotrasy 47 na 4, tak nikdo o této zméné obce
neinformoval.

- Nedostatky jsou také u tematickych tras. Trasa EuroVelo neni oznacena logem Eurovelo,
Moravskeé vinarské stezky od roku 2003 nikdo systematicky neudrzuje. Na druhé strané o dalkové
trasy Moravskou stezku a Cyklostezku Becva se staraji jejich spravci.

V pfipadé planovaného pfeznaceni ¢i nového vyznaceni tras je potfeba, aby byly informovany pfislusné
silni€ni spravni ufady, které by mély toto pfeznaceni, nové znaceni, nebo odstranéni starého znaceni
schvalit.

Dale znadeni KCT predevsim stale nefesi jednotné pouzivani loga na cykloznagkach, které je stale vice
vyzadovano pfi vyznacovani cyklotras. Zna¢eni neni vhodné pro jeho pouziti pfi vyznacovani okruhu.
Znaceni nerozliSuje trasy podle cilové skupiny — jako pfiklad mizeme uvést cilovou skupinu rodice s
détmi, tito ze stavajiciho znaceni nevysledu;ji, zda je znadena trasa pro déti vhodna &inikoliv.

Systém udrzby a spravcovstvi znaceni je tedy tieba upravit, aby Iépe odpovidal sou€asné situaci
a budoucim pozadavkim spojenym s bezpecénosti a komfortem cyklistii. Je také tfeba nastavit
jasné dana pravidla pro udrzbu, schvaleny provozni fad, ktery respektuje veSkeré pozadavky vlastnika
pozemku, pfes které je trasa pro cyklisty vedena.

Doposud chybi pasport znaceni cyklistickych tras, ktery je nezbytnym vychodiskem pro dalSi rozvoj a
udrzbu cykloznaceni.

2.4. Analyza doprovodné infrastruktury a sluzeb pro zlepseni komfortu cyklist{

2.4.1. Uvodem
Specifikace potfebnosti doprovodné infrastruktury a sluzeb pro zlepSeni komfortu cyklistt se odvozuje
od jednotlivych cilovych skupin. Jiné poZadavky ma bézny uZivatel, cyklista, ktery jede do prace, do
Skoly, &i za ndkupy, jiné cykloturista. Spole€nym jmenovatelem je bezpelna parkovaci infrastruktura pro
cyklisty, ktera je ale realizovana na mistni arovni, v pfipadé propojeni s vefejnou dopravu je pak feSena
v jiné kapitole tohoto dokumentu.

Z toho plyne, ze tato kapitola se zaméfuje predevSim na potfeby cykloturistd na patefnich
mezinarodnich a dalkovych trasach. Pokud totiz cyklotrasy vedou atraktivni krajinou, ale jsou bez
navazujicich sluzeb, ztraci svou hodnotu.

Pfirozenym olekavanim cykloturisty je existence moznosti odpocinku a obéerstveni (odpocivadla v
intravilanu, resp. pohostinska zafizeni v turistickych destinacich na trase, s moznosti Uschovy Ci
zaparkovani kol — cyklostojany).

Proto kazda cyklotrasa nebo jeji podstatna ¢ast ma splhovat zakladni poZadavky cilovych skupin
cykloturistd nejen z hlediska cyklistické infrastruktury, znaceni, napojeni na vefejnou dopravu, ale také
vybaveni sluzbami, marketingu a propagace.

Zaroven je potfeba brat v Gvahu, Ze sluzby je také tfeba rozliSovat podle kritérii dle zdatnosti, zkuSenosti
s jizdou na kole a dle typu jizdniho kola jednotlivych uZzivateld cyklotras Zlinského kraje, ktera jsou
nasledujici:
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e  Cykloturisté na hlavni dovolené s kolem.

o Rekreacni cyklisté na dovolené bez prevladajici cykloturistiky.
e Jednodenni vyletnici na kolech s u¢elem rekreace.

o Kazdodenni cyklisté.

e Sportovni a fitness cyklisté.

Dale je tfeba zdlraznit, Ze sluzby jsou generovany na zakladé bezpecné cyklistické infrastruktury.
Dukazem toho je jak Moravska stezka, tak i cyklostezka Becva, diky kterym vznikla cela fada novych
sluzeb pro cyklisty. Na ekonomicky pfinos novych cyklostezek upozorfiuje kapitola 2.8.1. Ekonomické
prinosy cykloturistiky. V pfipadé rodin s détmi je nutny kvalitni povrch, neexistence nebezpeénych
mist (nepfehledna kfizeni s motorovymi komunikacemi, Zzelezniéni pfejezdy s nizkou urovni
zabezpeceni, srazy nad fekou, apod.) a pochopitelné o priznivy profil trasy (pfiméfené prevyseni a
malé sklony — existence minima Usekl s nutnosti vést kolo).

Patefni cyklotrasy Zlinského kraje budou porovnavany se zakladnimi kritérii, doporu¢enymi Evropskou
cyklistickou federaci, pro doprovodnou infrastrukturu a sluzby:

e Ubytovani: kazdy denni usek musi disponovat ubytovaci kapacitou na zakladni, nebo
primérné urovni (turisticky hotel, pensionat, kemp atp.), pfinejmensim alespon ¢ast ubytovacich
mist je vhodna pro cyklisty.

¢ Gastronomické provozovny a rekreacni stfediska, odpocivadla: jidlo (napf. obchod, kavarna,
restaurace, automat) dostupné kazdych 15 km. Pitna voda dostupna rovnéz kazdych 15 km.

e Cyklistické sluzby: cykloservis, cyklo obchod, automat pro nahradni dily, nebo samoobsluzna
stanice na kazdém dennim Useku, cykloservisy a dobijeci stanice pro elektricka kola na kazdém
dennim Usekd.

Dale informace o cyklotrase:

¢ Informace na internetu — je tfeba zvefejriovat podrobné informace na téma regionalnich useku
ve Zlinském kraji, ve spojeni s obecnymi informacemi o celé trase. Obsah regionalnich
webovych stranek by mél zahrnovat alespori informace na téma trasy (v tom podrobnou mapu),
znaleni, ubytovani a vefejné dopravy. Regionalni stranky by mély obsahovat interaktivni mapy,
zajimavé turistické body, databazi ubytovacich mist, integrovany jizdni fad vefejné dopravy a
GPS soufadnice.”

¢ Informace v tisku - Cela trasa by méla byt zahrnuta nejméné v jednom tiSténém prdvodci, nebo
mapé (jedna nebo vice publikaci). Mapa by méla byt dostate&né podrobna, tak aby umoZziovala
s pfehledem se orientovat v terénu.

¢ Informace na trase — po trase, cca po 40 km, by méla byt nejméné 1 informativni tabule.

2.4.2. Ubytovaci a stravovaci sluzby
Jednotlivi uzivatelé pfitom potiebuji jinou ,frekvenci“ poZzadovanych sluzeb. Analyza se tak zaméfuje
predevsim na dalkové trasy a trasy EuroVelo, nebot napf. dalkovy cyklista potfebuje mit vyb&r moznosti
na ubytovani ¢i pfenocovani s patficnym zazemim.

Podle nejriznéjSich odbornych studii z posledni doby je i v pfipadé ubytovacich a stravovacich sluzeb
konstatovat, Ze v pfipadé v8ech dalkovych tras jsou splnény jak zakladni, tak hlavni kritéria, v€etné
Moravské stezky a cyklostezky Becdva.
e Zakladni kritéria: kazda denni etapa nabizi min. 1 ubytovani (pension, privat, camping) a min.
1 stravovani.
e Hlavni kritéria: kazda denni etapa nabizi i dalSi typy ubytovani (luxusnéjsi hotel, nejjednodussi
ubytovani) a min. kazdych 15km jednoduché stravovaci zafizeni.
e Informace jsou dostupné:
ok ubytovani na https://www.vychodni-morava.cz/ubytovani.

ZLINSKY KRAJ | tfida Tomase Bati 21, 761 90 Zlin 2.2.2026 Strana 32


http://www.vychodni-morava.cz/ubytovani
http://www.vychodni-morava.cz/ubytovani

+*+, | Evropska unie Strategické dokumenty Zlinského kraje

Evropsky socialni fond

Operacni program Zaméstnanost CZ03474/00/00/16_058/0007343 ZII n . Kraj haz krul

lranie

o ke stravovani na
https://www.vychodni-morava.cz/sluzba?lokalita=11517&region=11517&obec_name=&tag=96&term=

Lidé v ubytovacim zafizeni nad ramec standardu oceni napf. uzamykatelnou mistnost pro bezplatné
uchovani kol, moznost vyprani a ususeni obleceni a vystroje, zprostfedkovani vypuijcky kola, dostupnost
tisténych informacnich material(i, dostupnost masazi ¢i wellness, kvalitni stravovani nebo moznost
umyti kola.

Kvalitu ubytovacich a stravovacich zafizeni pro cyklisty Ize hodnotit podle narodni certifikace sluzeb
pro cykloturisty ,Cyklisté vitani“, kterou v CR od roku 2006 provozuje Nadace Partnerstvi
(www.cyklistevitani.cz). Jedna se o certifikaci kvality sluzeb ubytovacich a stravovacich zafizeni, kempl
a turistickych cilll, poskytujicich zazemi pro cykloturisty i jejich kola.

2.4.3. Doplnkové sluzby a cykloservisy
Obecné Ize konstatovat, Zze ve Zlinském kraji jsou dostate¢né dostupné doplrikové sluzby pro cyklisty:

e Obchody s koly a jejich opravy - cyklisticky obchod nebo dilna s nahradnimi dily a
kvalifikovanym personalem k opravé kol na misté.

e Samoobsluzna stanice - stojan na kolo, vé$ak s naradim (klice, imbusové kli¢e, Sroubovaky).

¢ Uschovna a ptjéovna kol.

Z pohledu dalkové cykloturistiky je tfeba mit k dispozici na kazdou etapu minimalné 1
cykloservis/obchod, coz v pfipadé vSech dalkovych tras je kritérium spinéno, v€etné Moravskeé stezky a
cyklostezky Becva.

Novym fenoménem jsou elektrokola. Proto je tfeba FeSit i dobijeci stanice pro elektrokola v ramci
prislusnych tras. Tento pozadavek je zatim FfeSen pfes dobijeci sit ubytovacich a stravovacich zafizeni.
Dobijeci stanice elektrokol jsou k dispozici jen v nékolika malo pfipadech v fadu jednotek, a to prakticky
vyhradné v turistickych centrech. Stanice se nachazi napf. v HoleSové, Velkych Karlovicich, na
Pustevnach.

Ve Zlinském kraji zatim neexistuje specialni projekt na podporu elektrokol, tak jak je napfiklad feSen v
sousednich krajich (Olomouckém a Moravskoslezském).

Na Uzemi kraje se nachazi cela fada cykloservis(, neexistuje vSak ucelena databaze. Informace k
cykloservisim  jsou  dostupné napf. na  htips://www.vychodni-morava.cz __nebo na
https://www.ekatalog.cz/o/sport/cykloservisy-opravy-jizdnich-kol/zlinsky-kraj/

Samoziejmou soucasti doprovodnych sluzeb jsou i odpo€ivky a informacéni tabule, které jsou ve
Zlinském kraji v dostate€ném mnozstvi.

Zakladni informace cykloturistim jsou sdélovany prostfednictvim webové stranky https://www.vychodni-
morava.cz. Na této strance chybi link na narodni produkt www.ceskojede.cz a link na
www.eurovelo.com.
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Obr.8 Ukazka odpocivky a informacni tabule, (zdroj: vlastnisetreni)

Pfikladem planovani doprovodné infrastruktury je napf. obec ChvalCov, ktera planuje vybudovat
zachytné parkovisté se zazemim pro cyklisty a Rescue team.

2.4.4. Elektromobilita a inovativni trendy v cyklistice

Elektromobilita

Aktualné dochazi k vyraznému narlstu nabidky elektrokol, elektrokolobézek a dalSich podobnych
prostfedkll. V tuzemsku se nazev ,elektrokolo® vzil a pfirozené se pouziva pro r(izné jednostopé
dopravni prostfedky s elektrickou asistenci bez ohledu na jejich legislativni zafazeni. VétSinou jde
skute¢né o prostfedky, které z hlediska souCasnych zakonl Ize povazovat za jizdni kola, véetné
pozadavkud na vybaveni a jejich provoz.

Elektrokola nejsou zdrojem emisi, hluku a velmi efektivné pracuji s energii. Tento dopravni prostfedek
ma prakticky nulové externi naklady a s minimalnimi prostorovymi naroky je také dobrou prevenci
dopravnich zacp a problém( s parkovanim. Proto jsou elektrokola mozZnou alternativou automobilové
dopravy predevSim pro méstské oblasti. Proto i tento dokument pocita s tim, ze v budoucnosti budou jiz
znacné rozSifena, coz znaéné ovlivni mobilitu ve méstech.

Kromé ekonomickych, environmentalnich a zdravotnich pfinosa jsou elektrokola idealnim dopravnim
prostfedkem pro delSi vzdalenosti. Studie prokazaly, Ze elektrokola jsou rychlejsi nez auta na trasach
kratSich nez 10 km (coz je dvakrat delSi trasa nez vyhodna vzdalenost v pfipadé klasickych jizdnich
kol). Je mnohem snazsi na nich pfekonat pfirodni pfekazky (kopce nebo protivitr), takze jsou vhodna
pro dojizdéjici osoby, které chtéji nebo musi dojet do prace pfimo v bézném civilnim obleéeni, ale také
pro méné trénované cyklisty, starSi osoby a dalSi skupiny, které na kole dosud pfiliS nejezdily. Na

elektrokolech Ize pfepravovat t&€ZSi naklady, jsou tedy skvélym feSenim pro jednotlivé zakazniky i pro
firmy, které spoléhaji na rychlou logistiku i v mé&stském prostiedi.

V pripadé Zlinského kraje Ize konstatovat, Ze rozvoj elektrokol je zatim spojen s cykloturistikou, nikoliv
s cyklodopravou jako takovou, a tak jako v celé Ceské republice, i zde je nedostatecna infrastruktura
pro elektrokola (dobijeci stanice, sit servisq, atd.).

Inovativni trendy v cyklistice

Bikesharing (BSS — BikeSharing System) funguje v Cesku uz v nékolika velkych mé&stech — mimo jiné v
Praze, Brné&, Plzni, Ceskych Budgjovicich, Olomouci, Teplicich, v Liberci, v Ostravé a nové dokonce i v
Mlad4 Boleslavi za podpory mistni automobilky SKODA. Technologicky pokrok v poslednich letech
vyvolal doslova revoluci, v sou¢asné dobé funguje uz 5. generace systému. Elektronika uz nemusi byt
umisténa na stojanu, ale je soucasti kazdého kola, které je samostatnym pocitaCem a zaroven diky
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GPS pfipojeni mlze byt vzdy lokalizované. Sou€asny bikesharing plné vyuziva vyhody internetu véci
(Internet of Things, IoT), tedy automatizovanych systém{, které propojuji riizné pfistroje, zafizeni a ¢idla
a vyhodnocuji ziskana data. Ve Zlinském kraji tento systém zatim neni zaveden.

Logistika a nakladni kola - dal$i formou inovativniho pfistupu v cyklistické dopravé je propojeni
citylogistiky a nakladnich kol. Tento systém v Cesku neni zatim pfili§ rozsifen, ale v budoucnosti se
predpoklada jeho expanze. V analytické Casti se proto jen definuje, co je nakladni kolo (anglicky cargo
bike, némecky Lastenrad). Jedna se o druh kola, jehoZ konstrukce je specialné pfizplsobena pro
transport nakladu. Nakladem muze byt v podstaté cokoli, vécmi pocinaje, zvifaty a lidmi konce. Analyza
pfedpoklada, Ze v nakladnich kolech se skryva velky potencial v dopravni obsluze mésta.

Nastupujici nové trendy jako je Bikesharing a nakladni kola jsou v CR zastoupeny jen lokalng, ve
Zlinském kraji tyto formy cyklodopravy prozatim zavedeny nejsou.

2.4.5. Shrnuti kapitoly

Kazda cyklotrasa ma spliovat zakladni pozadavky cilovych skupin cykloturistd nejen z hlediska
cyklistické infrastruktury, znaceni, napojeni na vefejnou dopravu, ale také vybaveni sluzbami,
marketingu a propagace pro moznost odpocinku a obcerstveni. V pfipadé Zlinského kraje a zejména
dvou vyznamnych patefnich cyklotras (Moravské stezky a cyklostezky Becva) Ize konstatovat, ze zcela
jednoznacneé splfiuje kritéria stanovena Evropskou cyklistickou federaci a to ve vsech bodech. Podrobna
analyza ubytovacich a stravovacich sluzeb pak patfi spiSe do oblasti cestovniho ruchu. Specifickou
oblasti je oCekavany prudky rozvoj vyuziti elektrokol.

2.5.  Sbéravyhodnoceni zamérl rozvoje cyklistiky v kraji, sbér Setfenim v jednotlivych
obcich

2.5.1. Posouzeni zaméru v koridorech navrzenych cyklotras z roku 2004
V kapitole 2.2. bylo provedeno hodnoceni sou€asného stavu sité mezinarodnich a dalkovych cyklotras
Zlinského kraje. Tato kapitola se zaméfuje na posouzeni dalSich navrzenych cyklotras v Koncepci 2004,
dale zamérl obci a mést, a to z pohledu rozvoje potencialu pro rozvoj cyklistické dopravy, ¢€i vytvofeni
podminek pro realizaci bezpecné cyklistické infrastruktury. Vyhodnoceni se stane podkladem pro
optimalizaci nové sité

Nicméné jak uz bylo uvedeno, sit cyklotras z roku 2004 obsahovala cyklotrasy, které plnily funkci jak
dopravni, tak i rekreacni. Proto je nejprve uveden seznam vSech dalSich cyklotras navrZzenych v roce
2004, které budou rozdélené do dvou kategorii:

o Cyklotrasy s pfevazné rekreacni funkci, které dale nebudou posuzovany.

e Cyklotrasy s potencialem pro rozvoj cyklistické dopravy, které jsou dale hodnocené.

Tab.4 Seznam dalSich cyklotras navrzenych v roce 2004, které mély doplnit zakladni patefni sit’

cyklotras
Regionalni a mistni cyklotrasy
471 | Otrokovice — Zlin — Vizovice
472 Horni Be&va — Martinidk — TresStik — Velké Karlovice
473 Jestfebice — Kory&any — Staré Huté — Salas — Bunc — Kostelany — Nova
- Dédina — Zlutava — Otrokovice
6012 . ValaSské Mezifi€i — Roznov p. Radho$tém
5033 - Kromé&fiz — Hulin — HoleSov — Bystfice pod Hostynem — (VSechovice)
- — Kel¢ — Choryné — Lhotka nad Bec¢vou
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Regionalni a mistni cyklotrasy
5159,5153,5150 | Staré Huté — Buchiov — Buchlovice — Velehrad — Uherské Hradi$te
5150, 5052 a 5049 Velehrad — Uherské Hradisté — Uhersky Brod
5049 | Uhersky Brod — Bojkovice — Pitin
5054 Zlin — Provodov — Luhacovice
Bezznaceni Luhacovice — Biskupice — Polichno — Uhersky Brod
5266 Uhersky Brod — Nivnice — Nezdenice
5053 Nezdenice — Bfezova
Bezznadeni Usti u Vsetina — Vala$ska Polanka — Horni Lide¢
Pasové znateni | Horni LideC — Stfelna (Hornolidecska magistrala)
Bez znaceni Horni Lide€ — Valasské Klobouky — Brumov-Bylnice
626026015 | Roznov p. R. — Homi Bedva — Martinak
Bezznaceni Vizovice — Lutonina — Pozdéchov — Valasska Polanka
5035 Ratibof — Hostalkova — Trojak — Tesak — Bystfice pod Hostynem —
Blazice — hranice kraj
5012 KroméFiz — Kotojedy — Zdounky — Bun¢ nebo Kory&any
5034 a 5067 - Trojak — Drzkova — Kostelec — Zlin

A) Cyklotrasy s prevazné rekreacni funkci, které dale nebudou posuzovany:

e Horni Be¢va — Martinak — Trestik — Velké Karlovice (cyklotrasa472)

e Jestfebice — Kory&any — Staré Huté — Salas — Buné — Kostelany — Nova Dé&dina — Zlutava —
Otrokovice (cyklotrasa 473)

e VSechovice — Kel¢ — Choryné — Lhotka nad Bec¢vou (cyklotrasy 5033 a 6214)

e Staré Huté — Buchlov — Buchlovice — Velehrad (cyklotrasa 5150)

e Zlin — Provodov — Luhacovice (cyklotrasa 5054)

¢ Horni LideC — Stfelna — statni hranice (bez oznaceni resp. pasové znaceni)

e Vizovice — Lutonina — Pozdéchov — Valasska Polanka, resp. LeSna (bez znaleni)

e Ratibof — Hostalkova — Trojak — Tesak — Bystfice pod Hostynem — Blazice — hranice kraje
(cyklotrasa 5035)

e Zdounky — Bun¢& nebo Kory&any (cyklotrasa 5012)

e Trojak — Drzkova — Kostelec — Zlin (cyklotrasy 5034 a 5067)

e Puavodni vedeni cyklotrasy 46 pfes Bilé Karpaty, které svym charakterem neodpovida dalkové
trase a méla by byt pfefazena do kategorie rekreacni cyklistiky

B) Cyklotrasy s potencialem pro rozvoj cyklistické dopravy, které jsou dale hodnocené.

Cyklotrasa 471:

e Trasa: Otrokovice — Zlin — Vizovice

o Nebezpelny usek na cyklotrase v Useku Zlin — Lipa: Intenzita vozidel 19850 voz./24 h.

e Vyhodnoceni: Trasa je vedena po nové cyklistické stezce podél Drevnice z Otrokovic pies
Telovice a Pritné do Zlina. Ze Zlina pokraduje trasa dal udolim Dfevnice pfes LuZkovice a
Zadvefice do Vizovic a vykazuje fadu nedostatk(l V tomto Useku je trasa vedena po zpevnénych
komunikacich (Zivice 8. 3 — 5 m). Mezi Luzkovicemi a Zelechovicemi je nutno dvakrat prekrogit
frekventovanou silnici 1/49 Zlin — Vizovice. V sou€asnosti se pfipravuje projekt, ktery ma tento
problém odstranit.
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Cyklotrasa 6012:

Trasa: hranice kraje — ValaSské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém (cyklostezka Becva)
Nebezpecény Usek na cyklotrase v Useku ValaSské Mezifi¢i — Lhotka nad Becvou: Intenzita
vozidel 1551 voz./24 h.

Vyhodnoceni: Dnes kvalitni cyklostezka Becva, trasu v ramci optimalizace sité doporuCujeme
prefadit do patefni sité dalkovych cyklotras Zlinského kraje. Je tfeba prioritné fesit navaznost
na Olomoucky kraj.

Cyklotrasa 5033:

Trasa: KroméFiz — Hulin — HoleSov — Bystfice pod Hostynem — (VSechovice) — Kel¢ — Choryné
— Lhotka nad Becvou

Nebezpecény uUsek na cyklotrase v useku HoleSov — Bystfice pod Hostynem: Intenzita vozidel
7823 voz./24 h, dale Bystfice pod Hostynem — Mrlinek: Intenzita vozidel 2933 voz./24 h.
Potencialem je pfetrasovani cyklotrasy ve sméru na Valadské Mezific¢i, nicméné v useku Branky
- ValaSské Mezifi¢i je vysoka intenzita 9022 voz./24 h. Proto je nutné novy usek spaijit jen s
novou cyklostezkou.

Vyhodnoceni: Od roku 2004 vznikly nové cyklistické komunikace jen kolem mésta HoleSova.
Na druhé strané stale chybi bezpecné propojeni mezi Hulinem a HoleSovem. | z tohoto divodu
se doporucuje vybudovat nova cyklostezka podél Rusavy. Dale je tfeba optimalizovat vedeni
cyklotrasy podle navrhu mikroregionu Bystfice pod Hostynem. Rovnéz je tfeba pocitat s
iniciativou obci, aby doSlo k bezpecnému propojeni ValaSského Mezifi¢i s Bystfici pod
Hostynem. Pocita se s koridorem, kdy by trasa vedla podél Zeleznice a vodniho toku v ose
Kunovice — Lou¢ka — Police — Branky — Poli¢na — ValaSské Mezifici. Zatim se jedna o cyklotrasu
6216. Tato trasa ma velky potencial.

Cyklotrasa 5150:

Trasa: Velehrad — Staré Mésto - Uherské Hradisté

Nebezpelny uUsek na cyklotrase v Useku Velehrad — Staré Mésto: Intenzita vozidel 3715
voz./24h,

Vyhodnoceni: | kdyZ je cela trasa vedena po samostatnych cyklistickych stezkach, tak zastupci
obci upozornili na skute€nost, Ze mistni obyvatelé tuto trasu nevyuZivaji, nebot se jedna o
cyklotrasu s naro¢nym stoupanim a klesanim, vétSina navstévnikd i mistnich obyvatel vyuziva
silnici Il. tfidy, byt se jedna o nebezpecénéjsi feseni.

Tento pfiklad dobfe ukazuje, Ze i dopravni cyklisté preferuji rychlost, na Ukor bezpeénosti.

Cyklotrasa: neznacena trasa, cyklotrasa 5052 a dale cyklotrasa 5049

Trasa: Uherské Hradisté — Veletiny - Uhersky Brod — Bojkovice — Pitin

Cyklotrasa vede téméF v celém useku mimo frekventovanou sit. Vyjimku tvofi usek Uherské
Hradisté — Sady (intenzita 7605 voz./24 h.)

Vyhodnoceni: Trasa zatim neni vyznaCena v Useku Uherské Hradisté — Veletiny. Mélo by se tak
stat po vybudovani bezpeéného propojeni v Uherském Hradisti v délce 3,5 km v Useku Kunovice
— Sady (pfedpokladané naklady 35 mil. KE. Chybi rovnéz bezpelné propojeni mezi Drslavicemi
a Uherskym Brodem. | kdyZ v Useku Uhersky Brod - Bojkovice — Pitin je vybudovana fada
novych cyklistickych komunikaci, tak mésto dlouhodobé usiluje o bezpecné spojeni s méstem
LuhaCovice — viz. nize.

Naznacena trasa, s velkym budoucim potencialem

Trasa: Luhacovice — Biskupice — Polichno — Uhersky Brod

Nebezpeény usek na cyklotrase v Useku Ujezdec — Biskupice: Intenzita vozidel 7223 voz./24 h,
Vyhodnoceni: Praxe ukazala, Ze obce usiluji zvlasté o spojeni Uherské Hradisté - Uhersky Brod
— Luhacovice - Lou€ka - Horni Lide¢ / ValaSské Klobouky.. Stéle se ale nedafi vybudovat kli¢ové
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stezky v useku Biskupice — Polichno. Trasa z Uherského Hradisté do Luhacovic by se po
vybudovani problémovych usekl méla komplexné pfeznacit a mit jedno Cislo. Trasa ma velky
potencial byt zafazena mezi vyznamné regionalni trasy kraje. Mohlo by dojit k optimalizaci trasy
na Slavi¢in — Sanov — Horna Suéa a propojeni se Slovenskem. Ve vyhledu se tak mizZe jednat
o trasu, ktera by vedla z Uherského Hradisté pfes Uhersky Brod a Luhacovice az na Slovensko.

Naznacena trasa s velkym budoucim potencialem

Trasa: Usti u Vsetina — Valasska Polanka — Horni Lide¢ — Valagské Klobouky — Brumov-Bylnice
Nebezpeény Usek na cyklotrase v iseku Usti — Horni Lideg: Intenzita vozidel 7551 voz./24 h,
dale Horni Lide¢ — Valasské Klobouky: Intenzita vozidel 8732 voz./24 h, dale Valasské Klobouky
— Brumov-Bylnice: Intenzita vozidel 5492 voz./24 h, Intenzity naznacuji, Ze bez cyklistickych
stezek se neda vyznacit Zzadna cyklotrasa.
Vyhodnoceni: Vznikl zde projekt cyklostezky Be¢va — Vlara — Vah, kdy jednotlivé useky jsou
postupné realizovany. Proto je navrzeno v ramci optimalizace povysit tento koridor do dalkové
sité cyklotras Zlinského kraje. Tento koridor ma obrovsky potencial propojit Roznovsko,
Valasské Mezifi¢i, Hornolide€sko, Valasské Klobouky, Brumov-Bylnici se Slovenskem pfes
Vlarsky prismyk.
Stavajici stav navrha:

o Beéva - Vlara - Vah 1.etapa na Gzemi obci Hornolideéska: Usti — Luzna (7,9 km)

o Bedva - Vlara - Vah 2.etapa na uzemi obci Hornolide€ska: Luzna — ValaSské Pfikazy
(10,2 km), DUR, za obé etapy 150 mil. K&
ValaSské Prikazy — (0,81 km), DUR
ValaSské Klobouky — Pote€ (1,25 km)
Brumov-Bylnice —Stitna nad VIaFi (0,6 km), DUR
Stitna nad VIafi a Popov (2 km), SP
Bylnice — Svaty Stépan: (3,1 km)

O O O O O

Cyklotrasa 6260:

Trasa: Roznov p. R. — Horni Be¢va

Nebezpecny Usek na cyklotrase v Useku Horni Becva: : Intenzita vozidel 3711 voz./24 h,
Vyhodnoceni: Usek RoZznov p. R. — Horni Bedva diky kvalitni nové vybudované cyklistické
infrastruktufe je mozné pfefadit do patefni sité dalkovych tras, doporucuje se i sjednotit znaceni
v celém Useku ValaSské Mezifi€i - Roznov p. R. — Horni Be¢va (neboli s trasou ¢.6012).

Naznacena trasa, s velkym budoucim potencialem

Trasa: Vizovice — Lutonina — Pozdéchov — ValaSska Polanka, resp. LeSna

Nebezpecény usek na cyklotrase v celém Useku Vizovice — ValaSska Polanka: Intenzita vozidel
2267 voz./24 h,

Vyhodnoceni: Usek je dlouhodobé vybran jako vhodny usek pro vybudovani cyklistické stezky
na opusténém draznim télese. Zatim vSak existuje jen studie Uzemi Vizovice —Pozdéchov.

Cyklotrasa 5012:

Trasa: KroméFiz — Kotojedy — Zdounky

VSechny ,vypadovky z KroméfiZe jsou nebezpelné. Ve sméru na Rataje je intenzita vozidel
6387 voz./24 h, ve sméru na SeleSovice je intenzita vozidel 4370 voz./24 h,

Vyhodnoceni: trasa ma velky potencial vybudovat bezpe€nou cyklistickou stezku, at’ jiz podél
zeleznice, €i podél vodniho toku Kotojedky. Zatim neexistuje zadna studie. V souvislosti s
danym koridorem jsou zajimavé aktivity mikroregionu Morkovsko, ktery navrhuje - trasovani
nové cyklostezky spojujici Morkovice a KroméFiz. Cyklostezka je vedena pfes obce Morkovice,
Poclenice, Tetétice, VéZky do Zlobic, a odtud po stavajicich a novych cyklotrasach do
KroméfiZze. Celkova délka novych cyklostezek je 9,85 km a doplfiujicich cyklotras 7,0 km.

Vzhledem k tomu, Ze v Morkovicich za&ina cyklisticka stezka ve sméru na Nezamyslice vznika
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tak zajimava cyklotrasa, ktera mlze nahradit zatim mrtvy koridor Kroméfiz — Kotojedy —
Zdounky.

2.5.2. Naméty ze strany obci a mést na nova pateini propojeni
Nejvétsi potencial pro navrhovou ¢ast maji nasledujici podnéty a zaméry ze strany sdruzeni, mést a
obci.

1) Pateini propojeni Zlin - HoleSov

Z pohledu vedeni cyklistické dopravy chybi kvalitni a bezpe€né propojeni spadovych mést HoleSov a
krajského mésta Zlin. Je proto idealni vyuzit obsluzné komunikace nové budované dalnice D49 s
napojenim na ostatni stavajici i vyhledové cyklotrasy v feSeném uzemi..

Na studii navazuje druha, kterd ma navrhnout propojeni pro cyklisty mezi €asti Dolni Ves ve Frystaku,
stavajici komunikaci 11/490 (v useku dlouhém cca 1,5 km) vedouci od Frystdku ke Zlinu a Zlinem-
lokalitou Kostelecké mosty. Komunikacni propojeni, které nyni v tomto useku chybi, by mélo byt
navazana stavajici i pfipravovanou sit' cyklistickych tras v regionu. Nova komunikace ma pfispét ke
zvySeni bezpecénosti provozu cyklistl, aby se nemuseli v tomto Useku mezi Frystakem a vodni nadrzi
pohybovat po silné zatizené silnici [1/490. Koordinatorem studie je mésto Frystak. Je tfeba jen dodat, ze
vodni dilo Frystak je vodarenskou nadrzi s platnymi ochrannymi pasmy a ze strany Povodi Moravy, s.p.,
bude i v pfipadé cyklostezky pozadovano jejich dodrzeni.

Soucasna intenzita v daném koridoru je az 6060 voz./24 h.

2) Pateini propojeni Valasska Polanka - Slavi€in - Slovensko

Jedna se o navrh propojeni mezi ValaSskou Polankou, Slavi€éinem smérem na Slovensko k méstu
Trenc&in v opaném sméru s moznym napojenim na cyklostezku Becva.

3) Paterni propojeni Vsetin — Lhota u Vsetina — Liptal - SluSovice aZlin
Jednotlivé useky cyklostezky Rokytenka: Vsetin - Lhota u Vsetina:
e |. Cast— usek po areal Kotrla (délka 205 m, naklady 6,0 mil. K&, stavebni povoleni), usek po
hranici k.u. Vsetin, (830 m), studie, 60,0 mil. K&
e |l. &ast — Usek od radaru po visutou cyklo lavku (2,5 km), studie, 25,0 mil. K&
e visuta cyklo lavka (250 m), studie, 60,0 mil. K&
o Cyklostezka Jasenice, Il. Etapa (205 m), pfiprava PD, 2,0 mil. K&

Jednotlivé Useky cyklostezky Rokytenka: Lhota u Vsetina — Liptal

e Usek: Cyklostezka za¢ne u podjezdu silnice 1/69 a bude ukon€ena na hranici s obci Lhota u
Vsetina (2,4 km), zamér

e 2. usek: Cyklotrasa povede po silnici 111/4887 od Lhoty u Vsetina az po Zakladni Skolu Liptal, kde
zacne cyklotrasa. Pokud by na silnici lll, tfidy bylo dostatek mista, mohl by zde vzniknout
cyklopruh (1,9 km), studie

o 3. usek: Cyklostezka zane u Zakladni Skoly Liptal a bude ukon&ena na hranici s obci Jasenna
na kopci Syrakov. Cyklostezka pfivede cyklisty do centra obce a bude je vést pfes zastavénou
¢ast obce (2,9 km), DUR

e 4. usek: Cyklostezka za€ne u podjezdu silnice 1/69 a bude ukon&ena na hranici s obci VSemina (
2,5 km), zamér

Soucdasna intenzita v daném koridoru je az 7759 voz./24 h. Proto patefni propojeni nelze realizovat bez
vySe uvedenych opatfeni,
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2.5.3. Naméty ze strany obci a mést k moznosti zaclenéni cyklistickych opatifeni na

krajskych komunikacich
Obecné plati, ze obce a dalsi kliCové organizace mohou pozadat spravce silnic Il. a Ill. tfidy (spravce
RSZK) o teSeni bezpe&ného vedeni cyklistd na silnicich Il. a lll. tfidy s preferovanim integrace do
hlavniho dopravniho prostoru. Systém spolufinancovani vlastni realizace i nasledné udrzby jednotlivych
Usekd bude vzdy stanoven v ramci mistnich podminek. Pozadavek na feSeni cyklodopravy na silniéni
siti musi pfedné vzejit ze strany obce, na jejimz Gzemi je rekonstrukce planovana a musi mit konkrétni
podobu a koncepéni navaznost. Diky tomuto postupu se muze pfedchazet témto problémuim:

o Casté opomijeni jiné, nez motorové dopravy se negativné projevuje v nezastavéném i
zastavéném uzemi, ¢asto ma i negativni vliv na celkové fungovani tzemi.

e Cyklodoprava se fesi jen ve vyjimeCnych pfipadech od pocate¢nich provéfovacich studii
zaméru (Uzemni planovani), coz zplsobuje, Ze pozdéji jiz byva pozdé na odpovidajici
plnohodnotné feseni.

e Vicenaklady spojené s dodateCnym c&asto komplikovanym feSenim infrastruktury pro
cyklistickou dopravu zejména ve stisnénych prostorovych podminkach v intravilanu obci.

Dale obce mohou vstupovat do jednani ve véci projektové pfipravy novostaveb a rekonstrukci silnic .
tFidy, kde je spravcem RSD, pFipadné pi pFipravé velkych Zelezniénich staveb (kde je spravcem SZDC),
atd., u kterych by jejich realizaci mohlo dochazet k bariéram rozvoje cyklistické a pési dopravy. Systém
spolufinancovani jednotlivych usekd bude vzdy stanoven v rdmci mistnich podminek. Doporucuje se:
e ResSeni prostupnosti Uzemi v navaznosti na vystavbu velkych dopravnich staveb, zajisténi
priichodnosti pro nemotorovou dopravu.
e Idealni Fesit ve fazi studie proveditelnosti nebo DUR.
e V ramci auditl staveb zvaZzovat i vliv projektu na prostupnost krajiny a jeho zasah na mistni
vazby.

Problematika pfehodnoceni vedeni cyklistické dopravy v obcich v koridorech silnic musi byt posuzovana
vzdy individualné. Zasadnimi parametry, ke kterym je tfeba v posouzeni vzdy pfistoupit, je bezpecnost
provozu na pozemnich komunikacich a moznosti uspofadani hlavniho dopravniho prostoru a
pfidruzeného dopravniho prostoru.

V realité princip této spoluprace pfili§ nefunguje, jak ukazal prizkum mezi obcemi. Naopak se stava, ze
po rekonstrukci silnic Il a lll. tFidy radgji jezdi cyklisté po chodniku (viz. foto vlevo z Ujezdce na dalsi
strance), nebo i pfes zadosti starosty z Ratibofe se udéla takova krajnice, po které cyklisté ani nemohou
jezdit (viz. foto vpravo na dalSi strance). Podobnou zkuSenost méla i obec Knézpole, ¢i mésto Bystfice
pod Hostynem. Na zakladé téchto zkuSenosti, kdy se krajské komunikace pfi rekonstrukcich €asto zuzuji
bez mozZnosti zachovat ¢ast komunikace napf. pro cyklopruh, se doporuuje pro navrhovou Cast
zapracovat pozadavek, aby projektant pfi tvorbé projektové dokumentace dotéené komunikace musel
navrhnout i feSeni pro cyklistickou dopravu.
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PFikladem i je mésto Uhersky Brod v ulici Pod Valy
(komunikace 111/05019), které chce navrhnout
vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty v kombinaci s
piktogramovym koridorem pro cyklisty.

Obr.9 Priklady nevhodnych stavebnich Uprav komunikaci, (zdroj: vlastni Setfeni)

Rovnéz mésto Otrokovice Fesi problém se silnici &. | / 55, kdy RSD nesouhlasi se zfizenim vyhrazeného
jizdniho pruhu na pratahu méstem v Useku od Kvitkovické kfizovatky po posledni svételnou kfiZzovatkou
smér Tlumacov (v délce 1,6 km).

Obr.10 Priklady nevhodnych stavebnich Uprav komunikaci, (zdroj: vlastni Setreni)
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2.5.4. Dalsi naméty a pripominky ze strany obci a mést k bariéram v podpofie cyklistické
dopravy
e Nevyjasnéné majetkopravni vztahy a komplikace spojené s vykupem pozemkl potfebnych pro
vystavbu novych uUsekd cyklistickych komunikaci &i pro znaceni cyklotras. Komplikovana a
zdlouhava jednani s vlastniky pozemk( pfi snaze obci spustit proces zpracovani komplexnich
pozemkovych Uprav, tak i v procesu samotném.
e Cyklisté jsou nejzranitelngjsi skupinou Ucastnikl silni€éniho provozu a spolu se seniory jsou jednou
z mala cilovych skupin, u které se nedafi dosahnout snizeni nehodovosti (plati pro tzemi celé CR).
¢ Nejednotny vyklad legislativy CR a nejednotny pFistup vefejnopravnich organt pfi planovani a
realizaci cyklopruht na silnicich uvnitf obci.
e Opomenuti FeSeni cyklistické dopravy pfi zpracovani tzemné planovaci dokumentace.
e Vysoké naklady na vynéti pozemku ze zemédélského plidniho fondu v bézném rezimu, extrémné
vysoké v Uzemich s chrdnénym reZimem pfirody.
e Komplikované fizeni na strané organud ochrany zivotniho prostfedi souvisejici s vystavbou
cyklistickych komunikaci v pfirodné chranénych oblastech.
e Riziko vzniku konflikt(l v lokalitach, kde bude cyklisticka doprava nové vedena soubézné s pési ¢i
automobilovou dopravou, sniZzeni bezpecnosti chodcl a uc¢astnikl silniéniho provozu v dusledku
netolerantniho &i nezodpovédného chovani.

2.5.5. Shrnuti kapitoly

V ramci pfedchoziho obdobi se podafilo vybudovat fadu vyznamnych cyklistickych stezek, napf.
v Useku Otrokovice — Zlin - LeSna, Koli¢in — HoleSov — Jankovice, déle jsou cyklostezky napf. kolem
Uherského Hradisté, Uherského Brodu, &i Hluku. Také se podafilo vybudovat cyklostezku na zrusené
Zelezniéni trati v useku Morkovice - Slizany — Uhfice — Némcice (na usek Vizovice — Lutonina —
Pozdéchov — ValaSska Polanka v trase Batovy drahy se ale stale ¢ekd). Diky vSem novym cyklostezkam
a cyklotrasdm se tak zvysila atraktivita uzemi, zlepSila se i dostupnost pro cyklistickou dopravu a byl
podpofien rozvoj turistického ruchu a sluzeb.

Na druhé strané soucasna sit cyklotras je nedostate¢na, a to jak z hlediska celkového pokryti uzemi,
tak z hlediska kvality (povrch, smérové i vySkové vedeni tras). Stalym problémem je bezpecnost cyklistu
pohybujicich se v oblastech, ve kterych je velky potencial zdrojové a cilové dopravy. Jedna se
predevsim o okoli mést Zlin, Uherské Hradisté, Kroméfiz, Vsetin, Otrokovice, Valasské Mezifi¢i, Roznov
pod Radhostém a Uhersky Brod. V téchto oblastech stale chybi pfedevsim bezpecéné trasy ucelového
charakteru. Pfikladem mohou byt trasy vedené k méstu Vsetinu od Valadské Polanky (po silnici 1/57), &i
a bezpecné propojeni spadovych mést Uhersky Brod a Luhagovice, Luhacovice a Slavi¢in, Uhersky Brod
a Uherské Hradisté, Bystfice pod Hostynem a ValaSské Mezifi¢i, RoZnov pod Radhostém a Frenstat pod
Radhostém. Chybi také propojeni s krajskym méstem Zlin ve sméru na Hole3ov, Vizovice a Luhalovice.

Znaceni cyklistickych tras se na Uzemi kraje zdsadné liSi a neni z n&j vZdy ziejmé, zda jde o cyklistické
trasy vedené pievazné po silnicich a zpevnénych komunikacich nebo o trasy turistické, uréené
pfedevsim pro horské kola. Rovnéz charakter a vyznam tras z hlediska jeho zaclenéni do systému
cyklotras v CR a v kraji neni ze soudasného systému patrny (napfiklad trasa Jihlava — Cesky Té&Sin
vedena Uzemim kraje v Useku Jestfabice — KoryCany — Staré Huté — Sala$ — Bun¢ — Kostelany — Nova
Dédina — Zlutava — Otrokovice — Zlin — Vizovice — Vsetin — Bystficka — Valaské Mezifi¢i — Le$na —
Lhotka je vyznacena v jednotlivych Usecich jako trasa €. 473, 471, 46 a 501, pfiCemz neni zfejmé, ze
se jedna o jednu dalkovou trasu).

PF¥i planovaném pretrasovani sou¢asnych cyklotras je tfeba na tizemi ve spravé Lest CR vytvofit navrhy
variantnich feSeni s ohledem na zpracovavani kalamity a s tim spojenou zvy3enou frekvenci pojezdu
tézké techniky, odvoznich souprav a lesnickych mechanizm(, kdy jiz nyni dochazi ke stfetu zajmu
lesnického provozu a navstévniki lesu.
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2.6. Specifikace, propojeni a synergie cyklistiky s ostatnimi druhy dopravy ve ZK
Propojeni verejné a cyklistické dopravy se oznacuje jako tzv. Bike&Ride. Smyslem systému Bike&Ride
je vybudovat infrastrukturu umoznujici bezpeéné odstaveni jizdniho kola v prostorach zastavky a stanice
hromadné dopravy, jenz umozni cestujicimu pokraCovat k cili své cesty vlakem, autobusem apod. Jizdni
kolo v systému funguje jako dopravni prostfedek pro kratké vzdalenosti z mista bydli§té (¢i zaméstnani)
ke stanici. S ohledem na vyrazné SirSi okruh v okoli dostupny od stanice jizdnim kolem nez pési
dopravou, je tak podpora systému Bike&Ride v zajmu Zelezni¢ni dopravy, nebot' tim vyrazné stoupa
pocet potencionalnich uzivatel(.

Zlinsky kraj ma obrovsky potencial vyuzit tento systém, nebot na jedné strané ma rozsahlou sit
ZelezniCnich trati, na druhé strané sit' stavajicich i planovanych patefnich cyklotras vede v koridoru
téchto trati:

o trat 280 v Useku Hranice na Moravé — Vsetin — Horni Lide¢, s vazbou na cyklotrasu 50, na
cyklostezku Becva a také s vazbou na planovanou cyklotrasu Becva — Vlara - Vah

o trat 281 Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Radho$tém, s vazbou na cyklotrasu 6012

o trat 282 Vsetin — Velké Karlovice, s vazbou na cyklotrasu 50, na cyklostezkuBecva

o trat 283 Horni Lide¢ - Bylnice, s vazbou na planovanou cyklotrasu Be€va — Vlara - Vah

o trat 303 Kojetin — ValaSské Mezifi€i, s vazbou na cyklotrasu 5033

e trat 305 v useku Kromé&fiz — Zborovice, , s vazbou na cyklotrasu 5012

e trat 330 v Useku Prerov - Staré Mésto u Uherského Hradisté, s vazbou na cyklotrasu 4, na
Moravskou stezku

e trat 331 Otrokovice — Vizovice, s vazbou na cyklotrasu 471

o trat 340 Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou, s vazbou na cyklotrasu 4, na Moravskou
stezku

o frat 341 Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice, s vazbou na cyklotrasy 5052 a 5049 (a
na neznacené, ale planované useky)

e trat 346 Ujezdec u Luhadovic — Luhadovice, s vazbou na planovanou cyklotrasu

Je vSak zfejmé, Ze pfed cca 20 lety tento systém byl daleko vice roz8ifen nez v sou€asné dobé&. Nemélo
by to ale vést k opusténi daného systému, ale naopak je tfeba vychazet z prfedpokladu, Ze lidé se opét
budou vracet z aut na kola a k vefejné dopravé. Stale vice lidi v modernim svété vyuziva kombinaci
dopravnich prostfedk(i b&hem pracovniho dne &i o vikendech a dovolenych. Zeleznice a autobusy
rozSifuji akeni radius cyklistl a jsou proto idealnim partnerem jak pro pfepravu osob, tak i samotnych
kol (mnohdy jedina alternativa tam, kde chybi kvalitni a bezpe¢né cyklostojany). Cely systém by tak mél
byt zaloZen na budouci expanzi. Pokud se vytvofi dobré parkovaci podminky, podpofi se rust vyuzivani
systému Bike & Ride.

Je tfeba se vice zasazovat o zfizovani parkovacich mist pro kola pfedevsim na vlakovych nadrazich a
dojednat zlepSeni souasné situace s provozovateli zelezni€ni dopravni cesty. S kazdou rekonstrukci
nadrazi ze statnich ¢i evropskych penéz je nutné zohlednit i potfeby cyklistl. Zaroven je nutné, aby se
zlepsily podminky pfepravy kol.

Soucinnosti dopravnich prostfedkld kolo/vlak(bus) Ize zejména v pfiméstskych oblastech velmi dobfe
konkurovat automobilové dopravé. Neodmyslitelnou sou&asti kvalitné fungujici vefejné dopravy by tak
mélo byt i vybaveni stanic cyklostojany (kratkodobé parkovani) a cyklodomy (dlouhodobé parkovani) v
duchu systému Bike & Ride. Dilezité je v dopravnim fetézci sledovat plynulou mobilitu obyvatel v rezimu
,0d dvefi ke dvefim“. Tu mize zajistit pravé kombinace jizdniho kola s vefejnou dopravou. Zvlasté je
potfeba vénovat pozornost i seniorim, pro které kolo byva mnohdy jedinym feSenim, jak se vibec dostat
k zastavce, mnohdy i ,obyCejné“ méstské hromadné dopravy.

Jak ale ukazal namatkovy priizkum, vybaveni Zelezni¢nich stanic a zastavek ve Zlinském kraji, v duchu
systému Bike & Ride, je dosud velmi slabé. Je to zpusobeno predev§im malou osvétou v této oblasti.
Na vétsiné velkych vlakovych nadrazi dosud chybi i zakladni cyklostojany (nebo jsou velmi Spatné
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kvality), automatizované cyklodomy znamé z némeckych mést jsou jen v Uherském Hradisti, které byly
zfizené v ramci evropského projektu. Prizkum ale ukazal, Ze mésta a obce maji zajem o feSeni
parkovani a uschovny kol.

Problémem jsou &asto vlastnické vztahy k pozemk(im, na kterych stojany stoji. Ceské drahy se postupné
rozdsélily do nastupnickych organizaci a zarover: se rozdélil i majetek. CD dnes funguiji jako jeden z
dopravc( a spravu infrastruktury prevzala SZDC. Ve stanicich mnohdy prostory pro uschovnu kol chybi
a CD, a.s. nema ani zaméstnance k jejich provozu. Na druhé stran& pravé SZDC miiZze ze zakona
parkovani pro kola financovat. Pokud se tedy rekonstruuje Zelezni¢ni stanice, tak by mélo byt
automatické, Ze soucasti rekonstrukce je feSeni systému Bike & Ride. Z mistnich Setfeni zcela
jednoznacné nevyplynulo, Ze to tak skute¢né je.

Mezi nejCast&jSimi nedostatky se objevuiji:

1) Nevhodné pouzivani zabradli

Kontraproduktivni je Casto pouzivani zabradli na vlakovych nastupistich k zaparkovani kol. Zabradli maji
slouzit pro bezpec€nost cestujici vefejnosti, misto toho slouZi jako nouzové stojany. Je tak ohroZovana
bezpecnost cestujicich, ¢asto vznika poskozeni bezbariérovych vstupl na nastupisté. Z tohoto divodu
by Zelezni¢ni stanice mély zamezit takovému odkladani kol (nikoliv zakazem, ale nabidkou kvalitni
parkovaci infrastruktury).

2) Zastaralé a nevhodné stojany

Jednim z dlvodu, pro¢ cyklisté radéji zamknou sva jizdni kola o plot, ¢i zabradli mize byt i to, Ze jim
zajistuje lepsi stabilitu kola a také vétsi bezpecnost proti kradezi (je mozno zamknout i ram, nikoliv jen
predni, €i zadni kolo). Proto je tfeba uvazlivé volit typ stojanu, aby byl pro cyklisty vhodny a poskytl
odpovidajici uroven zabezpedeni.

Obr.11 Pfiklady nevhodné koncipovanych stojant na kola u Zel. stanice, (zdroj: vlastni Setfen)

2.6.1. Shrnuti kapitoly

Zlinsky kraj ma obrovsky potencial vyuZzit vySe uvedeny systém, nebot' na jedné strané ma rozsahlou
sit’ Zelezni€nich trati, na druhé strané sit stavajicich i planovanych patefnich cyklotras vedoucich pravé
v koridoru téchto trati.
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Jak ale ukazal namatkovy priizkum, vybaveni zelezni¢nich stanic a zastavek ve Zlinském kraji, v duchu
systému Bike & Ride, je dosud velmi slabé. Je to zplsobeno pfedev§im malou osvétou. Na vétsiné
velkych vlakovych nadrazi dosud chybi i zakladni cyklostojany (nebo jsou velmi Spatné kvality),
automatizované cyklodomy znamé z némeckych mést jsou jen v Uherském Hraditi, které byly zfizené
v ramci evropského projektu. Prlizkum ale ukazal, Ze mésta a obce maji zajem o feSeni parkovani a
uschovny kol.

2.7. Analyza stavajiciho stavu fizeni a koordinace rozvoje cyklistiky v kraji

2.7.1. Rizeni rozvoje cyklistiky prostiednictvim krajského cyklokoordinatora
V ramci navrhové ¢asti Koncepce 2004 byla u jednotlivych opatfeni vymezena vécna odpovédnost
odbort Krajského Ufadu Zlinského kraje za jejich naplfiovani, ale podafilo se naplfiovat jen néktera (viz.
kapitola 1.6.). Nikdo také nebyl povéien sledovanim jejich naplfiovani. Tuto funkci pfevzal Odbor
strategického rozvoje kraje prostfednictvim krajského cyklokoordinatora.

Také se nepodafilo zabezpedit nezbytné procesni a organizacni kroky, které mély vést k Uzké spolupraci
vSech zapojenych / za€astnénych subjektl (jednotlivych odbord Krajského Ufadu Zlinského kraje, jeho
pFispévkovych organizaci, ale i dalSich vefejnopravnich, podnikatelskych &i neziskovych subjekt().

Obdobi 2004 — 2018 je tak charakteristické absenci vykonnych a fidicich organ( podilejicich se na
tomto procesu — a to predevSim krajského cyklokoordinatora a krajské cykloskupiny s patfiCnymi
kompetencemi, k absenci indikatorové soustavy i kazdoro¢niho vyhodnocovani stavajici Koncepce.

Situace se zménila az v roce 2018 s funkci nového cyklokoordinatora a se zfizenim pracovni skupiny v
roce 2019, €¢imz byly vytvofeny pfedpoklady pro efektivni a Uspé&sné Fizeni realizace budouci Koncepce.

Kraisky cvklokoordina

V prvni etapé své cCinnosti se cyklokoordinator zaméfil na ziskavani podkladd od vSech subjektl

realizujicich jednotlivé projekty odpovidajici naplni Koncepce a na podporu zapojeni vyznamnych

lokalnich partnert do pfipravy a nasledné realizace Koncepce. Postupné bude zodpovédny za:

¢ koordinaci realizace projektt Koncepce (ve spolupraci s vécné pfislusnymi odbory i oddélenimi
Krajského ufadu Zlinského kraje), pomoc pfi vyhledavani mimorozpoctovych zdroju na jejich
financovani,

e tvorbu, aktualizaci a vyhodnoceni Akéniho planu. Pfi tvorb& a aktualizaci Akéniho planu uUzce
spolupracuje s Pracovni skupinou pro rozvoj cyklistiky na tzemi Zlinského kraje,

e zpracovani a pfedlozeni Zpravy o naplfiovani Koncepce,

o predkladani doporuceni na pfipadnou upravu Koncepce,

e pfipravu podkladll na jednani organd povéfenych fidici a kontrolni funkci; mj. pfedklada zpravu o
probihajici implementaci.

PFi upfesnéni jeho agendy je mozné se nechat inspirovat z jinych kraju. Asi nejlépe je systém
propracovany v Olomouckém a Jihomoravském kraji, kde cykloordinator s konkrétnimi ukoly a agendou
je oficialné zafazen na odbor regionalniho rozvoje. Obdobou funkci a pozici maji v Karlovarském kraji,
Kralovéhradeckém, StfedoCeském kraji a v kraji Vysoc&ina. V Libereckém kraji pracuje cyklokoordinator
na odboru dopravy, v JihoCeském kraji roli koordinatora vykonava zfizena Nadace JihoCeské
cyklostezky. Specifické postaveni ma Ustecky kraj, ktery sice oficialné cyklokoordinatora nema, ale byla
zde povéfena osoba, aby koordinovala investi¢ni pfipravu 4 dalkovych cyklotras, jez vedou timto krajem.
V ostatnich krajich maji zpracovanou cyklokoncepci, ale funkce cyklokoordinatora funguje na principu
ad-hoc, nebo v ramci bézné agendy uradu.
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2.7.2. Principy koordinace

Podpora cyklistické dopravy a cykloturistiky potfebuje solidni zakladnu, aby mohla dosahnout cilll, které
sleduje. Kontinuita a pfiméfené vybaveni personalnimi a finanénimi prostfedky jsou dalezitymi faktory
uspéchu. Efektivni organizagni struktury musi také zaruCovat jejich optimalni nasazeni a zahrnovat
relevantni aktéry. Koordinovany postup zainteresovanych ministerstev, kraji a mést v jejich jednotlivych
oblastech kompetence je spravnym vychodiskem pro uskutechovani politiky podpory cyklistické dopravy
a cykloturistiky. Rovnéz se pocita s podporou neziskového sektoru. Tento model je tfeba pfenést a
zkvalitnit i pro nadchazejici Koncepci.

Regionalni
a méststi/obecni
cyklokoordinatofi

Narodni Krajsky
cyklokoordinator Cyklokoordinator

Obr.12 Schéma koordinace cyklistické dopravy a cykloturistiky, (zdroj: vlastni Setreni)

Narodni uroven zastupuje Ministerstvo dopravy CR ve spolupraci se spolkem Partnerstvi pro
méstskou mobilitu (www.cyklomesta.cz), ktera je celostatni, dobrovolnou, nepolitickou a nevladni
organizaci, zaloZenou jako zajmové sdruzeni pravnickych osob. Cleny Partnerstvi jsou obce, mésta,
svazky a neziskové organizace. Koordina¢ni ¢innost pak vykonava narodni cyklokoordinator.
Krajskou uroven zastupuje krajsky cyklokoordinator, ktery koordinuje naplfiovani jednotlivych
opatfeni a spolupracuje na jejich realizaci se zainteresovanymi odbory a dalSimi institucemi. DalSim
jeho ukolem je koordinace ¢innosti kolem mezinarodnich a krajskych cyklokoridor. Dany pracovnik
pracuje na Odboru strategického rozvoje kraje, v tésné spolupraci s Odborem dopravy a Odborem
uzemniho planovani a stavebniho fadu.

Posledni urovni jsou regionalni a méststi koordinatofi. Tuto funkci zastupuji ¢lenové jednotlivych
ORP, ktefi byli nominovani do pracovni skupiny.

VSechny tfi irovné spoleéné vytvorily krajskou pracovni skupinu doplnénou o fadu dalSich odborniku
z Fad vefejnopravnich instituci & zajmovych organizaci (Policie CR, Reditelstvi silnic a dalnic CR, Povodi
Moravy, RSZK, Lesy CR, SZDC, Klub &eskych turistti, Centréala cestovniho ruchu Vychodni Moravy,
0.p.s.., koordinatofi dalkovych cyklotras, projektanti atd.).

2.7.3. Pracovni skupina

Tato skupina je slozena z politickych a odbornych zastupcq, ktefi se zajimaji o danou problematiku a
ktefi chtéji spolu vzajemné komunikovat a spolupracovat. Jeji prvni aktivitou je pfiprava této Koncepce,
v budoucnu bude garantem aktualizace Ak¢niho planu, prabéhu pinéni jednotlivych projektovych
zamérl a bude davat doporuceni ke zpusobu dalSiho naplhovani Koncepce (napf. k vybéru projekti
uréenych k realizaci) a pfipadné k jeji upravé. Jejim ukolem je rovnéz prosazovat politickou podporu
realizace Koncepce a pfipadné lobbovat za uskute¢néni dil€ich aktivit a ukold (zejména u oblasti, které
jsou v kompetenci jinych subjektd — mést/obci, statu, atd.).

Koordinovany postup zainteresovanych partnerl v jejich jednotlivych oblastech kompetence je
spravnym vychodiskem pro uskutecnovani politiky podpory cyklodopravy a cyklistiky obecné.

Mésta a obce, mikroregiony, sdruzeni a svazky obci,
o Mésta a obce. Primarné zodpovédné za rozvoj cyklistiky na svém uzemi (pfiprava projektové
dokumentace, spolufinancovani ¢i financovani vystavby cyklostezek a integrovanych projektt
do cyklodopravy, zajisténi propagace cyklistiky, feSeni majetkopravnich vztahd v souvislosti s
rozvojem cyklistické dopravy, udrzba cyklistickych komunikaci, atd.).
e Mistni akéni skupiny, sdruzeni a svazky obci. Mistni akéni skupiny (iniciace projektu,
provadéni mistniho znaceni, doplnéni mobiliafe, apod.).
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Odborné organizace: MDCR (www.mdcr.cz), Klub éeskych turistd (www.kct.cz), Partnerstvi pro
méstskou mobilitu (www.cyklomesta.cz) , Nadace Partnerstvi (www.nadacepartnerstvi.cz),
CEMBA - Ceska mountain bikova asociace (http://www.cemba.eu), Centrala cestovniho ruchu
Vychodni Moravy, o.p.s., Moravska stezka, z.s. a Cyklostezka Beéva, z.s. a Destinaéni
managementy oblasti cestovniho ruchu ve Zlinském kraji.

Dale se jedna o organizace, které nepfimo ovliviuji vystavbu cyklistické infrastruktury. V pracovni
skupiné jsou zatim tyto tfi organizace:
e Povodi Moravy, s.p. (vazba na souhlasy s vedenim cyklotras podél fek, pfipadné s vystavbou
cyklostezek na hrazich).
e Reditelstvi silnic Zlinského kraje pfispévkova organizace (spravce silnic Il. a lll. tfidy
ve Zlinském Kkraiji).
e LesyCR, s.p. a dalsi spravci les(i (vazba na souhlasy s vedenim cyklotras pres jejich Gzemi,
nebo dokonce s vystavbou terénnich stezek).

2.7.4. Shrnuti kapitoly
Obdobi 2004 — 2018 je tak charakteristické absenci vykonnych a Fidicich organt podilejicich se na
tomto procesu — a to predevSim krajského cyklokoordinatora a krajské cykloskupiny s patfiCnymi
kompetencemi, k absenci indikatorové soustavy i kazdoro¢niho vyhodnocovani stavajici Koncepce.

Situace se zménila az v roce 2018 s funkci nového cyklokoordinatora a se zfizenim pracovni skupiny v
roce 2019, ¢imz byly vytvofeny pfedpoklady pro efektivni a Uspé&sné Fizeni realizace budouci Koncepce.

Krajsky cyklokoordinator se v prvni etapé své ¢innosti zaméfil na ziskavani podkladd od v§ech subjektu
realizujicich jednotlivé projekty odpovidajici naplni Koncepce a na podporu zapojeni vyznamnych
lokalnich partner(i do pfipravy a nasledné realizace Koncepce.

Pracovni skupina je slozena z politickych a odbornych zastupcu, ktefi se zajimaji o danou problematiku
a ktefi chtéji spolu vzajemné komunikovat a spolupracovat. Jeji prvni aktivitou je pfiprava této
Koncepce, v budoucnu bude dohlizet na aktualizaci Akéniho planu, pribéh pinéni jednotlivych
projektovych zamérd a bude davat doporuceni ke zpusobu dal$iho naplfiovani Koncepce.

2.8. Analyza stavajiciho systému financovani rozvoje cyklistiky v kraji

2.8.1. Ekonomické prinosy cykloturistiky a cyklodopravy
K vycisleni celkovych pfinost slouzi analyza nakladd a pfinosl (Cost—Benefit analyza). Jeji princip
spoCiva v tom, Ze definuje, kvantifikuje a vycisluje vSechny naklady na urcity zdmér (napf. vystavbu
cyklistické infrastruktury) a pfinosy tohoto zaméru.

PrestoZe postupy pro ocenéni piinost a nakladd se velmi rizni, vSechny zahrani¢ni CBA ukazuji, Ze
podpora bezmotorové dopravy ve vSech rovinach (od politiky az po infrastrukturu) vykazuje velmi vysoky
pomér prinosl vici nakladlim. Dle uvedenych studii jsou investice do cyklistické dopravy velmi efektivni,
a to hlavné s ohledem na zdravotni pfinosy dané jizdou na kole. Studie severské rady ministrd
prostfednictvim analyzy nakladd a pfinosti ukazuje, Ze investice vlozené do cyklodopravy jsou
nejefektivnéji investované prostiedky v ramci dopravy vibec.
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Tento nastroj pouzila také Evropska cyklisticka federace, aby zhodnotila celkové ekonomické pfinosy
pouzivani jizdniho kola®. Podle téchto udaju je celkova uspora 0,97 euro (tj. 25 K&) za kazdy kilometr
ujety na jizdnim kole v porovnani s pouzivanim osobnich automobilt. Podpora cyklistiky sou¢asné s
sebou pfinasi ekonomické pfinosy také v dalSich oblastech.

NejvétSim benefitem cyklistiky je zlepSeni zdravotniho stavu, tedy nizsi vydaje za zdravotnickou péci a
také nizsi socialni vydaje zpGsobené nemocnosti. Zdravotni pfinosy cyklistiky pfedstavuji asi 80 %
celkové &astky. Do vycisleni byly zahrnuty nasledujici faktory:

e Zdravotni pfinosy cyklistiky;

e Zmirnéni problém0 s dopravnimi kongescemi;

e Uspora pohonnych hmot;

e Snizené emise CO2;

o Mensi znedisténi ovzdusi;

e Snizeni hlukové zatéze;

e PFinosy pro cyklopramysl;

e PFinosy pro turismus a cestovni ruch.

Studie Evropského parlamentu rekapituluje zavéry vice nez 20 regionalnich nebo narodnich studii.
Prehled dostupnych udaju o vydajich cyklistd znazornuje rozdily mezi cykloturisty (kolo jako soucast
dovolené s pfenocovanim nebo pfimo dalkova cykloturistika) a vyletniky na kole (jednodenni vylety
bez pfespani v destinaci). Vysledky ukazuji, Ze cykloturisté utrati denné v priméru 57,08 EUR vcéetné
ubytovani. Na druhou stranu jednodenni cyklisté utraci mnohem méné s odhadovanym priameérem
15,39 EUR na den.

V Ceské republice pfinos cykloturistiky rozvadéla podrobné studie ,Ekonomicky pfinos cykloturistiky na
Jizni Moravé a ve Weinviertelu“. Primérné pfinosy z cykloturistiky se na sledovanych lokalitach
pohybovaly kolem 15 K& na 1 ujety kilometr.

K uvedenym C&islim je potfeba uvést, Zze se vztahuji pouze k cilové skupiné cykloturistll v osmi lokalitach
Jihomoravského kraje. Pfi zapoc&teni cyklodopravy, resp. SirSiho izemi by byl ekonomicky pfinos vySSi.
Je vSak zfejmé, ze ekonomicky pfinos je do velké miry zavisly také na atraktivité uzemi pro cykloturisty
a informacich o daném Uzemi, z néhoz se rekrutuje pocet cykloturistll v dané destinaci. Neméné
vyznamnym faktorem pak jsou poskytované sluzby, které nejen pfispivaji ke spokojenosti navstévniku
a k jejich potencialnimu navratu, ale zejména ke zvySovani konkurenceschopnosti Uzemi ve srovnani s
jinymi destinacemi.

2.8.2. Evropské zdroje

K prezentaci aktualni stavu pfipravy nového Programovaci obdobi 2021-2027 je v pfiloze &.4 uveden
informagni letak Ministerstva pro mistni rozvoj shrnuijici priority financovani z pohledu Ceské republiky.
Samoziejmé konecna verze programl a jejich alokace se mlze jesté jakkoliv zménit, pfesto tento
material dava celkem uceleny obraz o mozné skladbé budouci dotaéni politiky z evropskych zdroju v
CR. Programovaci obdobi 2021-2027 navazuje na Strategii regionalniho rozvoje CR 21+ (SRR21+).

Oblast cyklodopravy a cyklistiky bude soucasti Integrovaného regionalniho operaéniho programu,
konkrétné nejspiSe v oblasti Rozvoj méstské a pfiméstské dopravy.

SECF: CYCLING IN THE EU: WHITE PAPER, MEP Briefing. Brusel, fijen 2011
4 Studie Evropského parlamentu. The European Cycle Route Network Eurovelo, str. 51. Brusel, 2012.
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Zakladnim problémem je, Ze dle udaji z pfipravy nového planovaciho obdobi neni uvedena mezi
prioritami bezmotorova doprava a v dokumentu SRR21+ je zatim bezmotorova doprava uvedena
nedostate&n&. Svaz mést o obci CR jiz napsal pfipominku k odstranéni nedostatku, zatim bez odezvy.

Z prvnich informaci o pfripravé programovaciho obdobi tak Ize vyvodit, Zze alokace na vystavbu
cyklistické infrastruktury mize byt nedostatecna.

2. Integrovany regionalni operacni program 2014-2020

V pravé probihajicim programovém obdobi 2014-2020 byla prakticky veSkera alokace uréena na
podporu cyklistiky a cyklodopravy v ramci narodnich vyzev jiz rozdélena vybranym projektim uz v
pribéhu roku 2018.

Vyjimku tvoFi Uzemné& omezeny program Integrovany plan rozvoje uzemi (dale jen ,IPRU"), ktery véak
fesi ,jen” rozvoj aglomerace krajského mésta Zlin a nékolika sousednich mést a obci.

Podpora v ramci IROP byla zaméfena na rekonstrukci, modernizaci a vystavbu komunikaci pro cyklisty
— zejména cyklostezek a stezek pro cyklisty a chodce se spole€nym nebo oddélenym provozem. Bylo
také mozné realizovat liniova opatfeni pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru pozemnich
komunikaci, tedy takzvané cyklopruhy.

Ve dvou celonarodnich vyzvach byla podpofena zhruba 1/3 podanych projektl, na ostatni jiz financni
prostiedky nezbyly.

SPECIFICKY CIL 1.2: Rozvoj integrovanych dopravnich systém( a udrzitelnych forem dopravy

Cilem je stabilizovat, pfipadné posilit pfepravni vykony vefejné dopravy (IDS), snizit zatéze center IAD
na navrzenou uUroven a zvysit bezpeénost zranitelnych ucastniki méstského provozu. Pfedmétem
podpory bylo:

+ zvySovani bezpec€nosti na stietech zelezni¢ni, silni¢ni a cyklodopravy véetné pési dopravy
(kFizeni, soubéh a dale realizace cyklistickych pruhl na mistnich komunikacich a projektd ke
zvySeni bezpecnosti);

+ vystavba a rekonstrukce cyklostezek v ramci sité Eurovelo i mimo ni, feSeni koliznich mist,
spole¢nych stezek pro chodce a cyklisty a budovani infrastruktury pro cyklodopravu;

* Dojizdka za praci, 8koly a sluzbami (obec-mésto)

Z evropskych fondud bylo pro obdobi 2014 — 2020 vy¢lenéna daleko mensi alokace, nez pro obdobi 2007
—2013. V dasledku toho byla alokace z IROP vyCerpana jiz v roce 2018.

3. INTERREG V - A Slovenska republika — Ceské republika 2014-2020

SK-CZ SLOVENSKA REPUBLIKA

14-20 CESKA RERPLIBLIKA

EUROPSKA UNIA
EUROPSKY FOND
REGIONALNEHO ROZVOJA

SPOLOCNE BEZ HRANIC

Tento program ma také plné vyCerpanou alokaci na podporu cyklistiky. Program byl zaméfen zejména
na regionalni a mistni projekty s preshrani¢nim vyznamem. Byl kladen velky ddraz na skute¢né
preshrani¢ni dopady projektd a vybirany budou pouze takové projekty, které mohou prokazat vyznamny
pozitivni dopad na ¢eské a slovenskeé pfihranici.

Prioritni osa 2: Kvalitni zivotni prostfedi

Ekologicka doprava, budovani cyklistickych stezek za u¢elem propojeni vyznamnych objekt(
kulturniho dédictvi a pfirodniho bohatstvi
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V rdmci programu obnovy venkova bylo cyklistiku mozné realizovat v ramci Opatfeni M04 Investice do
hmotného majetku, Podopatfeni 4.3.1 Pozemkové Upravy. | tento program resp. opatfeni jiz ma financni
alokaci pIné vy€erpanou. V opatfeni bylo mozné podporovat provadéni pozemkovych uprav (jedna se o
formu nepfimé podpory rozvoje cyklistiky), kdy dochazi k racionalnimu prostorovému uspofadani
pozemk vlastnik(l pdy v daném katastralnim Uzemi a podle potfeby také k realnému vyty€eni téchto
pozemk v terénu. Podpora se poskytuje jako pfispévek na vynaloZzené zpUsobilé vydaje, a to ve vysi
100 % zpUsobilych vydajl.

Pozemkové Upravy jsou zmény pravniho stavu pozemkd, jimiz se ve vefejném zajmu prostorové a
funk&né usporadavaji pozemky, sceluji se nebo déli a zabezpeduje se jimi pfistupnost a vyuziti pozemki
a vyrovnani jejich hranic tak, aby se vytvofily podminky pro racionalni hospodareni vlastnik( pady.
Vysledky pozemkovych Uprav slouzi pro obnovu katastralniho operatu a jako zavazny podklad pro
Uzemni planovani. Pozemkové Upravy se fidi zakonem ¢. 139/2002 Sb., o pozemkovych Upravach a
pozemkovych Ufadech a o zméné zakona ¢. 229/1991 Sb., o Uprave vlastnickych vztaht k pudé a jinému
zemédeélskému majetku, ve znéni pozdéjsich predpisl. Realizace pozemkovych Uprav pak Uzce souvisi
i s napliiovanim programu rozvoje venkova, jejichz soucasti je i zajisténi lepSi prostupnosti uzemi
vhodné zvolenou siti polnich cest, které jsou vhodné i pro cyklisty.

2.8.3. Narodni zdroje

Financovani vystavby nebo oprav cyklistickych stezek nebo zfizovani jizdnich pruht pro cyklisty
Finanéni prispévek se poskytuje vyhradné na:
a) vystavbu cyklistické stezky,
b) opravu cyklistické stezky,
c) zfizovani jizdnich pruht pro cyklisty na mistnich komunikacich nebo na silnicich Il. nebo .
tridy.

Prijemci prispévku:

e obec jako vlastnik cyklistické stezky ve smyslu § 9 odst. 1 zakona &. 13/1997 Sb., 0 pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist, nebo jako vlastnik mistni komunikace, na které
se zfizuje cyklisticky pruh,

e organizacni slozka obce (napf. méstsky obvod, méstska i mistni ¢ast) nebo pfispévkova
organizace zfizena obci, které vykonavaji spravu majetku ve vlastnictvi obce,

e svazek obci ve smyslu § 49 zdkona €. 128/2000 Sb., o obcich (obecni zfizeni), ve znéni
pozdéjSich predpisU, pokud je akce, pro kterou pfispévek zada, v souladu s predmétem jeho
¢innosti,

e kraj jako vlastnik budované cyklistické stezky nebo jako osoba provadéjici vystavbu cyklistické
stezky nebo jako vlastnik silnice, na které se zfizuje cyklisticky pruh.

VySe pfispévku:

e zrozpoctu SFDI Ize poskytnout pfispévek maximalné do vySe 85 %. V pfipadé cyklistické stezky
budované na opusténém draznim télese za podminky, ze délka této cyklistické stezky bude
minimalné 1 km, lIze pfispévek poskytnout az do vyse 90 %.

e Financ¢ni prostfedky SFDI nelze kombinovat s prostfedky fondl a programu Evropskeé unie.

obdobi 2000 — 2016 bylo nejvice podpofenych projektu obci a mést prave ze Zlinského kraje. To ilustruje
i graf pokryti podpofenych projektd nize.
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Graf 1 Pirehled cyklostezek podporenych ze Statniho fondu dopravni infrastruktury v letech 2000
-2016

POCET PODPORENYCH CYKLOSTEZEK 2000 - 2016

Stredocesky kraj a
Praha 42

Zlinsky kraj 101 Karlovarsky kraj 14

Moravskoslezsky
kraj 28
Olomoucky kraj 65
Jihocesky kraj 37
Plzensky kraj 18

Kralovéhradecky
kraj 41

Pardubicky kraj 56

Jihomoravsky kraj

77 4 , .
Liberecky kraj 17Ustecky kraj 31

Zdroj: SFDI, 2019

Nicméné nejde jen o dotaéni titul, ale pfedev§im jde o absorpéni schopnosti CR mést a obci Ceské
republiky k budovani cyklostezek. Ur€itym varovanim je rok 2019, kdy byl schvéalen pfispévek pro 29
akci s limitni vySi pfispévku 351,2 mil. K. | pfes vyrazné navySeni pavodné rozpoctované ¢astky ve
vySi 200 mil. KE nemohly byt podpofeny vSechny zadosti, které splnily formalni nalezitosti, coz jen
potvrzuje obrovsky zajem Zadatell o tento druh pfispévku a zaroven kvalitni pfipravu pfedloZenych
projektd.

Ve Zlinském kraji se pfipravuje fada investi¢né naro¢nych staveb (viz. kapitola 2.5.). Absorp¢ni potencial
mést a obci Ceské republiky pfi budovani cyklostezek tak znaéné prevy$uji nabidku SFDI.

2. Narodni program podpory cestovniho ruchu v regionech (program MMR)
Podprogram Rozvoj zakladni a doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu

o Dotacéni titul €. 1 - Podpora nadregionalnich aktivit: Tato oblast podpory je zaméfena na
zvySeni vybavenosti a atraktivity dalkovych turistickych tras (pro pési, cyklo, hipo, vodackou,
vodni turistiku a dal$i udrzitelné formy turistiky). Vystupy realizovanych projektd musi byt
realizovany min. na Uzemi 2 kraji. (Poznamka: pozadavek na rovhomérné rozmisténi vystupud
mezi zapojené kraje.) Predklddany mohou byt napf. projekty na podporu vybavenosti
cyklostezek podél vodnich tokd, jednotnou vybavenost trati pro bézeckou turistiku v horskych
oblastech, projekty zaméfené na jednotny format informacnich panel(, monitoring, atd. V ramci
podprogramu budou podporovany i aktivity na zajiténi provazanosti dalkovych tras na jiz
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existujici lokalni trasy (moznost vytvareni okruznich tras rizné délky i alternativnich tras pro
rozprostfeni navstévnosti v izemi).

Dotacni titul ¢. 2 - Rozvoj zakladni a doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu. Tato
oblast podpory je zaméfena na rozvoj zakladni a doprovodné infrastruktury a sluzeb cestovniho
ruchu v destinacich. Cilem je podpofit rozvoj podnikatelskych investic do cestovniho ruchu a
rozSifeni rozsahu poskytovanych sluzeb a v neposledni fadé i podpofit zvyseni kvality
poskytovanych sluzeb, pfipadné pFizpGsobeni infrastruktury novym specifickym cilovym
skupinam. Podporovany budou i podnikatelské aktivity navazujici na jiz vytvofenou vefejnou
infrastrukturu. V ramci této aktivity nebude podporovana vystavba novych ani rozsifeni Ci
rekonstrukce stavajicich ubytovacich a stravovacich zafizeni.

Dotacni titul €. 3 - Rozvoj vefejné infrastruktury cestovniho ruchu. Tato oblast podpory je
zameéfena na rozvoj verfejné infrastruktury cestovniho ruchu provozované a spravované
nepodnikatelskymi subjekty, respektive podporu vzniku nové nebo rozvoj a zkvalitnéni stavajici
infrastruktury. V ramci této oblasti podpory bude také podporovano i zvySeni kvality stavajici
verejné infrastruktury, pfipadné pfizpusobeni stavajici vefejné infrastruktury novym cilovym
skupinam.

Tato oblast podpory navazuje na oblast podpory rozvoj zakladni a doprovodné infrastruktury. Reflektuje
to skute€nost, ze podnikatelské sluzby tvofi pouze dil&i ¢ast nabidky cestovniho ruchu, ktera umoznuje
ekonomické vyuziti nepodnikatelské nabidky, respektive nabidky vefejného a neziskového sektoru.

Priklady podporovanych oblasti, které jsou shodné pro vSechny vyse zminéné dotacni tituly:

Pofizeni elektronickych séitacl (véetné SW) na sledovani navstévnosti v atraktivnich
turistickych cilech a trasach regionu.

Navigaéni cedule pro navstévniky, informacni panely, mapové panely.

Vystavba/budovani odpocivadel a socialniho zazemi (v€etné socialnich zafizeni - tj. toalet) pro
uzivatele regionalnich i dalkovych cyklotras (v€etné feSeni pro bezpecné ulozeni a parkovani
jizdnich kol a pfislusenstvi), pofizovani informacnich paneld na trasach.

Rekonstrukce autobust/mikrobusti na ski/cyklobusy, pofizeni pfivésl na kola/lyze.

Budovani doprovodné infrastruktury pro aktivni formy udrzitelné turistiky (napf. vyhlidkova
mista, rozhledny, odpocivadla, socialni zazemi (v€etné socialnich zafizeni — tj. toalet), ,hFisté",
cykloservis, stojany na kola, mista pro odpocinek turistd, aj.).

Prijemci dotace:
Dotacni titul €. 1 - Podpora nadregionalnich aktivit:

samospravné celky (obce — vyjma statutarnich mést a méstskych &asti, kraje), organizace
zfizené samospravnimi celky (mimo muzei zfizovanych krajem),

mikroregiony / DSO spravujici destinaci pfesahujici administrativni hranice (spoluprace na
realizaci projektu s mistni destinani spoleénosti),

oblastni destinani spolecnosti,

geoparky,

NNO v cestovnim ruchu, pfipadné provozujici atraktivity cestovniho ruchu.

Dotacni titul €. 2 - Rozvoj zakladni a doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu:

podnikatelské subjekty (podnikajici PO a FO)

Dotacni titul €. 3 - Rozvoj vefejné infrastruktury cestovniho ruchu:

samospravné subjekty (obce — vyjma statutarnich mést a méstskych &asti, kraje), organizace
zfizené samospravnimi celky (s vyjimkou krajskych muzei),

provozovatelé TIC,

geoparky,

NNO provozujici atraktivity cestovniho ruchu,

destinacni spolec¢nosti,

mikroregiony / DSO (zamérfeni projektu ve spolupraci s mistni destina¢ni spole¢nosti).
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VySe dotace:
¢ VysSe dotace tvofi maximalné 50 % podil uznatelnych nakladu / vydaji z celkového rozpoctu
akce, zbytek tvofi vlastni zdroje Zadatele.
eV ramci programu nebudou podporovany aktivity financované z jinych dotaénich titulG.

Dotacni titul €. 2: Podpora zapojeni generaci do komunitniho Zivota v obci
A - Podpora vybudovani a obnovy mist aktivniho a pasivniho odpo¢inku

Zaméreni podpory:

V ramci dotac¢niho titulu €. 2. A jsou podporovany akce s vystupy slouzicimi generacim rGznych
vékovych skupin, na jejichz vybéru a pfipravé, pfipadné pak také na realizaci, se prokazatelné podilela
generace déti a mladeze, a které jsou mj. zaméfené na:

e rekonstrukci nebo vybudovani zafizeni pro volnoasové aktivity (hfisté, cyklostezky, bruslarské
drahy, nau¢né stezky apod.).,

e Soucasti mista pasivniho odpoc¢inku maze byt napfiklad lavi¢kaly, stul/stoly, stojan/y na kola,
odpadkovy/é koS/e, pFistfeSek nebo zavéti se stfechou apod.

Prijemci podpory:

e Obec do 3000 obyvatel (v€etné), nikoli napf. obci zfizena pravnicka osoba. Obec musi mit
zpracovany a zastupitelstvem schvaleny strategicky rozvojovy dokument.

e Svazek obci, ktery je registrovan v souladu se zdkonem o obcich, a to pouze v pfipadé, ze
zadatelem nem(ze byt jedna obec, protoZze akce zasahuje do katastralniho Uzemi vice obci.
Svazek obci musi mit zpracovany a nejvy$Sim organem svazku obci schvaleny strategicky
rozvojovy dokument.

Vyse dotace:
e dotace je poskytovana az do vyse 70 % skutecné vynalozenych uznatelnych naklad( akce.

Lesy CR (dale téz ,LCR®) v rdmci ,Programu 2020 Lesti Ceské republiky* umozfiuiji Siroké vefejnosti
zasilat naméty na konkrétni akce (opatfeni), které jsou zafazeny do zasobniku projektll a nasledné
realizovany s ohledem na pokryti celého Gzemi Ceské republiky a dostupné finanéni prostiedky.
Realizace konkrétnich opatfeni v rdmci tohoto programu probihd vyhradné na pozemcich s pravem
hospodafit LCR. Tato opatfeni LCR provadsgji jak samostatné prostfednictvim svych organizaénich
jednotek, tak ve spolupraci s mistnimi a regionalnimi partnery, napf. obcemi, mikroregiony, organy
ochrany pfirody &i nevladnimi organizacemi. Jednim z opatfeni je mj. také Obnova a udrzba lesnich
cest pro cykloturistiku.

Prakticka opatfeni:

e navrzeni vhodnych tras (uzavienych okruht) pro cykloturisty tam, kde je nedostate¢na sit’ tras
KCT, vyznadeni symbolem s logem LCR; v mistnim informaénim centru bude mozno ziskat
letacek s mapkou a s udaiji o této trase,

e trasy budou za€inat a koncit u parkovisté v lese, na parkovisti bude tabule s udaji o trase - jeji
délce, narocnosti, zpusobu znaceni.

Financovani cyklotras se u LCR da predpokladat v pfipadech moznosti &erpani finanénich prostredkd z
externich zdroju.
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2.8.4. Krajské zdroje
Zlinsky kraj v sou€asnosti nedisponuje dotaénim titulem na podporu cyklistické infrastruktury. Poskytl
pouze individualni dotaci na spolufinancovani projekti Beéva — Vlara — Vah a Cyklostezka BatGv kanal.
Za zminku stoji, Zze vSechny sousedni kraje, tedy Olomoucky, Jihomoravsky, i Moravskoslezsky kraj,
maji samostatné dotacni tituly na podporu rozvoje cyklistické infastruktury.

Kraj poskytuje finanéni prispévek na adrzbu cyklo znaéeni pro KCT.

2.8.5. Nové moznosti pro vystavbu cyklistické infrastruktury

e Podpora vystavby a zejména rekonstrukce ucelovych komunikaci - je nutné jednat
s Ministerstvem zemédélstvi o hledani zpusobu, jak budou tyto komunikace financovany,

e Spoluprace mést a RSD, resp. RSZK pfi podpote cyklistické dopravy (moznost zapracovat
cyklisticka opatfeni do svych investi¢nich akci),

e Spoluprace mést a SZDC pii podpofe vystavby stojand a ischoven na kola u vlakovych nadrazi
a zelezni¢nich zastavek.

Samostatnou kapitolou je spoluprace s Povodim Moravy, s.p. v souvislosti s rozvojem cyklistickych
tras podél vodnich tokd. V tomto pfipadé si Povodi Moravy, s.p. klade nasledujici podminky:

=  Cyklostezka musi respektovat podminky spravce toku (Povodi Moravy, s.p.), pfi ¢emz nesmi
byt nikterak omezena ¢innost spravce toku (souc¢asna legislativa to pfevraci - musime ziskat
vyjimku pojezdu, na kterou ovSem neni pravni narok).

=  Povodi Moravy, s.p., nemlze zodpovidat za Skody na cyklostezce, které vzniknou vykonem
Cinnosti spravce toku.

=  Cyklostezka musi mit vlastnika/spravce zodpovidajiciho za bezpecénost uzivatelll, samoziejmé
schvaleny provozni fad, v idealnim pfipadé smluvné oSetfeno seceni min. 1 m od okraje
cyklostezky vlastnikem/spravcem (tuto udrzbu nemuze zajiStovat spravce toku).

= Umisténi cyklostezky/cyklotrasy na protipovodiovych ochrannych hrazich musi spliovat
pozadavky Povodi Moravy, s.p., zejména z pohledu technickobezpefnostniho dohledu tohoto
vodniho dila.

=  Umisténi cyklostezky na pozemcich Povodi Moravy, s.p., musi byt vzdy fadné& majetkopravné
vyporadano v souladu s principy fadného hospodare s majetkem statu a je vzdy uplatné podle
platnych vnitropodnikovych norem.

= Cyklostezka je na rozdil od cyklotrasy jasné definovanou stavbou, coz ma vliv na externi
financovani (napf. nesoulad s pozadavky dotac¢ni politiky) a obecné komplikace s uzivateli.

2.8.6. Shrnuti kapitoly
| nadéle se sice pocitad s podporou vystavby cyklistické infrastruktury jak z evropskych, tak i ndrodnich
zdrojli, nicméné slabou strankou jsou na prvni pohled nedostateéné planované alokace. Jedna se o
vaznou hrozbu, ktera mize vyznamnym zplsobem ovlivnit naplfiovani tohoto dokumentu.

Obecné je také podceriovana role kraje pfi podpoie bezpe&nostnich opatfeni pro cyklisty. Kraj nema
dotaéni titul na vybudovani a opravu cyklistickych komunikaci. Je potfeba brat v ivahu Ze silnice I., Il.,
Ill. tfidy jsou pfi dneSnich intenzitach automobilové dopravy velkou bariérou pro dal$i rozvoj cyklistické
dopravy a bez dotacni podpory kraje bude vyrazné omezena dalsi vystavba cyklostezek. Cyklisticky
provoz je nutné zohledrovat v SirSich vztazich a ma byt umoZznéno dosaZeni vazeb zajisténych pro
motorova vozidla ve srovnatelném standardu i pro jizdni kola obdobné jako vyuziti dopravni stavby pro
zleps$eni bezmotorové prostupnosti dotéeného tuzemi.

Absorpéni kapacita zadateld ze Zlinského kraje prevySuje moznosti aktualnich i jiz vyCerpanych
dotacnich program(. V pfipadé stagnace nebo dokonce sniZzovani objemu finanénich prostfedk( do
dotaénich program( se zaroveri snizi potencial budouci vystavby. Zadatelé v pfipadé nedostupnosti
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i dota¢ni podpora samotné projektové pfipravy.
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3. SWOT analyza

3.1 Definovani problémovych oblasti cyklistické dopravy ve ZK, analyza pro oblast
cykloturistiky a cyklodopravy
Kritické body jsou navrhem problémovych oblasti, které je Zadouci feSit prioritné, a sou¢asné takovych
problémovych oblasti, jejichz FfeSeni je v moci mistnich subjektd/aktérd. Jsou vyjadienim skuteéné
existujicich problém( a nedostatk(, jez jsou pro Zlinsky kraj z pohledu rozvoje cyklistické dopravy a

Na zakladé informaci shromazdénych a analyzovanych v pfedchozi &asti (situaCni analyzy, ktera
shrnuje zakladni poznatky o stavu cyklistiky a jejich problémech a potfebach na uzemi Zlinského kraje,
vysledkl fizenych jednani s pfedstaviteli municipalit a obci Zlinského kraje, stejné jako se zastupci
dalSich subjektl zaméfujicich se na rozvoj cyklistiky v uzemi) byly identifikovany problémové oblasti dle
jednotlivych kapitol analyzy

e Pro uzemi Zlinského kraje existuje pasport cyklistickych stezek a cyklotras v GIS prostredi, se
kterym se aktivné pracuje. Dokonce ma kraj jiz zazna€eny i navrhy budoucich cyklostezek, coz
naznacuje dobrou koordinace pfi sdileni dat a informaci (vazba na kapitolu 2.1.).

e Koncepce z roku 2004 vychazela z navrhu systému cyklotras v CR z roku 1997, kdeZto stavajici
znalené trasy uz vychazi z nového systému cyklotras z roku 2010. Rozdilny pfistup v planovani
zpusobil, Ze v roce 2019 se na dalkové trasy pohlizi jinak, nez v roce 2004. Nejvice se tato
zména dotkla trasy 46, ktera vykazuije tolik nedostatku, Ze musi byt zcela pretrasovana, nebot
neodpovida svymi parametry Zzadnym stavajicim standardim pro dalkové trasy. To stejné plati
i pro cyklotrasu 49. Zjednodusené, v roce 2004 nebyly az tak dllezité parametry, ale trasovani,
a to jesté z pohledu cykloturistiky. Hledisko cyklistické dopravy nebylo pfili§ zohledfovano. To
samoziejmé neplati o Moravské stezce (cyklotrasa 4) a cyklostezce Bec€va (cyklotrasa 50), které
splfuji nové standardy a parametry pro dalkové trasy v maximalni mife.

e V Koncepci 2004 se rovnéz pocitalo s cyklotrasou 472, ktera ale svym profilem a charakterem
neodpovida dnesnim standardim dalkovych tras, nebot’ z Roznova pod Radhostém do Velkych
Karlovic je trasa vedena po lesnich cestach se znaénym pievySenim. Rovnéz mezi vyznamné
dalkové a regionalni trasy je povaZzovana trasa Jihlava — Cesky Té8in vedena Uzemim kraje v
useku Jesttabice — Kory&any — Staré Huté — Sala$ — Buné& — Kostelany — Nova Dé&dina — Zlutava
— Oftrokovice — Zlin — Vizovice — Vsetin — Bystficka — Valasské Mezifi¢i — LeSna — Lhotka. Ta je
vyznacena v jednotlivych Usecich jako trasa €. 471 a 473, pfiemz neni zfejmé, Ze se jedné o
jednu dalkovou trasu. V Koncepci 2019 je tak nutné rozliSovat mezi trasami, které maji jak
dopravni, tak i rekreaéni potencial a trasami, které maji jen rekrealni charakter (vazba na
kapitolu 2.2.).

e Stavajici systém udrzby a obnovy cyklistického znaceni je koordinovan zastupci Klubu ¢eskych
turistt (KCT), nicméné maji penize pouze na obnovu stavajicich tras, nikoli na znageni novych
cyklotras. Napfiklad mésto Otrokovice spolu s TlumaCovem spole¢né naplanovali, projednali,
stanovili a zaplatili cyklotrasu na Kurovice — lom, ale KCT pouze pfidélil &islo. Neni jisté, zda
KCT prevezme znadeni do své spravy. Dal$im problémem je pfeznadeni cyklotras. PFikladem
je cyklotrasa Otrokovice — Zlin, kterou obce samy musely pfeznacit. Doposud také chybi pasport
znaceni cyklistickych tras.

e Problém je se spravcovstvim tematickych tras. Trasa EuroVelo neni vyznacena logem.
Moravsko-vinaiské stezky od roku 2003 nikdo systematicky neudrzuje. Na druhé strané
pozitivnim pfikladem je, Ze o znaleni Moravské stezky a Cyklostezky Becva se staraji jeji
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spravci. Problémem také je, Ze sdruzeni oproti KCT nedostavaiji prispévek na znaceni od
Zlinského kraje (vazba na kapitolu 2.3.).

e Kazda cyklotrasa ma splfiovat zakladni pozadavky cilovych skupin cykloturistd nejen z hlediska
cyklistické infrastruktury, znaceni, napojeni na vefejnou dopravu, ale také vybaveni sluzbami,
marketingu a propagace pro moznost odpocinku a obCerstveni. V pfipadé Zlinského kraje u
dvou vyznamnych patefnich cyklotras (Moravské stezky a cyklostezky Becva) Ize konstatovat,
ze zcela jednoznacné splnuji kritéria stanovena Evropskou cyklistickou federaci, a to ve vSech
bodech.

e Koncepce pocita také s rozvojem elektromobility (vazba na kapitolu 2.4.).

e Ackoliv v pfedchozich letech byla vybudovana fada novych cyklistickych komunikaci a stav
cyklistické dopravni infrastruktury se tak vyrazné zlepsil, Ize konstatovat, ze stale pretrvava
vyrazny infrastrukturni deficit spo€ivajici v nedostate€ném mnozstvi bezpecnych cyklistickych
komunikaci slouzicich ke kazdodenni dojizdce obyvatel do zaméstnani, do Skol, na ufady €i za
sluzbami, s nemalym poctem konfliktnich mist v uzlech, kde se setkavaji jednotlivé dopravni
mody. Dokladem toho je velka poptavka ze strany mést a obci po vystavbé dalSich cyklistickych
komunikaci.

e Vramcipredchoziho obdobi se podafilo vybudovat fadu vyznamnych cyklistickych stezek, napf.
v Useku Otrokovice — Zlin - LeSna, Koli¢in — HoleSov — Jankovice, dale jsou hotové cyklostezky
napf. kolem Uherského Hradisté, Uherského Brodu, & Hluku, Také se podafilo vybudovat
cyklostezku na zrusené zeleznicni trati v iseku Morkovice-Slizany — Uhfice — Némgice (na Usek
Vizovice — Lutonina — Pozdéchov — Vala8ska Polanka v trase Batovy drahy se ale stale ¢eka).
Diky v8em novym cyklostezkam a cyklotrasdm se tak zvySila atraktivita uzemi, zlepSila se
dostupnost pro cyklistickou dopravu a byl podpofen rozvoj turistického ruchu a sluzeb.

e Na druhé strané soucasna sit regionalné vyznamnych cyklotras je nedostate¢nd, a to jak z
hlediska celkového pokryti Uzemi, tak z hlediska kvality (povrch, smérové i vySkové vedeni tras),
Stalym problémem je bezpecnost cyklistll pohybujicich se v mistech, ve kterych je velky
potencial zdrojové a cilové dopravy. Jedna se pfedevSim o okoli mést Zlin, Uherské Hradisté,
Kromériz, Vsetin, Otrokovice, ValaSské Mezifi¢i, Roznov pod Radhostém a Uhersky Brod. V
téchto oblastech stale chybi prfedevSim bezpelné trasy ucelového charakteru. Prikladem
mohou byt trasy vedené k méstu Vsetinu od Valasské Polanky (po silnici I/57), ¢i vazba mezi

a bezpecné propojeni spadovych mést Uhersky Brod a Luhadovice, Luhacovice a Slavi€in,
Uhersky Brod a Uherské Hradisté, Bystfice pod Hostynem a Valasské Mezifi¢i, Roznov pod
Radho&tém a Frenstat pod Radhostém. Chybi propojeni s krajskym méstem Zlin ve sméru na
HoleSov, Vizovice a Luhadovice.

e Aby bylo zavadéni cyklistické dopravy uc€inné, musi byt soucasti integrované dopravni strategie
zahrnujici vSechny druhy dopravy a musi byt posileno souvisejicimi plany a postupy. Praxe ale
ukazuje, Ze v mnoha pfipadech po rekonstrukci silnic Il. a lll. tfidy cyklisté radéji jedou po
chodniku, nebot’ by jinak museli jezdit po silnici bez krajnice. Na zakladé téchto zkuSenosti, kdy
se krajské komunikace pfi rekonstrukcich zuzuji bez moznosti zachovat ¢ast komunikace napf.
pro cyklopruh, se doporu€uje pro navrhovou &ast zapracovat poZadavek, aby projektant pfi
tvorbé projektové dokumentace dot&ené komunikace musel navrhnout i feSeni pro cyklistickou
dopravu (vazba na kapitolu 2.5).
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Rozvoj systému Bike & Ride

e Zlinsky kraj ma obrovsky potencial vyuzit tento systém, nebot na jedné strané ma rozsahlou sit
zelezniCnich trati, na druhé strané sit' stavajicich i planovanych patefnich cyklotras vedenych
pravé v koridoru téchto trati. Jak ale ukazal namatkovy priizkum, vybaveni Zelezni¢nich stanic
a zastavek ve Zlinském kraji, v duchu systému Bike & Ride, je dosud velmi slabé. Je to
zpusobeno predevsim malou osvétou. Na vétSiné velkych vlakovych nadrazi dosud chybi i
z4kladni cyklostojany (nebo jsou velmi Spatné kvality). Automatizované cyklodomy znameé z
némeckych mést jsou jen v Uherském Hradisti, které byly zfizené v rédmci projektu
financovaného z evropskych fondu. Prizkum ukazal, Ze mésta a obce maji zajem o feSeni
parkovani a uschovny kol.

Rizeni, koordinace a organizace rozvoje cyklistiky

e Obdobi 2004 — 2018 je tak charakteristické absenci vykonnych a fidicich organ(i podilejicich se
na tomto procesu — a to pfedevsim krajského cyklokoordinatora a krajské cykloskupiny s
patficnymi kompetencemi, k absenci indikatorové soustavy i kazdoro¢niho vyhodnocovani
stavajici Koncepce.

e Situace se zménila az v roce 2018 s funkci nového cyklokoordinatora a se zfizenim pracovni
skupiny v roce 2019, ¢imz byly vytvoreny pfedpoklady pro efektivni a Uspésné fizeni realizace
budouci Koncepce. Krajsky cyklokoordinator se v prvni etapé své ¢innosti zaméfil na ziskavani
podkladll od v§ech subjektu realizujicich jednotlivé projekty odpovidajici naplni Koncepce a na
podporu zapojeni vyznamnych lokalnich partnert do pfipravy a nasledné realizace Koncepce.

e Pracovni skupina je slozena z politickych a odbornych zastupcl, ktefi se zajimaji o danou
problematiku a ktefi chtéji spolu vzajemné komunikovat a spolupracovat. Jeji prvni aktivitou je
pfiprava této Koncepce, v budoucnu bude dohlizet na aktualizaci Akéniho planu, prabéh pinéni
jednotlivych projektovych zamért a bude davat doporuceni ke zplUsobu dal$iho naplfiovani
Koncepce (vazba na kapitolu 2.7.)

Financovani

| nadale se sice pocita s podporou vystavby cyklistické infrastruktury jak z evropskych, tak i narodnich
zdrojli, nicméné slabou strankou jsou nedostatec¢né planované alokace. Jedna se o vaznou hrozbu,
ktera m0ze vyznamnym zpUsobem ovlivnit naplfiovani tohoto dokumentu. Neni ani jista otazka
samostatného krajského dotacniho titulu (vazba na kapitolu 2.8.).

3.2 SWOT analyza (silné a slabé stanky, pfilezitosti, hrozby), zalozena na rozboru
dostupnych a shromazdénych aktualnich dat, adaja, nazoru apod.
SWOT analyza, jejimz cilem je ur€it jednoduchou a co moZna nejobjektivnéjSi charakteristiku stavu a
rozvoje cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky na uzemi Zlinského kraje, je klasifikacni metoda
umoznujici pfehledné usporadani stavajicich zakladnich poznatkd ze situacni analyzy.

SWOT je zkratkou anglickych slov Strengths (silné stranky), Weaknesses (slabé stranky), Opportunities
(pfilezitosti) a Threats (hrozby).
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A1) Zlinsky kraj ma velmi dobré pfedpoklady pro rozvoj cyklistiky:

o diky své krajinné rozmanitosti mize nabidnout prakticky vSechny druhy cyklistickych tras (od
nenaroc¢nych, kolem vodnich tokd az po adrenalinové trasy).

A2) Zlinskym krajem prochazi Moravska stezka a cyklostezka Becva, které se obé& vyznacuji kvalitni
cyklistickou i doprovodnou infrastrukturou.

A3) Kvalitni pasport cyklistickych stezek a cyklotras v GIS.
A4) Zlinsky kraj ma v porovnani s jinymi kraji pomé&rné hustou sit’ cyklistickych stezek:

o (celkem je na uzemi kraje 260 km cyklistickych stezek, nejatraktivnéjsi jsou v koridoru
cyklostezky Bedvy €i Moravské stezky, stejné jako cyklostezka Otrokovice — Zlin, dale sit’
cyklistickych stezek na Uherskohradist'sku, HoleSovsku, Uherskobrodsku atd.

A5) Systémova podpora rozvoje cyklistické dopravy na Urovni nékterych mést:

o prikladem jsou Otrokovice, Zlin, Uherské Hradisté, Vsetin, Valasské Mezifi€i, Kroméfiz,
atd.) Mésta maji svého méstského cyklokoordinatora, zpracovany generel/koncepci rozvoje
cyklodopravy, atd.

AB) Husta sit znacenych cykloturistickych tras na uzemi Zlinského kraje.
A7) Zlinskym krajem vede EuroVelo 4.

A8) Existence certifikovanych stravovacich, ubytovacich a jinych zafizeni ,Cyklisté vitani splfujici
kritéria stanovena Evropskou cyklistickou federaci.

A9) Zlinsky kraj ma celkové dobrou dopravni dostupnost kraje vefejnou dopravou v navaznosti na
cyklotrasy.

SLABE STRANKY
B1) Z hlediska bezpec€nosti jsou nevhodné trasované dalkové cyklotrasy 46 a 49.

B2) Nedobudovana sit regionalné vyznamnych patefnich krajskych cyklotras a chybi kvalitni a
bezpelné propojeni mést:

o Pres intenzivni vystavbu cyklistickych stezek stéle pfetrvava vyrazny infrastrukturni deficit;
existuje stale nedostateCné mnozstvi bezpecnych cyklistickych komunikaci a velky pocet
konfliktnich mist v uzlech, kde se setkavaji jednotlivé dopravni mody.

B3) Absence vyznacené evropské cyklotrasy EuroVelo specialnim logem na uzemi Zlinského kraje.
B4) Nedostatecna infrastruktura pro elektrokola (dobijeci stanice, sit servisq, atd.).

B5) Nadprimérny pocet usmrcenych a tézce zranénych cyklistl pfi dopravnich nehodach na tuzemi
Zlinského kraje v porovnani s celorepublikovym primeérem.

B6) Chybéjici systém BIKE & RIDE u celé fady zastavek a pfestupnich terminald.
B7) Neexistence krajského dotacniho titulu zamé&feného na podporu rozvoje cyklistiky.

B8) Neexistence dotacnich titulli pro financovani cyklistickych komunikaci typu ucelovych komunikaci
B11 v katastralnich uzemich bez zpracovanych komplexnich pozemkovych uprav, kde neni mozné
zcela vyloucit motorovou dopravu (minéno napf. zemédélskou techniku), ale Ize ji vyrazné omezit.

B9) Nedostateny systém udrzby, financovani stavajicich a zna€eni novych cyklotras

o Chybi pasport znaCeni cyklotras v kraji a systémovy pfistup k financovani znaceni a jeho
obnovy, KCT nedostava finanéni prostfedky na zna€eni novych cyklotras.

o Neni dofeSena udrzba a spravcovstvi tematickych tras.
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B10) Pri rekonstrukcich silnic Il. a lll. tfidy se vétSinou nepodcita s opatfenimi podporujicimi cyklistickou
dopravu.

B11) Nedostate¢na vybavenost vyznamnych tras sluzbami.

B12) Chybi integrovana dopravni strategie definujici povinnost feSeni cyklistiky jako integralni souc¢asti
dopravy.

PRILEZITOSTI

C1) Rostouci zajem o zdravy zivotni styl a aktivni traveni volného €asu (jak pro cykloturistiku, tak
kazdodenni dojizdku).

C2) Moznost vétsi podpory cyklistické dopravy diky tomu, Ze se jiz nebude FeSit izolované uvnitf mést a
obci, ale jako soucast planu udrziteIné méstské/regionalni mobility celého mikroregionu, ¢i svazku
obci.

C3) Budovani samostatnych stezek pro cyklisty ve méstech a obcich stejné jako cyklistickych pruht v
hlavnim &i pfidruzeném dopravnim prostoru.

C4) Moznost vyuziti polnich cest v ramci komplexnich pozemkovych Uprav, podobné jako opusténych
draznich téles pro budovani novych cyklotras.

C5) Zlinsky kraj ma obrovsky potencial vyuzit systém Bike&Ride:

o Na jedné strané ma rozsahlou sit Zelezninich trati, na druhé strané sit stavajicich i
planovanych patefnich cyklotras vedou pravé v koridoru téchto trati. DalSi rozvoj
integrovanych systém( v dopravé, posilovani vazeb mezi cyklistickou dopravou a ostatnimi
dopravnimi mddy, napf. vazba na sit ZelezniCnich trati (uzly, koridory) a patefni sit
cyklotras.

C6) ZvySeni prostupnosti hranice, realizace pfihrani¢nich i nadregionalnich projektl ve spolupraci se
slovenskymi partnery véetné budovani cyklistické infrastruktury.

C7) Rozvoj dopliikové infrastruktury a sluzeb pro cyklisty:

o mobiliaf, cyklopudjéovny, cykloservisy, uschovny a dalSi. Zavadéni certifikovanych sluzeb
produktu ,Cyklisté vitani“ (ubytovacich, stravovacich a dalSich zafizeni).

C8) Vys8i vyuzivani elektrokol, které umozni jizdu na kole Sir§imu spektru osob (v&. starSich lidi, osob
s omezenou schopnosti pohybu, fyzicky méné zdatnym jedinciim, apod.) a vétSi miru vyuzivani
jizdniho kola jako dopravniho modu v pahorkovitém uzemi.

C9) Vybudovani koordinované a efektivni struktury partnerstvi pro rozvoj cyklistiky v kraji:

o Dalsi rozvoj partnerstvi, vzajemna koordinace aktivit a prohlubujici se spoluprace mezi
klicovymi subjekty (soukromého a vefejného sektoru) zaméfenymi na rozvoj cyklistiky v
ramci Zlinského kraje a také ve vazbé na sousedni kraje. Moznost vstupu kraje do spolku
Partnerstvi pro méstskou mobilitu.

C10) Financovani rozvoje cyklistické dopravy z vnéjSich zdrojd, moznost vyuziti statnich a evropskych
dotacnich titulu:

o 'V pripadé, ze Zlinsky kraj se bude finanéné spolupodilet na vystavbé paterni sité dalkovych
cyklotras, pak ma mozZnost ziskat dotaci ze Statniho fondu dopravni infrastruktury.

C11) Moznost vyuziti protipovodnovych opatfeni a dalSich opatfeni v koridoru vodnich tok{ pro rozvoj
cyklistiky.

ZLINSKY KRAJ | tfida Tomase Bati 21, 761 90 Zlin 2.2.2026 Strana 60



N Strategické dokumenty Zlinského kraje
* - vropsky socialni fon - ~ H
Operacni program Zaméstnanost CZ03474/00/00/16_058/0007343 ZII n h::jnllzgaz krul
HROZBY

D1) Podcenéni vyznamu cyklistické dopravy pfi pfepravé obyvatel do zaméstnani a do $kol, stejné jako
podcenéni vyznamu cykloturistiky jako pfedmétu podnikani a pfipadného zdroje tvorby pracovnich
mist.

D2) Narust preference individualni osobni dopravy s negativnimi dopady na kvalitu Zivotniho prostredi
na ukor udrzitelnych forem dopravy (v€. dopravy cyklistické).

D3) Silici pozice a rozvoj konkurenénich regiond (jak v ramci CR, tak i na Slovensku) ve vztahu k
cykloturistice.

D4) Nevyjasnéné majetkopravni vztahy a komplikace spojené s vykupem pozemkud potfebnych pro
vystavbu novych uUsekd cyklistickych komunikaci &i pro znaceni cyklotras. Komplikovana a
zdlouhava jednani s vlastniky pozemk( pfi snaze obci spustit proces zpracovani komplexnich
pozemkovych uprav, tak i v procesu samotném.

D5) Cykliste jsou nejzranitelnéjsi skupinou u€astniku silni€niho provozu a spolu se seniory jsou jednou
z mala cilovych skupin, u které se nedafi dosahnout snizeni nehodovosti (plati pro tzemi celé CR).

D6) Nejednotny vyklad legislativy CR a nejednotny pfistup vefejnopravnich organ( pfi planovani a
realizaci cyklopruhl na silnicich uvnitf obci.

D7) Opomenuti FeSeni cyklistické dopravy pfi zpracovani uzemné planovaci dokumentace.

D8) Vysoké naklady na vynéti pozemku ze ZPF v b&zném rezimu, extrémné vysoké v Uzemich s
chranénym rezimem pfirody.

D9) Negativni vyvoj legislativy souvisejici pfimo €i nepfimo s rozvojem cyklistické dopravy.

D10) Komplikované fizeni na strané organl ochrany zivotniho prostfedi souvisejici s vystavbou
cyklistickych komunikaci v pfirodné chranénych oblastech.

D11) Svévolné oznacovani cyklotras bez svoleni dotéenych spravcu majetku.

D12) Pasivni az negativni pfistup mistni samospravy pfi realizaci dalkovych popf. regionalné
vyznamnych koridoru, ktera nemusi mit zajem o jejich budovani.

D13) Neochota soukromého sektoru, resp. obecné aktér(i v Uzemi pfi rozvoji sluzeb a doplhkové
infrastruktury pro cyklistiku ve méstech a obcich.

automobilovou dopravou, snizeni bezpecnosti chodcl a Uc€astniku silni€niho provozu v disledku
netolerantniho ¢i nezodpovédného chovani.

D15) Nedostatek finan€nich prostfedkd (obecnich, krajskych, narodnich, evropskych i soukromych) pro
rozvoj cyklistické infrastruktury stejné jako prostfedkd na udrzbu cyklistické sité.
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Zlinsky kraj je vyznamnou cyklistickou destinaci, pro kterou je cyklistika
rovhocennym pilirem krajské dopravni politiky
Zlinsky kraj ma vybudovanou sit’ dalkovych a regionalné vyznamnych

VIZE

cyklistickych tras

Strategicky cil I:
Bezpecna sit’ dalkovych a
regionalné vyznamnych
cyklotras

Specificky cil 1.1 Projektova
priprava sité dalkovych a
regionalné vyznamnych
cyklotras

Opatreni 1.1.1 Zpracovani
pruzkumd, studii a analyz
cyklistiky v kraji

Opatreni 1.1.2 Zpracovani
projektovych dokumentaci pro
realizaci sité dalkovych a
regionalné vyznamnych
cyklostezek

Specificky cil 1.2 Realizace sité

dalkovych a regionalné
vyznamnych cyklostezek a
cyklotras

Opatreni 1.2.1 ZajiSténi primé
dostupnosti nejddlezitéjSich
cild v regionu systémem
bezpecénych propojeni

Opatreni 1.2.2 Optimalizace
sité cyklotras

Strategicky cil Il:
Cyklistika jako soucast
dopravniho systému

Specificky cil 2.1 Bezpecény
pohyb cyklisty v intravilanu a
extravilanu sidel

Opatreni 2.1.1 Zaclenéni
bezpecné cyklistiky do pland
rozvoje a rekonstrukci
pozemnich komunikaci

Opatreni 2.1.2 Bezpec¢na
dojizdka do zaméstnéani a do
Skol

Specificky cil 2.2 Vyuziti
synergii mezi cyklistikou a
ostatnimi druhy dopravy

Opatreni 2.2.1 Rozvoj systéemu
BIKE & RIDE

Opatreni 2.2.2 Rozvoj sluzeb
podporujicich vyuZiti kola jako
dopravniho prostfedku

Strategicky cil lll:
Cykloznaceni a doprovodna
infrastruktura cyklotras

Specificky cil 3.1 Znaceni a
udrzba znaceni cyklotras

Opatreni 3.1.1 Pasport a
prubézny monitoring
cykloznacéeni

Opatreni 3.1.2 Cykloznaceni a
jeho obnova, udrzba
cykloznaceni, véetné
pfeznaceni

Specificky cil 3.2 Realizace
doprovodné cyklistické
infrastruktury

Opatreni 3.2.1 Realizace
informacéniho a nau¢ného
systému

Opatfeni 3.2.2 Realizace
doplrikovych sluZeb pro cyklisty

Strategicky cil IV: Rizeni rozvoje cyklistiky
Specificky cil 4.1 Koordinace a Fizeni rozvoje cyklistiky

Opatreni 4.1.1 Spoluprace v uzemi
Opatreni 4.1.2 Provérovani absorpéni kapacity tzemi
Opatreni 4.1.3 Aktualizace sité cyklostezek a cyklotras v GIS

Specificky cil 4.2 Financovani rozvoje cyklistiky

Opatreni 4.2.1 Monitorovani zdroji financovani cyklistiky

Opatreni 4.2.2 Metodika systému podpory z krajskych dotacnich zdroji
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7.

4.2 Teze rozvijejici vizi Koncepce

Hlavnim vystupem navrhu koncepce rozvoje cyklodopravy na uzemi Zlinského kraje je vytvofeni
komplexné pojatého zakladniho systému cyklistickych tras, jako nedilné a plnohodnotné soucasti celého
komunikacniho systému. Cilovy stav pokryvd vyhledové naroky obyvatel na rekrealni i ucelovou
cyklistickou dopravu, pfi¢emz vychazi z dostupnych tdaju o pfepravnich narocich obyvatel. Zohlednény
jsou také moznosti kraje pfi rozvoji dopravni infrastruktury v oblasti silni¢ni, Zelezni¢ni a vodni dopravy
a pfi zavadéni integrovanych dopravnich systéma.

Zakladni systém cyklistickych tras ve své definitivni podobé fesi nejen naroky na bezpecénost a kvalitu
cyklistické dopravy, ale je také pfijatelnou alternativou stale se zvySujici automobilové dopravé, pficemz
soucasné umoznuje snizovat negativni U¢inky z dopravy a zaroven zlepSovat zdravi a fyzickou kondici
obyvatel. Nabidka kvalitnich cyklistickych tras zvySuje atraktivitu Uzemi pro jeji navstévniky, coz sebou
pfinasi rozvoj doprovodnych sluzeb pro cyklisty a cykloturisty a zaroven zvySeni zaméstnanosti v
regionu.

PFi zafazovani jednotlivych rozvojovych zamérl do navrhu se vychazelo z nasledujicich zakladnich tezi:

Teze €. 1:

Realizaci kvalitnich dalkovych a vyznamnych regionalnich cyklistickych tras zvysit atraktivitu
Uzemi, zlepSit jeho dostupnost a podpof¥it rozvoj turistického ruchu a sluzeb.

Teze je naplfiovana prostfednictvim Strategického cile 1

Vécné naplnéni teze:

o Realizace novych usekud dalkovych cyklotras €. 4 (Moravska stezka), €. 50 (cyklostezka Becva)
a €. 46 (BEVLAVA) s cilem vymistit cyklistickou dopravu do atraktivnéjSich lokalit a mimo
komunikace s automobilovym provozem.

o Realizace novych usekl na regionalné vyznamnych cyklotrasach.

Teze €. 2:
Resenim dopravné nebezpeénych mist ve vztahu k cyklistické dopravé obecné prispét
k plynulosti a bezpeénosti dopravy.
o Teze je naplhiovana prostiednictvim Strategického cile 2.
Vécné naplnéni teze:

o Sledovani intenzit dopravy, vyskytu nehod cyklisti a realizace opatfeni k odstranéni
nebezpeénych a dopravné nepiehlednych mist na vSech cyklistickych trasach.

o PrifeSeni cyklistickych tras respektovani funkce cyklistické dopravy, dané prevladajicim ucelem
cest pfi sledovani ekonomického pfistupu k vedeni trasy, které jsou kli¢ové pro pravidelnou
dojizdku do zaméstnani, do Skol a na urady.

o Pri feSeni kritickych mist provadéni analyzy a zohlednéni veSkerych dopravné inzenyrskych
informaci a podkladl, zejména smérovani a intenzity cyklistd, intenzity automobilové dopravy,
nehodovost, Sitkové a smérové parametry komunikaci. Pfi realizaci obchvatl, prelozek a
vystavbé novych komunikaci posuzovani rovnéz moznosti vyuziti opousténych koridord
silni¢nich tahu pro potfeby cyklistické dopravy, pficemz budou zohlednéna FeSeni cyklodopravy
do pfipravovanych investi¢nich akci.

Teze ¢. 3:

Vytvarenim doprovodné infrastruktury a realizaci jednotného systému znaceni vé. jeho ndsledné
udrzby zajistit bezproblémovou orientaci cyklisti a adekvatni doprovodné sluzby.

o Teze je napliiovana prostiednictvim Strategického cile 3.
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Vécné naplnéni teze:

o Zajisténi jednotného systému znaceni (jednotné C&islo trasy v celé délce, dopravni znaceni)pro
lepsSi orientaci a vétsi bezpecénost.

o Realizace doprovodné cyklistické infrastruktury ke zkvalitnéni sluzeb pro cyklisty.

Teze ¢. 4:
Nastaveni fizeni implementace Koncepce

o Teze je naplfiovana prostifednictvim Strategického cile 4.
Vécné naplnéni teze:
o Aktivni spoluprace mezi pracovni skupinou Koncepce a cyklokoordinatorem.

o Naplnéni ramcového rozpoctu a financovani implementace.
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4.3 Strategicky cil 1 — Bezpecna sit dalkovych a regiondlné vyznamnych cyklotras
Cilem je vytvorit bezpecnou sit dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras na uzemi Zlinského kraje
(viz. mapa €.1), kterou doplfiuji vyznamné mistni trasy zajistujici lepSi dostupnost navazujiciho tzemi.
Cilem této sité je pokryt cely Zlinsky kraj, pficemz je zohledfiovana rovnomérnost pokryti s ohledem na
charakter uzemi.

2
i Sy
e 10682

Kategorie cyklotras

-ﬂ- dalkové cyklotrasa

_ﬂ_ < ..l» "..

- g
ZlingEkraj
hranic

Mapa €. 1 - sit’ dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras

Zakladem sité cyklistickych tras je rostovy systém tvofeny Ctyfmi dalkovymi a dvanacti vyznamnymi
regionalnimi trasami, pracovné ozna¢enymi jako trasy D1 az D4 a R1 az R12 (D = dalkova trasa, R =
vyznamna regionalni trasa)®.

5 Uvedené Cislovani tras bylo zvoleno pouze pro popis jednotlivych tras v textu a pro prehlednost jejich identifikace
v tomto dokumentu. Pfi postupné realizaci a budovani tras v terénu musi byt pouzit celostatné platny princip
Cislovani cykloturistickych tras, pficemz doporuCujeme na jiz vyznacenych Usecich provést precislovani a
preznaceni s ohledem na celkovou filosofii navrzeného systému cyklistickych tras v Gzemi.

ZLINSKY KRAJ | tiida Tomase Bati 21, 761 90 Zlin 2.2.2026 Strana 65



Evopskd unle, Strategické dokumenty Zlinského kraje -
vropsky socialni fon: . H
Operacni program Zameéstnanost CZ03474/00/00/16_058/0007343 ZII n Krajbhez krul

lranie

Cilem optimalizované sité je zvySeni prostupnosti kraje souvislym propojenim vyznamnych center,
napojeni na sousedni kraje a Slovensko.

Navrh optimalizace dalkovych cyklotras:

D1: Moravska stezka:
o D1.A: Chropyné - Kroméfiz / D1.B: Bezmérov — Kroméfiz
o Kroméfiz — Kvasice — Napajedla — Staré Mésto — Uherské Hradisté, odtud variantné
smeér Uhersky Ostroh (pfes Kostelany nad Moravou nebo pfes Kunovice)
D2: Cyklostezka Becva:
o D2A: Valasské Mezifici - Vsetin — Velké Karlovice
o D2B: Valasské Mezifi¢i - Roznov pod Radho$tém - Prostfedni Be¢va — Horni Becva -
ve sméru ke kfiZovatce Hlavata
Ve ValaSském Mezifi€i se trasa spojuje do jedné trasy pod oznacenim D2 a vede dale
pres Lhotku nad Be€vou az na hranice kraje.
D3: Cyklostezka BEVLAVA:
o DB3A st. hranice (Slovensko) - Svaty Stépan - Brumov-Bylnice - Valagské Klobouky -
Horni Lide&
o D3B st. hranice -Stfelna Horni Lide¢
oV horni Lidgi se trasy spojuji do jedné trasy pod ozna&enim D3, ktera vede do Usti
(vede po nové cyklotrase BEVLAVA). Trasa ma pfesah na slovenskou dalkovou
cyklotrasu €. 002 Vazska cyklomagistrala.
D4: Karpatska magistrala
o Uhersky Ostroh — Hluk — Dolni Ném¢i — Nivnice — Uhersky Brod - Bojkovice — Pitin (v
tomto koridoru trasa vede pfevazné po samostatnych a bezpelnych cyklistickych
komunikacich
o Pitin — Slavi¢in - Brumov-Bylnice (je nutné vybudovat nové uUseky cyklistickych
komunikaci)
o Brumov-Bylnice — NedaSova Lhota — st. hranice (Slovensko). Zde se jedna o propojeni
na slovenskou dalkovou cyklotrasu €. 002 Vazska cyklomagistrala.

Navrh optimalizace regionalné vyznamnych cyklotras:

R1 - hranice kraje — Kory&any — Staré Huté — Sala$ — Bun& — Kostelany — Nova Dédina — Zlutava
— Oftrokovice — Zlin — Vizovice — Lutonina — Pozdéchov — ValaSska Polanka

R2 - Uhfice — Morkovice-Slizany — PoCenice-Tetétice — V&Zky — Zlobice - Lutopecny — Kroméfiz —
Hulin — HoleSov — Bystfice pod Hostynem —Loukov — Osi¢ko — Louc¢ka - Poli€na— Valasské Mezifici
— Krhova — dale smér na Novy Ji¢in (Moravskoslezsky kraj)

R3 - Zdounky — Bun¢ — Velehrad — Staré Mésto — Uherské Hradisté — Uhersky Brod — Luhacovice
— Slavigin — Sanov — statni hranice

R4 - HoleSov — Frystak — Zlin —Luhadovice

R5 - Lipa — SluSovice — Vsetin - RoZznov pod Radho&tém — Horni Paseky — Pindula — dale smér na
Frenstat pod Radhostém (Moravskoslezsky kraj)

R6 - Stara Ves — Tlumagov — Otrokovice — Zlin — Bfeznice — Bohuslavice u Zlina — Sarovy —
Bfezolupy - — Bilovice — JaroSov - Uherské Hradisté — Nedakonice — Moravsky Pisek (Jihomoravsky
kraj)

Dalsi trasy R7 — R12 jsou pfedevsim rekreacniho charakteru, u kterych se pocita také s vyuZitim
elektrokol.

R7A - hranice kraje — Martifiak — Hlavata — Tres&tik — Velké Karlovice

R7B - Velké Karlovice — Solan — Hutisko-Solanec - Prostfedni Be¢va

R8 - hranice kraje — Bystfice pod Hostynem (mistni ¢ast Rychlov) — Bystfice pod Hostynem —
Tesak — Trojak — Ho&t'dlkova — Ratibof

R9 - Vala$ska Polanka - Vlachovice - Slaviéin — Pitin — Zitkova — Vy$kovec — Lopenik (byvala
cyklotrasa 46)

R10 - Luhadovice — Vizovice
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e R11-Slopné Slavi¢in, ve Slopném se trasa rozdvojuje R11A sméfuje ze Slopného do Sehradic a
Dolni Lhoty a R11B sméfuje ze Slopného , pfes Lou¢ku do Ujezdu u Valasskych Klobouk.
e R12 - Trojadk — Drzkova — KaSava — Lukov - Zlin
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Nékteré obce Zlinského kraje lezici na vySe uvedenych dalkovych a vyznamnych patefnich cyklotrasach
maji velky katastr, ale maly poCet obyvatel. Pfi jejich relativné malém rozpoctu s nizkymi pfijmy (z
rozpocCtového urCeni dani) nejsou schopny na svém Uzemi vybudovat delSi bezpeéné useky
cyklistickych komunikaci (pfikladem mulze byt patefni stezka vedouci pres celé katastralni uzemi). Z
legislativy vyplyva, ze zodpovédnost za mistni komunikace jako komunikace V. tfidy pfislusi obci.
Cyklostezky jsou zafazeny pod tuto kategorii, a je nelze zrovna povazovat za mistni komunikace,
protoZze mnohdy byvaji vedeny mimo intravilan a slouzi pfedevsim ob&anim okolnich obci &i rekreanim
cyklistiim a nikoliv obyvatelim dané obce. Tyto obce pak nemaji ve svych prioritach zafazenu vystavbu
novych cyklostezek ,pro cizi“ a odkladaji je na pozdéjsi obdobi. Z tohoto divodu se na dalkovych a
regionalné vybranych cyklotrasach objevuiji ,,prazdna mista“, kde se nenachazi zadna cyklisticka
infrastruktura a cyklisté jsou vedeni po nebezpeénych komunikacich vyssich tfid.

Budovani smysluplné a neprerusSené sité bezpeénych cyklotras mimo silnice |., Il. a nékde i lll. tfidy
bude vyzadovat dalSi finanéni prostfedky z dostupnych dotaénich programu.

Spojky v siti

Jedna se o vyznamné mistni trasy majici pfevazné charakter napojeni a propojeni sité dalkovych a
vyznamnych regionalnich tras s pfevazujicim turistickym vyznamem. Trasy maji pfedevSim obsluznou
funkci, doplfuji v siti chybéjici propojeni vyznamnych center turistiky a sluzeb a soucasné zlepsuji
dostupnost uzemi mimo hlavni dalkové a vyznamné regionalni trasy.

Do sité jsou zafazeny tyto mistni cyklotrasy:

e  MO1 - Zdounky — Troubky — Honétice — LitenCice — Nitkovice — Chvalkovice — hranice kraje

e  MO2 - Bun¢ (Zdounky) — Kory€any (nahrazuje vedeni ze Zdounek pfimo do Kory€an po cyklotrase
5012, trasa je vedena pres lesy po cyklotrasach 5013 a 5158).

e MO3 - Staré Huté — Buchlov — Buchlovice — Velehrad (vedené po cyklotrasach 5159, 5151, 5150)

e MO04 - Kory€any — Osvétimany — Medlovice — Stfibrnice — Moc¢idla — Smrad'avka — BorSice —
Nedakonice

e  MO5 - Buchlovice — Smradavka — BorSice — Tu€apy — PoleSovice — Vazany — Ofechov — Témice

e  MOG6 - Tlumacov — Kvasice — Nova Dédina

e  MO7 - Nové Paseky — Losky — Zlamanec — Svarov — Bfezolupy — Topolna

e MO8 - Zlin — Dolni Paseky — Sala$ — Lhota — Bfezolupy — Castkov — Pa$ovice — Praksice — Drslavice

e  MQ9 - Veletiny — VIEnov — Dolni Ném¢&i — Horni Kopec

e  M10 - Trojak — Podhradni Lhota — Kunovice — Kel¢

e  M11 - Kunovice — Lou¢ka — Podoli — Lazy — MikulGvka — Bystficka — pfehrada Bystficka — Mala
Bystfice

e M12 - Des$na — Slusovice — Stipa — Les$na, ZOO

e  M13 - Martifnak — Pustevny — RoZnov pod Radhostém — Dolni Becva — Vigantice — Hutisko-Solanec
— Cartak — Ky&era — Karolinka — Novy Hrozenkov — Vran&a — Kohutka — statni hranice

e M14 - Velké Karlovice — Podtaté — Kasarna, statni hranice

e  M15 - Huslenky — Zdéchov — PulCinské skaly — Stfelna

e  M16 - Morkovice-Slizany — Kroméfiz — Kurovice - FryStak

e  M17 - Nivnice — Bfezova — statni hranice.

e M18 —Valasské Klobouky — Vlachovice

e  M19 —Horni Lide€ — Stfelna — statni hranice

e M20 - Bojkovice — Lopenik — Bfezova — Strani

e M21 - hfebenovka: Bumbalka — Cartak — Vsacky Cab - Vsetin

e M22 - hfebenovka: Kasarna — Kohutka

ZLINSKY KRAJ | tfida Tomase Bati 21, 761 90 Zlin 2.2.2026 Strana 68



N Strategické dokumenty Zlinského kraje
* * vropsky socialni fon - - -
Operacni program Zaméstnanost CZ03474/00/00/16_058/0007343 ZII n Kraj ez krul

lranie

Strategicky cil bude naplfiovan prostrednictvim nasledujicich specifickych cilti a opatfeni:

e Specificky cil 1.1 Projektova pfiprava sité dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras
o Opatfeni 1.1.1 Zpracovani prazkumd, studii a analyz cyklistiky v kraiji
o Opatfeni 1.1.2 Zpracovani projektovych dokumentaci pro realizaci sité dalkovych a
regionalné vyznamnych cyklostezek
o Specificky cil 1.2 Realizace sité dalkovych a regionalné vyznamnych cyklostezek a cyklotras
o Opatfeni 1.2.1 Zajisténi pfimé dostupnosti nejdulezitéjSich cil(l v regionu systémem
bezpelnych propojeni
o Opatfeni 1.2.2 Optimalizace sité cyklotras

4.3.1 Specificky cil 1.1 - Projektova pfriprava sité dalkovych a regionalné vyznamnych
cyklotras

Klicova je pfiprava a realizace projektd vystavby usekl na dalkovych a regionalné vyznamnych
cyklistickych trasach, ktera zahrnuje zejména projektovou pfipravu, majetkopravni vyporadani, zajisténi
vlastnich nebo vnéjSich finanénich prostfedkl. Hlavni prioritou téchto opatfeni by mélo byt sceleni
dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras s pozadavkem na financovani téchto staveb z evropskych
a statnich fondu.

Opatieni 1.1.1 Zpracovani priizkumu, studii a analyz cyklistiky v kraji

Opatfeni fesi pfedprojektovou pfipravu dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras tzn. vyhledavaci
studie, a to na podkladé katastralni mapy a zajisténého polohopisu a vySkopisu uzemi. Soucasti studie
bude technicky popis a zaborovy elaborat dotéenych pozemku. Studie bude projednana s vyznamnymi
subjekty, které mohou dany navrh ovlivnit - hlavni spravci inzenyrskych siti (napt. CEZ, GridService,
apod.), spravci stavajici soubézné dopravni infrastruktury, spravci soubé&znych vodnich tokd, pfip.
organy ochrany pfirody a krajiny.

Podrobna studie bude vzdy zahrnovat uceleny usek cyklistické komunikace, kterd bude vhodné a
bezpelné napojena do stavajici dopravni sité.

Typovy nositel opatfeni: obce ve spolupraci s cyklokoordinatorem (STR).

Monitorovaci indikator vystupu sledovany pro potiebu evaluace:

o Pocet zpracovanych studii (jednotka — pocet: ks)

Opatieni 1.1.2 Zpracovani projektovych dokumentaci pro realizaci sité dalkovych a
regionalné vyznamnych cyklostezek

Opatfeni feSi zpracovani dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti (DUR) a stavebni povoleni (DSP)
cyklostezek na dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotrasach. Pro nékteré stavby je mozné
pristoupit pfimo ke zpracovani slou¢enych dokumentaci pro Uzemni fizeni a stavebni povoleni. Na jiné
akce musi byt vyhotoveny projektové dokumentace vysSich stupfili az po dokumentaci pro provadéni
stavby (mozno jednostupriové spolecné s dokumentaci pro stavebni povoleni).

Na z&kladé aktivity obci je Zadouci, aby kraj zvaZil zfizeni dota&niho titulu pro zpracovani dokumentaci
pro Uuzemni rozhodnuti (DUR) a stavebni povoleni (DSP) dalkovych a regionalné vyznamnych
cyklostezek.
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Typovy nositel opatfeni: obce ve spolupraci s cyklokoordinatorem (STR).
Na zakladé finan¢ni alokace v dota¢nim titulu bude pfidélena dotace obcim, ¢i svazkim obci na
zpracovani projektovych dokumentaci.

Monitorovaci indikator vystupu sledovany pro potirebu evaluace:

e Pocet zpracovanych projektovych dokumentaci (jednotka — pocet: ks)

4.3.2 Specificky cil 1.2 - Realizace sité dalkovych a regionalné vyznamnych cyklostezek
a cyklotras

Specificky cil feSi vystavbu a rekonstrukci UsekUl cyklostezek na Uzemi kraje, které jsou zafazené do
sité dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras. Prioritné se jedna o vystavbu Useki, které budou
podrobné specifikovany na zakladé projektovych dokumentaci zpracovavanych v ramci specifického
cile 1.1.

Na zakladé aktivity obci je Zadouci, aby kraj zvazil zfizeni dotaéniho titulu na vystavbu Usekd, které jsou
zarazené do sité dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras.

bezpecénych propojeni

Opatfeni je zaméfeno na vystavbu a rekonstrukci Usek(l na dalkovych a regionalné vyznamnych
cyklotrasach. Opatfeni monitoruje vlastni realizaci Usekd. Pfehled navrhovanych usekl je uveden v
Implementacni &asti.

Na zakladé aktivity obci je Zadouci, aby kraj zvazil zfizeni dotacniho titulu na vystavbu, pfipadné
rekonstrukce Usekl na dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotrasach. Budou preferovany projekty,
které byly podpofeny ze statnich a evropskych zdroju a kraj podpofi projekt finan¢ni spoluticasti.

Typovy nositel opatfeni: obce ve spolupraci s cyklokoordinatorem (STR). Na zakladé finan¢ni alokace
v dotaénim titulu bude pfidélena dotace obcim, i svazkim obci na vystavbu, pfipadné rekonstrukci
dil€ich useka.

Monitorovaci indikatory vystupu sledované pro potiebu evaluace:

o Délka nové vybudovanych cyklostezek*
o Délka rekonstruovanych cyklostezek*

Poznamka:
* v ramci tohoto MI Ize monitorovat veSkeré cyklistické komunikace véetné jizdnich pruh( vyhrazenych pro
cyklistickou dopravu.

Opatieni 1.2.2 Optimalizace sité cyklotras
Opatfeni reaguje na potfebu optimalizace sité cyklotras sméfujici k vytvofeni bezpecné sité dalkovych
a regionalné vyznamnych cyklotras. V soubéhu s realizaci kazdé stavby je nutné ucinit potfebné kroky
k upravé trasovani do nového koridoru. Na zakladé nové vybudovanych Useku (viz. opatfeni 1.2.1.)
obce zajisti pfetrasovani dle optimalizované sité dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras.

Soucasné opatfeni zahrnuje optimalizaci stavajici sité cyklotras, a to bez vystavby novych usekl (napf.
vyznaceni nové cyklotrasy v useku Uhersky Ostroh — Hluk).
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Opatfeni je realizovano v souladu s dohodou o &islovani dalkovych tras v CR provedenou na narodni
urovni. Cislo cyklotrasy po vystavbé nové cyklistické stezky stanovuje Klub ¢eskych turistll. Samotné
znaceni probiha v ramci opatfeni 3.1.2. této Koncepce.

Nize jsou uvedeny pouze moznosti / naméty na pridéleni ¢isel na regionalné vyznamnych cyklotrasach.
Znovu ale plati, Ze k precislovani a pretrasovani maze dojit, az budou vybudovany nové useky
cyklostezek.:

e R1-cyklotrasa 473 a 471 (navrh nového Cisla cyklotrasy — 47) : hranice kraje — Kory¢any — Staré
Huté — Sala$ — Buné& — Kostelany — Nova Dédina — Zlutava — Otrokovice — Zlin — Vizovice — Lutonina
— Pozdéchov — Valadska Polanka

e R2-navrh nového ¢isla cyklotrasy — 474: R2 - Uhfice — Morkovice -Slizany — Poc¢enice-Tetétice —
Vézky — Zlobice - Lutopecny - Kroméfiz — Hulin — Hole3ov — Bystfice pod Hostynem —Loukov —
Osictko — Loucka - Policna— Valasské Mezifici — Krhova — dale smér na Novy Ji¢in
(Moravskoslezsky kraj)

e R3 - navrh nového Cisla cyklotrasy — 475: Zdounky — Bun¢ — Velehrad — Staré Mésto — Uherské
Hradi$té — Uhersky Brod — Luhagovice — Slaviéin - Sanov

e R4 - navrh nového Cisla cyklotrasy — 476: HoleSov — Frystak — Zlin — Luhacovice

e R5 - navrh nového ¢isla cyklotrasy — 477: Lipa — SluSovice — Vsetin - Roznov pod Radhostém —
Horni Paseky — Pindula — dale smér na Frenstat pod Radhostém (Moravskoslezsky kraj)

¢ RG6 - navrh nového Cisla cyklotrasy — 478: R6 - Stara Ves — Tlumacov — Otrokovice —Zlin — Bfeznice
— Bohuslavice u Zlina — Sarovy — Bfezolupy - — Bilovice — Jaro$ov - Uherské Hradiété — Nedakonice
— Moravsky Pisek (Jihomoravsky kraj)

e R10 - navrh nového &isla cyklotrasy — 479: Valasské Klobouky - Vlachovice - Slavigin — (Sanov —
statni hranice) - Pitin — Zitkova — VySkovec — Lopenik (byvala cyklotrasa 46)

Typovy nositel opatfeni: spravci cyklotras, obce, ve spolupraci s cyklokoordinatorem (STR)

Spréavci cyklotras ve spolupréaci s cyklokoordinatorem zajisti zménu trasovani cykotras (oznameni
spravcim mapovych servert).

Monitorovaci indikator vystupu sledovany pro potiebu evaluace:

¢ Délka novych cyklotras*

Poznamka:
* u cyklotras se bude jednat o jejich pfeznaceni napf. v dusledku optimalizace sité ¢i vystavby novych
cyklostezek
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4.4 Strategicky cil 2 — Cyklistika jako soucast dopravniho systému

Cilem je metodicky podporovat rozvoj cyklistické dopravy v Gzemi a to formou kvalitné zpracovanych
rozvojovych dokumentd mensSich Uzemnich a spravnich celk(l — mést, obci a mikroregionu.

Strategicky cil je postaven na postupném naplfiovani schvalenych izemnich planu, generelt cyklistické
dopravy a plana udrzitelné méstské mobility mést a obci Zlinského kraje, které jiz obsahuji komplexni
feSeni dopravni nabidky pro cyklisty.

Strategicky cil podporuje postupnou vystavbu dalSich cyklistickych tras a cyklistickych stezek v izemi s
ohledem na feSeni problémovych mist. Cilem je vytvofeni uceleného systému, neoddélitelného od
ostatnich druhd dopravy ani od celkového demografického a urbanistického pojeti rozvoje feSeného
uzemi. Navrzena sit tras pak musi respektovat zejména funkci cyklistické dopravy danou pfevladajicim
Ucelem cest, pficemz vysledkem musi byt efektivni propojeni hlavnich cild a zdrojl cyklistické dopravy
a funk€ni napojeni na sit’ cyklistickych tras sledovanou na krajské urovni.

Takto zpracovany podklad doplnény o navrhy na postupné zfizovani prostor slouzicich k bezpecnému
parkovani a odstavovani jizdnich kol, pfipadné slouzicich k odpoc&inku a relaxaci je dulezitym prvkem
vedoucim k podpofre cyklistiky v regionu ze strany Zlinského kraje.

Strategicky cil podporuje integrované dopravni strategie, které zahrnuji vSechny druhy dopravy.

Strategicky cil bude naplnovan prostiednictvim nasledujicich specifickych cilli a opatreni:

e Specificky cil 2.1 Bezpecény pohyb cyklisty v intravilanu a extravilanu sidel
o Opatfeni 2.1.1 Zaclenéni bezpecné cyklistiky do pland rozvoje a rekonstrukci
pozemnich komunikaci
o Opatfeni 2.1.2 Bezpecna dojizdka do zaméstnani a do kol
e  Specificky cil 2.2 Vyuziti synergii mezi cyklistikou a ostatnimi druhy dopravy
o Opatfeni 2.2.1 Rozvoj systému BIKE & RIDE
o Opatfeni 2.2.2 Rozvoj sluzeb podporujicich vyuziti kola jako dopravniho prostfedku

4.4.1 Specificky cil 2.1 Bezpecény pohyb cyklisty v intravilanu a extravilanu sidel

Tento cil zajistuje realizaci vSech opatfeni, ktera budou zvySovat bezpecnost cyklistd na pozemnich
komunikacich. Jedna se zejména o Useky, kde je nutné vybudovat cyklostezku pfedevsim v ramci
dojizdéni do zaméstnani, Skol, pro posileni bezpec¢nosti silni€niho provozu z obci do mést a nasledné
mezi obcemi. V prioritach podpory by se mély objevit Useky, které odklanéji cyklisty ze silnic I. a Il. tfidy,
v opodstatnénych pfipadech ze silnic lll. tfidy a plni jak funkci dopravni, tak i funkci rekreacni, pokud na
nich pfesahne intenzitu 1000 voz/den.

Z pohledu perspektivy Zlinského kraje je pak podstatné zajisténi bezpecnosti cyklistické dopravy v
extravilanu pfedevsim jejim oddélenim od frekventované automobilové dopravy. Cilem je tak ochrana
provozu cyklistd na pozemnich komunikacich a provedeni vhodnych opatfeni, zejména samostatnych
cyklistickych stezek.

Opatieni 2.1.1 Zaclenéni bezpecné cyklistiky do plani rozvoje a rekonstrukci pozemnich
komunikaci

Opatieni na zvySeni bezpecénosti cyklistu je realizovano prostfednictvim dvou nastroju:

e Zamezeni vzniku bariér cyklistické dopravy pfi modernizaci a rekonstrukci na statnich a
krajskych komunikacich a pfi realizaci velkych Zzelezni¢nich staveb atd. V ramci
zpracovani projektovych dokumentaci na vySe uvedenych stavbach bude provéfena mozZnost
zaclenéni opatfeni na podporu zvySovani bezpecénosti cyklistl. Systém spolufinancovani
jednotlivych usekl bude vzdy stanoven v ramci mistnich podminek.
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e Spoluprace na vyuziti polnich a lesnich cest pro potreby cyklistil. V mnoha pfipadech pro
rozvoj cyklistické dopravy postaci vyuzit nové budovanych, nebo rekonstruovanych ucelovych
komunikaci vedenych podél vodnich toku, dale se pocita s vyuzitim pozemkovych Uprav, Ci
stavajici sité polnich a lesnich cest.

Typovy nositel opatfeni: obce ve spolupraci s cyklokoordinatorem (STR), odborem dopravy ZK (DOP)
a spravci pozemnich staveb bude vést jednani se zainteresovanymi organizacemi o0 moznosti realizace
danych opatfeni, které sméfuji k vytvoieni podminek pro koncepCni feSeni rozvoje cyklistické dopravy.

Monitorovaci indikatory vystupu sledované pro potiebu evaluace:

o Délka rekonstruovanych polnich a lesnich cest na cyklistickych trasach
e Pocet rekonstrukci a novostaveb vedoucich ke zvySeni bezpecnosti cyklistické dopravy na
statnich a krajskych komunikacich

Opatieni 2.1.2 Bezpec¢na dojizd'ka do zaméstnani a do Skol
Opatfeni je zaméfeno na vystavbu cyklistickych komunikaci ke zvySeni bezpeéné dojizdky do
zaméstnani a do Skol mimo dalkové a vyznamné regionalni cyklotrasy. Pfedkladané projekty musi
odkazovat na dopravné koncepcni dokumenty mést a obci.

Typovy nositel opatfeni: obce ve spolupraci s odborem dopravy ZK (DOP) a cyklokoordinatorem (STR).
Cyklokoordinator v soucinnosti s odborem dopravy ZK (DOP) poskytuje metodicka doporuceni
odpovidajici modernim evropskym trendim, ktera mohou pomoci méstim a obcim pfi pfipravé zadosti
na evropské a statni fondy.

Monitorovaci indikator vystupu sledovany pro potiebu evaluace:

e Délka nové vybudovanych a rekonstruovanych cyklostezek*

Poznamka:
* v ramci tohoto MI Ize monitorovat veSkeré cyklistické komunikace véetné jizdnich pruh( vyhrazenych pro
cyklistickou dopravu.

4.4.2 Specificky cil 2.2 Vyuziti synergii mezi cyklistikou a ostatnimi druhy dopravy
Zlinsky kraj mlze prispét k feSeni méstské a sidelni mobility tim, Ze bude vytvaret takové podminky,
aby lidé nemuseli pouzivat na svych cestach automobily, ale naopak aby vyuZivali kombinace mezi
vefejnou a cyklistickou dopravou. Specificky cil se zaméfuje na dvé oblasti: rozvoj systému BIKE &
RIDE a rozvoj sluzeb podporujicich vyuziti kola jako dopravniho prostfedku (tzv. bike sharingu).

Opatieni 2.2.1 Rozvoj systému BIKE & RIDE
Cilem opatfeni je propojeni cyklistiky s vefejnou hromadnou dopravou v oblasti denniho dojizdéni do
prace a do $kol. Je proto nutné zaijistit ze strany mést a obci pfistupnost nastupist a zejména moznost
odstavovani jizdnich kol v ramci systém BIKE & RIDE na zastavkach a stanicich zelezni¢ni, autobusové
a méstské hromadné dopravy. Na druhé strané je tfeba zdlraznit, Ze tento cil bude naplnén jen za
predpokladu, Ze bude posilen vyznam vefejné dopravy, zvlasté té Zeleznicni.

Rozvoj systému Bike and Ride se doporuduje realizovat pfedev§im v ramci pfipravovaného
integrovaného dopravniho systému Zlinského kraje ve vazbé na mésta a koridory, zejména v ose:

e Hulin - Otrokovice — Staré Mésto - Nedakonice
e  Kroméfiz — Hulin — HoleSov — Bystfice pod Hostynem,
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e Oftrokovice — Zlin — Vizovice,
e ValaSské Mezifi¢i — Vsetin,
e Staré Mésto — Uherské Hradisté — Kunovice — Uhersky Brod,

Typovy nositel opatfeni: obce ve spolupraci s odborem dopravy ZK (DOP) a cyklokoordinatorem (STR).
Cyklokoordinator (STR) v sou€innosti s odborem dopravy ZK (DOP) poskytuje metodickou podporu pfi
realizaci konkrétni infrastruktury BIKE & RIDE, v€etné uplatfiovani feSeni parkovani jizdnich kol v ramci
budovani dopravnich terminall (spoluprace od zadani projektové dokumentace). Parkovani jizdnich kol
by mélo byt feSeno primarné jako zastfeSena stani, pokud mozno uzamykatelna nebo ve formé
cykloboxu.

Monitorovaci indikator vystupu sledovany pro potiebu evaluace:

o Pocet vytvofenych parkovacich mist pro jizdni kola

Opatieni 2.2.2 Rozvoj sluzeb podporujicich vyuziti kola jako dopravniho prostiedku
Opatieni je zaméreno na mapovani potreb podpory systému sdileni kol (bikesharing). Opatieni
neni zaméreno na nakup jizdnich kol, ale jen na infrastrukturu, coz odpovida rozméru tohoto
opatieni.

Typovy nositel opatfeni: obce ve spolupraci s odborem dopravy ZK (DOP) a cyklokoordinatorem (STR).
Cyklokoordinator (STR) v souc€innosti s odborem dopravy ZK (DOP) poskytuje metodickou podporu pfi
zavadéni a rozvoji systému sdileni kol (bikesharing). Systém sdileni kol by mél byt feSen primarné v
mistech s vysokou koncentraci sluzeb (mésta).

Monitorovaci indikator vystupu sledovany pro potiebu evaluace:

o Pocet vytvofenych parkovacich stanic pro jizdni kola v ramci bikesharingu
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4.5 Strategicky cil 3 — Cykloznaceni a doprovodna infrastruktura cyklotras
Cilem je zajistit kvalitni znaceni cyklistickych tras a doplfiovani doprovodné infrastruktury.

Z hlediska feseni celkové koncepce cyklistické dopravy Zlinského kraje by zakladni systém cyklistickych
tras v izemi, s ohledem zajisSténi potfebné kvality, mél mit jednotné dopravni znaceni a jasné definované
spravcovstvi jednotlivych dopravnich znaCek. Zasady pro uziti téchto znacek upravuji TP 108 - Zasady
pro orientani znaCeni na cyklistickych trasach.
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Obr.13 - Pfiklady dopravniho znaceni pro cyklisty
Soucasti strategického cile je realizace doprovodné cyklistické infrastruktury.
Strategicky cil bude naplinovan prostiednictvim nasledujicich specifickych cilli a opatreni:

e Specificky cil 3.1 Znaceni a udrzba znaceni cyklotras
o Opatfeni 3.1.1 Pasport a pribézny monitoring cykloznaceni
o Opatreni 3.1.2 Cykloznacgeni a jeho obnova, udrzba cykloznaceni, v€etné pfeznaceni
e Specificky cil 3.2 Realizace doprovodné cyklisticke infrastruktury
o Opatreni 3.2.1 Realizace informac¢niho a nau¢ného systému
o Opatreni 3.2.2 Realizace dopliikovych sluzeb pro cyklisty (Elektronabijecky, oprava a
servis)

4.5.1 Specificky cil 3.1 Znaceni a udrzba znaceni cyklotras
Specificky cil je zaméfen na uréeni spravce zakladniho systému znaceni cyklistickych tras, coz je
nutnou podminkou pro realizaci nejen samotného znaceni, ale zejména dalSi udrzby znaceni.

Cilem je nasledné zajisténi financnich prostfedkd na tuto adrzbu. S tim souvisi pofizeni evidence
stavajiciho cyklistického dopravniho znaceni a jeji pribézna aktualizace, aby odpovidajici spravce
védél o rozsahu spravovaného majetku a mohl vycislit odpovidajici naklady. Velmi dllezitym faktorem
je pfedavani dokumentaci o aktualné realizovaném dopravnim znaceni.

Opatieni 3.1.1 Pasport a prabézny monitoring cykloznaceni

Opatfeni se zaméfuje na zpracovani pasportu znaceni a jeho naslednou kazdoro¢ni aktualizaci, ktera
nastavi pravidla pro jeji udrzbu. VétSina cyklotras byla vyznacena kolem roku 2000, a to z prostfedku
okresnich Ufadu. NedoSlo ale k pfevedeni znaCeni na nové majitele, takze se v sou€asné chvili udrzuje
znaceni, které v mnoha pfipadech nema svého majitele a spravce. Proto je nutné vytvofit pasport
stavajiciho znaceni, kde kazda znacka bude zaevidovana a bude ji pfidélen spravce. VSe bude
provedeno v digitalni podobé&. Tento pasport umozni zjistit aktualni stav znaceni a navrhnout pfesnou
Céastku, kterou je tfeba vénovat na udrzbu.

Doporucuje se, aby kazdy, kdo bude chtit ziskat z kraje individualni dotaci na udrzbu znaceni, mél  k
dispozici tento pasport. KCT a dal$im spravcim muZe byt poskytnuta individualni podpora na
zpracovani pasportu znaceni cyklotras a sladéni systému znaceni podle €isel a podle log (tematickych
tras) a provedeni revize znaceni dle tohoto pasportu spojenou s udrzbou znaceni.

V nasledujicich letech bude dany pasport postupné aktualizovan a budou doplfiovany nové trasy a nové
znacCeni. VSechny navrhy by mély byt zanesené do aktualizovaného pasportu.
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Pasport umozni nastaveni jasné danych pravidel pro udrzbu znaceni cyklotras, ¢imz zprahledni systém
financovani udrzby znaceni. Cilem je rovnéz sladit systém znaceni podle Cisel a podle log (tematickych
tras).

Typovy nositel opatfeni: za vyhotoveni pasportu jsou odpovédni spravci cyklotras a cyklokoordinator
(STR) kontroluje stav daného pasportu.

Monitorovaci indikator vystupu sledovany pro potiebu evaluace:

e Provedeni pasportu cykloznaceni (jednotka — 1 pasport)

Opatieni 3.1.2 Cyklozna€eni a jeho obnova, udrzba cykloznaceni, véetné preznaceni
Cilem opatfeni je zajistit dlouhodobou bezproblémovou orientaci cyklistd v celé siti cyklotras s diirazem
na aktualni sit dalkovych a regionalné vyznamnych tras, a to v€etné nezbytného pfeznaceni tras

Opatfeni zahrnuje vlastni provedeni znaceni v terénu u vSech tras. Prioritné je zaméfeno na znaceni a
pfeznaceni aktualné navrzené sité dalkovych a regionalné vyznamnych tras.

Stavajici systém udrzby a obnovy cyklistického znaceni je koordinovan zastupci Klubu ¢eskych turistd
(KCT) a spravci jednotlivych tematickych tras, ktefi disponuji financemi pouze na obnovu stavajicich
tras, nikoli na znaceni novych cyklotras. Do systému znaceni, pfeznaCovani a udrzby zatim nebyly
zapojeny dalSi subjekty.

Na zakladé monitoringu tras a zjisténi potfebnosti na Gdrzbu mohou byt KCT piidéleny finanéni
prostfedky na nové znaceni, pfeznacovani a udrzbu cyklistickych tras.

Koordinace znaceni Ciselnych cyklotras bude probihat ve spolupraci s Klubem &eskych turistd,
koordinace znaceni tematickych cyklotras bude probihat ve spolupraci s marketingovym koordinatorem
dané tematickeé trasy.

Dale bude respektovana pravidla pro osazovani ,cyklistickych® svislych dopravnich znacek (dale SDZ)
u silnic 1. a IlI. tfidy, které jsou v majetku Zlinského kraje a ve spravé RSZK.

1. ,Cyklistické” SDZ jsou podle vyhladky &. 294/2015 Sb., kterou se provadi pravidla provozu na
pozemnich komunikacich, tyto: IS 19a, b, c, d, IS 21a, b, c.

2. Tyto SDZ slouzi vyhradné cyklistdm a vyuzivaji se pro vyznaceni cyklotras v terénu.

3. Dle Vyhl. &. 294/2015 se na tyto znacky vztahuji veSkeré pfedpisy stejné jako na ostatni SDZ u
silniéni sité, tzn. musi byt osazeny v souladu s TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich.

4. Castym problémem je jejich umisténi nepovolenym zpisobem, zejména spole¢né se znackami
upravujici pfednost v jizdé.

5. Proto je nutné takto umisténé SDZ pfesunout na jiné znacky, kde je jejich umisténi na
spole€ném nosici povoleno, nebo zfidit nosi€ (sloupek) samostatny.

6. Tyto zmény, stejné jako osazovani novych ,cyklistickych® SDZ je nutno pfedem konzultovat se
zastupcem RSZK, aby nedochazelo ke koliznim situacim pfi provadéni adrzby silnic, jejich
soucasti a pfisluSenstvi.

7. Ré&dné povolené a osazené cyklistické SDZ by mélo byt protokolarné predano spravci pozemni
komunikace, tim se stane soucasti této komunikace (§12 zakona ¢. 13/1997 Sb o pozemnich
komunikacich) a dalSi udrzbu a obnovu zajiStuje spravce pozemni komunikace.

Opatfeni zahrnuje:

e Vyhotoveni projektt znaceni novych cyklotras, pfipadné jejich pfeznaceni, pfeloZeni nebo dokonce
ruSeni nevhodnych cyklotras, jejich projednani s dot€enymi subjekty a ziskani Stanoveni mistni
Upravy provozu na pozemni komunikaci od pfislusného Silni¢niho spravniho Gfadu.

e Vyroba a instalace znaceni cyklotras v terénu.

e Udrzba znadeni cyklotras.
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Typovy nositel opatfeni: spravce znaceni ve spolupraci s cyklokoordinatorem (STR)

Monitorovaci indikatory vystupu sledované pro potiebu evaluace:

e Délka nové navrzenych a preznacenych cyklotras*
e Délka udrZovanych cyklotras

Poznamka:
* u cyklotras se bude jednat nejen o vyznaceni novych tras, ale i o jejich pfeznaceni napf. v disledku vystavby
novych cyklostezek

4.5.2 Specificky cil 3.2 Realizace doprovodné cyklistické infrastruktury
Kazda cyklotrasa ma splfiovat zakladni pozadavky cilovych skupin cykloturistd nejen z hlediska
cyklistické infrastruktury, znaceni, napojeni na vefejnou dopravu, ale také vybaveni sluzbami, pro
moznost odpoc¢inku a obc&erstveni. Strategicky cil se zaméfuje na metodickou podporu dvou oblasti: 1)
rozvoj informacniho a nau¢ného systému, 2) rozvoj doplfikovych sluzeb pro cyklisty (mobiliaf apod.).

1) Informacni a naucny systém
NejCastéjSim problémem turisty, pokud zavita na zcela nové misto, byva nepfehlednost a slozitost
informaci, které ke své navstévé potrebuje zjistit. To, co je pro mistni znamé a bézné, je pro navstévniky
Casto nepochopitelné a nesrozumitelné. Zakladni orientaci v oblasti umoznuje pouze kvalitni informacni
systém tvofeny pfedevsim pfehlednym a jasné CitelInym dopravnim znaéenim v terénu dopIinénym &tyfmi
moznymi typy informacnich tabuli:

— informacéni mapova tabule

— informacni tabule atraktivity regionu

— informacni tabule jednotlivych obci po trase

— znacCeni doprovodnych sluzeb — smérova tabulka

2) Doplnkové sluzby pro cyklisty (odpoc¢ivky, mobiliaF apod.)

Rozvoj cyklistického provozu je mimo zfizovani cyklistickych tras zavisly také na prostorech slouzicich
k bezpe€nému parkovani a odstavovani jizdnich kol. Tato zafizeni mohou byt limitujicim faktorem
rozvoje cyklistické dopravy v Uzemi a je proto nutno podcitat s pfiméfené velkymi plochami pro
odstavovani a parkovani jizdnich kol mimo i uvnitf pfipravovanych staveb, jakoz i s Upravami pfi, nebo
ve stavajicich prostorach. Vyznamnym prvkem je napf. budovani uschoven kol na koncovych,
prestupnich a vyznamnych nacestnych Zelezni¢nich stanicich (realizace systému Bike and Ride).

PFi doplhovani cyklotras mobiliafem je tfeba brat v ivahu vyznam trasy, jeji kategorii a ucel, pro ktery je
pfedevsSim vyuZivana a také jeji situovani. Velmi potfebné jsou odpocivky, tj. mista vybavena pro
zastaveni nejen cykloturisty, ale i ostatnich turistd, situované zejména na kfizovatkach turistickych a
cykloturistickych tras, ale i na dlouhych Usecich vedenych mimo zastavéna a obydlena uzemi (napf. v
usecich Strani — hranice kraje, Kory€any — Bun¢&, nebo Martifndk — Hlavata — Trestik — Velké Karlovice,
ale i Martifnak — Pustevny — RoZnov p. R., a dalSich). Tato mista je velmi vhodné vybavit stojany S
orientaénimi mapami a tabulemi, lavicemi, pfistfeSky, odpadkovymi kosSi, pfip. ohnistém, a podle
moznosti také zdrojem pitné vody.

Pokud je trasa vedena kolem Zelezni€nich stanic, nebo kolem Zelezni€nich a autobusovych zastavek,
je vhodné koordinovat umisténi pristfeskd a informacnich tabuli s dopravci, resp. s pfisluSnymi obecnimi
urady. Obdobné by tomu mélo byt v pfipadé cyklistickych tras vedenych kolem vyznamnych parkovist,
kde je pfedpoklad zahajeni, zastaveni nebo ukoncéeni cest cykloturistll. Rovnéz pfi pfipravé vSech
predpokladanych integrovanych dopravnich systému (Valassko, Uherskohradistsko) je nutno vytipovat
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vhodné lokality pro pfistfeSky pro kola, aby tak byla zajist€na navaznost na prostfedky vefejné
hromadné dopravy pfedevsim pro ucelové cesty do zaméstnani, do Skol a na urady.

Doporucujeme naklady na zfizovani informacnich tabuli, zajiSténi aktualnosti informaci, instalaci
mobiliafe a realizaci ploch pro parkovani a odstavovani jizdnich kol ¢aste¢né pokryt z vynost na vhodné
umisténou reklamu.

Je potfeba zvySovat kvalitu poskytovanych sluzeb v oblasti pohostinskych Zivnosti (stravovaci a
ubytovaci sluzby) a to nejen se zaméfenim na cyklistiku a cyklistickou dopravu, ale také se zaméfenim
na dostate¢nou $ifi poskytovanych sluzeb, hygienické naroky a vybaveni daného zafizeni.

V oblasti cyklistické dopravy smérfuji doporuceni ke zfizovani Uschoven a pujcoven jizdnich kol a
doplriovani infrastruktury pro statickou dopravu kol na hotelich, penzionech, turistickych ubytovnach, v
restauracich apod. Dale by méla byt realizovana vystavba cyklokempt podél dalkovych a vyznamnych
regionalnich cyklotras. Udaje o t&chto zafizenich musi byt udrzovany a prib&zné aktualizovany, pficemz
splnéni pozadovanych kritérii mize byt podminkou pro inzerci ve formé internetové prezentace
Zlinského kraje, v priivodcich a informacnich letacich.

Opatieni 3.2.1 Realizace informaéniho a nauéného systému
Opatfeni se zaméruje na instalaci informacnich a nauénych tabuli s detailnimi popisy atraktivit v azemi
a instalaci odpocivek u cyklotras. Jako odpocivadla bude také vyuzita stavajici sit’ pfistfeskl v majetku
Lest CR, s. p.

Typovy nositel opatfeni: obce ve spolupraci s cyklokoordinatorem (STR), ktery prlibézné shromazduje
dobré pfiklady z kraje a poskytuje informace o rliznych dota¢nich moznostech ze statnich a evropskych
fondu.

Monitorovaci indikator vystupu sledovany pro potiebu evaluace:

e Pocet schlizek/doporuceni tykajicich se doprovodné infrastruktury pro cyklisty

Opatieni 3.2.2 Realizace doplnkovych sluzeb pro cyklisty

Opatreni fesi zajisténi doplfiikovych sluzeb pro cyklisty (pljéovny a uschovny kol, stojany, cykloboxy,
servisni sluzby atd.). Umisténi ,servisnich mist* bude sméfovano pfedevsim ke stavajicim ubytovacim
a stravovacim zafizenim. Bude dbano na vyhodné umisténi doprovodné infrastruktury s ohledem na
terén, zastavky zelezni¢ni dopravy apod., v€etné pravidelné aktualizace dat v turistickych bali¢cich.

Opatfeni zahrnuje také realizaci infrastruktury terénni cyklistiky (singltreku ¢i singltraild) a dalSich
staveb pro technické cyklistické discipliny vyuzitelnych Sirokou vefejnosti. V dalSich pfipadech se jedna
0 podporu zbudovani drahy (pumptrack) nebo menSich bikeareall. Dale opatfeni zahrnuje vyhledavani,
projektovani, projednavani a vyznacovani souvislych tras pro horska kola v terénu.

Opatfeni rovnéz zahrnuje vznik a rozvoj sité dobijecich stanic pro elektrokola.

Typovy nositel opatfeni: obce ve spolupraci s cyklokoordinatorem (STR), ktery pribézné shromazduje
dobré pfiklady z kraje a poskytuje informace o raznych dotacnich moznostech ze statnich a evropskych
fond(.

Monitorovaci indikator vystupu sledovany pro potiebu evaluace:

e Pocet schuzek/doporuceni tykajicich se doplfikovych sluzeb pro cyklisty
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4.6 Strategicky cil 4 — Rizeni rozvoje cyklistiky
Cilem je nastaveni fizeni implementace Koncepce. Kli¢em je aktivni spoluprace mezi pracovni skupinou
Koncepce a cyklokoordinatorem, ktery zodpovida za c&innosti spojené s koordinaci naplhovani cill
Koncepce.

Rozvoj cyklistické dopravy na uzemi Zlinského kraje je dlouhodoby proces, ktery vyzaduje odpovédny
pristup jak na krajské drovni, tak na urovni mést, obci, mikroregiond, ale i silni€nich spravnich Gradu,
spravcu komunikaci, krajsky koordinator BESIP apod. Hlavni Ukoly Zlinského kraje pFi prosazovani
stanovenych dlouhodobych zamérl a cilt vychazeji z navaznosti na dalSi strategické dokumenty a jsou
soucasné ovliviiovany aktivitami kraje sméfujicimi také ke spolupraci s ministerstvy a se zastupci
sousedicich regiond.

Vzhledem ke geografické poloze Zlinského kraje ma kraj rovnéz nezastupitelnou ulohu jak pfi feseni
pfeshranicni spoluprace, tak pfi feSeni navaznosti na sousedni regiony CR (Moravskoslezsky kraj,
Olomoucky kraj a Jihomoravsky kraj).

Strategicky cil bude naplfiovan prostrednictvim nasledujicich specifickych cilti a opatfeni:

e Specificky cil 4.1 Koordinace a fizeni rozvoje cyklistiky
o Opatfeni 4.1.1 Spoluprace v uzemi
o Opatfeni 4.1.2 Provéfovani absorpéni kapacity uzemi
o Opatfeni 4.1.3 Aktualizace sité cyklostezek a cyklotras v GIS
o Specificky cil 4.2 Financovani rozvoje cyklistiky
o Opatfeni 4.2.1 Monitorovani zdroju financovani cyklistiky
o Opatfeni 4.2.2 Metodika systému podpory z krajskych dotaénich zdroju

4.6.1 Specificky cil 4.1 Koordinace a fizeni rozvoje cyklistiky

Cilem je vytvofit podminky pro fizeni a koordinaci cyklistiky. Zakladnim nastrojem bylo vytvofeni
pracovni skupiny, ktera je sloZzena z politickych a odbornych zastupctl, majicich cyklistiku ve své gesci.
Pracovni skupina spolupracuje na aktualizaci Akéniho planu a na prdbézném pinéni jednotlivych
opatfeni a dava doporuceni ke zplUsobu dalSiho naplfovani Koncepce. Jejim uUkolem je rovnéz
prosazovat politickou podporu realizace Koncepce a pfipadné lobbovat za uskuteénéni dil€ich aktivit a
ukolu (zejména u oblasti, které jsou v kompetenci jinych subjektl — mést/obci, statu, atd.). Koordinovany
postup zainteresovanych partnert v jejich jednotlivych oblastech kompetence je spravnym vychodiskem
pro uskute&riovani politiky podpory cyklodopravy a cyklistiky obecné&. V pracovni skupiné jsou zastupci
mést, obci, zastupci odbornych organizaci MDCR, Klubu &eskych turisti, Partnerstvi pro méstskou
mobilitu, Nadace Partnerstvi, Moravska stezka, z.s. a Cyklostezka Bedva, z.s. a destinacnich
managementu oblasti cestovniho ruchu ve Zlinském kraji. Dale se jedna o organizace, které nepfimo
ovliviuji vystavbu cyklistické infrastruktury. V pracovni skupiné jsou zatim tyto organizace: Povodi
Moravy, s.p., Reditelstvi silnic Zlinského kraje pfispévkova organizace, Lesy CR, s.p. a dal$i spravci
lest. Cinnost pracovni skupiny koordinuje krajsky cyklokoordinator.

Opatreni 4.1.1 Spoluprace v tzemi
Pilifem opatfeni je posileni pozice krajského cyklokoordinatora, ktery bude koordinovat naplfovani
jednotlivych opatfeni a spolupracovat na jejich realizaci s relevantnimi partnery v izemi. DalSim jeho
ukolem je koordinace pfipravy a realizace sité dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras. Opatfeni
je také zaméreno na spolupraci s pracovni cykloskupinou.

Krajsky cyklokoordinator bude mit periodicky jednani s pracovni skupinou.

Typovy nositel opatfeni: cyklokoordinator (STR) ve spolupraci s pracovni skupinou
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Monitorovaci indikator vystupu sledovany pro potirebu evaluace:

e Kazdoroé¢ni zprava o naplfiovani cild koncepce (jednotka — zprava: ks)

Opatieni 4.1.2 Provérovani absorpéni kapacity uzemi
Specifickym ukolem krajského cyklokoordinatora je provéfovani absorpéni kapacity Uzemi, kterou bude
provéfena pfipravenost realizace projekti a potfeba jejich financovani. Prabézné bude ovéfovana
absorpéni kapacita uzemi ve vztahu k evropskym fondam.

Pro obdobi 2020 — 2024 je absorp¢ni kapacita uvedena v akénim planu a cyklokoordinatorkazdoro&né
aktualizuje stav absorpCni kapacity, tedy pfipravenost Uzemi realizovat projekty. Dale bude evidovat a
shromazdovat navrhy na pfipravu a realizaci zameéra v oblasti cyklistiky s pfedpokladanou realizaci od
roku 2025.

Ugelem této aktualizované databaze bude:

e  zkoordinovat aktivity obci s dal$imi partnery (kraj, dal$i obce, RSD apod.), zejména pro vyuZiti
veskerych dostupnych dota¢nich program(, zejména fondu EU,

e motivovat obce pfi budovani cyklistickych stezek v ramci zakladni dopravni obsluznosti obci.

Typovy nositel opatfeni: cyklokoordinator (STR)

Monitorovaci indikator vystupu sledovany pro potiebu evaluace:

e Kazdoroé¢ni zprava o naplfiiovani cill koncepce (jednotka — zprava: ks)

Opatieni 4.1.3 Aktualizace sité cyklostezek a cyklotras v GIS
Pro uzemi Zlinského kraje existuje pasport cyklistickych stezek a cyklotras v GIS prostfedi, se kterym
se aktivné pracuje. V nékterych pfipadech ma kraj jizZ zaznaeny i navrhy budoucich cyklostezek, coz
naznacuje dobrou koordinaci pfi sdileni dat a informaci.

Opatfeni sméfuje k pribézné aktualizaci koncep&niho zpracovani sité cyklistickych tras ve Zlinském
kraji.

Nové budované useky cyklostezek a cyklotras budou postupné zaznamenavany do aktualizované sité
cyklotras. Do této kategorie patfi vytipovani oblasti, kde je vhodné dlouhodobé scitat cyklisty jedoucimi
za dopravnim, &i rekreaCnim ucelem. Timto krokem Ize dlouhodobé podporovat monitoring cyklotras a
scitani cyklista.

Typovy nositel opatfeni: cyklokoordinator (STR), odbor uzemniho planovani a stavebniho fadu ZK

Doporucuje se sledovat v GIS informace v alespon nasledujicim rozsahu:

e typ trasy podle rozsahu jejiho vedeni,

e nazev cyklotrasy,

e (iselny kod cyklotrasy,

e podcatek a konec cyklotrasy,

e délka useku,

o kvalita télesa, po kterém je Usek veden,
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e problémova a nebezpecna mista na trase,
o kod odkazujici na adresar s fotodokumentaci.

Monitorovaci indikator vystupu sledovany pro potiebu evaluace:
e Kazdoroé¢ni zprava o naplfiovani cild koncepce (jednotka — zprava: ks)

4.6.2 Specificky cil 4.2 Financovani rozvoje cyklistiky
Naplfiiovani cilll Koncepce je v dlouhodobém horizontu finanéné naro¢né. Podle pfedbéZnych odhadl
celkové naklady jen na vystavbu Usekl na dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotrasach dosahnou
vy8e 1,26 miliardy korun a postavi se 147 km novych cyklistickych komunikaci (viz. pfiloha €.1 nadvrhové
¢asti). Neni proto mozné urcit jeden jediny a konec¢ny zdroj financovani. Toto financovani je tfeba fesit
formou ,vstficného financovani*, které je nezbytnou podminkou kofinancovani i z pohledu EU.

Cilem je ziskavat a sdruzovat finanéni prostfedky na realizaci projektu postupné a aktivné vyuzit kazdé
prilezitosti k ziskani rznych finanénich zdroji. Nabizi se nékolik konkrétnich moznosti, jak v podobé
programu strukturalni pomoci, tak finanéni podpory statu poskytované prostfednictvim jednotlivych
ministerstev (Statni fond dopravni infrastruktury, Program obnovy venkova, dotace na pozemkové
upravy).

Finanéni poZadavky budou Zlinskym krajem realizovany formou stavajicich rozpoc&tovych zdroja (udrzba
a obnova znaceni) a dale prostfednictvim nové zfizeného dotacniho titulu na zpracovani DUR, DSP a
na vystavbu usekl dalkovych a regionalné vyznamnych tras.

Je nezbytné aktivni vyuzivani kofinancovani z rozvojovych programu statniho rozpocétu. Koncepce
zvlasté pocita s ¢erpanim prostfedkl ze Strukturalnich fondd EU.

Je v8ak nutné zdlraznit, Ze témér vSechny dotace a pfispévky budou predpokladat soucinnost a
podilnictvi Zadatele. Jde o tzv. vstficné financovani, které je nezbytnou podminkou obdrzeni dotace a
zaroven je dalSim z evropskych dota¢nich principtd. Otazka financovani je ve fazi realizace rozvoje
cyklodopravy na uzemi kraje velmi vyznamna. Pravé princip partnerstvi tvofi nosny pilif existence a
fungovani evropského spole€enstvi.

Opatieni 4.2.1 Monitorovani zdroju financovani cyklistiky
Dané opatieni poukazuje na moznosti, resp. fondy vyuZitelné pro jednotlivé akce a stavby. Vzhledem
ke zménam, ke kterym dojde v naslednych letech pfi uplatfiovani moznosti Cerpat z nékterého z fondu,
je tfeba neustale ziskavat aktudlni informace.

Zcela zasadni je monitoring podminek pro €erpani financnich prostredkt ze Strukturalnich fondu
EU pro planovaci obdobi 2021-2027. Momentalni navrh podpory cyklistické dopravy vychazi z navrhu
Nafizeni k Evropskému fondu pro regionalni rozvoj a Fondu soudrznosti — Politicky cil 2 ,Nizkouhlikova
a propojenéjsi Evropa“. Cyklisticka doprava je souclasti Integrovaného regiondlniho operaéniho
programu (IROP), konkrétné v ramci Priority 2 — Rozvoj méstské mobility, revitalizace obci a mést,
zvySeni bezpecnosti a dale Specifického cile 2.1 Podpora udrzitelné multimodalni méstské mobility.

Monitoring plati i o 2021-2027 a o
2021-2027.

Dulezitym predpokladem realizace Koncepce je také podpora ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury (napf. pfispévek pro rok 2020 je navrzen ve vysi 200 mil. K&/rok). Financovani vystavby
nebo oprav cyklistickych stezek nebo zfizovani jizdnich pruhd pro cyklisty. Finanéni pfispévek se
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poskytuje vyhradné na: vystavbu cyklistické stezky, opravu cyklistické stezky a na zfizovani jizdnich
pruhl pro cyklisty na mistnich komunikacich nebo na silnicich Il. nebo IlI. tfidy.

Nicméné ve vztahu k vystavbé problematickych Usek( na dalkovych trasach se pocita se zfizenim
specialni centralni komise pfi Ministerstvu dopravy, ktera by mohla rozhodovat o individualni finanéni
pomoci velkym cyklistickym projektam.

Dale je tfeba monitorovat dal$i vyvoj Narodniho programu podpory cestovniho ruchu v regionech,
ktery je navrzen jen pro léta 2016 — 2020 a také vSechny ostatni potencialni zdroje financovani.

V neposledni fadé je treba monitorovat nové moznosti pro vystavbu cyklistické infrastruktury:
e Podpora vystavby a zejména rekonstrukce ucelovych komunikaci - je nutné jednat
s Ministerstvem zemédélstvi o hledani zpusobu, jak budou tyto komunikace financovany,
e Spoluprace mést a RSD, resp. RSZK pfi podpote cyklistické dopravy (moznost zapracovat
cyklisticka opatfeni do svych investinich akci),
e  Spoluprace mést a SZDC pfi podpore vystavby stojan(i a ischoven na kola u vlakovych nadrazi
a Zelezni¢nich zastavek.

Typovy nositel opatfeni: cyklokoordinator (STR)

Monitorovaci indikator vystupu sledovany pro potiebu evaluace:
¢ Indikator: Kazdoroéni zprava o naplfiovani cilt koncepce (jednotka — zprava: ks)

Opatieni 4.2.2 Metodika systému podpory z krajskych dotacnich zdroju
Zakladnim pfedpokladem realizace Koncepce v dlouhodobém horizontu je, aby Zastupitelstvo Zlinského
kraje pfijmulo usneseni k podpofe opatfeni, ktera prostfednictvim rozpracovani Koncepce naplni jeho
obsahovou formu.

Za timto ucelem je vhodné, aby Organy Zlinského kraje schvalily dotaéni politiku cyklistické dopravy.
Dotacni program se pak navrhuje propojit s realizaci strategického cile 1.
PFidélovani finan&nich prostfedkd z divodu finanéni naro€nosti by mélo byt rozdéleno do tfi oblasti.

e Prvni oblasti jsou akce spojené s projekéni pfipravou dokumentace pro uzemni rozhodnuti
(DUR) a stavebni povoleni (DSP) — viz. specificky cil 1.1.

e Druhou oblasti jsou vlastni investi¢ni akce v oblasti cyklistické dopravy (vystavba a rekonstrukce
usekl na dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotrasach). — viz. specificky cil 1.2. Prioritné
bude podporovano spolufinancovani téch akci, které jsou financovany z jinych dota¢nich zdroja
(vicezdrojove financovani).

o Treti oblasti je financovani udrzby a obnovy znaceni — viz. specificky cil 3.1.

Typovy nositel opatfeni: cyklokoordinator (STR)

Monitorovaci indikator vystupu sledovany pro potiebu evaluace:
e Vyhladeny dotacni program (jednotka — program:ks)
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5. Implementacni Cast

5.1 Uvodem

Zpracovani Koncepce rozvoje cyklistiky na uzemi Zlinského kraje (dale jen ,Koncepce®) je vychozim
krokem pro realizaci aktivit podporujici rozvoj cyklistické dopravy na uzemi kraje. Koncepce je
koordinaéni dokument vyuZzivajici Sirokého partnerstvi v Uzemi, je koncepCnim vychodiskem pro
koordinovany rozvoj cyklodopravy a cyklistiky v izemi Zlinského kraje. Definuje sit’ patefnich cyklotras,
které tvofi dalkové a regiondlné vyznamné cyklotrasy. Koncepce vytvafi podminky pro investorskou
¢innost jednotlivych aktért v tzemi (mésta, obce, svazky obci apod.) a napomaha jim k efektivnimu
Cerpani jednotlivych dota¢nich programa, mj. formou pfimé podpory pfipravy projektovych dokumentaci.
Koncepce udava zakladni smér rozvoje cyklistiky do roku 2030, ale bez nasledné implementace se
tvorba tohoto stfednédobého koncepéniho rozvojového dokumentu stava zbyteCnou zalezitosti.

Implementaci se rozumi komplexni proces realizace opatfeni a aktivit vymezenych v Koncepci za
Ucelem dosazeni stanovenych priorit a cilll a vedouci k naplnéni rozvojové vize. Ma-li byt implementace
uspésna a ma-li byt Koncepce zivym dokumentem, je nezbytné zabezpedit nezbytné procesni a
organizacni kroky, jez budou vyZzadovat Uzkou spolupraci vSech zapojenych/zi¢astnénych subjektl
(jednotlivych odbort Krajského ufadu Zlinského kraje, jeho Reditelstvi silnic Zlinského kraje,
prispévkova organizace, ale i dalSich vefejnopravnich, podnikatelskych ¢&i neziskovych subjektd).
Systém implementace by mél pfitom vychazet ze stavajiciho nastaveni kompetenci a procesu.

5.2 Ridici struktura implementace Koncepce

Ridici struktura souvisi s nastavenim proces(i implementace. Ze strategickych d(ivodi byla tato kapitola
presunuta do navrhové ¢asti, a to jako Specificky cil 4.1 Koordinace a Ffizeni rozvoje cyklistiky.
Zakladnim nastrojem bylo vytvofeni pracovni skupiny, ktera je sloZzena z politickych a odbornych
zastupcd, ktefi maji cyklistiku ve své gesci. Pracovni skupina spolupracuje na aktualizaci Akéniho planu
a na prubézném pinéni jednotlivych opatfeni a dava doporuceni ke zplsobu dalSiho naplfiovani
Koncepce. Jejim Ukolem je rovnéz prosazovat politickou podporu realizace Koncepce a pfipadné
lobbovat za uskute¢néni dilCich aktivit a ukold (zejména u oblasti, které jsou v kompetenci jinych
subjektl — mést/obci, statu, atd.). Koordinovany postup zainteresovanych partneru v jejich jednotlivych
oblastech kompetence je spravnym vychodiskem pro uskute€riovani politiky rozvoje cyklodopravy a
cyklistiky obecné&. V pracovni skupiné jsou zastupci mést, obci, odbornych organizaci MDCR, Klub
Ceskych turistll, Partnerstvi pro méstskou mobilitu, Nadace Partnerstvi, Moravska stezka, z.s. a
Cyklostezka Bed&va, z.s. a Destinaéni managementy oblasti cestovniho ruchu ve Zlinském kraji. Dale se
jedna o organizace, které nepfimo ovliviiuji vystavbu cyklistické infrastruktury. V pracovni skupiné jsou
zatim tyto organizace: Povodi Moravy, s.p., Reditelstvi silnic Zlinského kraje pfisp&vkova organizace,
Lesy CR, s.p. a dal$i spravci lest. Pracovni skupina Uzce spolupracuje s krajskym cyklokoordinatorem.

5.3 Plan fizeni rizik

Rizika Koncepce predstavuji vSechny neadekvatni situace, které mohou nastat v priibéhu vSech fazi
implementace Koncepce, a které by mohly ohrozit veSkery proces a spravnou realizaci Koncepce. Mezi
klicova rizika jsou zahrnuta ta, ktera by mohla ohrozit stanoveny cil, termin realizace a naklady
jednotlivych opatfeni. Rizika nejCastéji nastavajici z divodl zmén, z dlivodu $patné komunikace mezi
osobami koordinaéniho tymu a dalSich osob a organizaci, které se podileji na realizaci Koncepce, dale
pak také v dusledku zmén vnéjSich okolnosti a podminek. Jiz v pfipravné fazi a pfi planovani Koncepce
byla identifikovana rizika a nasledné byly stanoveny moZnosti jejich eliminace, s cilem pFedejit
pfipadnym budoucim nezadoucim problémdm a komplikacim.
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Vyhodnoceni rizik je uvedeno v tabulce &.1 nize.

Tab.5: Vyhodnoceni rizik

Pravdépodobnost
Zavaznost vyskytu/Cetnost
Druh rizika a faze projektu, ve kterém je mozné rizika vyskytu rizika . e s -
. N P x Predchazeni / eliminace rizika
riziko oekavat (1 - nejnizsi, 5 (1 - témér

- nejvyssi) vylouéena az 5 -
témeér jista)

Provozni rizika realizace projektu

V ramci pfipravy Koncepce byl sestaven harmonogram
vSech Cinnosti, které spolecné vytvareji jadro realizované
Koncepce. VSechny &asti harmonogramu byly navrzeny
zpracovatelem s odpovidajicimi  zkuSenostmi a
Nedodrzeni terminu jednotlivych opatfeni Koncepce 3 3 konzultovany s pracovni skupinou. Eliminace tohoto
rizika je zajisténa dlslednou kontrolou jednotlivych
opatfeni a v ramci Kazdoro¢ni zpravy uvedena napravna
opatreni.

Zivelna pohroma je mimofadna udalost vznikla v
dusledku $kodlivého plsobeni pfirodnich sil. Vlastni
realizace Koncepce by byla v pfipadé vzniku Zivelnych
pohrom ohroZena - jednalo by se v3ak o zasah vy$Si
moci, kterou neni mozné ovlivnit. V pfipadé vzniku
Zivelné pohromy, dle jejiho charakteru, by doSlo ke
zméné terminu realizace (napfiklad zni€eni cyklostezky
podél feky vlivem povodné).

Zivelné pohromy 4 2
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RozpoCet Koncepce byl sestaven na zakladé
pfedchozich zkuSenosti a odpovida cenam béznym na
trhu. Prudky cenovy vykyv, jez by narusil vydaje Zadatele
ZvysSeni cen vstupl a ceny prace 4 2 zpusobem, ktery by pro né byl eliminacni, se
nepredpoklada. V pripadé dodavateld sluzeb bude
proveden vybér na zakladé pfislusné urovné vybérového
fizeni.

Pracovni skupina byla sestavena z odborniku z praxe,

Nekvalitni tym Implementace Koncepce 4 1 ktefi disponuji dlouholetymi zkuSenostmi v oboru

Pracovni skupina byla sestavena v dostateCném
Casovém predstihu a vSichni ¢lenové byli se svymi
pozicemi, zodpovédnostmi a kompetencemi seznameni.
Vypadek kteréhokoliv z ¢lenli se nepfedpoklada, avsak
Absence/vypadek nékterého z ¢lenl koordinacéniho pokud by se tak stalo, je pfedem zajiSt€éna adekvatni
tymu (pracovni skupiny) nahrada - toto riziko je tak maximalné eliminovano. Z
kazdého setkani pracovni skupiny budou pofizeny
zapisy, které budou v pfipadé nepfitomnosti nékterého ze
¢lenl slouzit jako zdroj informaci o probéhlych jednanich
a z nich vyplyvajicich zavérech.

Financ¢ni rizika

Riziko neobdrzeni dotace pro cyklostezky na
cyklotrasach ze statnich a evropskych zdroji bude
minimalizovano kvalitni pfipravou projektu a zadosti o
Neobdrzeni dotace 5 2 dotaci. DilCi projekty budou pfipravené v dostate¢ném
Casovém predstihu, aby dosSlo k zamezeni nekvalitni
projektové pfipravy, nedostatkim a chybam vyplyvajicim
z Casove tisné.

Koncepce vychazi z pfedpokladu, ze kraj zfidi dotaéni
Kraj nezfidi dotacni titul 5 1 titul na podporu vybranych opatfeni. Dotaéni titul by mél
byt vyhlasen pro prioritni oblasti vramci SC 1.1.a SC 1.2.
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5.4 Naplfhovani a monitoring cild Koncepce

Nedilnou soucasti implementaéniho procesu je soustavné monitorovani prubéhu realizace a
vyhodnocovani vysledkl koncepénich dokumentd. Monitoring poskytuje zpétnou vazbu ohledné
postupu naplfiovani Koncepce a jejich priorit/cild, poskytuje tak vstupy nejen pro zacileni Akénich plant,
ale také pro eventualni aktualizaci Koncepce.

Zakladnim nastrojem monitoringu jsou monitorovaci indikatory (Ml). Ty pfedstavu;ji jistou (vice ¢i méné
presnou) kvantifikaci cilil do podoby méfitelnych ukazatell. Pro kazdou uroven je uréena odpovidajici
kategorie indikatort — indikatory vystupu, vysledku a dopadu, a to véetné uvedeného zdroje dat.

Indikatory vystupu monitoruji bezprostfedni efekty implementace Koncepce (vystupy realizace projekt()
— tedy napt. po€et km nové vystavénych cyklistickych komunikaci. Indikatory vysledku naproti tomu jiz
nepredstavuji bezprostfedni efekt implementace Koncepce, méfi vysledky téchto aktivit ve vztahu k
definovanym cilim — tedy napf. snizeni poctu dopravnich nehod ¢i zvySeni podilu cyklistiky na
prepravnich vykonech (diky vybudovani nové komunikace). Indikatory dopadu se vztahuji ke globalnimu
cili, respektive k vizi Koncepce. Podavaji tak informaci o tom, zda se kraj posouva ve sméru definované
vize (zpravidla ovSem nemaji bezprostfedni schopnost sdélit, do jaké miry za timto trendem stoji
implementace Koncepce). V ramci monitoringu by mél byt kladen duraz pfedevsim na indikatory
vysledku a dopadu, které poskytuji skute€nou zpétnou vazbu o tom, zda realizované akce
(monitorované prostfednictvim vystupll) dosahuji cil, kvili kterym byly implementovany.

Indikatory vystupu jsou definovany na urovni jednotlivych opatfeni a b&éhem realizace Koncepce budou
sledovany nositeli jednotlivych projektovych zaméri a prostfednictvim odpovédné osoby daného
opatfeni prfedavany Odboru strategického rozvoje kraje k naslednému vyhodnoceni. Pfehled
dosazenych hodnot jednotlivych indikatort bude soucasti kazdoroénich zprav o naplfiovani Koncepce.
Zprava o naplhovani Koncepce je nastrojem periodického (roéniho) monitoringu Koncepce. Jejim
uCelem je ziskat informace a vyhodnotit postup plnéni Koncepce a dosazenych vystupl a vysledku v
jednotlivych letech. V tomto dokumentu se shromazduji informace o aktualnim stavu realizace dil€ich
projektl a aktivit zafazenych v Akénim planu na konkrétni Casové obdobi.

Tab.6: Monitorovaci indikatory vystupu sledované pro potirebu evaluace

Opatieni Nazev Jednotka
1.11 Pocet studii ks
1.1.2 Pocet projektovych dokumentaci ks
1.2.1
219 Délka nové vybudovanych a rekonstruovanych cyklostezek* Km
1.2.2 Délka novych cyklotras Km
211 Délka rekonstruovanych polnich a lesnich cest na cyklistickych Km

trasach

Pocet realizaci vedoucich ke zvy3eni bezpec&nosti cyklistické

2141 dopravy na statnich a krajskych komunikaci realizace
1.2.1 . . , o " . Y .

219 Pocet realizaci vedoucich ke zvy3eni bezpe&nosti v dopravé realizace
2.21 Pocet vytvofenych parkovacich mist pro jizdni kola par::,(;\t/:m
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Opatreni Nazev Jednotka
299 Pocet vytvoifenych parkovacich stanic pro jizdni kola v ramci Parkovaci
bikesharingu stanice
3.1.1 Provedeni pasportu cykloznaceni Pasport
319 Délka nové navrzenych a pfeznaCenych cyklotras K
Délka udrzovanych cyklotras
3.21 _Poéet schuzek/doporuceni tykajicich se doprovodné ks
3.2.2 infrastruktury resp. doplfikovych sluzeb **
411-413 Kazdoroéni zprava o naplfiovani cild koncepce ks
421
422 VyhlaSeny dotaéni program ks
Poznamka:

* v rdmci tohoto MI Ize monitorovat veskeré cyklistické komunikace véetné jizdnich pruhG vyhrazenych pro
cyklistickou dopravu; u cyklotras se bude jednat nejen o vyznaceni novych tras, ale i o jejich pfeznaeni napf. v
dasledku vystavby novych cyklostezek

** odpocivadla, orientaéni systémy, informacni tabule a panely, stojany na kola, Uschovny kol, atd.

5.4.1 Vyhodnocovani (evaluace) Koncepce a aktualizace/zpracovani Akéniho planu
Vzhledem k povaze Koncepce, ktera by méla byt Zivym dokumentem odrazejicim aktualni situaci na
Uzemi kraje a pruzné reagujicim na zmény vnitfniho i vnéj$iho prostredi plsobici na jeho vyvoj, byly
stanoveny podminky pro jeho aktualizaci. PriibéZné zohlednéni a zapracovani zmén se tyka v§ech jeho
Casti. Mezi pravidelné aktualizované vystupy strategického planovani Ize zafadit Akéni plan, jehoz
pfiprava vyzaduje koordinaci se sestavovanim rozpoctu kraje.

Tab.7: Aktualizace/upresnéni Akéniho planu

Cetnost Odpovédny subjekt Popis €innosti a kompetenci Vystupy
Odbor strategického rozvoje Vytvoreni i aktualizace souhrnného -
Jednou za . . , . . . , R .. Akeni
kraje*; Pracovni skupina pro pfehledu projektovych zaméru a aktivit .
dva roky ) L o ] plan
rozvoj cyklistiky pro realizaci v daném roce.

Poznamka: * prostfednictvim cyklokoordinatora

Minimem evaluacniho systému je hodnoceni v poloviné navrhového obdobi (cca v roce 2025) a po
ukon&eni implementace Koncepce (v tento okamzik dojde k ovéfeni, zda bylo prostfednictvim
jednotlivych aktivit/projektd dosazeno zvolenych cilli, popf. do jaké miry doSlo k naplnéni rozvojove
vize). Na zakladé vyhodnoceni bude provedena aktualizace Koncepce. Potfeba aktualizace samotného
dokumentu (pfedevsim jeji navrhové Casti) muze vyvstat i dfive, napf. pfi vyrazné zméné vnéjSich
podminek, nebo v momentég, kdy je splnéna vétdina opatfeni navrzenych v jeho stavajici verzi. Pokud
bude tfeba provést aktualizaci dfive, pak by podnét k ni méla vznést Pracovni skupina pro rozvoj
cyklistiky na zakladé doporu€eni Odboru strategického rozvoje kraje.

Tab.8: Aktualizace strategické casti

Cetnost Odpovédny subjekt Popis ¢innosti a kompetenci Vystupy
Die Odbor strategického rozvoje kraje*; Pfizplsobeni obsahu obecné
. Pracovni skupina pro rozvoj strategické Casti pfipadnym cile, opatreni
potfeby L -y .
cyklistiky zménam prostfedi

Poznamka: * prostfednictvim cyklokoordinatora
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5.5 Nastaveni ramcového rozpoctu a financovani implementace

Souvisi s nastavenim proces( implementace. Ze strategickych diivodu byla tato kapitola pfesunuta do
navrhové ¢asti, a to jako Specificky cil 4.2 Financovani rozvoje cyklistiky.

5.6 Navrh metodiky ziskavani a evidence pfipravovanych zamért (resp. dat) a jejich

implementace do krajského GIS
Dany navrh ma vazbu na opatfeni 4.1.3. navrhové ¢asti Aktualizace sité cyklostezek a cyklotras v GIS.
Tyka se ovdem zejména dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras. Za tim u€elem je nutné ziskavat
data od realizatori v izemi, v€etné provéfovani moznosti pfesmérovani jednotlivych cyklistickych tras.

Pfi ziskavani dat cyklokoordinator Uzce spolupracuje s pracovni skupinou na principu partnerstvi a
sdileni informaci. V pfipadé zamér(i podporenych z dotacniho programu ZK bude povinnost daného
realizatora zaméru dodat do stanoveného terminu poZadovana data.

Implementaci ziskanych dat do krajského GIS provede odbor uzemniho planovani a stavebniho fadu
ZK. Doporuéuje se pozadovat informace o pFipravovanych i realizovanych zamérech v minimalni
rozsahu, jak je uveden v navrhové &asti, opatieni 4.1.3.

5.6.1 Piehled cyklotras z navrhové ¢€asti

Kostru celého zakladniho systému cyklistickych tras na Uzemi Zlinského kraje tvofi sit dalkového
charakteru (dalkové a vyznamné regiondlni trasy), kterou doplfiuji mistni trasy zajiStujici lepSi
dostupnost navazujiciho Uzemi. Tato sit' pokryva cely Zlinsky kraj, pfiemz je zohledfiovana
rovnomérnost pokryti s ohledem na charakter uzemi.

Zakladem sité cyklistickych tras je roStovy systém tvofeny Ctyfmi dalkovymi a dvanacti vyznamnymi
regionalnimi trasami, pracovné oznacenymi jako trasy D1 az D4 a R1 az R12 (D = dalkova trasa, R =
vyznamna regionalni trasa)®.

Cilem je aktualizovat a koordinovat sit dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras. Dale také
realizovat vystavbu Usekd na vybranych koridorech, kde obce nemaji zajem o realizaci cyklostezek,
nebo nemaji organizacni kapacitu a finance, ale pfitom je tfeba na nich zajistit bezpe€nost cyklistl a
oddélit je od frekventované automobilové dopravy. Jedna se o podporu Useku a tras, kde je nutné zajistit
obé funkce cyklotrasy, tedy dopravni i rekreacni.

Je tfeba zddlraznit, ze v nékterych pfipadech nové vybudovanou cyklostezku nebude mozné vést napf.
podél feky, at jiz z pohledu reliéfu krajiny, nebo z divodu ochrany pfirody a krajiny. Je tedy mozné, ze
samotny koridor cyklotras podél feky se odkloni napf. az o 3 km od bfehu feky. Navrhova ¢ast tak uréuje
koridor, ktery zajisti prdjezdnost krajinou.

Optimalizace cyklotras:

Za prioritni z hlediska vystavby cyklistické infrastruktury Ize oznagit zejména tyto patefni trasy, které Ize
v ur€itétm slova smyslu povazovat za koridory, kde detailni vedeni bude upfesnéno na zakladé
planovacich podkladu:

6 Uvedené Cislovani tras bylo zvoleno pouze pro popis jednotlivych tras v textu a pro prehlednost jejich identifikace
v tomto dokumentu. PFi postupné realizaci a budovani tras v terénu musi byt pouzit celostatné platny princip
Cislovani cykloturistickych tras, pricemz doporucujeme na jiz vyznacenych Usecich provést precislovani a
preznaceni s ohledem na celkovou filosofii navrzeného systému cyklistickych tras v Gzemi.
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Navrh optimalizace dalkovych cyklotras:

e D1: Moravska stezka:
o D1.A: Chropyné - KroméFiz / D1.B: Bezmérov — Kroméfiz
o Kroméfiz — Kvasice — Napajedla — Staré Mésto — Uherské Hradisté, odtud variantné
smér Uhersky Ostroh (pfes Kostelany nad Moravou nebo pfes Kunovice)
e D2: Cyklostezka Becva:
o D2A: Valasské Mezifi¢i - Vsetin — Velké Karlovice
o D2B: ValaSské Mezifi¢i - Roznov pod Radhostém - Prostfedni BeCva — Horni BeCva
— dale ve sméru ke kfiZovatce Hlavata.
e D3: Cyklostezka BEVLAVA:
o DB3A st. hranice (Slovensko) - Svaty Stépan - Brumov-Bylnice - Valagské Klobouky -
Horni Lide¢
o D3B st. hranice (Slovensko) — Stfelna — Horni Lide¢
oV horni Lidgi se trasy spojuji do jedné trasy pod ozna&enim D3, ktera vede do Usti
(vede po nové cyklotrase BEVLAVA). Trasa ma pfesahna slovenskou dalkovou
cyklotrasu €. 002 Vazska cyklomagistrala.
o D4: Karpatska magistrala
o Uhersky Ostroh — Hluk — Dolni Ném¢i — Nivnice — Uhersky Brod - Bojkovice — Pitin (v
tomto koridoru trasa vede prevazné& po samostatnych a bezpeénych cyklistickych
komunikacich
o Pitin — Slavi¢in - Brumov-Bylnice (je nutné vybudovat nové uUseky cyklistickych
komunikaci)
o Brumov-Bylnice — NedaSova Lhota — st. hranice (Slovensko). Zde se jedna o propojeni
na slovenskou dalkovou cyklotrasu €. 002 Vazska cyklomagistrala.

Navrh optimalizace regionalné vyznamnych cyklotras:

e RI1 - hranice kraje — Kory&any — Staré Huté — Sala$ — Bun¢ — Kostelany — Nova Dédina — Zlutava
— Oftrokovice — Zlin — Vizovice — Lutonina — Pozdéchov — ValaSska Polanka

e R2 - Uhfice — Morkovice-Slizany — PoCenice-Tetétice — V&Zky — Zlobice - Lutopecny - Kromé&Fiz —
Hulin — HoleSov — Bystfice pod Hostynem —Loukov — Osi¢ko — Louc¢ka - Poli¢na— Valasské Mezifici
— Krhova — dale smér na Novy Ji¢in (Moravskoslezsky kraj)

e R3-Zdounky — Bung — Velehrad — Staré Mésto — Uherské Hradité — Uhersky Brod — Luhacovice
— Slavigin — Sanov — statni hranice

e R4 -HoleSov — Frystadk — Zlin —Luhacovice

e R5 -Lipa— SluSovice — Vsetin - Roznov pod Radhostém — Horni Paseky — Pindula — dale smér na
Frenstat pod Radhostém (Moravskoslezsky kraj)

e RG6 - Stard Ves — Tlumadov — Otrokovice —Zlin — Bfeznice — Bohuslavice u Zlina — Sarovy —
Bfezolupy - — Bilovice — JaroSov - Uherské Hradi$té — Nedakonice — Moravsky Pisek (Jihomoravsky
kraj)

Dalsi trasy R7 — R12 jsou pfedevsim rekrea&niho charakteru, u kterych se pocita také s vyuZzitim
elektrokol.

e R7A - hranice kraje — Martifiak — Hlavata — TresStik — Velké Karlovice

e RY7B - Velké Karlovice — Solan — Hutisko-Solanec - Prostfedni Becva

e R8-hranice kraje — Rychlov (mistni ¢ast Bystfice pod Hostynem) - Bystfice pod Hostynem — Tesak
— Trojak — Hostalkova — Ratibor

e RO - Valasska Polanka - Vlachovice - Slavigin — Pitin — Zitkova — VySkovec — Lopenik (byvala
cyklotrasa 46)

e R10 - Luhacovice — Vizovice

e R11-Slopné Slavi€in, ve Slopném se trasa rozdvojuje R11A sméfuje ze Slopného do Sehradic a Dolni
Lhoty a R11B sméfuje ze Slopného , pfes Lou¢ku do Ujezdu u Valasskych Klobouk.
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Mapa €. 1 - optimalizovana sit dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras

Aby kazda cyklotrasa splfiovala bezpe&nostni kritéria, pak na kazdé cyklotrase je nutné realizovat
vybrana stavebni a organizacni opatfeni:

- realizace novych usek( dalkovych, vyznamnych regionalnich a vyznamnych mistnich
cyklistickych tras (vystavba komunikaci, dopravni znaceni),

- vystavba novych cyklistickych komunikaci v hlavnich pfepravnich smérech pravidelné dopravy
do zaméstnani a do Skol s navaznosti na stavajici a navrzené dalkové, vyznamné regionaini a
vyznamné mistni cyklotrasy turistického charakteru,

- rekonstrukce a stavebni upravy nevhodnych a dopravné nebezpeénych Usekl na stavajicich

dalkovych a vyznamnych regionalnich trasach (Sitkové poméry, povrch, kfizeni s vyznamnymi
silni¢nimi tahy, apod.),

- realizace organizacnich a stavebnich Gprav na trasach dalkového, regionalniho a mistniho
charakteru sméfujicich k oddéleni cyklistického provozu od intenzivni automobilové dopravy jak
v extravilanu, tak v prdtazich mést a obci (cyklistické stezky, cyklistické pruhy apod.),

- zména znaceni a zatfidéni cyklistickych tras zafazenych mezi trasy dalkového, vyznamného
regionalniho a vyznamného mistniho charakteru s cilem sjednotit a zpfehlednit zaloZeny systém
cyklotras v terénu.
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5.7 Popis vedeni a popis problémovych uUsekl na paternich cyklotrasach
Navrhovanéa trasa D1, aneb Moravska stezka

Vedeni trasy

D1A: Hranice kraje — Bezmérov — Postoupky — Kroméfiz

D1B: Hranice kraje — Zafi¢i - Chropyné — Kroméfiz

a dale Kroméfiz — Kvasice — Napajedla — Staré Mésto — Uherské Hradisté, odtud variantné smér
Uhersky Ostroh (pfes Kostelany nad Moravou nebo pfes Kunovice) — hranice kraje

Popis cilového stavu

Cyklotrasa vedena po kvalitnich zpevnénych komunikacich minimalni Sitky 3,0 m s vylou¢enym nebo
omezenym provozem motorovych vozidel vhodna pro vSechny vékové i vykonnostni skupiny cyklistu.

Charakteristika navrhovanych uprav

1. Vedeni Moravské stezky v novych Usecich s vybudovanim cyklostezek v prostoru:
e Bezmérov — hranice kraje smér na Kojetin,
e Postoupky — KroméFiz (Usek pod dalnici)
e prUjezd Kroméfizi bude upfesnén dle mistniho planu udrzitelné méstské mobility

Kromériz

2. Rekonstrukce a stavebni Upravy nevhodnych a dopravné nebezpecénych Usekd Moravské
stezky v Usecich:
¢ Napajedla (podél feky Morava)
Jedna se predevsim o realizaci cyklostezky podél feky Moravy nahradou za stavajici péSiny a
nezpevnéné polni cesty.

Navrhovana trasa D2, aneb Cyklostezka Becva

Vedeni trasy
D2A: ValaSské Mezifi¢i - Vsetin — Velké Karlovice

D2B: Valadské Mezific¢i - RoZznov pod Radhostém - Prostfedni Be€va — Horni Be€va — Martihak (varianta
vede po cyklotrase €. 6260 aZ do Horni Becvy, Horni Be¢va — dale ve sméru ke kfiZzovatce Hlavata.

Ve Valasském Mezifi¢i se trasa spojuje do jedné trasy pod ozna¢enim D2 a vede dale pfes Lhotku nad
Becvou az na hranice kraje.

Popis cilového stavu

Cyklotrasa vedena po kvalitnich zpevnénych komunikacich minimalni Sitky 3,0 m s vylou¢enym nebo
omezenym provozem motorovych vozidel vhodna pro vSechny vékové i vykonnostni skupiny cyklistu.

Charakteristika navrhovanych uprav

1. Vedeni Cyklostezky Be&va v novém useku, s vybudovanim cyklostezky podél Be¢vy od
Valadského Mezifi¢i smérem na obec Choryné.

2. Rekonstrukce a stavebni Upravy nevhodnych a dopravné nebezpeénych Useku Cyklostezky
Becva v Useku u Jabllnky.

3. Vibudovénl’ CiKIOSteZki obci Horni Becva ve sméru ke kfizovatce Hlavata
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Vedeni trasy
D3A st. hranice (Slovensko) - Svaty Stépan - Brumov-Bylnice - Valasské Klobouky - Horni Lide¢
D3B st. hranice (Slovensko) — Stfelna — Horni Lide¢

V horni Lidgi se trasy spojuji do jedné trasy pod oznagenim D3, ktera vede do Usti (vede po nové
cyklotrase BEVLAVA). Trasa ma pfesah na slovenskou dalkovou cyklotrasu €. 002 Vazska
cyklomagistrala.

Popis cilového stavu

Cyklotrasa vedena po kvalitnich zpevnénych komunikacich minimaini Sifky 3,0 m s vylou¢enym nebo
minimalnim provozem motorovych vozidel, pfipadné oddélené od automobilového provozu, vhodna pro
v§echny vékové a vykonnostni skupiny cyklista.

Popis vedeni navrhované trasy

e Prvni &ast statni hranice - Svaty Sté&pan zadina na stavajici prijezdové komunikaci k COV Sv.
Stépan (u byvalého statku), u vodarny se lavkou dostavame pies Vlaru a pokraduje podél silnice
I/57 a kopiruje ji az k zelezniénimu prejezdu; tady pokracuje podél zeleznicni trati a za pomoci
opérné zdi pifekonava zuzeni mezi trati a tokem a kon¢&i napojenim na stavajici MK za zelezni¢ni
stanici Vlarsky prlsmyk. Pro komplikace pfi jednani s vlastniky pozemkl byla tato etapa
rozdélena na 2 Gseky. Usek od Zelezniéniho pfejezdu po napojeni na stavajici MK na Vlare je
v sou€asné dobé ve fazi uzemniho fizeni (podana zadost o Uzemni Fizeni v 02/2019).

o Druha Cast vede po planované nové vybudované cyklostezce Brumov-Bylnice — Horni Lide¢€ —
Usti u Vsetina.

o Usek Horni Lide& — Sttelna — statni hranice povede po nové planované cyklostezce.

Charakteristika navrhovanych uprav

1. Vybudovani cyklostezky v celkové délce 1,9 km v Useku Svaty St&pan — statni hranice

2. Realizace novych useki cyklotrasy v podobé samostatné, nemotoristické komunikace v oblasti:
o ValaSské Klobouky - Pote¢
o ValaSské Prikazy — Lide¢ko
e LideCko — Luzna
o Luzna - Usti

cyklostezka v useku Horni Lide¢ — Stfelna — statni hranice

Vedeni trasy

Uhersky Ostroh — Uhersky Brod — Bojkovice — Pitin — Stitna nad VIafi-Popov — Brumov-Bylnice —
NedaSova Lhota — st. hranice (Slovensko). Zde se jedna o propojeni na slovenskou dalkovou cyklotrasu
€. 002 Vazska cyklomagistrala.

Popis cilového stavu

Cyklotrasa vedena po kvalitnich zpevnénych komunikacich minimalni Sitky 3,0 m s vylou€enym nebo
minimalnim provozem motorovych vozidel, pfipadné oddélené od automobilového provozu, vhodné pro
vS8echny vékové a vykonnostni skupiny cyklistu.

Popis vedeni navrhované trasy

e Prvni &ast nevyZaduje téméf Zadné upravy, nebot vétSinou vede po samostatnych
cyklostezkach. Vede z Uherského Ostrohu pfes Hluk az do Dolniho Ném&i po stavajici znalené
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cyklotrase €. 5048. Z Dolniho Némc¢&i do Nivnice vede cyklotrasa po cyklostezce, ktera ale neni
oznacena cykloturistickym znaenim. Z Nivnice do Uherského Brodu vede po znacené
cyklotrase €. 5266. Z Uherského Brodu dale trasa vede po znacené cyklotrase €. 5049 pres
Sumice az do Nezdenic. V useku Nezdenice — Zahorovice je potfeba zrekonstruovat polni cestu
a v Zahorovicich se doporucuje vybudovat cyklistickou stezku podél feky Olsavy. Dale trasa
vede bezpecné prfes Bojkovice az do Pitina.

Druha ¢ast od Pitina, pfes Slavi¢in do Brumova-Bylnice bude vyZadovat znacné financni
naklady na vybudovani bezpecné cyklistické trasy. Svym zplsobem se jedna o nejslabsi misto
celé nové navrhované cyklotrasy &. 46, nebot od Brumova—Bylnice uz se planuje budovani nové
cyklostezky. V celé Casti je vice variant, jak feSit dany usek, ale vSechny navrhy jsou zatim jen
ve stadiu vize jednotlivych mést a obci. Samoziejmé by bylo nejvyhodnéjSi vybudovat
cyklostezku podél silnice 11/495 z Pitina pfimo do Slavi€ina, ale v planech mést se tato varianta
neobjevila. Obce naopak preferuji variantu podél zelezniéni trati a v obci Rokytnice by trasa
vedla po zelené turistické znacce do Slavi¢ina. Dale nova cyklotrasa povede po stavajici
cyklotrase €. 5058, po silnici smérem na obec Bohuslavice nad VIafi, odkud se navrhuje
vybudovat novou cyklistickou stezku v trase modreé turistické znacky az do Popova a dale v
koridoru na Brumov-Bylnici.

Treti Cast vede po stavajici cyklotrase 49 v useku Brumov-Bylnice — NedaSova Lhota — st.
hranice (Slovensko) — dale ve sméru na Cerveny Kameri.

Charakteristika navrhovanych tprav

1. Rekonstrukce a stavebni Upravy nevhodnych, nesjizdnych, resp. dopravné
nebezpecnych uUsekl v oblasti Nezdenice — Zahorovice (jedna se pfedevSim o
zpevnéni Usekl v min. Sifce 3,0 m)

2. Realizace novych usekll cyklotrasy v podobé samostatné, nemotoristické komunikace
v oblasti:

a. Sanov, rozc. - Slavigin
b. Bohuslavice nad VI&fi - Stitna nad VIaFi-Popov
c. Stitna nad VIaFi-Popov — Brumov-Bylnice (podél figek Vlary a Brumovky)

Vedeni trasy

Hranice kraje — Kory&any — Staré Huté — Sala$ — Buné — Kostelany — Nova Dé&dina — Zlutava —
Otrokovice — Zlin — Vizovice — Lutonina — Pozdéchov — ValaSska Polanka

Popis vedeni navrhované trasy

Prvni East vede po stavajici znacené cyklotrase &. 473 v useku Kory&any — Staré Huté —Sala$
— Bung — Kostelany — Nova Dédina — Zlutava — Otrokovice. V tomto Useku jsou nhavrZena pouze
dopravné-organizacni opatfeni, a to formou dopravniho znageni.

Druha &ast vede po zna&ené cyklotrase €. 471 v useku Otrokovice — Zlin — Vizovice. Ve Zliné
bude cyklotrasa postupné upravovana dle generelu cyklodopravy mésta Zlina. Ve sméru na
Vizovice se pocitd s vystavbou novych cyklistickych komunikaci v oblasti obci LuZkovice —
Kle¢lvka, Lipa a Zadvefice, kde jsou zpracovany vyhledavaci studie.

Od Vizovic ve sméru na Pozdéchov povede cyklotrasa v souladu s vyhledavajici studii.

V poslednim uUseku z Pozdéchova do ValaSské Polanky je navrzeno vedeni cyklotrasy pres
Kozinec, Osikovice, dale podél potoka Pozdéchuvka k rybniku Neratov. Nasledné je ale nutné
vybudovat novou cyklistickou stezku podél silnice 1/49, ktera by vedla az do ValaSské Polanky.
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Charakteristika navrhovanych uprav

1. Realizace novych Usekil cyklotrasy ve sméru:

e Zlin (vedeni dle generelu cyklotras mésta Zlina)

e Luzkovice — Klec€uvka, Lipa a Zadvefice. Je zpracovana vyhledavaci a provérovaci
studie, ktera feSi moznost realizace useku regionalné vyznamné cyklotrasy Zlin —
Vizovice mezi mistni komunikaci propojujici obce Lipa a Kle¢livka (u mostu pres
Drevnici), kde se napojuje na Usek cyklostezky Luzkovice — Kleéuvka (t.€. v projektové
pfipravé), po kfizeni se silnici 11/491 — Lipa — SluSovice, kde se napojuje na
pfipravovanou stezku k.u. Zadvefice, feSenou v ramci cyklostezek mikroregionu
Vizovicko (studie z roku 2015). Vzhledem k tomu, Ze obec Zadvefice-Rakova planuje v
okoli Zzelezniéni traté realizovat cyklostezku, je potfeba v nové vznikajici dokumentaci
elektrizace trati v k.U. Zadvefice s touto realizaci pocitat a navrhnout v pribéhu trati
takova opatfeni, ktera by zohlednila zvySeny vyskyt cyklist(l a potfeb pro né, napfiklad
stojany u vlakové zastavky, koSe na odpadky a dalsi.

e Vizovice - Pozdéchov — Valadska Polanka: v Uuseku Vizovice — Lutonina — Bratfejov —
Pozdéchov — Prlov — ValaSska Polanka (vystavba samostatnych viceucelovych nebo
jen cyklistickych komunikaci pfi vyuziti télesa nedokoncené Batovy drahy; je nutno
studijné provéfit moznost vedeni cyklistické komunikace v pratahu Vizovicemi, podobné
jako usek Pozdéchov — Valasska Polanka), v€etné prevedeni cyklotrasy z plivodniho
vedeni Zlin — Vizovice — Vsetin do nové vybudovanych Useku (s vyuzitim zemniho
télesa nedokoncené Batovy drahy).

e Pozdéchov — Valasska Polanka (zatim v roviné vize).

Vedeni trasy

Uhfice — Morkovice-Slizany — Pocenice-Tetétice — Vézky — Zlobice - Lutopecny — Kroméfiz — Hulin —
HoleSov — Bystfice pod Hostynem —Loukov — Osi¢ko — Loucka - Poli¢na— Valasské Mezifici — Krhova —
dale smér na Novy Ji€in (Moravskoslezsky kraj)

Popis vedeni navrhované trasy

e Prvni Cast vede po stavajici cyklostezce, ktera byla vybudovana po byvalé ZelezniCni trati a
ktera vede z Olomouckého kraje z Nezamyslic do Zlinského kraje, obce Morkovice-Slizany dale
je navrzeno vybudovani nové cyklostezky kopirujici vedeni silnice 11/428 do Kroméfize pres .
Poclenice-Tetétice — V&Zky —Zlobice - Lutopecny do KroméfizZe.

o Treti ¢ast vede po stavajici cyklotrase 5033 KroméFiz - Hulin.

e Ctvrta &ast z Hulina opousti stavajici cyklotrase 5033 a do Koli¢ina je navrzena nova
komunikace pro cyklisty podél ficky Rusava.

o Pata Cast z Koli€ina se opét vraci do koridoru stavajici cyklotrasy 5033 a pfes HoleSov vede do
Jankovic, dale do Chomyze a Slavkova pod Hostynem, odkud je cyklotrasa navrzena v novém
koridoru do Bystfice pod Hostynem (Poznamka: pokud se obce rozhodnou budovat novou
komunikaci pro cyklisty v koridoru Hlinsko pod Hostynem — Bilavsko - Bystfice pod Hostynem a
to podél Zelezni¢ni trati, pak by cyklotrasa méla byt pfevedena do tohoto koridoru).

o Sesta ¢ast z Bystfice pod Hostynem opét opousti stavajici cyklotrasu &. 5033, nebot vede po
frekventovanych silnicich a dava pfednost zcela novému vedeni. Nejprve je navrZzena nova
komunikace pro cyklisty do Loukova, déle je navrZzena cyklostezka podél silnice od Osi¢ka. Z
Osicka jiz navrh koresponduje s navrhem obci z mistniho Setfeni: do Rajnochovic se navrhuje
vybudovat podél Zelezniéni trati novou komunikaci pro cyklisty, odkud povede cyklotrasa ve
stavajicim koridoru az do Loucky. Z Lou¢ky muze cyklotrasa provizorné vést do Valasského
Mezifici po cyklotrase €. 6216, nicméné pro zkvalitnéni koridoru se navrhuje vybudovat
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komunikaci pro cyklisty do obce Branky podél Zeleznicni trati a také vybudovat kratky usek mezi
osadou Dolni Dvdr a Trnové.

Posledni etapa vede z Valasského MezifiCi pfes obec Krhova, na hranice Moravskoslezského
kraje az do obce Hodslavice s napojenim dale na Novy Ji¢in

Charakteristika navrhovanych uprav

1.

Realizace novych useku cyklotras vystavbou samostatnych komunikaci pro cyklisty ve sméru:
e Morkovice-Slizany — PoCenice-Tetétice — V&Zky — Zlobice - Lutopecny - Kroméfiz

Hulin — Koli¢in

Slavkov pod Hostynem - Bystfice pod Hostynem

Jankovice - Bystfice pod Hostynem

Bystfice pod Hostynem — Loukov

Loukov — Osicko

Osicko — Rajnochovice

Loucky — Branky

Dolni Dvar — Trnové

Valasské Mezifi¢i — Krhova — hranice kraje

2. Rekonstrukce a zpevnéni povrchu komunikaci v useku

e Kroméfiz — Bilany — Hulin
e HoleSov, Dobrotice — Jankovice
e Jankovice — Chomyz

Vedeni trasy

Zdounky - Bun¢ — Velehrad — Staré Mésto — Uherské Hradisté — Uhersky Brod — Luhacovice — Slavicin
— Sanov - statni hranice (Slovensko) s pfesahem na slovenskou dalkovou cyklotrasu &. 002 Vazska
cyklomagistrala.

Popis vedeni navrhované trasy

Prvni ¢ast vede po stavajici cyklotrase €. 5013 ze Zdounek do Bunce, po silnici lll. tfidy. Z Bunc¢e
pak pokracuje novy koridor po cyklotrase €. 5018 aZ do Velehradu. Z Velehradu vede opét novy
koridor po cyklotrase &. 5150 do Starého Mésta, odkud je smeéfovan po zklidnénych
komunikacich a cyklistickych stezkach do Uherského Hradisté a dale az do Kunovic.

Druha ¢ast vede z Kunovic po nové navrzené cyklistické komunikaci, podél Zeleznice do Vések
a dale do Popovic a Podoli. Z Podoli trasa muze vést po stavajicich cyklotrasach az do
Uherského Brodu, ale souasné se doporucuje pomoci studie proveditelnosti provéfit vedeni
trasy Castecné podél zZeleznice a Castecné podél feky OlSava.

Treti Cast vede z Uherského Brodu do Luhadovic. Nejprve vede po stavajicich cyklostezkach a
cyklotrasach mésta Uhersky Brod, poté je nutné dobudovat cyklostezku do TéSova, odkud vede
pfes mistni komunikace cyklotrasa do Ujezdce u Luhadovic. Dale pokraduje po stavajici
cyklostezce az pfed obec Polichno. Planuje se vybudovani cyklostezky do Biskupic, odkud uz
vede cyklotrasa po stavajici cyklostezce az do Luhacovic.

Vzhledem k tomu, Ze se nedafi dobudovat problematické Useky, je potfeba zadat dalsi studii
proveditelnosti, zda by nebylo mozné vybudovat cyklostezku na levém bfehu Luhacovického
potoka.

Posledni usek vede z LuhaCovic do Slavi€ina a to v celé délce po stavajici cyklotrase €. 5238.
Ze Slavi¢ina vede cyklotrasa ve sméru na Sanov a déle na statni hranici se Slovenskem.
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Charakteristika navrhovanych uprav

1. Realizace novych Usekl cyklotrasy v podobé samostatné, nemotoristické komunikace v oblasti:
o Kunovice — Popovice
e Podoli — Uhersky Brod
e Uhersky Brod — TéSov
e Polichno - Biskupice

Navrhovana trasa R4

Vedeni trasy
HoleSov — Frystak — Zlin — LuhaCovice

Popis vedeni navrhované trasy

e Prvni ¢ast vede v koridoru HoleSov — FryStak a mélo by se jednat o optimalizaci cyklotrasy €.
5035. V tomto koridoru mlize dojit k vyznamné zméné vedeni trasy, nebot' v sou¢asné dobé je
jiz zpracovana studie, ktera uvazuje i s druhou variantou, tzv. dalni¢ni variantou. V této Koncepci
cyklodopravy se zatim dale bude pocitat s optimalizaci cyklotrasy &. 5035.

o Z FryStaku do Zlina zatim existuje spojeni pfes LeSnou, nicméné i tato varianta za¢ina byt pro
cyklisty nebezpeéna. Proto se navrhuje, aby s nové navrzenou dalnici FryStak — Zlin se pocitalo
s vyuzitim stavajici silnice 11/490, ktera se po dobudovani dalnice stane obsluznou komunikaci.

o Treti Cast vede ze Zlina do Provodova po stavajici cyklotrase ¢. 5054. Pocita se s realizaci
opatfeni na zvySeni bezpecénosti cyklistd pfi prijezdu méstem Zlin v Useku Zlin (pod Jiznimi
svahy) — Jaroslavice (cyklostezka, cyklisticky pruh apod.) a dale s rekonstrukci stavajicich
komunikaci v Useku osada Za Dily — Provodov.

o Ctvrta &ast z Provodova do Luhadovic je navrzena v novém koridoru. Vede pres Malenisko do
Retechova, kde v tomto Useku je nutné upravit stavajici lesni cestu. Z Retechova vede
cyklotrasa uz po stavajici cesté do Luhacovic.

Charakteristika navrhovanych uprav

1. Realizace novych Usekl cyklotrasy v podobé samostatné, nemotoristické komunikace v oblasti:
o HoleSov — Frystak dle studie proveditelnosti
e Frystak — Zlin
e Useky ve Zling
2. Rekonstrukce a zpevnéni povrchu komunikaci v iseku
e Za Dily — Provodov
e Malenisko - Retechov

Navrhovana trasa R5

Vedeni trasy
Lipa — SluSovice — Vsetin - RoZnov pod Radhostém — Frenstat pod Radhostém (Moravskoslezsky kraj)

Popis vedeni navrhované trasy

e Prvni &ast vede v koridoru Lipa — Sluovice a to po silnici 11/491. Sitkové parametry této
komunikace umoznuji zuzit silnici a vyznacit na ni cyklistické pruhy.
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o  Druha ¢ast vede po silnici ve sméru Slusovice — Liptal, kde zatim nejsou navrzeny dalsi
bezpecnostni opatfeni pro cyklisty.
o  Treti Cast vede po nové navrzenych cyklistickych komunikacich tzv. cyklostezky Rokytenka a to
v Useku Liptal - Lhota u Vsetina — Vsetin.
o Jednotlivé Useky cyklostezky Vsetin - Lhota u Vsetina:
= |. &ast — usek po aredl Kotrla (délka 205 m) a usek po hranici k.u. Vsetin, (830
m,
= |l. &ast — Uusek od radaru po visutou cyklo lavku (2,5 km), visuta cyklo lavka (250
m),
= Cyklostezka Jasenice, Il. Etapa (205 m).
o Jednotlivé useky cyklostezky Rokytenka: Lhota u Vsetina — Liptal:
= 1. usek: Cyklostezka zac¢ne u podjezdu silnice 1/69 a bude ukonéena na hranici
s obci Lhota u Vsetina (2,4 km),
= 2. Uusek: Cyklotrasa povede po silnici [11/4887 od Lhoty u Vsetina az po Zakladni
Skolu Liptal, kde za¢ne cyklotrasa. Pokud by na silnici Ill, tfidy bylo dostatek
mista, mohl by zde vzniknout cyklopruh (1,9 km),
= 3. usek: Cyklostezka zacne u Zakladni Skoly Liptal a bude ukon€ena na hranici
s obci Jasenna na kopci Syrakov. Cyklostezka pfivede cyklisty do centra obce
a bude je vést pres zastavénou ¢ast obce (2,9 km),
= 4. usek: Cyklostezka zacne u podjezdu silnice 1/69 a bude ukonéena na hranici
s obci VSemina (2,5 km),
e  Ctvrta &ast vede po stavajici cyklistické trase &. 46 Vsetin — Roznov pod Radho$tém.
e  Pata Cast pocita s vystavbou cyklistické trasy v useku Roznov pod Radhostém - Frenstat pod
Radhostém (Moravskoslezsky kraj).

Charakteristika navrhovanych uprav

1. Realizace novych Useku cyklotrasy v podobé samostatné, nemotoristické komunikace v oblasti:
e Vsetin - Lhota u Vsetina
e Lhota u Vsetina — Liptal

2. Rekonstrukce a zpevnéni povrchu komunikaci v Useku, znaceni cyklistickymi pruhy
e Lipa - SluSovice

3. Realizace novych Usekl cyklotrasy v podobé samostatné, nemotoristické komunikace v oblasti

Roznov pod Radhostém - Frenstat pod Radhostém (Moravskoslezsky kraj).

Vedeni trasy

Hranice kraje - Stara Ves — Némcice — Rymice — Koli€in — Tfebétice — Tlumacov — Otrokovice — Zlin —
Bfeznice — Bohuslavice u Zlina — Sarovy — Bfezolupy — Bilovice — Jaro$ov - Uherské Hradisté —
Nedakonice — Moravsky Pisek (Jihomoravsky kraj)

Popis trasy

e Prvni ¢ast vede po stavajici polnich cestach, které se navrhuji zpevnit. Jedna se o Usek Stara
Ves — Némcice — Rymice a Koli€in — Tfebétice — Kamenecky Mlyn odkud vede kvalitni cesta do
obce Kurovice. Z Kurovic vede trasa v koridoru silnice lll. tfidy do Tlumacova.

e Druha ¢&ast vede z Tlumacova po polni cesté do Otrokovic, kde se napojuje na stavajici
znadenou cyklotrasu &. 471 do Zlina a dale pres Breznici, Bohuslavice u Zlina, Sarovy,
Brezolupy, Bilovice do Uherského Hradist&, zde je navrzeno vybudovani nové cyklostezky.

e Z Uherského Hradisté vede po stavajicich cyklostezkach ve sméru Kostelany — Nedakonice. Z
Nedakonic by mohla vést cyklotrasa podél zelezni¢ni trati, ale vzhledem k tomu, Ze se chysta
obchvat obce PoleSovice a tim dojde ke zklidnéni provozu na silnici Il. tfidy, mize vést
cyklotrasa po této silnici, pfi€emz Ize zde navrhnout viceu&elové cyklistické pruhy.
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Charakteristika navrhovanych uprav
1. Realizace novych Usekl cyklotrasy v podobé samostatné, nemotoristické komunikace v oblasti:
o Nedakonice — PoleSovice - Moravsky Pisek
e Zlin - Bfeznice - Bohuslavice u Zlina — Sarovy — Bfezolupy - Bilovice — Uherského
Hradisté
2. Rekonstrukce a zpevnéni povrchu komunikaci v iseku
e Stara Ves — Némcice — Rymice - Koli¢in — Trebétice — Kurovice

Navrhovana trasa R7

Vedeni trasy
7.A Hranice kraje — Martinak — Hlavatd — Trestik — Velké Karlovice
7.B Velké Karlovice — Solarn — Hutisko-Solanec - Prostfedni BeCva

Popis vedeni navrhované trasy

Trasa ve varianté 7.A v celé své délce vede po stavajici cyklotrase 472. Kli¢ové je vybudovat cyklistickou
stezku v kratkém useku podél silnice 1/35 a dale upravit Usek, ktery vede po Zluté turistické trase od
Vasutek na Trestik.

Trasa ve varianté 7.B vede v koridoru trasy Velké Karlovice — Solari — Hutisko-Solanec - Prostfedni
Becva. Obce planuji odklonit v celé délce cyklisticky provoz z frekventované silnice

Charakteristika navrhovanych uprav
1. Realizace novych usek(l cyklotrasy v podobé& samostatné, nemotoristické komunikace v oblasti:
o  kratky usek podél silnice 1/35
o realizace cyklistickych stezek Velké Karlovice — Solan — Hutisko-Solanec - Prostfedni
Bedva dle zdméru obci

Navrhovana trasa R8

Vedeni trasy
Hranice kraje —Rychov (mistni ¢ast Bystfice pod Hostynem) — Bystfice pod Hostynem — Tesak — Trojak
— Hostalkova — Ratibor — Vsetin

Popis vedeni navrhované trasy

e Prvni ¢ast od hranice kraje povede podél vodniho toku v koridoru cyklotrasy €.6062 do Bystfice
pod Hostynem

e Druha €ast vede po stavajici cyklotrase €. 5035 z Bystfice pod Hostynem pFes Tesak na Trojak.

o Treti Cast se doporucuje vést do Hostalkové odklonem po stavajicich cyklotrasach &. 6122 a €.
6118.

o Ctvrtou &ast z Hostalkové do Ratibore je nutno vyfesit z hlediska bezpe&nosti cyklistl a je tfeba
pomoci studie proveditelnosti najit bezpe&ny koridor pro cyklisty, ktefi budou vyuZivat
predevsim v ramci dopravni obsluznosti, nikoliv rekreace.

e Z Ratibofe az do Vsetina je jiz mozno vyuzit stavajici bezpecné cyklistické komunikace.
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Charakteristika navrhovanych uprav
1. Realizace novych useki cyklotrasy:
o Studijné provéfit moznost vedeni trasy od hranice kraje podél vodniho toku v koridoru
cyklotrasy €. 6062,
o studijné provéfit moznost z Hostalkové do Ratibofe realizace bezpecného koridoru pro

cyklisty
2. Realizace opatfeni na zvySeni bezpeénosti cyklistt (dopravni znageni pro cyklisty i motoristy)
v Useku
. Trojak — Hostalkova — Ratibof

Navrhovana trasa R9

Vedeni trasy
Vala$ska Polanka — Vlachovice - Slaviéin — Pitin — Zitkova — Stary Hrozenkov — Lopenik — Bfezova —
Strani — hranice kraje.

Popis vedeni navrhované trasy

eV prvni ¢asti, v useku Valasska Polanka — Vlachovice, nova cyklotrasa pocita s vystavbou
nového vodniho dila Vlachovice.

e ZVlachovic vede jiz po stavajici trase ve sméru na Slavicin a Pitin, odkud dale cyklotrasa
vede po stavajici cyklotrase &. 46 a to v koridoru Pitin — Zitkova — Stary Hrozenkov — VySkovec
— Lopenik — Bfezova — Strani — Vapenky — Javornik.

Charakteristika navrhovanych uprav
1. Realizace novych useku cyklotrasy:

o ValaSska Polanka — Vlachovice - nova cyklotrasa v souvislosti s vystavbou nového
vodniho dila Vlachovice.

2. Preznacleni stavajici trasy €. 46 v koridoru Pitin - Javornik

Navrhovana trasa R10

Vedeni trasy
Luhacovice — Vizovice

Popis vedeni navrhované trasy

e \Vizovice - Medvédi — dale kratky usek po cyklotrase 5056 — dale po Cervené turistické trase
az do mistni ¢asti Homole, odkud cyklotrasa vede po stavajici cesté do Dolni Lhoty. Trasa
dale vede po mistnich komunikacich. Na poslednim useku do Luhacovic je nutné vybudovat
cyklistickou komunikaci.

Charakteristika navrhovanych uprav
V koridoru této cyklotrasy se pocita pouze s Upravou povrchu na lesnich cestach.
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Navrhovana trasa R11

Vedeni trasy
Slopné Slavicin, ve Slopném se trasa rozdvojuje R11A sméfuje ze Slopného do Sehradic a Dolni Lhoty a
R11B smétuje ze Slopného , pres Loucku do Ujezdu u Valasskych Klobouk.

Popis vedeni navrhované trasy

e jedna se o nahradu za stavajici vedeni cyklotrasy €. 46 v useku Vizovice — Slavi€in. Trasa
vede po mistnich komunikacich a po lesnich cestach, které je nutné v nékterych usecich
zpevnit.

Charakteristika navrhovanych uprav

V koridoru této cyklotrasy se pocita s Upravou povrchu na lesnich cestach vybudovani nové cyklostezky
v useku Dolni Lhota - Ujezd.u Valasskych Klobouk

Navrhovana trasa R12

Vedeni trasy
Trojadk — Drzkova — KaSava — Lukov - Zlin

Popis vedeni navrhované trasy

Trasa vede z Trojaku do Lukova po stavajici cyklotrase 5034, dale potom az do Zlina po stavajici
cyklostezce.

Charakteristika navrhovanych uprav
Nejsou vyzadovany.
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5.8 Akéni plan
Akéni plan (AP) rozpracovava Koncepci do konkrétnich projektd, jejimz prostfednictvim maji byt
napliiovany jednotlivé priority, cile a opatfeni.

Akeni plan (AP), ktery vychazi z navrhové asti (stanovenych a specifickych cilll a opatfeni) Koncepce,
je planem ,akci“ ¢i ,aktivit, jejichz postupna realizace by méla zajistit implementaci pfijaté Koncepce.
Jsou zde navrzena takova feseni, ktera jsou podle nazoru jednotlivych zastupct zapojenych subjektd
povazovana jednak za Zadouci a potfebna k rozvoji cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky na uzemi
kraje, a jednak jsou pokladana (témito aktéry) za uskutecnitelna.

Vzhledem ke zna&né proménlivosti mistniho i vnéjSiho prostfedi a nasledné zmény nékterych vstupnich
podminek nelze individualni aktivity i projekty planovat na pfili§ dlouhou dobu dopfedu, proto je AP
zpracovan v kratkodobém ¢asovém intervalu, v kontextu zadani pak do konce roku 2024.

Akéni plan obsahuje navrhy aktivit a projektl, které jsou konkrétné vymezeny vécné, mistné, ¢asové,
finanéné. Za zajisténi pfipravy a realizaci jednotlivych projektovych zamér( zodpovida vzdy jeho nositel,
ktery si rozhodne, zda bude projekt zpracovavat sam za pomoci vlastnich kapacit nebo ve spolupraci s
dalSimi partnery. Z hlediska financovani se jedna o aktivity, které jsou hrazeny z rozpoctovych
prostfedk(l samotného nositele nebo z vnéjSich finanénich prostredkd, které ovsem nem(ize sam pfilis
ovlivhovat.

Vzhledem k omezenym zdrojum (finanénim, materialnim, lidskym), jez jsou jistym zpUsobem limitujici,
a potencialni provazanosti jednotlivych aktivit, neni mozné zadit jednotlivé akce realizovat vSechny
soucasné (paralelné). Z tohoto divodu budou pfednostné do AP vybirany zaméry, na jejichz realizaci
se podafi ziskat finan&ni prostfedky mimo rozpocet kraje, popf. obci na jeho uzemi. Akéni plan by se
tedy mél operativné pfizpusobovat dotacéni politice EU, stejné jako statnim dotaénim titulim. Ostatni
projekty budou feSeny podle okolnosti, napfiklad tim, Ze jejich realizace bude rozfazovana do delSiho
C¢asoveého obdobi nebo odlozena na pozdéjsi dobu, pfipadné bude omezen rozsah projektu tak, aby se
snizila jeho finanéni naroCnost. Vybér a realizace jednotlivych aktivit, stejné tak jako naplfiovani
vlastniho Akéniho planu, bude také zaviset na aktivité a schopnostech mistnich aktérd, na mife jejich
spoluprace, mnozstvi vlastnich disponibilnich finan&nich zdroju a celkové koordinaci.

Pro zajisténi maximalni synergie aktivit vSech subjektl pfi rozvoji cyklistiky na uzemi kraje by Akéni plan
mél zahrnovat také projekty, na nichz kraj nema finan&ni spoluucast. Takové opatfeni umozni pozorovat
rozvojové aktivity pro nasledujici obdobi v jejich pIné Sifi a zabrani potencialnim duplicitam, tedy
implementaci projektll obdobného zaméfeni ze strany vefejnych i soukromych subjektd.

Nepredpoklada se, ze vSechny navrzené projekty budou uskuteCnény v daném obdobi a v plném
rozsahu. Akéni plan totiZ neni zdvaznym rozpisem pfesné stanovenych akci, ale spiSe zasobnikem
kvalitné zpracovanych a v ramci kraje schvalenych namétd, jehoz existence umozni jednak efektivné
vyhledavat existujici finanéni zdroje na realizaci projektl a také rychle vyuzivat pfilezitosti, které se v
tomto sméru budou objevovat.

JelikoZ je AkEni plan nejrychleji zastaravajici ¢asti celého koncepéniho dokumentu (realizace nékterych
projektd bude brzy ukon&ena, od jinych projektovych zamérl bude upusténo, apod.), jedna se o
otevfeny pracovni dokument, ktery bude pribézné aktualizovan, zpfesnovan, doplfiovan a upravovan,
a to podle aktualnich potfeb Zlinského kraje i dalSich partnerl - nositelll konkrétnich projektovych
zamerq, a také na zakladé vyvoje vnéjSiho prostredi tak, aby pfispél k postupnému naplfiovani zvolené
strategie a k celkovému rozvoji cyklodopravy a rekreacni cyklistiky na uzemi kraje. Jeho aktualizace
bude probihat minimalné jednou ro€né. Odbor strategického rozvoje kraje do konce €ervence daného
roku aktualni podobu dvouletého Akéniho planu zpracuje do materialu ke schvaleni pracovni skupinou.
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Priloha .1 Aktualizace existujici sité cyklotras a cyklostezek v prostredi
GIS — mapovy podklad
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Pfiloha ¢.2 Obecné parametry sité mezinarodnich a dalkovych tras

Analyza sité dalkovych tras spociva v porovnani navrhu z roku 2004 se souCasnym stavem, tedy s
rokem 2019. Hodnoceni probihalo na zakladé Evropského certifikacniho standardu pro trasy EuroVelo a
pro dalkové trasy (ECF 2018) a dale dle Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR (2013), jeji
Cyklistické Akademie (2016).

Sit' cyklistickych tras slouzi v zasadé pro dvé zakladni skupiny cest: pravidelné cesty pracovniho dne
(do zaméstnani, do Skoly, za sluzbami apod.) a cesty rekreacniho charakteru (turistické i sportovni).
Analyza v této kapitole sméfuje k vytvoreni funkéniho propojeni téchto dvou skupin s ohledem na
zajisténi co nejvétsiho efektu vynalozenych prostfedk(l. Cilem je vytvofeni komplexné pojaté sité
cyklistickych tras, jako nedilné a plnohodnotné soucasti celého komunikaéniho systému, tvofené
bezpecnymi trasami vedenymi v souladu s hlavnimi vazbami cyklistické dopravy.

a) Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR (2013), jeji Cyklistické Akademie (2016)
Propojenost

Cyklisticka infrastruktura tvofici jeden celek zaru€uje snadnou dostupnost k Sirokému spektru
cykloturistickych cilt a to prostfednictvim:

e propojeni mést, obci, turistickych atrakci, doprovodnych sluzeb na trase

e propojeni s dulezitymi uzly hromadné dopravy, pfedevs§im s Zelezni¢ni dopravou, ktera zaruc¢uje
vétsi dostupnost a dosah pusobnosti hlavnich cyklistickych tras;

e kontinuita trasy — zaru€eni kontinuity a propojeni hlavnich cyklistickych tras;

e zohlednéni vnéjSich vazeb — integrace hlavnich cyklistickych tras se sousednimiregiony;

e zohlednéni internich vazeb, tj. zohlednéni mistnich cyklistickych tras.

Pfimost

Cyklisticka infrastruktura nabizi cyklistim nejpfimocarej$i propojeni z hlediska vzdalenosti a délky trvani
cesty (nezahrnuje zbyte¢né objezdy). V praxi to znamena vyuziti navrhu ,rybi patefe a kosti“. V souladu
s touto myslenkou hlavni trasu pfedstavuje ,patei“, ktera by méla spojovat pokud moZzno pfimo jednotlivé
generatory a atraktory silniéniho provozu (Cervena Cara obr. 19), a ostatni generatory a atraktory
silniéniho provozu pobliz hlavni trasy je nutné propojit spojkami, které vychazeji od patefe (Seda ¢ara
obr.1).

Bezpeénost \
/ =
\—'

obr. 1. Navrh rybi patere a kosti (zdroj: vlastni zpracovani)
Cyklisticka infrastruktura zaruc€uje bezpecnost silni¢niho provozu jak cyklistim, tak i ostatnim
Ucastnikim a to:
¢ vyhybanim se vysoce frekventovanym kfiZovatkam;
oddélenim cyklistické dopravy od automobilovému provozu, tam kde je to nutné;
omezenim rychlosti motorovych vozidel na potencionalné nebezpecénych usecich;
pfehlednym znacenim jednotlivych kategorii cest;
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Vyhodnost

Cyklisticka infrastruktura umozriuje rychlou a pohodinou pfepravu jizdnim kolem, a to diky nasledujicim
vlastnostem:
e lehka obtiznost trasy — pfizpusobeni technickych parametrt trasy k nejrozsifenéjsi skupiné
cyklistli, vyhybani se zbyte¢nym sklontim, nebo alternativnim objezd{im
¢ minimalizace nepohodli vyplyvajici z u€asti v silni€énim provozu — vyhybani se situacim, kde
trasa vede po usecich s vysokym poc¢tem vyskytu motorovych vozidel,
e prehlednost trasy — trasa a jeji zna¢eni musi byt Citelné a pfehledné pro uzivatele;
e hladky povrch trasy — doporuceny povrch asfalt, nebo beton;
¢ minimalizace po¢tu sjezdl a vyboceni z trasy.

Kritéria vyplyvajici z profilu trati jsou zejména vyhodné v pfipadé vedeni trasy podél ficnich koridora,
nebo podél Zelezni€nich trati, pfipadné vyuZiti zruSenych trati.
e trasa podél fi¢nich koridorl — vyuziti zelenych Fi¢nich koridora k vyty€eni hlavnich cyklistickych
tras (atraktivita feky, pfijatelny profil terénu nabizi dokonalé podminky pro cyklisty);
e trasa podél Zelezni¢nich trati, pfipadné vyuziti koridorl podél zrusenych Zelezni¢nich trati a
jejich nasledné vyuziti pro dopravni a cykloturistické ucely (pfijatelny profil terénu, jednoducha
obtiznost trasy nabizi pfiznivé podminky pro vedeni cyklistické trasy).

Atraktivita
Cyklisticka infrastruktura je navrzena a pfizplsobena tak, aby byla pro svoje okoli jak nejvic atraktivni,
a to z hlediska:
e zajisténi osobni bezpecnosti (osvétleni, viditelnost);
e vedeni tras pies oblasti atraktivni z hlediska kulturnich a pfirodnich pamatek;
e dojezdu k turistickym atrakcim — moznost dojezdu pfimo, nebo pomoci spojek do uréenych
objektd, nebo na vybrané turistické atrakce;
o dojezd do turistickych stfedisek — vedeni tras skrz turisticka stfediska celostatniho a
regionalniho charakteru.

b) Evropsky certifika€ni standard pro trasy EuroVelo a dalkové trasy

Evropsky certifikacni standard pro trasy EuroVelo a dalkové trasy je sbirkou podminek, jaké musi
splhovat dalkové cyklistické trasy, které se uchazi o zapsani na listinu tras typu EuroVelo (vice ECF
2018). Ackoliv jen Moravska stezka patfi do sité tras EuroVelo, bylo uznano za nevyhnutelné, aby i
vSechny ostatni krajské dalkové cyklotrasy splfiovaly veSkeré standardy a poZzadavky spojené s trasami
typu EuroVelo, coz muize kraji pomoct stat se jesté vice atraktivnim regionem. Zaroveri je nutné
podtrhnout, Ze niZe uvedenad kritéria stanovuiji cilové podminky, jaké musi splfiovat cyklorasy. Aktuélné
existujici infrastruktura vyZaduje na vétSiné mist trasy investice tak, aby jednou doséahla potfebnych
standardd uréenych pro trasy typu EuroVelo.

V ramci tras EuroVelo a jejich podminek, standardd, kritérii rozliSujeme tfi zakladni typy: zasadni,
ddlezité a doplnujici (viz. tab.1). Toto Clenéni odrazi potfeby rdznych skupin uzivateld. Tab. €. 2
zobrazuje jednotliva kritéria dle skupin uzivateld.

Co je dulezité, ze znaéné mnozstvi kritérii se vztahuje k ,dennim Usekim trasy (napf. ,ne vic jak 50%
useku muze vést pfes monoténni prostiedi®). Denni Usek je definovan jako usek, kterym muaze projet
cyklista béhem jednoho dne. V zavislosti od profilu terénu, délka denniho Useku se pohybuje v rozmezi
od 30 do 90 km. Denni useky mohou zacinat a kon¢it v riznych mistech — v8e zavisi od toho, kde
cyklista v daném dni zahaji svou cestu. Za pocatecni bod Useku se, ale doporucuje urcit vétSi obce s
dobrym systémem vefejné dopravy v bezprostfedni blizkosti trasy, protoze pravé tam svoji cestu zahgji
nejvice uzivateld.
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Tab.1.  STANDARDNI KRITERIA TRAS EUROVELO (zZDROJ: ECF 2018, S. 4)
typ spliiuje potreby: musi byt splnény na:
pravidelnych cykloturistd, ktefi vyuzivaji kolo jako hlavni 100% délky trasy
Zasadni kazdodenni dopravni prostfedek / nebo k rekreaénim a
turistickym ucelim.
prilezitostnych cykloturistl s nepfili§ bohatymi zkuSenostmi, 70% délky trasy
Dulezity nebo prdmeérnych cyklistd, ktefi vyuzivaji kolo ke kazdodenni
pfepraveé / nebo jiz absolvovali nékolik rekreacnich vyletd.
vice ,naro¢nych” a ,nezkusenych” cykloturist(, v tom VoliteIné — zavisi od
Doplnujici netypickych uzivatell jako napf. silni¢ni cyklisté, cyklisté moznosti jednotlivych
s détmi a ko&arky, tandemy, nebo kola na ru¢ni pohon atp. cykloturistul
Tab. 2. STANDARDNI KRITERIA TRAS EUROVELO — INFRASTRUKTURA (ZDROJ: VLASTNI ZPRACOVANI

NA ZAKLADE ECF 2018)

Kritérium

Zasadni kritérium

Dulezité kritérium

Doplnujici kritérium

kontinuita

Trasa by neméla obsahovat
zadné fyzické prekazky, které
by neumoznily sjizdnost trasy.
VSechny pfirodni (Feka, Kklify
atp.) nebo umélé (zelezni¢ni
koleje, dalnice atp.) bariéry by
mély byt sjizdné a to
prostifednictvim vhodné
infrastruktury (most, pfivoz,
tunel atp.) Kromé toho trasa
meéla by byt osvobozena od
veSkerych pravnich prekazek
(t. useky, na kterych je
cyklisticka doprava omezen4,
zcela zakazana, nebo
vyzaduje zvlastni povoleni).

Jestlize se na trase
nachazi schody
(napf. na most)musi
mit mirny sklon a
mély by byt
vybavené rampou
pro pfepravu kola.

Trasa by neméla obsahovat zadné
prekazky (schody, nerovnostni
bariéry, brany, nebo brody, které
by omezovaly pohyb ,naroénym*
skupinam cyklistt (napf. rodinam
s détmi s pfivésnym sportovnim
kocarkem, handicapovanym
osobam atp.). Trasa by méla byt
navrzena tak, aby cyklistu nutila
sesednout z Kkola pouze ve
vyjimec€nych pfFipadech.

bezpeénost
trasy

Trasa by neméla zahrnovat
useky S vysoce
frekventovanym silniénim
provozem. Nanejvys 50%
délky denniho useku muze
vést skrz zvySeny silnicni
provoz.

Trasa by neméla
obsahovat  Zadné
useky se zvétSenym
silniénim provozem.
Nanejvys§ 50% z
celkové délky
denniho Useku
muZze byt zafazeno
do kategorie
S umirnénym

silniénim provozem.
Trasa by rovnéz
neméla vést pres
vysoce nebezpelné
kfizovatky.

Trasa by neméla obsahovat Zadné
useky s umirnénym silniénim
provozem.  Nanejvys 50% z
celkové délky denniho Useku
muUze byt zafazeno do kategorie
se zmens$enym silniénim
provozem. Trasa by rovnéz
neméla vést pfes vysoce
nebezpeéné kfizovatky.

povrch a
Sirka

Povrch mél by bytpfizplisoben
pro cyklisty pohybujici se na
libovolném trekkingovém,
nebo jiném turistickém kole v
normalnich klimatickych
podminkach béhem cyklistické
sezony. Povrch by mél byt
dostate¢né hladky a tvrdy, tak
aby nebyla narusena sjizdnost

Nejmin 50%
z celkové délky
Uuseku by mél tvorit
asfaltovy povrch.

Povrch ma mit identické jizdni
vlastnosti, jaké zaruCuje ten
nejkvalitnéjSi asfaltovy povrch.
Sitka trasy ma umozfiovat plynuly
pohyb ftfikolovym a ostatnim
typdm kol (kola s dvoukolovym
pfivésem, kola s ru¢nim pohonem
atp.) a to v obou smérech.
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Kritérium | Zasadni kritérium Dulezité kritérium | Dopliujici kritérium
trasy. Proto se pro jeji
vystavbu doporucuje
predevsim asfalt a beton, nebo
jiny odolny material. Ve
vyjime&nych pfipadech Ize
pouzit nezpevnény povrch. V
takové to situaci je, ale nutné
usek radné vylepsit a
zabezpedit.
sklon Celkovy pocet stoupani a|Celkovy pocCet | Celkova zmeéna vysSky (stoupani
terénu sjezdd v ramci denniho Useku | stoupani, nebo | véetné sjezdll) na libovolném
by nemél prekro¢it 1000 m. sjezdu v ramci | kilometru trasy nesmi prekrogit 60
denniho useku by | m. Na tomto Useku trasy nefiguruji
nemél prekroCit 500 | zadna strma stoupani a to pro
m. jakoukoliv cilovou skupinu.
atraktivita | Na kazdém dennim Useku se | Nanejvys 25% | Nanejvys 50% z celkové trasy
nachazi, nejméné  jedna |z celkové délky | denniho Useku mlze vést pres
vyznamna  kulturni, nebo | denniho Useku trasy | monoténni oblasti. Trasa by mél
pfirodni atrakce. Totokritérium | mize cyklisty | byt chranéna pred nejrliznéjSim
muze spliiovat rovnéz i velmi | vystavit  okolnimu | nebezpeéim (napf. pfed obavanou
atraktivni pfirodni krajina. hluku, prasnosti, | méstkou kriminalitou), nebo pfed
nepfijetému volné pohybujicimi se zvifaty.
zapachu, nebo i
ostatnim
komplikacim
Skodlivym pro
zivotni prostfedi. Na
dennim Useku se
nachazi, nejméné
jedna atrakce
spojena s hlavni,
nebo vedlejSi
tématikou trasy.
Znaéeni —|Trasa by méla byt zna€end v|Hlavni  kfiZovatky | Svislé a vodorovné dopravni
vice viz. | souladu s plathym statnimi | musi byt znaené. |znaCky se vyskytuji na kazdé
kapitola pfedpisy a normami (jestli| Znaleni umoZiuje |kfiZzovatce a na delSich usecich
2.3. takové existuji) a se smérnici| sjizdnost trasy i|bez kfizovatek (minimalné
EuroVelo (vzdy). V NOCi a to | kazdych 5 km). Znacky zobrazujici
prostfednictvim nazev hlavniho mésta, nebo
standardniho cilového mista se vyskytuji
cyklistického minimalné kazdych 15 km.
osveétleni (napf.
dopravni znacky
maiji reflexni félii).
verejna Pfeprava kol verejnou | Pfeprava kol | Pfeprava specialnich kol (pfivésy,
doprava dopravou za ucelem dopraveni | vefejnou dopravou | tandemy, kola na rucni pohon)
vice viz. | se na trasu je pravné a fyzicky | za UCelem | vefejnou dopravou za ucelem
kapitola mozna nejmin co 150 km.|dopraveni se na|dopraveni se na trasu je pravné a
2.6. Béhem  trvani  cyklistické | trasu je pravné a|fyzicky mozna nejmin kazdych 75
sezdny by mély fungovat min. | fyzicky mozna | km. Béhem trvani cyklistické

dva spolehlivé denni spoje,
které jsou schopné prevést

nejmin kazdych 75
km. Béhem trvani

sezony by mélo fungovat min. Sest
spolehlivych dennich spojl, z

min. dvé turisticka, nebo | cyklistické sezoény | kterych kazdy je schopen pfevést
trekkingova kola. by mélo fungovat|nejmin Ctyfi kola. Zde je mozné
min. Sest | rezervovat si mistenku pro kolo.
spolehlivych
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Kritérium | Zasadni kritérium Dulezité kritérium | Dopliujici kritérium

dennich spojl, které | Dostupnost k zastavkam a
jsou schopné | nadrazim vefejné dopravy dle
prevést min. ¢&tyfi| vySe uvedenych pravidel by méla
turisticka, nebo | zejména splhovat  kriterium
trekkingova kola. kontinuity na urcité urovni (napf.
jestlize je vlakové nadrazi
definovano jako doplfujici
kritérium, v tom pfipadé jednotliva
nastupisté by méla byt dostupna
prostfednictvim podchod(, nebo

vytah(l, ne pouze jenom schody).
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Priloha ¢.3 Popis dalkovych tras

Trasa Chropyné — Kromériz — Kvasice — Napajedla — Staré Mésto — Uherské Hradisté — Uhersky
Ostroh (cyklotrasa 4, dfive 47)

Charakter trasy: Dalkova cyklisticka trasa, soucast sité EuroVelo (trasa EuroVelo €. 4)
Oznaceni trasy: Trasa €. 4, nové vyznacena Moravska stezka
Popis trasy:

Trasa vstupuje na Uzemi Zlinského kraje na severu od Tovalova pfes Lobodice. Hranice kraje
prekracuje po zpevnéné, asi 5 m Siroké komunikaci a vstupuje do obce Zafici. V obci se staci na silnici
[11/4349 po niz je vedena do Chropyné. Po prijezdu namésti se trasa staci kolem zamku a po ucelové
komunikaci projizdi kolem zameckého rybniku a napojuje se na sil. 11/435, po niz je vedena smérem na
Kroméfiz. Mezi Chropyni a PleSovcem vede po samostatné cyklistické stezce. Za obci PleSovec trasa
odbocuje na mistni obsluznou komunikaci zahradkarské kolonie, po které je trasa vedena podél Moravy
az do Kroméfize. KroméfFizi trasa prochazi po mistnich cyklistickych stezkach a trasach vedenych podél
feky Moravy. Za zelezni¢nim mostem traté 302 je kratce trasa vedena po Stérkové pésiné Siroké 1 — 2
m, ktera postupné pfechazi pfes panelové zpevnéni na asfaltovy povrch. Pomérné dobra asfaltova cesta
vede pfes Travnické zahrady az do obce Travnik, kde odboduje na cyklistickou stezku, ktera je vedena
podél Moravy do Kvasic a dale podél Moravy az k mostu u Otrokovic a Bélova. Pred
Otrokovicemi vede cyklostezka po mosté pres feku Moravu, aby pak dale vedla cyklostezka po levém
bfehu feku po samostatnych cyklistickych stezkach pfes Napajedla az do Spytihnévy. Za zminku stoji,
jen 500 m v okoli kempu Pahrbek vede cyklotrasa po nezpevnéné cesté. Ve Spytihnévy cyklotrasa vede
pres most, aby dale vedla podél Batova kanalu pfes Babice, Husténovice, Staré Mésto az do Uherského
Hradisté. V celé délce od Kroméfize az po Uherské Hradisté se tedy jedna o samostatnou cyklistickou
stezku, Sitky 3,0 m. Z Uherského Hradisté vede opét cyklotrasa po cyklistické stezce pfes Kunovicky
les k Leteckym zavodim v Kunovicich a dale do Kunovic. Z Kunovic vede cyklisticka stezka pfes
OstroZskou Novou Ves az do Uherského Ostrohu. Zde trasa projde méstem a nasledné opousti Zlinsky
kraj smérem na Veseli nad Moravou, opét po cyklistické stezce
Naroénost: lehka trasa vedena vétsinou po samostatnych cyklistickych stezkach.
Sitkové poméry: Vzhledem k tomu, Ze trasa vede prevazné po cyklostezkach, $itka je vétsinou 3,0

m. Useky vedené po silnicich jsou §. 7,0 m, nezpevnény usek u Napajedel cca 1,5

az 3,0 m.
Povrch: V celé délce Zivice, aZz na maly Usek u Napajedel
Zpusob znaceni: Trasa je v celém Uzemi znacena dopravnim znacenim

Zavady na trase: Vzhledem k vyznamu trasy byly zmonitorovany vSechny potencialni problémy trasy
a rozdéleny do 3 okruhd: Nebezpecna mista na cyklotrase, problémy s povrchem
(,jiné“ problémy) a zUzend, nebezpecna mista pfimo na cyklostezce. Podrobnosti
jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.
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¢. | Lokalita Nebezpeéna mista na cyklotrase
1| Chropyné trasa vedena jednosmérnou ulici
2| Chropyné nepiehledna kfizovatka
3 | Kroméfiz kfizovatka a zelezniéni prejezd
4 | Kroméfiz kfizovatka s Ctyfpruhou komunikaci
5| Kroméfiz Zelezni¢ni prejezd
6 | Kvasice kFizeni cyklo a silnice po mosté
7 | Spytihnév uzké pfemosténi a nekvalitni povrch
specifické misto, pfejezd, podjezd, sloup,
8 | Kunovice povrch
9| Ostrozska Nova Ves uzké misto, vjezd aut, cyklo i péSi do lazni
10 | Uherské Hradisté zelezni¢ni prejezd
11 | OstroZzska Nova Ves Zelezniéni prejezd a kiizeni silnic
12 | Ostrozska Nova Ves zelezniéni prejezd
13 | Uhersky Ostroh kfizovatka s hl. silnici
¢. |Lokalita Problémy s povrchem (,jiné" problémy)
1| Chropyné hlinéna pésina zameckym parkem
2| Chropyné dvé varianty s nedokonalym znacenim
3 | Kroméfiz nejasné trasovani
4 | most u Bélova nesrozumitelné misto
5| Napajedla nejasné misto, neni znaceno
usek s nekvalitnim povrchem mezi Kostelany
6 | extravilan nad Moravou a Ostrozskou Novou Vsi
Zuzena, nebezpe€na mista pfimo na
€. |Lokalita cyklostezce
1 | Kroméfiz neprujezdna lavka (dle dopravniho znaceni)
2 | Kroméfiz uzky dlazdény usek (50m)
3 | Otrokovice Uzky prujezd na mosté
4 | Otrokovice neprujezdna lavka
5| Napajedla kamenna drt
6 | Babice uzké misto
7 | Babice uzké misto
8 | Babice uzké misto
9| Babice uzké misto
10 | Husténovice uzké misto
11| HuSténovice uzké misto
12| Staré Mésto omezeni u plavebni komory
13 | Uherské Hradisté uzky usek (100m)
14 | Uherské Hradisté prijezd UH, 9 x kfizovatka
15| Kunovice prijezd Kunovicemi, 4 x kfizovatka
pfed Kostelany nad
16 | Moravou rozkopana stezka, 2x, do€asny stav
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Trasa Pustevny — RoZnov pod Radhostém — Valasskd Bystrice - Vsetin — Haje - Liptadl — DesSna -
Vizovice — Lou&ka — Lipova — Slavi¢in — Pitin — Zitkova — Vy3kovec — Lopenik — Bfezova — Stranf
Charakter trasy: Dalkova cyklisticka trasa

Oznaceni trasy: Trasa €. 46, Beskydsko — Karpatska magistrala

Popis trasy:

Trasa vstupuje na uzemi Zlinského kraje ze severu od osady Podolanky. Na Martinak vystoupa po

ucelové lesni komunikaci (8. 3,5 m) zpevnéné makadamem. Odtud se trasa staci doprava, traverzuje

ubogi Certového mlyna a Taneénice a asi 1,5 km pod Pustevnami (turistické sttedisko) se napoji na
silnici vedouci z Prostfedni Belvy. Prfed parkovistém na Pustevnach trasa ze silnice odbodi na
zpevnénou lesni cestu (makadam) a kolem chaty Skalikova louka traverzuje ubo¢i Radhosté a klesa do

Roznova. V Roznové je trasa kratce vedena po cyklistické stezce podél Belvy, nasledné kolem

Valasského muzea v pfirodé smérem na ValaSskou Bystfici po silnici 111/05726 Sitky 5 — 6 m. Nejprve

stoupa k osadé Uhliska, aby pak klesala pfes Valadskou Bystfici az k rekrea¢ni oblasti u vodni nadrze

Bystficka (rozcesti znadenych cest). Pfed pfehradou trasa odboli na malo frekventovanou silnici

[11/05725 vedouci do Vsetina, pfi€emz musi trasa nejprve vystoupat do horského sedla Dusna (rozcesti

znacenych cest). Ve Vsetiné za okruzni kfizovatkou pfekroci trasa Vsetinskou Be¢vu, za mostem odboci

vpravo a po zpevnéné stezce a mistni komunikaci je pfivedena az k silnici 1/57, kterou kiizi v pomérné
nepfehledném misté. Od silnice stoupa trasa prudce k JaniSovskému vrchu zéasti po komunikaci
zpevnéné makadamem, castecné zivici §. 3,0 m (krasné vyhledy, rozcesti znacenych cest). Trasa
pokracuje pfes Lhotu, kde se napoji na kvalitni zivicnou komunikaci (sil. 111/4915) §. 5 — 6 m a odboc¢i
vpravo smérem na Liptal a VSeminu. Mezi osadou Dubovina a ChrastéSovem je usek pouze Castecné
zpevnény Stérkem. Vizovicemi projde trasa po silnici 1/69 a 1/49 (vysoké intenzity dopravy) k odbocce
na Slavi€in (rozcesti znaCenych cest 46, 5057 a 5056). Az do Slavi¢ima je trasa vedena po
frekventované silnici 11/488 §. 5 — 6 m. Prujezd Slavi¢inem je s ohledem na kfizeni silnic Il. tfid dopravné
silné zatizeny. Do Pitina je trasa vedena po nebezpecéné silnici 11/495 §. 5 m. Tam trasa odbo¢i na
zpevnéné lesni cesty vedené podél statni hranice se Slovenskem. Cesty jsou €asto s nekvalitnim
povrchem s prudkymi stoupanimi i sjezdy. Teprve v obci Zitkova se povrch lepsi na kvalitni Zivici. Trasa
prudce klesa do udoli k silnici I/50, kterou pfekracuje v nepfehledném misté, aby pak prudce vystoupala

po silnici 11105022 na Mikul€in vrch (5. 5 — 6 m). Odtud opét trasa klesa do obce Bfezova (silnice 111/04984

a 111/04983) a pres kopec do obce Strani odkud pokracuje po CasteCné zpevnéné ucelové komunikaci

az k parkovisti na Hornim kopci a nasledné ke Kamenné boudé, kde je rozcesti znaCenych cest a kde

trasa odboc€uje mimo hranice Zlinského kraje smérem k obci Velka nad Veli¢kou.

Naroénost: V Useku Pustevny — RoZnov pod Radhostém — Vsetin — Vizovice — Slavicin — Pitin
a v useku Bfezova — Strani — Velka nad Veli¢kou je trasa stfedné obtizna, v useku
Pitin — Vysoky vrch je trasa obtizna s prudkymi sjezdy a nekvalitnim povrchem.

Sirkové pomeéry: Proménna Sifka, u¢elové komunikace 8. 3 — 4 m, silnice Il. a lll. tfid od 5 do 6 m.

Povrch: Zivice, makadam. Caste&né zpevnéné useky: Vsetin — JaniSovsky vrch, Dubovina
— Chrasté&$ov, Pitin — Zitkova, Strani — Horni kopec.

Zpusob znaceni: Trasa je v celém Useku znacena dopravnim znacenim.

Zavady na trase: Musi dojit k pretrasovani celé trasy 46, nebot zcela nevyhovuje stavajicim
standardum. Hlavni divodem je fakt, Ze Koncepce z roku 2004 vychazela z
navrhu systému cyklotras v CR z roku 1997, kdeZto stavajici znagené trasy uz
vychazi z nového systému cyklotras z roku 2010. Dalkova cyklotrasa 46 vykazuje
fadu nedostatk(l, nebot neodpovida svymi parametry Zadnym standarddm pro
dalkové trasy. Namatkové Ize uvést:

e nebezpecné kiizeni se silnici |. tfidy (Roznov pod Radhos$tém, Vsetin,
Vizovice, Zitkova:

¢ frekventované a nebezpecné silnice v Useku Vizovice — Slavi¢in — Pitin

e nezpevnény povrch: Usek Dubovina — Chrasté3ov, nevhodné vedeni trasy:
usek Pitin — Zitkova;

e znacné vySkové prevyseni
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Trasa Pitin — Popov — Brumov-Bylnice — Nedasova Lhota.

Charakter trasy: Dalkova cyklisticka trasa, odbocka trasy €. 46
Oznaceni trasy: Trasa €. 49, Beskydsko — Karpatska magistrala
Popis trasy:

Trasa je vedena z Pitina pres Hostétin a Rokytnici po silnicich 111/49518 a 11/495 do Stitné nad VI&Fi (5.
4 — 5 m, v Rokytnici smérové tabule). Ve Stitné trasa odbo&i na zpo&atku Zivici zpevnénou G&elovou
komunikaci 8. 4 — 5 m. Nasledné je trasa vedena po vozovce s makadamem &. 3,5 m (v Useku cca 1,5
km dlouhém nekvalitni). Trasa pokracuje po lesnich svaznicich pod hrad Brumov. V Brumové v
kratkém Useku prekfFizi silnici 1/57 a nasledné stoupa udolim Nedasovky po silnici 111/50736 do Nedasovy
Lhoty a k hraniénimu pfechodu Nedagova Lhota — Cerveny Kameri.

Naroénost: Stfedné obtizna trasa v mirné kopcovitém terénu.
Sitkové poméry:  Ugelové komunikace $itky 3,5 m, silnice $itky 4 — 5 m.
Povrch: V celém useku Zivice.

ZpUsob znaceni:  Trasa je v celém Useku znacena dopravnim znacenim

Zavady na trase: Stejné jako v pfipadé cyklotrasy 46 je tfeba se ptat po vyznamu trasy. Svymi
parametry neodpovida dalkové. V Useku Stitna — Brumov je velmi nekvalitni
povrch.

VVVVV

Charakter trasy: Nova dalkova cyklisticka trasa
Oznaceni trasy: Trasa €. 50, nové vyznacena Cyklostezka Becva
Popis trasy:

Trasa zacina ve Velkych Karlovicich u hotelu Horalu a dale vede po samostatnych cyklostezkach, bud
podél silnice 11/487, nebo podél Vsetinské Becvy obcemi Karolinka, Novy Hrozenkov. Dale trasa je
vedena po cyklistickych stezkach do Halenkova, odkud jsou vedeny po zpevnénych komunikacich a
cyklostezkach pres Huslenky, Hovézi, Janovou aZ do Usti u Vsetina. Také dal do Vsetina je trasa
vedena kolem Vsetinské Becvy po cyklistické stezce.

Ve Vsetiné je vedena nejprve po Uzké stezce, asi 1,5 m Siroké, spole€né s pésimi. Podél feky Vsetinské
Becvy trasa podejde pod silnici I/57 a postupné po cyklistické stezce, dosahne rozcesti znacenych cest
50 a 5035 na silnici 11/437 vedouci do Ratibofe. Odtud az do Przna je trasa kolem Ffeky opét vedena
nezpevnénou pésinou (u kostela v Przné je rozcesti znacenych cest). Dal trasa pokracuje po asfaltové,
komunikaci Sitky 3 m do obce Bystficka. V Useku BystfiCka — Jarcova je také asfaltova 3 m Siroka
komunikace. Do Valasského Mezifi¢i je trasa vedena po cyklistické stezce podél zeleznicni trati. VA
ValaSského Mezifi€i vede po silnicich Ill. tfidy s malym provozem a opusti Zlinsky kraj

Naroénost: lehka trasa vedena vétsSinou po samostatnych cyklistickych stezkach.

Sitkové poméry: Vzhledem k tomu, Ze trasa vede prevazné po cyklostezkach, $itka je vétsinou 3,0
m. Useky vedené po silnicich jsou §. 7,0 m.

Povrch: V celé délce zivice.
Zpusob znaceni: Trasa je v celém Uzemi zna¢ena dopravnim znacenim.

Zavady na trase: Vzhledem k vyznamu trasy byly zmonitorovany v8echny potencialni problémy trasy
a rozdéleny do 3 okruhd: Nebezpeéna mista na cyklotrase, problémy s povrchem
(,jiné“ problémy) a zUzend, nebezpecna mista pfimo na cyklostezce. Podrobnosti
jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.
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¢. | Lokalita Nebezpeéna mista na cyklotrase

1| Leskové (Vel. Karlovice) neprehledné kfizeni a feSeni kfizovatek a parkovisté

2| Velké Karlovice kfizovatka se silnici lll. tF.

kfizeni vjezdu a vyjezdu na Cerp. stanici a kfizeni se
3| Velkeé Karlovice soub&znou komunikaci Il. tf.
4 | Velké Karlovice okruzni kiizovatka a pferuseni stezky, jen chodnik

Mezi Karolinkou a Novym | Zelezni¢ni pfejezd
5 | Hrozenkovem
Mezi Karolinkou a Novym | kiizeni komunikace II. tf.

6 | Hrozenkovem
7 | Halenkov kiizeni komunikace III. tf.
8 | Halenkov kiizeni komunikace III. tf.
9| Hovézi kiizeni komunikace III. tf.

10| Vsetin Uzky, nerovny, prudky podjezd mostu

11| Vsetin kfizovatka s hlavni silnici

12 | Vsetin - Bobrky kfizeni komunikace IlI. tf.

13| Jablunka kfizeni komunikace II. tf.

14 | Bystficka nepfehledna kfizovatka silnic

15| Krasno nad Beévou nepiehledné kfizeni silnic IlI. tF.

¢. |Lokalita Problémy s povrchem (,jiné" problémy)
1| Jabllnka hlinéna pésina
€. |Lokalita Zuzena, nebezpeéna mista pfimo na cyklostezce

1| Leskové (Vel. Karlovice) | kfiZzeni se soub&Zznou komunikaci Il. tF.
2 | Leskové (Vel. Karlovice) | kfizeni se soub&znou komunikaci Il. tF.
3| pred Velkymi Karlovicemi | kfizeni se soub&znou komunikaci II. tf.
4| Velké Karlovice zUZeny usek (cca 50m)
5| Velké Karlovice necekané zuzeni
6 | Velké Karlovice kfizeni se soubéznou komunikaci Il. tf.
7 | Velké Karlovice kfizeni se soubéznou komunikaci Il. tf.
8 | za Velkymi Karlovicemi kfizeni se soubéznou komunikaci Il. tf.
9| Novy Hrozenkov kfizeni se soubéznou komunikaci Il. tf.

10 | Vsetin uzky usek na mosté

11| Vsetin uzka starSi lavka

12| Vsetin shizeny podjezd pod mostem

13| Jarcova uzka starsi lavka

14 | Valasské Mezitici Uzky Usek pod mostem

znacka "cyklisto sesedni", ale je to bezproblémova
15 | ValaSské Mezifici cyklostezka

ZLINSKY KRAJ | trida Tomase Bati 21, 761 90 Zlin 2.2.2026 Strana 113



Trasa €. 4, Moravska stezka




Trasa [. 50, Cyklostezka Belllva
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PFiloha ¢.4 Navrh priorit financovani v Ceské republice z evropskych fondd pro programové obdobi 2021-2027

Principy pro pFipravu operaénich programu

Zvazme viechny dostupné formy
podpory projektl — dotace, finanéni
nastroje nebo integrovane ndstroje —

a navrhnéme nejvhodnéjsi feSeni pro co
nejjednodussi realizaci projektd.

Ceho a pro& chceme doséhnout?
Vystavme jasnou intervenéni

logiku s ohledem na rediné potreby
a specifika tzemi.

Vystavme argumentaci s vyuzitim
koncepci a strategii a pfi znalosti
potencidlu a poptavky v dané oblasti.
Pripravenost projektt je klicovd pro
uspech programd.

Respektujme a rozvijejme partnerstvi
pfi pripravé programt jak na resortni,
tak regiondlni Urovni. Klicove je priblizit
se co nejblize potfebam zadatelt.

Vyuzijme pozitivni zkuSenosti z minulosti
a vyuzijme ji pro zmenu, kterou chceme
pfinést do budoucna.

Zachovdvejme soulad s pravidly
a legislativou EU, ndrodnimi prioritami
a Dohodou o partnerstvi.

Harmonogram pfipravy pravidel, operaénich programu

a Dohody o partnerstvi (DoP)

PRIORITY

FINANCOVANI

v Ceské republice

Priority Ceské republiky vychdzejici z potfeb na ndrodni a regiondlni
Urovni jsou v souladu s ndvrhem péti cilli Evropské komise, které stanovila
na jafe 2018. Struktura operacnich programt a vycet podporovanych
oblasti v programovém obdobi 2021-2027 z t&chto priorit a cildi vychdzi.

Pro Ceskou republiku bude na obdobi 2021-2027 k dispozici 20 mid. EUR*.
Viada CR v Unoru 2019 schvdlila néavrh oblasti a operaénich programd,
ktery zahrnuje Sest tematickych operacnich programd, operaéni program
technickd pomoc a programy preshraniéni spoluprdace, které se budou
podilet na naplnéni ndarodnich strategickych cill. OP Rybdrstvi bude
navrzen Ministerstvem zemédélstvi. Program rozvoje venkova navrhuje
Evropskd komise nové vyclenit mimo politiku soudrznosti.

20:5:
EUR"
pro politiku
soudrznosti

VIZE .
CR je soudrznou spolecnosti 21. stoleti, tedy s ekonomikou konkurenceschopnou

jok v evropském, tak globdlnim kontextu, kterd zajistuje vysokou kvalitu Zivota
obyvatel, minimalizuje ekonomické a socidlni nerovnosti, respektuje prirodni
a uzemni limity a Uspésné se adaptuje na globdlni zmény.

GLOBALNI CiL _ o o e . N o
Udrzitelny rozvoj CR a jejich regionl skrze adaptaci spolecnosti na klicove

evropske a svétoveé zmeény, opirgjici se o inovace, vyzkum, vyvoj a digitalizaci jako
hlavni predpoklady rozvoje a vedouci k minimalizaci strukturdinich, soci¢inich
a environmentdlnich nerovnosti.

w» ® ©® ® @

@

Evropskd komise Viagda CR Finalizace Findlni Predpokladany
zverejnila navrhy schvdlila konceptu navrh NKR zacatek
na vicelety finanéni rémCcovou Pozici nového a informace programoveho
rémec a pravidla k legislativnimu Jednotného o OP a DoP obdobi
balicku metodického viade CR
prostredi
(UMP)
5/2019
@_' @_» @_’@-’ S @”
Evropského
parlamentu
Rada ESIF schvdlila Viada CR schvdlila Volby do EP mohou FindalIni verze
analytickou navrh narodnich priorit ovlivnit schvaleni DoP a OP
¢ast koncepce financovani a struktury pravidel a zacatek vlade CR
k budoucim operacnich program programového

prioritam (NKR)

(OP)

obdobi

Intenzivni formalni i neformalni vyjednavani

PRIORITY
Nizkouhlikova Rozvoj zalozeny na Vzdéland Dostupnost Udrzitelny
ekonomika vyzkumu, inovacich a socidlne a mobilita rozvoj tzemi
a odpovédnost a uplatnéni nowych soudrznd
k zivotnimu technologi spole¢nost
prostredi
STRATEGICKE ‘ ‘ * * ‘
CILE
Zlep3eni kvality Vyzkumny o inovacni Konkuren- Efektivni, Udrzitelny
zivotniho prostredi, systém zvysujici ceschopnd dostupnd a integrovany
zavedeni nizko- konkurenceschopnost a soudrznd ak zivotnimu rozvoj
uhlikové ekonomiky | spolec¢nosti v kontextu spole¢nost prostredi méstskych
a adoptace na technologické zmény Setrna a venkovskych
zmeénu klimatu doprava oblasti

Zdroj: Nérodni koncepce realizace politiky soudrznosti v R po roce 2020 (NKR), pripravil Narodni orgén pro koordinaci
bt = PMRIgISMTIES':.;TVO Ministerstva pro mistni rozvoj. Material byl 4. 2. 2019 schvalen viddou €R a je dostupny na www.dotaceEU.cz.
. s &; RO2VOs CR Dataplatnd k dnoru 2019.

* v béznjch cenéch, ve staljch cenach roku 2018 17,76 mid. EUR, vy3e je jeété predmétem jednani s Evropskou komisi



PREHLED NOVYCH PROGRAMU A NAVRHOVANYCH OBLASTI PODPORY

v programovém obdobi 2021-2027

OP Konkurenceschopnost

Integrovany regionalni
operaéni program

Ridlici orgdn
Ministerstvo pramyslu
a obchodu

Ridlici organ
Ministerstvo pro mistni rozvoj

Ridici organ
Ministerstvo $kolstvi, mladeze
a télovychovy

b

OP Lidské zdroje

Ridici orgdn
Ministerstvo prace
a socidlni véci

Ridici orgdn
Ministerstvo Zivotniho
prostiedi

=

B

OP Doprava OP Technicka pomoc
a kvalita spravy

Ridici orgén Ridici orgain

Ministerstvo Ministerstvo pro mistni

dopravy rozvoj

Podpora inovace prostifednictvim
aplikovaného a experimentdalnino
vyzkumu

Spoluprdce a funkéni propojeni
vefejné spravy, akademického,
vyzkumného a podnikatelského
sektoru

Zlepseni inovaéni schopnosti
malych a stiednich podnikd

Zvygeni pridané hodnoty vyrobk
a sluzeb podnikd v produkEnim
fetézci

Zavedeni principl priimyslu 4.0 ve
firméch

Ucinné zabezpeceni informacénich
systémU vefejné spravy a adekvatni
reakce na rostouci kyberneticke
hrozby

Elektronizace vykonu vetejné spravy
a zavedeni souvisejici infrastruktury

Modernizace a zefektivnéni vyroby,
distribuce a akumulace energie

Zvyseni energetickeé Ucinnosti
a energetickych uspor

Zavedeni inovativnich
nizkouhlikovych technologii

Efektivni a Setrné vyuzivani
obnovitelnych zdrojl energie

Zavedeni modernich a vysoce
ucinnych zpUsobl vyroby,
distribuce a akumulace tepelné
energie

Vyuziti brownfieldd pro
podnikatelskou ¢innost

Nazvy operaénich program(i jsou predbéZné a budou pfedmétem dalsiho projednavani, stejné jako upfesnéni oblasti, které bude moZné z téchto programi podporovat.

Regiondini dopravni napojent
s vazbou na sft TEN-T

Rozvoj méstské a piiméstske
dopravy (v&. vozového parku,
prestupnich terminal& atd.)

Nizkoemisni a bezemisni vozidla
a souvisejici infrastruktura

Zkvalitriovani tzemni vzdélavaci
infrastruktury

Socidlni bydleni
Infrastruktura socidlnich sluzeb
Infrastruktura zdravotnich sluzeb

Rozvoj inovacnich aktivit ve vazbé
na podporu podnikani a trh prace

Podpora vefejné infrastruktury
cestovniho ruchu a kulturniho
dédictvi

Zkvalitfiovani vefejnych prostranstvi
v obcich a méstech v&etné zelené
infrastruktury

Revitalizace brownfieldd

Ochrana obyvatelstva a prevence
rizik

Ridici orgdn
bude upfesnéno

Kurikula a metody vyuky pro 21.
stoleti, rozvoj kli¢ovych kompetenci

Rovnost ve vzdélavani, jeho
dostupnost a individudini pfistup

Rozvoj kapacit pro vzdélavani

Komplexni zlepseni pfipravy
a rozvoje pedagogickych
pracovnikd

Mobilita zaméstnancli ve vyzkumu
a vzdélavani a rozvoj mezindarodni
spoluprdace

Zlepsovani prostfedi a rozvoj
kapacit pro vyzkum a vyvoj
Funkéni propojeni vefejné spravy,
akademického, vyzkumného

a podnikatelského sektoru

Bude upfesneéno na zdkladeé spoluprace
se sousednimi staty

Zefektivnéni verejné
spravy pro poskytovani
kvalitnich sluzeb
Zvyseni ucasti
znevyhodnénych skupin
na trhu prace

Modernizace instituci na
trhu préce

Podpora rovnych
piileZitosti a sladovani
pracovniho a osobniho
Zivota

Funguijici systém dalsiho
profesniho vzdélavani

Podpora a vyuziti
pracovni mobility

Socidlni zac¢lefiovani
Socidini bydleni

Klientsky orientované
socidlni sluzby
Zlepsovani kvality

a dostupnosti zdravotni
pece

Zdroj financovani programt podle prozatimniho n

Ochrana a péce
o pfirodu a krajinu

Zlepseni kvality ovzdusi

Ochrana a zlepseni
stavu vody a vodniho
hospoddrstvi

Sanace mist
s ekologickou zatézi
a revitalizace brownfieldd

Vytvoreni zdzemi pro
vzdélavani pro udrzitelny
rozvoj

Zavedeni principd
obéhové hospoddarstvi

a ucinné vyuzivani zdrojl
Zvyseni energeticke
ucinnosti a energetickych
uspor

Efektivni a Setrné
vyuzivéni obnovitelnych
zdrojd energie

rQ: +
2,74 mid. EUR

B Fond soudrinosti
FS
6,44 mid. EUR

Rozvoj a zkvalitnéni
liniové dopravni
infrastruktury (v&. mést
a jejich zazemi)
Zavedeni modernich
technologii pro
organizaci dopravy

a snizeni dopravni z&téze
Efektivni vyuziti
multimodalni nékladni
dopravy

2vyseni vyuziti

a dostupnosti
alternativnich paliv

v dopraveé

avrhu Evropské komise

Rizeni a koordinace
Dohody o partnerstvi

Podpora horizontdlnich
otdzek a partnerd

Podpora administrativni
kapacity implementace

Vybrané ¢innosti na
podporu vefejne sprav

m Evropsky fond

ERDF
10,52 mid. EUR

0,31 mld. EUR p:
Eastk

pro regiondini rozvoj

1dd na Evropskou Uzemni spoluprac
ky v béZnych cendch roku 2018



. | Evropska unie Strategické dokumenty Zlinského kraje ZI-' .
- Evropsky socialni fond I n

Operaéni program Zaméstnanost CZ.03.4.74/0.0/0.0/16_058/0007343

Pfiloha ¢.5 Optimalizovana sit dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras — podrobny mapovy podklad

Sit’ dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras

aktualizovany stav k 2. 2. 2026, Zlinsky kraj

Kategorie cyklotras
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-H— regionalné& vyznamna cyklotrasa
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